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Auto, po kterém touzi kazdy vyznavac aktivniho Zivotniho stylu a vyleti s rodinou. Volkswagen Multivan - - ) .
6.1 ziskate s motorem o vykonu 2.0 TDI 150 kW v nejnovéjsi generaci. Navic ziskate pohon vsech kol L : 25kg z‘?‘e"v',"Y
4Motion, automatickou pfevodovku DSG a spoustu radosti a zazitkti z maximalné pohodiného cestovani. - i T Takovoudzc::;;zzriii:
Vybrat si muzete z vybav Highline ¢i Comfortline, prekvapi Vas velmi priznivé doby dodani. Usporny vylet prazskych goril.

California 6.1 2.0 TDl evo2 si Strana 77

vezme jen 8 litrG na 100 km!
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Splnte si sen o skvéle vybaveném rodinném voze jiz za 1.579.000 K¢ vc DPH.
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Na obrazku je model s vybavou na prani.
Kombinovana spotfeba a emise Volkswagen Multivan 6.1: 7,01/100 km a 184-185g CO,/km.
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Extrémni
terénni
elektromobil

ID. XTREME projede hladce jakymkoli terénem.
Golf R, 20 Years" pokoril rekord Ndrburgringu.
V Ciné testuji cestovani dronem.

Nevsedni studii terénniho vozu ID. XTREME,
kterd u mnoha fanouskt elektromobill vyvola
nadseni, predstavila na akci Setkani ID. ve
Svycarském Locarnu znacka Volkswagen.
Koncept s pohonem v3ech kol vychazi z modelu
ID.4 GTX a kombinuje silné stranky moderniho
SUV s dobrodruznym charakterem terénniho
automobilu. Unikatni terénni viiz zaujme

svym robustnim vzhledem a mimofadnym
vykonem. Vyvojarim se podafilo celkovy
nejvyssi vykon pohonného Ustroji konceptu
zvysit v porovnani s modelem ID.4 GTX o 65 kW

na 285 kW, tedy témér o 30 procent. Studii
propUljcuje autenticky vzhled zvySeny rallyovy
podvozek, 18palcova terénni kola s terénnimi
pneumatikami, dodate¢nym prednim
ochrannym ramem s upravenym deformacnim
nosnikem a blatniky vyrobenymi 3D tiskem,
které jsou o 50 milimetrt Sirsi. Pro vylety mimo
silnice je elektromobil s pohonem vsech kol
vyzbrojen stfeSnim nosi¢em s pfidavnym LED
osvétlenim a kompletnim zakrytim spodni ¢asti
vozu hlinikovymi panely.

Jesté sportovnéjsi GTX

Produktova znacka GTX ztélesnuje sportovni vrcholné modely
rodiny Volkswagen ID. V uplynulém roce predstavené modely
ID.4 GTX a ID.5 GTX s pohonem v3ech kol dvéma elektromotory
jsou nyni k dispozici s jeSté rozsahlejsi sériovou vybavou, ktera
umochuje jejich sportovni charakter. Vozy se mimo jiné pysni
zatmavenymi zadnimi okny, vyhfivanim prednich sedadel,
variabilni stfedovou konzolou, klimatizaci Air Care Climatronic

s aktivnim kombinovanym filtrem a tfizdnovou regulaci teploty.
Vylepsené modely si miZete zacit objednavat za ceny od

1597 900 K¢ (ID.4 GTX) a 1 656 900 K& (ID.5 GTX).

Kral Niirburgringu

Novy Golf R ,,20 Years" se stal na Severni smycce Niirburgringu
nejrychlejsim erkem vsech dob. Benjamin Leuchter prekonal

za volantem jubilejniho vozu se zvySenym vykonem dosavadni
nejlepsi cas modelu Golf R2 o 4 sekundy, kdyz tradi¢ni okruh

o délce 20 832 m absolvoval za 7:47,31 minuty. Nejrychlejsi golf
zrychli z 0 na 100 km/h za 4,6 sekundy a dosahuje elektronicky
omezené nejvyssi rychlosti 270 km/h. Skvélym sportovnim
vykonlm vozu pomaha Spickova sériova vybava s technickymi
vychytavkami, mezi néz patfi paket R-Performance, manazer jizdni
dynamiky a elektronicky fizené tlumice.

VOIULSWRLEN

Létajici tygr

Prototyp pIné elektrického osobniho dronu se
schopnosti vertikdlniho vzletu a pfistani (eVTOL)
predstavila v ¢ervenci spolecnost Volkswagen
Group China. Jedna se o prvni plod projektu Vertical
Mobility, jehoz cilem je vyvinout FeSeni pro mobilitu
budoucnosti a rozsifeni méstské dopravy z ulic

do vzdusného prostoru. Dron ziskal na zdkladé
napadného lakovani kombinaci cerné a zlaté barvy
a své premiéry v roce Tygra prezdivku Flying Tiger
(Létajici tygr). Dopravni prostiedek je 11,2 m
dlouhy a ma rozpéti kridel 10,6 m. Osm rotort
zajistuje vztlak a dva rotory pohyb v horizontalni
roviné. Koncern uskutecni v pribéhu letosniho

roku fadu testovacich let(i za ucelem technické
optimalizace. Pfedpoklada se, ze vyladény prototyp
dokaze prepravit Ctyfi cestujici véetné zavazadel na
vzdalenost az 200 km.
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Tady najdete Nase auta
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YouTube Digitalni magazin
Recenze, reklamy, Atady jsou
zkuSenosti, prosté rozsifené verze
videa. nasich clanka.
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ID.3

Rano odvézt déti do Skoly, dojet do
kanceldfe, odpoledne vyrazit na nakup
a dopravit ho dom( - a to vSe na jedno
nabiti. Mr§tna kocka pro kazdodenni
pouziti dokaze zastat vSechny ukoly. Diky
akumulatoru o kapacité 58 kWh dojedete,
kam si budete prat. Elektromotor dava
vykon 204 koni a zrychleni na stovku trva
pouze 7,3 sekundy. Pfedni LED svétlomety —
a nové navrzené logo Volkswagen podtrhuji
futuristicky vzhled vozu, dlouhy rozvor
zajiStuje nadstandardni vnitfni prostornost
a kratké previsy karoserie mimoradné dobrou i

- manévrovatelnost. Futurismus, pohodli -

li _J . ) a prehlednost pokracuji i v interiéru -
A pohledna a pohodIna sedadla, prehrsel mista
pro nohy, absence stfedového tunelu a velky
—= & c E dotykovy displej stejné jako inteligentni
' koncepce osvétleni ID.Light, kterym s vami
vz komunikuje a usnadnuje navigaci.
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ID.4

Silné jako SUV, ohleduplIné k planeté jako
vSechny vozy ID. To je atraktivni rodinny
automobil s fantastickym designem

a pradmeérem otaceni jako u malého vozu.
Zaujme tfeba enormné rozmérnym
panoramatickym stfesnim oknem, které

se rozpina témér pres celou stfechu. Pred
ostrym sluncem chrani roleta, kterou lze
ovladat hlasem. Svétové auto roku 2021 je

k mani s akumulatorem o kapacité 77 kWh

ve vybavové linii Pro. Maximalni vykon cini
174, 204, nebo 265 koni a dojezd se pohybuje
v rozmezi 511-530 km podle WLTP. Sportovni
verze GTX dosahuje maximalniho vykonu

299 konskych sil a z nuly na stovku vystreli

za 6,2 sekundy.




ID.5

Elektricky pohon a dynamicka svazujici se
linie stfechy, to je spojeni moderniho SUV

a kupé. Velkorysy, prostorny a vzdusny interiér
navrzeny ve stylu open space prinasi svobodu
pro vsechny ¢leny posadky. Akumulator
disponuje inteligentni funkci nabijeni

v urcitém casovém intervalu, napriklad pro

|

vyuziti vyhodného nocniho tarifu. Technologie | = =0 =
LED Matrix pouZita ve svétlometech =t '-.:':;

umoznuje jizdu s trvale zapnutymi dalkovymi
svétly, aniz dochazi k oslnovani ostatnich.
Nechybi ani volitelna 3D zadni svétla s LED
technologii s animovanymi brzdovymi svétly
a dynamickymi blinkry, které se postupné
plynule rozsvécuji a nazorné ukazuji smér
odboceni. Stejné jako ID.4 je i tento model
vybaven akumulatorem o kapacité 77 kWh,
dvé vykonové verze nabizeji silu 174 nebo
204 koni. Dostupna je i vykonna ctyikolka
GTX's 299 korimi.




ID. BUZZ

Nova ikona Volkswagenu pro éru

elektrické mobility. Prakticky a inteligentni
spolecnik na vSechny cesty zaujme nejen
nenapodobitelnym pdvabem, ale také
nejmoderné;jSimi technologiemi a zcela
novym vnimanim prostoru. Spojuje moderni
proporce s inovativnimi technologiemi, design
navic jednoznacné vychazi z jeho ikonickych
predchddcl - modelt Bulli, chcete-li
Transporter. Velkoprostorovy viiz hraje na
udrzitelnou notu: dodava se s neutralni bilanci

emisi CO, jako kazdé ID. a jezdi s nulovymi
lokaInimi emisemi. V interiéru vladnou
recyklované materialy, napfiklad na ¢alounéni
sedadel, podlahové krytiné a calounéni
stropu; navic se nepouziva klze Zivocisného
pavodu. ,Busik” a polomér otaceni lehce pres
jedenact metr(? Ano, ID. Buzz je nadmiru
obratny a vSestranny viz. Diky chytrému
vyuziti prostoru a nové vyvinuté usporné
koncepci interiéru maji cestujici spoustu
mista v oblasti nohou. Sedadla s moznosti
komfortniho nastaveni umoznuji variabilni
vyuziti interiéru.




Technika

Pohonna jednotka slouZi jako zakladni motor
o vykonu 110 kilowattl (150 koni) v fadé model{,
jde o nejprodavanéjsi zazehovy agregat znacky,
ktery se vyrabi na celém svété. Nyni pfichazi v nové
vylepSené generaci nazvané TSI evo2. Motor uz
je k dispozici ve vozech T-Roc, T-Roc Cabriolet
a Touran, do konce letosniho roku se objevi i pod
kapotou dalSich modelt. Kompaktni ¢tyfvalec
se zatim dodava ve verzi 110 kilowattd, pozdéji
pfibudou i dalsi vykonové varianty.

Kompaktni motory TSI z rodiny EA211 si ziskavaji
oblibu zédkaznikl uz od roku 2012. Montuji se
na jedendcti mistech na tfech kontinentech a kazdy
rok se jich vyrobi vice nez tyfi miliony. Uz pfi
svém debutu, kdy byly k mani ve tfech objemovych
variantach, se tyto agregaty mohly pochlubit mnoha
skutecné Spickovymi konstrukénimi prvky. Mimo
jiné i diky dasledné lehké konstrukci byl motor
v porovnani s predchldci leh¢i az o 21 kilogram(.

Variabilni turbo a spalovani paliv

z obnovitelnych zdrojt

Novy agregat si i v druhé generaci ponechava
spalovaci proces TSI evo, kterym se pysnila

uz predeslad generace 1,5 litru evol. Vedle
optimalizovaného chlazeni spalovacich prostor( je
i v aktudlni verzi motoru stézejnim prvkem symbidza
Millerova cyklu, tedy ¢asné uzavirani sacich ventil(
v kombinaci s vysokym kompresnim pomérem.
DalSim technickym feSenim je technologie
prepliovani VTG - turbodmychadlo s variabilni
geometrii rozvadécich lopatek.

Motory TSI evo2 jsou zkonstruovany ke spalovani
paliv obsahuijicich slozky z obnovitelnych zdrojt -
diky tomu maji dobré vyhlidky na uplatnéni
v budoucnosti. Navic jsou vhodné pro riizné stupné
hybridizace. U plug-in hybridnich pohon( jsou
realné celkové vykony dosahujici az 200 kilowatt
(272 koni).

Ctyivalec na dva valce

Mezi dalsi technické novinky druhé generace patfi
ulozeni troj¢inného katalyzatoru a filtru pevnych
Castic pro zazehové motory do jednoho modulu

v blizkosti motoru. Konstruktéfi tim zvysili G¢innost
cisténi vyfukovych plynt. Soucasné se snizilo
mnozstvi uslechtilych kov( potfebnych k vyrobé
katalyzatoru, coz pfispiva k trvalé udrzitelnosti.
Tato feseni polozZila nezbytné zaklady pro splnéni
budoucich emisnich norem.

Zasadnim technickym modulem pro snizeni
spotreby paliva je vylepSeny systém deaktivace valcd
ACTplus, na jehoz vyvoji spolupracovala vyvojova
centra ve Wolfsburgu a Salzgitteru. Deaktivace
a aktivace obou valcl doznala dalSich technickych
vylepseni, ktera zarucuji jeSté rovnomérnéjsi béh
motoru. InZenyfi optimalizovali spalovaci proces
ve dvouvélcovém provoznim rezimu, navic se jim
podafilo rozsifit oblast provoznich podminek,

v nichZ Ize valce deaktivovat. Pfi aktivnim systému
ACTplus se nespaluje palivo ve druhém a tfetim
valci v nizkych a stfednich otackach pfi nizkém

az stfednim zatiZeni. V aktivnich valcich se zvysi
ucinnost, zatimco oba prostredni valce se pohybuiji
témér beze ztrat - a pfi dalSim pfidani plynu se

do procesu pohonu vozu znovu zapoji. Pfechody
mezi jednotlivymi provoznimi rezimy jsou pro fidice
neznatelné.

Kromé zminovaného vyfukového
turbodmychadla VTG s variabilni geometrii
rozvadécich lopatek nabizi jednotka 1.5 TSI evo2
dalsi Spickové prvky: vysokotlaké vstrikovani paliva
vytvari tlak az 350 bar(, plazmova povrchova Uprava
pracovnich ploch vélcl snizuje tfeni a chladici
kanaly v odlitcich pistl umoznuji dalSi optimalizaci
spalovani a zvySeni ucinnosti.

18
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Jsem travila
A" 4 [ J

Isti

»Na soutéz krasy se da pripravit. Na to, co nasleduje po ni,

uz ne," fekla nam v rozhovoru vitézka Miss CR 2012 Tereza

rabkova. Jeji zivotni pout ji vedla pro kralovnu krasy trochu
%tbalu. \lyzkousela si komentovani

_ zapas, toceni reportazi a dnes s manzelem Pav

dobrocinnou nadaci, do které se zapojuji pfedni ¢esti fotbalisté.
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V dnesni dobé je velmi oSemetné
délat si obraz o ¢lovéku na
zakladé élankd, rozhovora

a socialnich médii. VétSinou

z nich totiz vyjde Gplné néco
jiného, nez je skutec¢nost. Jak
byste predstavila sebe samu?
Ja bych fekla, Ze ze vieho nejvic
jsem ted' maminka. Mam dvé
dcery, které se snazim co nejlépe
vychovavat. Pak jsem taky clovék,
co miluje sport. Aktivné béh, tury
po horach a volejbal. Pasivné
atletiku v televizi a fotbal, ktery
sdilim se svym manzelem. Ten
sleduji i nazivo na stadionech.

Jak naroc¢né je balancovat mezi
svétem, ktery o vas chce védét
vsechno, a svétem, ve kterém
chcete mit klid a soukromi?
Ono to vybalancovat jde, ale neni
to jednoduché. Clovék si musi
davat pozor, aby si vztah s médii
a vefejnosti nastavil, jak chce on,
a aby se mu medialni obraz nezacal
prekryvat s realitou. Pro mé je
hodné dulezité, abych si chranila
sv(j rodinny zivot. Nedavam

na socialni sité vsechno, treba
moje dcery se tam objevi jen
prilezitostné.

22

Uplné média ignorovat

ale také nejde.

To ne, protoZe jsou soucasti mé
profese. Poté, co jsem vyhrala
souté? Miss CR, jsem se vénovala
modelingu, fotila jsem, délala
jsem reklamy. Pak jsem se zacala
vénovat sportovnim reportazim

a moderovani. A k tomu viemu
média prosté patfi. Kdyz zacal
boom sociadlnich médii, tak se
situace trochu zménila, protoze

s nimi vznikl prostor, kde si ¢lovék
muzZe docela slusné vydélavat,

a hodné lidi se jim zacalo vénovat
od rana do vecera. Ja si je hlidam.
Kdyz mi nékdo nabidne spolupraci
na propagaci produktu, ktery
sama pouzivam, tak s tim nemam
problém. Nechci se socidlnimi
sitémi ale spojovat cely svij Zivot.
Obcas si rikam, Ze bych se jim
méla vénovat vice, protozZe dnes uz
agentury bézné sleduji, jestli ma
modelka Ucet na instagramu a kolik
tam ma sledujicich. Jelikoz jsem ale
vyhrala Miss v roce 2012, tak jsem
se socialnimi sitémi nevyrlstala

a vlastné jsem rada, Ze si na
nataceni videi a vytvareni pribéh
nenajdu dost ¢asu. Hranice mezi
skutecnym a virtualnim svétem je
hodné tenka a clovék by si mél dat
pozor, aby védél, kde je.

Jedna z vasich profesi, kterou

u dalSich vitézek soutézi krasy
casto nevidame, je moderovani
fotbalovych pfenosti a pofizovani
reportazi z fotbalového zakulisi.
Jak k tomu vlastné doslo?
Vzpominam si, Ze mé oslovil Libor
Boucek, ktery tehdy moderoval
studio ligy mistrd. Shanél
moderatorku, kterd by jezdila

na velké zapasy a tocila na nich
reportaze a zivé vstupy. Ja tehdy
méla Cerstvy titul miss, psalo se

o mné a taky se o mné védélo, ze
tata je fotbalovy rozhodci. Asi si to
tehdy Libor spojil a domyslel si, ze
budu mit k fotbalu blizko.

Clovék si musi dat
pozor, aby si

vztah s médii

a verejnosti nastavil
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Tereza
Kaderabkova
(*1990)

Ceska modelka

a moderatorka. Po vitézstvi

v souté7i Miss CR 2012
dostala nabidku pracovat jako
reportérka fotbalovych utkani
pro stanici Prima Cool. Kromé
toho pracovala i pro portal

iSport a dalsi sportovni média.

S manzelem Zije v némeckém
Hoffenheimu, kde ma Pavel
Kaderabek dlouhodobé
angazma v mistnim
fotbalovém klubu TSG 1899.
Spolecné provozuji Nada¢ni

fond manzel( Kaderabkovych.

Atmosféra
osviceného hristé
s ochozy plnymi
divaku je Uzasna

A méla jste?

Méla a mam. Tata porad déla
rozhodciho. Je to jeho velky
konicek a bude piskat, dokud to
pljde. K fotbalu mé pfived| pravé
on. Odmalicka jsem kazdy vikend
travila na hfisti a hrozné mé bavilo
ho sledovat. Akorat mi byvalo
nepfijemné, kdyz fanousci nadavali
na néjakeé jeho rozhodnuti. To jsem
ze stadionu odchazela.

Neméla jste nékdy chut fotbal
hrat? Zensky fotbal dnes rychle
nabira na popularité.

Ja jsem to zkousela, a kdyZ jsem
byla mal3, tak jsem asi dvakrat
zasla i na trénink. Pak jsem ale
presedlala na volejbal, takze mé asi
fotbal Uplné nechytil. Dodneska se
vlastné radsi koukam na muzsky
fotbal, ale mozna je to tim, Ze jsem
vyrustala v dobé, kdy ho holky moc
nehraly.

Pred nékolika mésici jsme délali
rozhovor s Jaromirem Bosakem,
diky éemuz vime, jak slozita
disciplina moderovani je.

Ja mam spis zkusenosti

s natacenim reportazi nez

s moderovanim, ale ani to bez
pfipravy délat nejde. Pfed kazdou
reportazi jsem si vyhledavala
vsechny mozné informace,
protoZe jsem nechtéla, aby mé
nékdo béhem vstupu nachytal
nepfipravenou. Ono bylo uz tak
neobvyklé, Ze na reportaz pfijela
na hristé holka s mikrofonem.
Nechtéla jsem zazit situaci, kdy by
si nékdo rekl: ,No jo, tu si vybrali
jen proto, Ze je to Zenska."

Mate néjaky okamzik, na ktery
nejradsi vzpominate?

Mam. Neni to ale setkani s néjakym
slavnym fotbalistou, i kdyz ty
okamzZiky byly samozfejmé
zajimavé. Nejvic mi uvézly v hlavé
momenty, kdy jsem vySla ven na
hraci plochu a citila na vlastni k{zi
atmosféru rozsviceného hristé

s ochozy plnymi divaka. Uplné
chapu kluky fotbalisty, Ze se toho
pocitu nemizou nabazit.

Dostala jste se diky tomu i do
fotbalového zakulisi, kam se
bézny clovék nedostane?

Byla jsem tam mnohokrat. Jako
reportérka i se svym manzelem.
Kdyz jsem si zablokovala zada,
dostala jsem se diky nému do
rukou profesionalniho sportovniho
terapeuta, ktery mi je dal do
poradku.

Jak se vlastné k reportazim

a komentovani stavi vas manzel?
Ja je uz néjakou dobu nedélam,
ale kdyZ jsem na né jesté jezdila,
myslim, Zze na mé byl pysny. Kdyz
jsem tocila pro portal iSport,
reportaze mi vychazely vzdycky
druhy den brzy rano. Pamatuji si,
jak jsem Pavla budila v Sest hodin
a hrdé mu ukazovala, co jsem
natocila. Doufam, Ze mi to nemél
za zlé.
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Spolehlivy
a velky Tiguan
je promeé
zachrana

S manzelem Pavlem mate dvé
déti a Zijete v Némecku. Dojizdite
porad do Ceska?

Ted uz méné, protoze Pavel ukoncil
kariéru v reprezentaci a do Ceska
jezdivame uz jen v [été a na Vanoce
za rodici. Kdyz za ni hraval, jezdivali
jsme na kazdy reprezentacni sraz
do Prahy.

Co vam stoji v garazi za auto?
Mame velkého a spolehlivého
Tiguana. Pro mé je to zachrana,
protoZe moje nejvétsi nocni mara
je, ze nékam jedu autem, to klekne
a uZ nenastartuje.

Slysel jsem, Ze jste s manzelem
zalozili dobrocinnou nadaci.
MiiZete nam o ni néco prozradit?
Nadacni fond manzeld
Kadefabkovych jsme spustili pred
nékolika tydny. Chtéli bychom jeho
prostrednictvim pomahat hlavné
détem, ale nebranime se spolupraci
na jakémkoli projektu, ktery
pomdize potfebnym. V soucasnosti
podporujeme spolek Caballinus,
ktery provozuje hipoterapii

a paliativni pédi a finiSujeme jeden
velky projekt, do kterého jsou
zapojeni znami Cesti fotbalisté.
Jmenuje se Kazda minuta
rozhoduje. Myslenka je takova, Ze si
kazdy fotbalista stanovi ¢astku za
odehranou minutu, a podle toho,
kolik minut pfi utkani odehraje,
tolik do nadace nakonec vlozi.

V pllce sezony a na jejim konci
Castku, kterou spolecné s fotbalisty
vybereme, posleme ditéti.
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Vim, Ze je na to jesté hodné

brzy, ale kdyby se vas néktera
vase dcera zeptala, jestli se ma
prihlasit do soutéze miss, co
byste ji poradila?

To je tézka otazka. Je to totiz velmi
zvlastni svét, na ktery se nedd dost
dobfe prichystat. D4 se pfipravit na
casting nebo na soutéz krasy. To,
co nasleduje potom, je ale tézké
ocekavat a ja sama jsem rozhodné
nebyla pfipravena na to, co po
vyhfe nasledovalo. Byla to Skola
Zivota. Zazila jsem hezké véci i véci,
které mé svym zplisobem zranily.
Kdyby se moje dcera rozhodla, ze
chce jit do soutéze, nechtéla bych ji
od toho zrazovat a podpofila bych
ji. Na druhou stranu bych svoje
dcery nechtéla vést k modelingu
nebo soutézim krasy. Ony uZ ale
maji svou hlavu ted a prepokladam,
Ze aZ budou starsi, o svych planech
budou rozhodovat samy.

Text Jifi Holubec Foto Stépan Cerny




Vize

Baterie, kam se podivas. Evropa se v objemu vyroby
akumulatord dostava na celni mista svetoveho zebricku.
Koncern Volkswagen planuje vystavbu Sesti gigatovaren.

Nazelené louce |
vznika gigafactory
ve mésté Skellefted
v severnim Svédsku.

Vystavba gigatovaren je skutecné
velky a naro¢ny projekt. Své o tom védi
lidé, které jsou za vystavbu tovaren na
elektrické ¢lanky zodpovédni. ,Klicové
jsou tfi véci. Zaprvé silny tym - najali
jsme fadu Spickovych odbornik(i a tym
budeme pochopitelné déle rozsifovat.
Za druhé spravni partnefi pro vystavbu
budov a vyrobnich zavodd. A za tieti
standardizace. Pokud bychom planovali
kazdy zavod zvlast, trvalo by to pfilis
dlouho. Proto jsme se rozhodli pro
koncept standardizovanych tovaren,
coz ale nevylucuje snahu o maximalni
flexibilitu,” fika Sebastian Wolf, ktery
v koncernu vystavbu téchto tovaren fidi.
Jednotna konstrukce zjednodusuje
a predevsim urychluje planovani
a nakupy, protoze Ize pouzit stejné
komponenty pro budovy a zafizeni
ve vsech tovarnach. Lisi se pouze
schvalovaci postupy v jednotlivych
zemich. Stfedobodem standardizovanych
tovaren je unifikovany elektricky ¢lanek,
ktery se vyrabi ve vSech zavodech
Volkswagenu.

Wolfsburska automobilka spole¢né
s firmou Bosch zvazuje zalozeni
evropského dodavatele pro tovarny na
vyrobu bateriovych ¢lankd. V pfistich
nékolika letech se v Evropé rozjede
nebyvale velké mnoZstvi vyznamnych
projekt( na vyrobu baterii. Zapojeni
uz do ranych fazi - tedy do vystavby
a vybavovani tovaren - tak skyta
velky potencidl, ktery si Volkswagen
uvédomuje. Oba partnefi maji zkusenosti
s inovacemi a s globalné propojenou
masovou primyslovou vyrobou.
Spole¢nost Bosch mimo jiné vyviji stroje
a zarizeni na miru a dodava digitalné
fizené montdzni linky.

V planu je rovnéz spoluprace
s belgickym specialistou na materialy
Unicore. Debatuje se o vybudovani
vyrobnich zavodl pro katodové materialy,
o nakupu surovin a o recyklaci.

Udavani trendu

Nejdal je v soucasné dobé tovarna na
vyrobu ¢lank( v Salzgitteru. Volkswagen
do ni investuje pfiblizné dvé miliardy

Evropska
spolecnost

Societas Europaea (SE) neboli
Evropska spolecnost umoziuje
podnikat v riznych evropskych
zemich v souladu se standardnim
souborem predpist. V Némecku
byla tato forma podnikani
zavedena v roce 2004. SE
zalozena spolecnosti Volkswagen
pro podnikani v odvétvi
automobilovych baterii pod sebe
sdruzuje ¢innosti v celém fetézci -
od zpracovani surovin a vyvoje
unifikovanych ¢lankd Volkswagen
az po fizeni evropskych
gigatovaren. SE bude rovnéz
zodpovédna za nové obchodni
modely, jako je recyklace surovin.

eur. Do celého fetézce ale pochopitelné
vstupuje celd fada dalSich silnych hraca
a partner(. Pravé proto Volkswagen
zaklada evropskou korporaci, ktera
vSechny Cinnosti spoji pod jednu
organizaci - od zpracovani surovin pres
vyvoj €lanku az po fizeni gigatovaren.

Dalsi partner Volkswagenu, spole¢nost
Northvolt, stavi tovarnu ve Skelleftea
v severnim Svédsku. Northvolt bude
dodavat nejen znackdm v rdmci koncernu
Volkswagen, ale i dalSim zakaznikdm.
Ve Svédském zavodu tak budou vznikat
nejen unifikované clanky, ale i jiné
formaty akumulatord. Celd vyroba ve
Skellefted je navrzena tak, aby vyuzivala
obnovitelnou vodni energii.

Volkswagen se zatim rozmysli
o umisténi dalsich tovaren, ve hre je
i vychodni Evropa. Rozhodujicimi faktory
pfi tom jsou personal a energie. Tovarna
na vyrobu ¢lank( vyzaduje dostatek
kvalifikovanych zaméstnanc( z okoli.
.Nejde jen o chemiky, to jsou pocty, které
dokazeme sehnat, ale predevsim o lidi se
zkuSenostmi z vyroby. Potfebujeme také

dostatek ekologické elektfiny, napfiklad
ze solarnich a vétrnych elektraren,”
upfesnuje Wolf.

Vlastni vyroba i nakup

Nové vzniklych pracovnich mist
nebude v tovarnach zrovna mélo -
celkové plany hovofi o pétimistné
ciffe. Jen v Salzgitteru vznikne vice nez
2500 pracovnich mist.

Prvni tovarni blok v Salzgitteru by mél
zahajit sériovou vyrobu na jafe 2025.
Zhruba po pul roce se rozjede druhy
blok. Po ném budou v nékolikamésicnich
intervalech nasledovat dalsi lokality
pocinaje jizni Evropou. Nejpozdéji do roku
2030 planuje Volkswagen dosahnout
celkové kapacity 240 GWh.

Rozhodujicim faktorem
pro umisteni tovaren
jsou personal

a energie pro vyrobu

Bude gigatovarna
iunas?

V Cele svétového Zebficku
vyrobct akumulatord pro

elektromobily jsou zatim Cifané.

Evropa ma ale velice slusné
naslapnuto. Skokanem roku je
Madarsko, které v pdlce srpna
potvrdilo vystavbu tovarny na
baterie v hodnoté 7,3 miliardy
eur. Zavod postavi celosvétovy
lidr v akumulatorech, ¢inska
spole¢nost CATL. Tovarna

v Debrecinu, ktera nabidne
devét tisic novych pracovnich
mist, bude s vyrobni kapacitou
100 GWh s prehledem nejvétsi
v Evropé. Stavba by méla zacit
jesté letos a trvat by méla
néco pres pét let. Akumulatory
z Madarska bude odebirat mimo
jiné i Volkswagen. Ten vedle
némeckého Salzgitteru, kde
ma ro¢né vzniknout kapacita
40 GWh, coz ma stacit pro vic
nez ptl milionu elektromobil(,
a Svédského Skellefted bude
odebirat baterie i ze zadvodu ve
Spanélské Valencii. O dalSich
tfech lokalitach pro vystavbu
gigatovaren se koncern zatim
rozhoduije. Ve he je i Cesko:
zajem o prildkani téchto investic
vyjadfila uz predchozi vlada a ta
soucasna jej potvrdila. Koncem
Cervence schvalila pfipravu

a stavbu parku v Plzni-Linich,
ktery je pravé jednou z variant
pro vedeni ve Wolfsburgu.

28

29



N

3
o
0
3
o 2
S O
o UV

3
E 3
(%]
—
QO
—
[}
—
=

]
o=
[
j
=
@©
>
o
-

i tom zaji

| pri
) ( niky,

=
fram)
~0
=
c
=
©
c
N
o
—
>
>
=

.

Lukas Hejl




Mnichovo Hradiste se stava
gastronomickou
oazou Ceského raje

YTy
LT i

e

Pochutnalijsmesi
nasladkém french
toastuaslaném
english muffinu.

Snidané

Kafé Ofech 5 I.-' d - |. \ - . s :".\ \ Ny o ro Y, 0‘-..:
Pofitska 1612, _ P« e & R :. B r}{'OQC 'an Q’-\O@ P
i isté - / 1 oo 1 A . i 3 L b N a8 A vy b
295 01 Mnichovo Hradisté e — ~ : : X (:':RH)'{EF}CE}K'
Kafé Ofech je opravdu krasny projekt. = (
Z dokonalé architektonické prace vyrostla ;
kavarna, ktera pracuje s vybérovou kavou
Doubleshot a skvélymi prazirnami, déla
naprosto fesné snidanég, ale i celodenni
bistro jidla. A ten interiér! Odsud se vam
nebude chtit odejit.
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Zazitek znavstévy
pamétihodnosti umocni
3D model zamku z jeho
vrcholného obdobi.

Ztraceny zamek Zviretice
Podhradi, Bakov nad Jizerou

Nedaleko Bakova se nad fekou Jizerou tyci
zficenina plivodné gotického hradu, ktery
v 17. stoleti pfestavéli na honosny barokni
zamek. Zviretice se staly oblibenym cilem
mnoha poutnikd a vyletnikd a dochazel sem
i Karel Hynek Macha. Postupem ¢asu z ngj
zlstaly jen ruiny. Diky projektu Vision 21,
ktery pomoci technologie virtualni reality
proved| 3D rekonstrukci pameétihodnosti,
mohou dnes navstévnici obdivovat zamek
v jeho plvodni krase.

~ Karel Hynek Macha
zaznamenal podobu
ku na sve kresbé




Famozni kureci
popcorn s domaci
BBQ omackou jsme
zapili svezi limonadou

Rychly obé&d

Kiosek U Kozaka
Bakovska 205, Vesela

Na okraji Veselé u Mnichova Hradisté se
nachazi maly stanek, kde vas Cekaji velke
véci. Kiosek U Kozaka nabizi bajecné
streetfoodové menu, pestrou baletu burger(
z hovéziho, trhaného veprového i kfupavého
kufete. Jsou pysni na sve domaci hrancle,

z nichz délaji i poutine s vepfovym trhanym
masem. K tomu cepuji lokalni pivo Garp,

co vic chtit?
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Batch brew se skvéle
dopliiovala s poctivym
alahodnym vétrnikem.

’ Holka s buchtou
Kéva a dezert vas presveddi,

w ol

Holka s buchtou . ze zivot je sladky
Palackého 694, Mnichovo Hradisté

Dorty a dalsi laskominy méla rada odjakziva. Pak je zacala

péct jako Holka s buchtou a to u7 ji zGstalo. Objednavek

pfibyvalo, az si musela otevfit pekarnu a cukrarnu. Zajit

tam muzete na sladkou i slanou dobrotu ke svaciné

nebo tfeba nékomu pro radost. Kafe z liberecké prazirny

Nordbeans podavaji jen na filtru! Foto Adriana Fialova

40



2 rmn

Way t0 m—

42

o b 1 N\

w e e

Jak se zije

v Bateriovem udoli

Noveé vytvorena spolecnost ma pomoci Volkswagenu
stat se softwarovou a k zivotnimu prostredi
ohleduplnou spoleénosti. Spicky z technologického

a védeckeho svéta tu pracuji na budoucnosti napajeni

aut z akumulatord.

Automobilka do novych technologii hodla
do roku 2026 investovat zhruba 18 miliard
eur. A akumulatory jsou jednou z nich.
Vzdyt odhady hovofi o tom, Ze do roku
2030 budou prodeje cisté elektrickych aut
predstavovat v Evropé sedmdesat procent
trhu, v USA a Ciné padesat procent. Pravé
proto v trojuhelniku mést Wolfsburg,
Salzgitter a Braunschweig v Dolnim Sasku
vznika ,Bateriové udoli”. Pravé odtud by
nové zaloZena Evropska spole¢nost méla
tahnout rozvoj této primyslové oblasti.
Sidlit bude v Salzgitteru a pod palcem
bude mit cely fetézec od nakupu surovin
pfes vyvoj baterii az po fizeni prvnich Sesti
evropskych gigatovaren (o nich piSeme na
stranach 28 a 29).

Tato inovacni lokalita lezi pfihodné
blizko hlavnimu stanu automobilky
ve Wolfsburgu, ktery ceka dalsi
rozSifovani o novou tovarnu pro projekt
Trinity. Kampus Sandkamp je navic
nejmodernéjsim vyzkumnym a vyvojovym
centrem Evropy. A neni ndhodou, Ze
oznaceni Bateriové udoli je inspirovano
slavnym Kfemikovym udolim v Kalifornii.

Na obé mista totiz pfijizdéji svétové Spicky
svych obort, aby v mezidisciplinarnich
tymech pracovaly na budoucnosti.

Z Ciny do Braunschweigu

Jednou z nich je Chang Liu, ktera

pracuje v oddéleni nakupu. ,Jsem z Ciny

a pracuji s kolegy z Némecka, Koreje,

Indie, Velké Britanie a Severni Ameriky.

Mezinarodni atmosféra je tu fascinujici,”

fika vystudovana automobilova inZzenyrka,

ktera druhou ¢ast vysoké Skoly absolvovala

na univerzité v Braunschweigu. Pracovala

nejprve pro Volkswagen, pozdéji pro

Audi. A tahne ji to zpét. ,Braunschweig

jsem opustila tfikrat. Byla jsem na stazi

v Hamburku, diplomku jsem psala

v Berliné a rok jsem zila v Ingolstadtu.

Ale vZdy se vracim,” fika s Usmévem

a dodava, Ze diky studiim v Braunschweigu

je pro ni Volkswagen ,,domovskou*”

znackou - univerzita s automobilkou Uzce

spolupracuje v technologické oblasti.
Kdyz pracovala v nakupu

vysokonapétovych akumulatorg, vse se

tocilo kolem globalnich zdrojl surovin.

- %
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Jde o multidisciplinarni praci: v tymu jsou
vzdy lidé z oddéleni kvality a z logistiky,
stejné jako inZenyfi. Liu vyjednavala

o cenach s dodavateli, analyzovala vyrobni
naklady a starala se o to, aby vyroba méla
k dispozici ty nejlepsi komponenty pro
akumulatory. Za¢atkem letosniho roku

se mlada Ciflanka presunula do oddéleni
projektového nakupu. ,Tam jde napfiklad
0 zavadéni technickych vylepseni do
sériové vyroby. A toho mdzeme dosahnout
pouze dobrou souhrou oddéleni vyvoje,
kvality, logistiky a nakupu,” popisuje.

A jak vidi iniciativu Way to ZERO, tedy
snahu automobilky byt klimaticky neutralni
firmou? ,VSichni tu spolecné pracujeme
s cilem co mozna nejvic snizovat emise
CO,. Nasi mantrou je vy3si dojezd
a rychlejsi nabijeni, ale také tfeba nizsi
naklady pro majitele nasich elektromobild.
A ja jako nakupci k tomu mohu pfispivat
tim, Ze do celého fetézce privedu
spolehlivé a stabilni dodavatele,” dodava.

Bateriové tdoli ale nabizi vic nez
pouhou zajimavou praci v technologiich.
»Braunschweig a Wolfsburg jsou malg,
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ale nesmirné pfijemna mésta se spoustou
muzei, divadel a bajecnych restauraci.

A v nedalekém pohofi Harz se da skvéle
vyrazet na tury a v zimé dokonce i trochu
lyZovat," fikd mlada Zena, kterd bydli pfimo
v centru Braunschweigu (,Miluji to tu!”)

a po mésté se presouva autobusem nebo
na kole. A do prace ve Wolfsburgu jezdi
vlakem nebo sdilenymi auty.

Elektricka nahoda

Kratké vzdalenosti a pfiroda za rohem
ucarovaly i Sarah Dieckové, 34leté
projektové manazerce z oddéleni vyvoje
baterii a elektroniky. Jeji specializaci
jsou hybridni automobily. V regionu se
narodila a vyrlstala, dnes Zije i pracuje
v Braunschweigu, na némz se ji libi, ze
se vSude dostanete na kole. ,Mésto ma
krasné historické centrum a vlastné cely
Zivot je tu soustfedény na jednom misté.
Kdyz mate chut, jste za chvilku v horach
Harzu, a pokud vas popadne touha po
velkomésté, do Hamburku a Berlina

to je taky kousek," vypocitava vyhody
Dieckova.

Jizda elektrickym
vozem vas brzy
naprosto pohlti.

Sarah Dieckova
Projektova manazerka
Vyvoj baterii a elektroniky

Po vystudovéni podnikové ekonomiky
na univerzité ve Wolfsburgu odjela
do Australie poznat svét. Po navratu
pracovala jako externistka pro Volkswagen,
a kdyz se pak oteviraly nové pozice ve
vyvoji vysokonapétovych akumulator(

v Braunschweigu, pfihlasila se.

Dnes coby projektovd manazerka pro
industrializaci ma na starosti spousténi
vyroby nové generace plug-in hybridnich
modell. ., Jsem takovy komunikacni
uzel mezi kvalitou, ndkupem, vyrobou,
planovéanim a logistikou," popisuje.

Hybridy s elektrickym i spalovacim
motorem vnima jako prvek, ktery ,otevira
dvere" zakaznik(im, ktefi se na Cisté
elektromobily jesté stéle divaji skrz prsty.
»0sahaji si elektricky pohon, aniz se museji
vzdat toho, co dvérné znaji. A ti, ktefi
na elektfinu jezdi pravidelné, ji velice
brzy propadnou,” fika Dieckova. Podle ni
nema iniciativa Way to ZERO alternativu:
»Musime udélat vSechno, co je v nasich
silach, abychom zlepsili klimatickou situaci.
Cim dfive piejdeme na jizdu elektromobily
pohanénymi udrzitelnou energii, tim lépe.”

Spolecna prace na elektrické revoluci
Liu a Dieckova jsou dvé zastupkyné
plejady spickovych odbornika, ktefi
ve Volkswagenu utvareji budoucnost
mobility. ,Vznikaji tu zcela nové produkty,
at jde o akumulatory samotné, nebo
o prislusny software," fika Dieckova.
K zavadéni téchto novinek do vyroby
vyuziva automobilka inovativni vyrobni
metody a nové procesy jak ve vyvoji, tak
ve vyrobé.

Prilezitosti, které globalni spolecnost
pFinasi, Usvit nové éry dopravy, prace
v multidisciplinarnich a multikulturnich
tymech a Zivot v malych méstech
s vysokou Zivotni Urovni - pravé to
jsou charakteristické znaky plsobeni
v Bateriovém udoli, které obé zeny
vyzdvihuji. A je snad néco, co jim chybi?
.Je" fika Liu, ,v Braunschweigu a okoli
postradam opravdu dobrou ¢inskou
nebo korejskou restauraci. Miluji asijskou
kuchyni!" A Sarah Dieckova? Milovnice
lyZovani by rada méla v okoli vysoké hory,
jako jsou Alpy. ,Ale kdovi, to se tfeba
zméni," fika s Sibalskym mrknutim.

Delame vse
pro zlepseni
klimatické
situace

Mezinarodni
atmosféra

v Bateriovém udoli
je fascinujici.

Chang Liu
Nakup baterii
vysokého napéti
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Jak se vyvijely kapacity baterii. Trakcni baterie urazily
dlouhou cestu. Dojezd prvnich elektromobilt byl nepatrny,
renesanci prinesly lithium-iontové clanky.

| kdyZ se muze zdat, Ze jsou
elektrické vozy v automobilovém
prostredi stale novinkou, opak je
pravdou. Prvni elektromobily se
totiz objevily jesté pred vozy se
spalovacimi motory. Auta jezdici
na fosilni paliva ale zejména
kvili nedostatecné kapacité
baterii rychle prevladla. Ted vsak
akumulatory vyspély a doslova
vraci uder. Podivejte se na to, jaka
je historie techniky baterii.

Prehistorie elektromobilt

Zatimco prvni prakticky viz se spalovacim
motorem (Benz Patent-Motorwagen)

se objevil v roce 1885, vozy pohanéné
elektfinou se postupné objevovaly uz zhruba
od konce 20. let 19. stoleti a mély pred
ostatnimi pohony znatelny naskok. Také
vratislavicky rodak Ferdinand Porsche zacal
svou kariéru v roce 1896 elektromobilem,
ktery zkonstruoval u rakouské karosarny
Jacob Lohner Werke und Sohn. Pozdéji
vyvinul i sériovy hybrid (motor dobijel pravé
baterii). Olovéna baterie vozu Lohner-Porsche
Mixte se skladala ze 44 ¢lankd a méla
kapacitu 21,6 kWh, ovsem také hmotnost

1 800 kilogram a relativné nizké napéti

80 V. Podobné na tom byly i dalsi tehdejsi
elektromobily. Popularitu si ziskaly pfedevsim
v USA, kde se tésily velké pfizni vefejnosti
zhruba do 20. let 20. stoleti. Pak prevladla
auta se spalovacimi motory.

70. léta

Navrat elektromobill zpét k popularité byl
zdlouhavy. Automobilky zacaly technologii
intenzivnéji zkoumat zhruba v Sesté a zejména
sedmé dekadé minulého stoleti. Sem spadaji

i pocatky elektromobility pod znackou
Volkswagen. Jejim prvnim elektromobilem se

v roce 1972 stal model T2 Elektro Transporter.
Jeho olovéna baterie o hmotnosti 850 kilogram
vystacila podle vytizeni auta a profilu trasy na
dojezd zhruba 50-80 kilometrd. Nabijeni z bézné
220V zasuvky zabralo 10 hodin. Baterii ale bylo
také mozné ménit. Na elektricky Transporter
navazal legendarni hatchback Golf. Prvni
testovaci elektromobily vyjely uz v roce 1976,
tedy dva roky po uvedeni Golfu na trh. Olovéna
baterie se z 220V zasuvky nabijela 12 hodin.

Na zakladé téchto experiment( v roce 1981
vznikl Golf CitySTROMer. Jeho olovéna baterie
méla kapacitu 11,4 kWh a slibovala dojezd asi
60 kilometrd. V roce 1985 pfijela druha generace
se stejnou technikou.

Treti generace

K posunu doslo u tfeti generace z roku

1993. Ta sice stale zachovavala olovéné
akumulatory, jejich balik s kapacitou

17,3 kWh (a hmotnosti 300 kilogramd) ale
stacil na dojezd zhruba 90 kilometrd. Na 80 %
kapacity, coz je dnes Casto udavana hodnota,
se baterie dala nabit za 1,5 hodiny. K lepsimu
dojezdu si mimochodem treti CitySTROMer
poprvé pomahal i rekuperaci.

1800 kg

vazila olovéna baterie

60 km 26,5 kWh

Cinil dojezd vozti VW Golf méla kapacita
z roku 1896 pohanéjici CitySTROMer Mkl a Mkll
model Lohner-Porsche v osmdesatych letech
Mixte 20. stoleti

prvni li-on baterie
ve vozech znacky
Volkswagen

Revoluce po roce 2000

Pak uz pfisla revoluce v technologii baterii. Lithium-iontové baterie, které
jsou dnes u elektromobil standardem, Volkswagen zkousel od roku 2008
u testovaci série plug-in hybridnich Golf TwinDrive. Auta méla baterii

s kapacitou 11,2 nebo 13,2 kWh a na elektfinu dovedla ujet necelych

60 kilometr. Hmotnost baterie byla 150 kilogram. Li-ion techniku pouzil
i pIné elektricky Golf. Nejprve tu byla od roku 2011 mensi série vozu Golf
Blue-e-Motion, ten vychazel ze Sesté generace bestselleru. Jeho baterie
méla kapacitu 26,5 kWh a dojezd ¢inil az 150 kilometr(.

e-Golf nascéné

V roce 2013 pfisla dal$i zména, na platformé sedmé generace modelu
Golf vznikl model e-Golf. To uz byl moderni elektromobil se v§im
vsudy, v€etné baterii a nabijeni. Li-ion baterie s kapacitou 24,2 kWh
nabidla dojezd az 190 km na jedno nabiti a také premiérové moznost
rychlého nabijeni vykonem az 40 kW. To znamenalo, Ze e-Golf Sel

na 80 % kapacity dobit za pouhych 20 minut. Pro rok 2017 kapacita
baterie vzrostla na 35,8 kWh, coz zvedlo dojezd na 300 kilometr(.

Noveé dimenze
sID.

Od roku 2020 Volkswagen
nabizi elektromobily

v samostatné fadé ID.
Priikopnik, model ID.3,
aktualné nabizi hned

tfi mozné kapacity

baterie: 45, 58 a 77 kWh

s udavanym dojezdem az
330, 420 a 550 kilometrd.

U nejlepsich variant mohou
fidici vyuzit nabijeci vykon

az 125 kW, se softwarem
verze 3.0 dokonce az 135 kW.
Nabijeni v rozmezi od 5 % do
80 % kapacity baterie zabere
u modelu se 77kWh baterii
pouhych 29 minut. Tuto
techniku brzy zdkaznikiim
Jpriveze" i model ID. Buzz,
ktery navazuje na legendarni
Transporter a svym zpuisobem
tedy i prvni elektromobil
Volkswagenu.
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Arteon v akci
Nabity pro byznys

Ceské firmy sazeji na firemni Arteon do zasuvky pro jeho
variabilni pohon, nizké provozni naklady a jizdni komfort.
Ajejich fidici objevuji pri svych kazdodennich cestach

moznosti elektromobility.

Text Ludék Vokac Foto Lubos Wisniewski

Jan Macek
Tésim se, ze
sivyzkousim
elektricky svét.
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Z ,ajtaka" se stal pivovarnik. Jan Macek

z Andélského pivovary, relativné cerstvého
prirlstku prazské scény minipivovar(, se vsak
o techniku zajima dal a je i nadale nedilnou
soucasti jeho prace. V podniku ma totiz

na starosti pravé pivovarské i restauraéni
technologie. A jeho nads$eni pro techniku se
ukazuje i ve volbé jeho nového auta.

V malém prazském pivovaru s restauraci
vsadili na moderni procesy. Treba proces
vareni piva a souvisejici postupy tak
mohou majitelé ovlddat jednoduse pomoci
aplikace v mobilu. | proto je plug-in hybridni
Volkswagen Arteon pro Jana Macka vlastné
zcela logickou volbou: je to moderni auto,
které v dnesni digitalni dobé obstoji na
vybornou. K potfebam svého uZivatele model
»sedi” podobné dobfe jako technologie,
které zajiStuji, Ze pivovar s vystavem asi
300 hektolitrt ekonomicky funguje a uzivi se
jen prodejem piva ve své vlastni restauraci.
»Neméli jsme ambici, Ze bychom pivo
prodavali dal do prodejni sité," usmiva se
Macek.

Proc jste si vybral pravé tento pohon?
MizZe to vypadat, Ze jsem si plug-in hybridni
auto zvolil tfeba kvali aktualnim vysokym
cenam paliv. A mozZna to z tohoto hlediska
byla prozirava volba, ale do3lo k ni uz témér
pred rokem, takZe soucasna situace na to
neméla vliv. Vedle Gsporného provozu $lo

o to, Ze si chci vyzkouset svét elektrickych
aut. Spolecnik uz na plné elektrické auto
presel, ale ja jsem i vzhledem k tomu, Ze doma
parkuji ve spole¢nych garazich a nemohu

tam nabijet, hledal pravé urcity mezikrok,
kterym plug-in hybrid je. Navic jsem dfive mél
Volkswagen Passat CC, takze se ted po kratsi
pauze ke znacce Volkswagen rad vratim.

Jaka mate od auta ocekavani?

Chci si vyzkouset elektromobilitu a zjistit, jak
funguje dobijeci sit. V béZném pracovnim
rezimu najezdim denné z domova do prace

a zpét asi 50 kilometrd a u nas v Andélském
pivovaru budu moct auto nabijet, takze
predpokladam, Ze kazdodenni cesty do prace
zvladnu na elektfinu. Pfitom ale nebudu diky
spalovacimu motoru omezeny na moznosti
nabijeni. Na elektfinu tedy chci jezdit hlavné
po mésté, kde je to skutecné nejefektivnéjsi.
Dlouhé cesty absolvuji bez potizi v hybridnim
rezimu se spalovacim motorem. Za svou
motoristickou kariéru jsem vystfidal jiz fadu
vozl s benzinovym nebo naftovym motorem,
ted'si tedy chci zkusit néco nového, a kdo vi,
tfeba se pFisté jiz odhodlam k prechodu na
pIné elektricky vlz. Pro mé soucasné potreby
je ale plug-in hybrid idealni.

Mél jste na auto jesté néjaké specialni
pozadavky?

Volil jsem relativné neutralni a nendpadnou
tmavé Sedou barvu, na které ale dobre
vynikne logo Andélského pivovaru vyvedené
v bilé barvé. A co se vybavy tyce, jelikoz jsem
fanousek modernich technologii, pridaval
jsem si prvky jako tfeba head-up-displej,
asistent pro automatické parkovani a dalsi
asistenty, které mi zpfijemni jizdu a ovladani
auta. Uz se téSim na prvni kilometry.




Stépan
Richter

Bavi mé design
a usporny provoz
meho Arteonu.
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Oslovila me
komfortni jizda,
infotainment

i elektricky pohon

Po letech vyuzivani sluzebnich Volkswagen(
se spalovacim motorem pieéel Stépan Richter
ze spolecnosti Arval na model s plug-in
hybridnim pohonem. A ze své volby je nadsen.
Vétsinu béznych cest do prace a z prace
zvladne Cisté na elektfinu a uZiva si ticho
a s nim spojeny komfort na palubé Arteonu.
Leasingova spole¢nost Arval CZ patfi
k vyznamnym hractim na poli poskytovani
operativniho leasingu po celém svété.
Stépan Richter v ni na pozici Head of Indirect
sales fesi prodej operativniho leasingu pres
obchodni partnerské firmy. Témi jsou hlavné
dealefi novych voz(, véetné nékterych znacky
Volkswagen. Dale mezi né patfi online brokefi,
banky a dalsi zprostfedkovatelé. Jako svij
novy sluzebni viiz pred rokem zvolil plug-in
hybridni Volkswagen Arteon Shooting Brake.

Proc pravé Arteon?

V Arvalu pracuji 10 let, devét let z toho
jezdim vozy znacky Volkswagen. VétSinou to
byly modely Passat, na pUl roku jsem si ale

v minulosti vyzkousel i typ CC a vedle vzhledu
mé u néj ucarovala vyborna aerodynamika

a s ni spojeny jizdni komfort. Kdyz jsem tedy
pfed vice nez rokem vybiral nové auto, byl
pro mé Arteon jasnou volbou. Mdm rodinu

a velkého psa, takze je pro mé prostorné
kombi nutnosti. Zaroven nepatfim k velkym
fanousklm vozu SUV, takze Arteon Shooting
Brake pro mé byl jednoznacny vitéz. Obzvlast
kdyzZ jsem po letech pouzivani Passatt touzil
trochu po zméné.

A proc jste zvolil pravé plug-in hybrid? Byla
to vase volba, nebo je to firemni politika?
Svym zpuisobem oboji. Arval samoziejmé

v ramci své dlouhodobé strategie podporuje
elektromobilitu a nové trendy v mobilité.
Timto smérem mame tedy zaméfenou

i nasi firemni politiku flotily vozidel. V rdmci
Car Policy spole¢nosti Arval je zohlednéna

i maximalni hodnota emisi CO,. J& jsem si
podle ni klidné mohl vybrat Arteon s tradi¢nim
dieselem, ale sam jsem radéji sahl po plug-in
hybridu. Volba to byla pomérné jednoducha.
Po zkuSenosti s jizdnimi vlastnostmi
Volkswagenu CC jsem si chtél vybrat podobny
vlz. Velmi mé oslovila komfortni jizda diky
pohodlnym sedackam, skvély infotainment

a v neposledni radé i elektricky pohon.
Vzhledem k tomu, zZe bydlim 35 kilometrd od
nasich prazskych kancelafi, drtivou vétsinu
bézného dojizdéni zvladnu na elektfinu.
Nabijim doma, zatim z 230V zasuvky, ale
uvazuji o tom, Ze si poridim wallbox. V praci
mame v gardzich nabijecky, auto mam tedy
vzdy dostatecné nabité. Spalovaci motor
pfijde ke slovu az pfi delSich cestach.

Jak se vam s plug-in hybridem jezdi?
Jsem nadsen. Velmi si uzivam ticho, které

je s jizdou spojené. V elektrickém rezimu
auto jede rychlosti az 140 km/h, coz je zcela
dostacujici i na jizdu po dalnici. Komfort, klid
a plynuly projev pohonu mé celkové naucily
jizdu trochu zklidnit, po dalnici jezdim pfi
dojizdéni vétsinou tak 120 km/h a uzivam

si to pohodli. Na druhou stranu, kdyz je to
potfeba, umi auto poradné zabrat. Spotfeba
je skvéld, vétsinou jezdim za 2 aZ 2,5 litru
benzinu a tankuji tak po 2 000 kilometrech.
Kdyz objizdim nase obchodni partnery po
republice, dlouhodoba spotfeba stoupne

k 3,5 litrlm na 100 km. A kdyzZ jsme vloni
jeli s rodinou do Chorvatska, auto si bralo
kolem péti litr(. Coz je skvélé, plug-in hybrid
pro mé kombinuje komfort a hospodarnost
elektromobilli s bezstarostnosti tradi¢nich
vozU se spalovacim motorem. A v neposledni
fadé zminim vyhodu snadného parkovani

pfi obchodnich schiizkach v Praze, kdy diky
elektrické registracni znacce mohu v zénach
parkovat zdarma a nefeSim parkovaci hodiny
ani asové limity.




Petr Smidlik

Arteon se mi dobiji
béhem prace.
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Dlouhodobou
spotrebu mam
zhruba 2,5 litru
na 100 km

Pro japonskou spolecnost Yusen Logistics
(Czech), s. r. 0., pracuje Petr Smidlik uz pes
15 let. Ai kdyZ ve své praci najezdi ro¢né
velkou porci kilometrd, je jeho novy Arteon
plug-in hybrid za tu dobu teprve jeho
tfetim sluZzebnim autem. Head of IT Ceské
a slovenské pobocky logistické firmy tak
doufd, Ze s Arteonem opét stravi i vice nez
Sest let spolecného Zivota.

Coby logisticka firma vsazi Yusen Logistics
samoziejmé také na moderni technologie.
Petr Smidlik u spole¢nosti za¢inal praci na
vyzkumném projektu v oblasti RFID ¢ip(,
které firmé pomahaji v logistice identifikovat
jednotlivé zasilky ¢i komponenty. Firma
totiZ mimo jiné zajistuje i logistiku
v automobilovém prdmyslu, na Slovensku
tfeba i pro zavod Volkswagen Bratislava. ,Na
Slovensku mimo jiné vyuZivame i nakladni
vozy na CNG, coz je pohon, ktery jsem si
vyzkousSel u svého predchoziho sluzebniho
auta. Ted' jsem se chtél posunout zase

o0 kousek dal” Fika Petr Smidlik.

Proc padla volba na Arteon plug-in hybrid?
Patfim k fanouskm modernich technologii.
Kdyz jsem v roce 2007 v Yusen Logistics zacinal,
byl mym prvnim sluzebnim autem dvoulitrovy
dieselovy Passat, ale tehdy moc praktickych
alternativnich moznosti vice orientovanych na
ekologii nebylo. V roce 2013 jsem zvolil Passat
s pohonem na CNG a byl jsem v tomto sméru
ve firmé prikopnikem. Dnes uZ ale mame ve
fleetu celkem 23 aut s pohonem na stlaceny
zemni plyn a ve slovenské pobocce navic
vyuzivame i CNG tahace. Kdyz prisel ¢as na
volbu nového sluzebniho auta, chtél jsem se
opét posunout o kousek dal a plug-in hybrid se
stal logickou volbou.

Jak vlastné auto pfi praci vyuzivate?
Nase spole¢nost ma v Ceské republice celkem
Sest pobocek, dvé v Praze, dvé v severnich

Cechach, jednu ve Stranéicich a jednu v Koliné.
Dalsi tfi pobocky mame na Slovensku.

Jeden nebo dva dny v tydnu obvykle

trdvim na home officu administrativou, ale
zbylé dny navstévuji jednotlivé pobocky.
Oproti minulosti, kdy jsem vice pfejizdél po
schiizkach, je tento rezim stabilnéjsi. Kvali
covidu si lidé hodné zvykli vyuzivat pro
schlizky online prostredi, ¢imzZ ubylo cestovani
autem. Usetreny Cas lze vyuzit efektivnéji

a stihnu i vice prace. Na druhou stranu

ale zodpovidam za tym 15 lidi a snazim se

s nimi pokud mozno mluvit osobnég, a tak
pobocky pravidelné objizdim a domlouvam si
tam i dalsi schlizky se zakazniky a partnery.
Vyhodou je, Ze se mi vétSinou z bézné
230voltové zasuvky auto stihne béhem
pracovni doby dobit. Arteon tak povaze mé
prace plné vyhovuje.

A jaké jsou vase zkuSenosti s nim?

Autem jezdim od zacdtku letosniho bfezna

a zatim jsem najel 10 000 kilometr,
dlouhodobou primérnou spotfebu mam

asi 2,5 litru na 100 kilometrd. K tomuto

Cislu se ale dostavam i v€etné cest na nase
vzdalenéjsi pobocky, protoze pfi cestach

na ty blizsi se klidné dostanu i k 1,5 litru na
100 kilometrd. Libi se mi napfiklad, Ze plug-in
hybrid umi na pokyn Fidice usetfit energii

v baterii nebo baterii dokonce po cesté dobit
na pozadovanou uroven. Vyuzivam této
funkce tfeba pfi cesté po dalnici, kdy si jizdu
na elektfinu ,necham" na zavérecny usek

po béznych okresnich silnicich a ve mésté.

V praxi tak vétsinu jizd zvladam na elektfinu

a sam jsem zvédav, jak bude baterie fungovat
dlouhodobé a jak si udrzi svou nominalni
kapacitu. Urcité bych rad s Arteonem zase
jezdil fadu let, auta nestridam moc rad, jednak
si na né zvyknu, jednak mi dlouhodobé uzivani
prijde logické z hlediska udrzitelnosti, ktera
patfi k dlouhodobym cilim nasi spole¢nosti.
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Prejit, Ci neprejit?

v V7

Toje, oC tu bezi

VSechno zdrazuje, inflace nas dusi, kazdy litr benzinu ¢i nafty se pékné
prodrazi. Firmy tak castéji nez dfive uvazuji o pfechodu na alternativni

energie - a s tim souviseji i elektromobily.

Rada podnikatel( dnes buduje své vlastni fotovoltaické
elektrarny, u nichZ se pfimo nabizi myslenka na ndkup
elektromobilu a z toho plynouci velice vyhodné nabijeni
z vlastnich zdroju. Navic velka ¢ast firem, pfedevsim
téch velkych nadnarodnich, ma ve své strategii

provozu automobil( s niz§imi emisemi. ,Co se
firemnich flotil tyka, je proto dUlezité se zamyslet, pro
koho je elektromobil vhodny. Ty souc¢asné dokazou
urazit i s dalni¢nim provozem kolem tfi set kilometrd

a vic. Pojizdky po regionu nebo pravidelné jizdy po
mésté a okoli tak pro elektrické vozy Volkswagen
nepredstavuji zasadni problém," vysvétluje Dusan
Klimek, produkt-marketingovy specialista Volkswagenu
pro e-mobilitu.

Na Plzen, Vavro!

Podivejme se na modelovy piiklad obchodnika, ktery

se z Prahy vypravi do Plzné (2 x 100 km) a v obou

méstech a okoli stravi néjaky ¢as popojizdénim (rovnéz

2 x 100 km) - za den tedy urazi zhruba Ctyfi stovky

kilometrd. Budeme-li pocitat spotiebu spalovaciho

motoru 7,5 litru, dojdeme pfi dnesni cené 42 korun

za litr k castce 1260 korun, tedy 3,15 K¢ na kilometr.

U elektromobilu bude analogicky propocet nasledujici:

kapacita 77 kWh / 400 km, cena elektfiny cca 6 K¢

za kWh, tedy zhruba 1,15 K¢ na kilometr. Pfi vyuziti

alternativnich zdroj energie samoziejmé jeSté méné.
Provoznimi tsporami to ale nekonci. Diky specialni

+EL" registracni znacce mohou elektromobily parkovat

napriklad v Praze v zénach pro rezidenty zdarma nebo

bezplatné vyuzivat dalnice. ,Markantni je to také

u servisu, ktery u elektromobilt probiha jednou za dva

roky a jde povétsinou spise o prohlidku. Elektromotor

totiz neobsahuje olejovou napli, v motoru nedochazi

ke karbonizaci, neresi se turbodmychadlo, ventily, vélce,
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alternator, startér, filtr pevnych &astic, vstriky, spojka
a tak dale. Také opotfebeni brzd je diky rekuperaci za
jizdy zcela minimalni," vypocitava Klimek.
Komfortnim prvkem pro majitele voz( z rodiny ID.
je rovnéz mobilni aplikace We Connect ID., s niz Ize
kontrolovat na dalku, jaky je aktudlni stav nabiti, kdy
dobijeni skonci, a také Ize viz predehfat ¢i vychladit.

Infrastruktura v balicku

Podstatou ID. model( je samostatné vyvinuta
podvozkova platforma pro elektromobily zvana MEB.
To je dllezité, protoZe dnesni generace elektromobill
jiz nespoléhad na platformy aktualnich konvencnich
model(, ale vyuziva pravé idealni aerodynamiku,
konstrukci a materialy této elektrické platformy.

JExistuje jeSté jedna alternativa, hybridni vozy.

Ty dnes dokaZou na jedno nabiti ujet Cisté elektricky
kolem ctyficeti kilometr( a zaroven jsou diky
spalovacimu motoru vhodné i na dalkové trasy. Uz pfisti
rok by mély dorazit nové generace plug-in hybridnich
ustroji ve faceliftovanych modelech. Nabidnou jesté
deli dojezdy, a dokonce moznost rychlonabijeni
stejnosmérnym proudem (DC), podobné jako je to

u Cisté elektrickych ID. vozidel," nastifiuje blizkou
budoucnost marketingovy odbornik.

Jedna dobra zprava: byt nijak zavratnym tempem,
ale dobijeci infrastruktura neustale roste a vefejnych
nabijecich stanic kazdym rokem pfibyva. Dnes jich
v Cesku funguje néco pres tisic. Faktem nicméné
z(stava také to, Ze vétsina elektromobill se nabiji

Elektromobily Volkswagen
disponuji bezpecnostni
a komfortni vybavou




ve svych domovskych stanovistich. Firmy i soukromi
klienti vyuzivaji praktické nabijeci stanice zvané
wallboxy ¢i pfimo vysokovykonné DC dobijeci stanice
s integrovanym uloZistém. Najdeme je v garazich
nebo u venkovnich parkovacich stani. Tuto nabijeci
infrastrukturu dokazou prodejci Volkswagenu
samoziejmé dodat spolecné s elektromobily. Cena
wallboxu se pohybuje kolem Sestnacti tisic korun

za zakladni variantu, verze s rozhranim WLAN

a kompletnim monitoringem spotfeby, doby nabijeni
a nakladu pfijde na 37 tisic.

Neni potfeba se obdvat ani zdlouhavého dobijeni,
jak Dusan Klimek objasnuje: ,Nabiti z vefejnych DC
dobijecich stanic trva do pdl hodiny, s wallboxem
zhruba 7,5 hodiny."

Zaruka, design a auto na mésic
Volkswagen svym vyrobklm véfi - elektromobily
rodiny ID. dostavaji standardni zaruku na akumulator
na osm let nebo 160 tisic ujetych kilometr(. K tomu
vyrobce aktualné poskytuje na viechny elektromobily
ID. prodlouzenou tfiletou zaruku (nebo do 90 tisic
kilometrd). Zaruku lze samoziejmé dale prodlouzit.
,Firmy se na nas dnes s poptavkou na konzultace
kolem elektromobil( obraceji velice ¢asto. Elektricka
modelova nabidka Volkswagenu se dynamicky
rozrlsta, nejoblibenéjsim modelem nadale zistava
plnohodnotné SUV ID.4, k dispozici je také prakticky
hatchback ID.3 jako alternativa napfiklad k modelu
Golf nebo designové SUV-Coupé ID.5. To je svym
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avantgardnim ztvarnénim idedlem pro zakazniky,
ktefi se radi odliSuji. Aktualné k nam pfichazi velmi
oCekavana novinka, ktera bude mit svou osobni

i uzitkovou verzi - model ID. Buzz," fika Klimek.

Volkswagen se také snazi o podporu Uspésnych
podnikatel(, proto se v roce 2022 stal partnerem
soutéZi Zivnostnik roku a Firma roku. Finalisté
z krajskych kol jako cenu ziskavaji moznost vyzkouset
na mésic jeden z voz( ID. Krajska kola hosti Uspésné
a inovativni Zivnostniky a firmy z daného kraje, proto
je flotilovy tym a produktovy manazer pfipraven ke
konzultacim elektromobility, které jsou na téchto
akcich velmi zadané.

»Modely ID. se postupné stavaji ispésnou a zadanou
alternativou k jednotlivym kategoriim vozl se
spalovacim motorem. Diky spravnému cileni a pfesnym
pozadavkim na vozy mohou firmy usetfit znacné
finan¢ni prostredky do budoucna. V neposledni radé
je komfort a jednoduchost uzivani elektromobilu pro
klienty velmi prijemnou zalezitosti - kdo jednou zkusi,
nerad se vraci zpét ke klasickym spalovacim motortim,"
uzavird Klimek s usmévem.

.

Firemni zakaznici ocenuji
elegantni a promysleny
design vozu ID.
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Novy Amarok

Drsny a univerzalni

I

Charismaticky pick-up pohanéji silné

motory a vyznacuje se vysokou prakti¢nosti

i univerzalni pouzitelnosti. Jeho nova verze
dorazi na Cesky trh v prvni poloviné roku 2023.

Prémiovy pick-up ohromuje
nejen svymi Cisté uZitkovymi
vlastnostmi. Novy Volkswagen
Amarok vas pfi tvrdé praci

v terénu rozhodné nezklame.
Zaroven vas rozmazli nebyvalym
komfortem a ve vybavé u néj
najdeme moderni prvky znamé
z prémiovych vozd, véetné celkem
vice nez 20 novych asistencnich
systémd.

58

Pohledny atlet

Novy Amarok je skutecné globalni

model, ktery bude Volkswagen nabizet

v Australii a na Novém Zélandu, v Africe,
na Blizkém vychodé i v Evropé. Vyroba
bude probihat v Jihoafrické republice,
vyvijen a testovan byl Amarok v Némecku
a Australii. Designéri znacky mu dali
opravdu neprehlédnutelny vzhled. Jasné
navazali na predchozi generaci, oproti

a atletictéjsi. Nova je jiz samotna

tvar vozu, kterou tvofi vysoka kapota
motoru, vyrazné horizontalni liSty na
masce chladice a na né navazujici LED
svétlomety dodavané sériové u vsech
verzi. Pod touto sestavou nalezneme
mohutny predni naraznik, jehoz design
se lisi v zavislosti na provedeni. Verze

narazniku, provedeni PanAmericana (off-
roadovy styl) a Aventura (exkluzivni styl)
upoutaji pozornost vyraznym motivem
pismene X.

VOZUSO

5. ~ishornim:
hranicenim_
= ‘podbéht
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Silak k neutahani

Novy Amarok oproti pfedchddci narostl, zejména se zvétsil jeho
rozvor. Amarok tak nabizi vice mista posadce i nakladu. Za dvojitou
kabinou DoubleCab je lozna plocha o délce 1 544 a Sifce 1 224 mm.
Nejvétsi Sirka mezi podbéhy je 1 206 mm a na korbu se napfi¢
vejde jedna standardni europaleta. Bocnice sahaji 529 mm vysoko
nad podlazku korby. Veskery naklad Ize k lozné ploSe samoziejmé

bezpecné pripevnit, a to pomoci stabilnich kotevnich ok. Kazdé

z nich je mozné v tahu zatiZit az silou 500 kg. UZite¢nou hmotnost
vozu, kterd v zavislosti na vybavé a motorizaci ¢ini az 1,16 tuny,
tak mohou uZivatelé vyuzit skute¢né beze zbytku. Novy Amarok

si poradi s jakymkoli terénem. Mezigeneracné vzrostla napfiklad
brodivost, ktera ¢ini 800 milimetr{. Diky kratSim previsim
karoserie se také zlepsily najezdové uhly, které dosahuji 29 stupnt
vpredu a 21 stupnl vzadu. Skvélou priichodnost terénem zajisti
také jeden ze dvou pokrocilych systémt pohonu vsech kol.

Dotykovy displej]
palubniho systemu

ma uhlopricku
10 nebo 12 palci

Komfortni a prakticky

Robustni vzhled se promita i do interiéru. Na
ceském trhu se bude nabizet vyhradné prostorné
provedeni DoubleCab s pétimistnou komfortni
kabinou. V ni najdeme nejen kralovsky dimenzovana
sedadla a kvalitni a odolné materialy, ale také
spoustu praktickych prvkd. Interiér se napfriklad
muZze pochlubit az dvaceti odkladacimi prostory,

od obvyklych prihradek a drzakl az po prvky jako
prostorna schranka pod stfedovou loketni opérkou,
ktera pojme i tablet, nebo prostor za zadnimi sedadly.
Sedadla mohou byt v zavislosti na stupni vybavy
calounéna latkou nebo kizi. Ovladani vozu sazi

na kombinaci ergonomicky optimalné navrzenych
tlacitek a oto¢nych ovladact a dotykového displeje.
Fyzickymi tlacitky se nastavuje napfiklad hlasitost
informacniho a zabavniho systému nebo provozni
rezimy pohonu vsech kol.
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Presvédcivy vykon

Na ¢eském trhu se pod kapotou Amaroku
objevi vyhradné silné vznétové motory
TDI. Zakladem nabidky je provedeni

s dvoulitrovym agregatem vyladénym

na 125 kW a 405 Nm s pripojitelnym
pohonem vsech kol a Sestistupriovou
manualni pfevodovkou. DalSim stupném
je dvoulitrovy ctyrvalec TDI, ktery
nabidne dokonce 151 kW a 500 Nm
tocivého momentu. Toto provedeni u nas
dostane trvaly pohon vsech kol 4MOTION
a Sestistupniovou manualni, nebo zbrusu
novou desetistupfiovou automatickou
prevodovku. Vrcholnou motorizaci je pak
provedeni V6 3.0 TDI, které dosahuje na
evropském trhu vykonu 177 kW a tocivého
momentu 600 Nm. Standardem je tu vzdy
desetistupriova automaticka prevodovka
a trvaly pohon vSech kol 4MOTION.
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Vybere si kazdy

Novy Volkswagen Amarok bude

k dispozici ve tfech standardnich
Urovnich vybavy (Amarok, Life

a Style) a dvou specialnich edicich
(PanAmericana a Aventura).
Zatimco zakladni provedeni
Amarok je zaméreno uzitkovéjsim
smérem, uz verze Life nabidne
tfeba komfortné&jsi prvky jako

v osmi smérech nastavitelna predni
sedadla. Style do mixu pfidava
nejen komfortni, ale i stylové prvky,
jako tfeba chromované detaily

a 18palcova cerné lakovana kola

z lehké slitiny. Vrcholem nabidky
jsou cestovatelsky zamérena verze
PanAmericana a exkluzivni provedeni
Aventura.

Bezpecny a pratelsky

| pfes svou drsnou povahu disponuje novy Amarok také fadou
Spickovych prvki vybavy, véetné pokrocilych asistencnich systému.
Zcela tak napliuje podstatu sloganu ,No Matter What", tedy volné
prelozeno ,jsem pfipraven, at se stane cokoli”. V souladu s timto
sloganem viiz nabidne az Sest rlznych jizdnich rezim, tfeba pro
jizdu na kluzkém povrchu nebo na Usecich s narocnym terénem.

Jizdu s vozem fidici zpfijemni doslova armada asistencnich systémd.

Téch muze mit Amarok i vice nez dvacet a najdeme mezi nimi
«vychytavky" jako napriklad adaptivni tempomat ACC+.

DCIS AU fo. @ VOLKSWAGEN

s FINANCIAL SERVICES

Provéfrené ojeté vozy oy

Pri prohlidce
kazdéeho auta

Sirokd nabidka kvalitnich ojetych vozG ddkladné
provérenych v autorizovaném servisu prodejce.

#menimauto
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Tahle snidané Sampiont
se podavav malém
agriturismo nedaleko

Italie, to je srdcovka. J& i manzelka milujeme
vino, dobré jidlo a pohodové lidi. To vSechno
zemé rozkladajici se na Apeninském
poloostrové dokonale spliuje. Vzdyt co
vic potfebujeme k Zivotu, nez tfi pé: prsut,
parmazan a prosecco, ze? Mame radi Multivan,
kterym uZ jsme na dovolenou vyrazili nékolikrat,
a protoze nasi Ctyfleté dcefi chceme doprat uz
v kempu, je volba jasna. California 6.1. To auto
mé bavi hned v nékolika smérech - sedi se
vysoko, ¢lovék ma prehled, pfitom jede jako
osobak, je rychlé, svizné, obratné. A cela rodina
v ném najde dostatek mista - i na spani.

Plan tedy zni: sever nasi milované Italie,
nékolik noci v hotelu, dalSich parv kempu
a zavér u kamaradl na farmé. Vyjizdime
ze Zatce a cestou, zhruba po $esti stech
kilometrech, mame v planu zastavku na
pfespani v Bolzanu. Mame Stésti na hotel pfimo
v centru, prochdzime si krasné starobylé mésto,
bficha plnime bajecnou vecefi.

Parkovani ve méstech? Zadny problém -
jednou z vyhod Californie je jeji mald vyska.
V pohodé zajede do béZnych podzemnich
garazi s vySkou omezenou na néco pres dva
metry. A v Bolzanu pfichazi dalsi doslova Sok.
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Kamaradi se podivovali, pro¢ jsem si vybral
verzi s motorem 2.0 TDI evo o vykonu 150 koni,
a ne tu nejsilnéjsi verzi - dovolenou ale chceme
travit v poklidném tempu, nespéchame,
nepotiebujeme jezdit tryskem. Pfesto rad
jezdim svizné, coz s timto motorem funguje
naramné - a prestoze na némeckych dalnicich
drZime stabilni tempo mezi 140 a 170 kilometry
za hodinu, po pfijezdu do nasi prvni zastavky jen
nevéricné civim na displej palubniho pocitace:
7,9 litru nafty na sto!

Nasledujici den mifime do Jesola u Benatek,
kde si dopravame klasické more, pisecnou plaz,
lehatka, mala skotaci na plazi i ve vodnim parku.
Pro ni je to idealni morské misto: s piskem na
stavéni hradi a velmi pozvolnym pfibyvanim
hloubky, i po sto metrech ve vodé krasné staci.

Réno po vykoupani seddme do auta smér
Gardské jezero. Tradicni jizni breh kolem
Peschiera del Garda nebo Sirmione dobfe
zname, letos se ndm ale na mistni pisek
a bahynko tak tpIné nechce; volime proto misto
vic na sever. Nachazime maly kemp u méstecka
Lazise, kde nam spolecnost délaji predevsim
starSi némecké pary. Coz nam vyhovuje, plnych
kemp( s bazény a diskotékami jsme si uzili uz
davno.

Palubni pocitac
ukazuje paradni
spotrebu
791/100 km

Potkavame nadherné zrenovovanou T2
z Nizozemska a vyhazujeme kotvy. Mista pro
jednotliva auta jsou ohranicena vysokym
Zivym plotem skytajicim dostatek soukromi.
Parkujeme, vytahujeme markyzu, zidle a stolek,
zvedame stfechu. Pfipraveni na vecer a noc!

Sen cestovatele
California podle mne zhmotfuje idedl cestovani
a taboreni s autem. Ma vSechno, co Ctyfi lidé
na cesty nebo klidné i dvoutydenni kempovani
potrebuji. Jisté, neni tak vybavena jako velké
obytné vozy, na druhé strané jsme si ovéfili, ze
i bez zachodu a sprchy to pohodIné jde - vzdyt
99 procent kemp je timto zazemim vybaveno.
A nemusime se starat o sv(j biologicky odpad...

V auté je vari¢ s prostorem na pfipravu jidla,
posezeni venku pod stfiskou, teplo obstara
nezavislé topeni. PIné nabitd baterie ukazuje
vydrz 46 hodin. | bez pfipojeni v kempu jsme
bez potizi stravili dva dny, po nichz displej
ukazuje zbyvajici kapacitu 37 hodin. Vydrz
je tedy vic nez dostatecnd, predevsim kdyz
v kempu pouZivate pevnou pfipojku.

Po prochdzce méstem se chystame
ulehnout. A prichazi dalsi pfijemné prekvapeni.
Potrpim si na kvalitni postel a ¢asto mne trapi

Verony.

bolesti zad, manzelka je na tom podobné -
proto jsme pfi pohledu na tenkou matraci
nevérili, Ze nas ¢eka prijemna noc. Ale diky
tvrdému podkladu se i na tenkém polstrovani
spi prekvapivé dobfe. Rano jsme vyspani do
rliZova a dcera je pochopitelné nadsena - vecer
si rozepnula vétraci otvory a jako princezna na
mracku usinala pod hvézdnou stfedomofiskou
oblohou. A to probuzeni rdno - prvni noc

v obytném auté!

To na mne neprestava délat skvély dojem.
Posledni generace je velmi dobfe odhlu¢néna,
o spotfebé uZ fe¢ byla. A obrovskou vyhodu
vidim v tom, Ze jakmile ¢lovéka popadne chut
popojet o kus dal, jednoduse auto slozi -
doslova béhem par minut zaklapne - a je
pry¢. A navic se s nim manévruje jako s autem
kategorie MPV.

Pravé tuhle vlastnost nejednou vdécné
ocenime - jako tfeba pfi vyletu do Brescie. Je
tam pfece muzeum legendarniho silni¢niho
vytrvalostniho zavodu Mille Miglia, to
nemohu vynechat! A kde se najist? Mame
tip na malickou restauraci Hosteria, v niz
vafi sam majitel. JenZe kdyz dojizdime do
asi té nejzapadlejsi ulice ve mésté, na zadné
krmeni to viibec nevypada. A zaparkovat




neni kde. UZ uz se zklamané otacim, kdyz
vtom z nenapadné vypadajicich dvefi vybiha
pravé sam majitel $éfkuchaf a mava na nas,
at rozhodné nikam nejezdime. Vzdyt se tu
neda zaparkovat, ja na to. To je v pohodé,
ukazu vam, pravi on. A Gichvatnym italskym
zplsobem nas doslova vmanévruje na
chodnik. Sklopena zrcatka, auto uplné
pfiplacnuté na zed. ,Normale. A tavola!”

R&j na zemi
Vchazime do miniaturniho podniku s jidelnim
listkem Citajicim Ctyfi nebo pét jidel. Absolutni
nadhera. A to jidlo - no, jako od italského
kuchare. Neustdle k nam chodi, vyptava
se, brebenti, nosi drobnosti na ochutnani.
Téstoviny s obycejnou raj¢atovou omackou pro
dceru, které na menu nejsou? Neni problém.
Dokonce prinasi nékolik druht téstovin, aby
si mohla vybrat! Po tfihodinovém obédé
v UZasné domacké atmosfére platim, nacez jako
pozornost pfistava na stole grappa. Pan domaci
si naléva také, jde nas vyprovodit, fotime se,
mava nam. Nevéficné na sebe s manzelkou
zirdme: jak to délame, Ze se nam tak casto dafi
objevovat takové perly?

Ceka nas posledni etapa. Jedeme pozdravit
nasi oblibenou Veronu a projit si mésto a pak uz
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se presouvame asi patnact kilometr( na sever
od mésta za nasimi kamarady Frankem a jeho
zenou lleniou, ktefi tam maji malé vinarstvi

a u svého domu pronajimaji Ctyfi Utulné pokoje.

Klasické italské agriturismo. Péstuji olivy, lisuji
svUj olej a vyrabéji z oliv kosmetiku. Nechybi
slepice, rdno Cerstva vejce, vlastni salamy,
pomazanky z oliv, v domaci peci upeceny
chleba, pecivo i sladké kolace.

A jakmile se jim naplni vSechny Ctyfi pokoje,
Frank srazi stoly k sobé a pfichazi degustace
mistniho vina. Umi o nich vypravét jako
malokdo, kraji sv(ij salam a klobasky i syry od
kamarada. Nezapomenutelny vecer s nami sdili
dalsi tfi pary: Lucemburcané, Némci a Italové.
Tahle pospolitost a domaci atmosféra mne
uchvatila uz pred lety a od té doby do Mezzane
di Sotto jezdime pokazdé, kdyZ jsme na severu
Italie na dovolené. Coz je kazdy rok.

Pét dnli utece jako voda a my musime domd.

TakZe ahoj, milovana Italie, zase napresrok.
To budeme mit v planu zajet i trochu vic na
jih - co takova Modena a muzeum Ferrari?
Anebo muzeum a vyrobni zavod Lamborghini
v nedaleké Sant'Agata Bolognese? Ptate-li se
mé - néjak bych to vydrzel!

Text Stépan Vorlicek Foto Jakub Rejlek, mkt databaze Volkswagen

s

V kempu u Lago di Garda
nam délal spolecnost
nadherné zrenovovany
Volkswagen T2.

Auto se
jednoduse slozi
a zaklapne za
par minut
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- Sugar Beach F
- Mauricius

R
Krasny designovy hotel Sugar Beach *se'rb'zh s
pléZe na zapadnim pobFeZi ostrova. V. mi m ro
kompletni rekonstrukci a nabizi skvélé misto k odpocinku. [

Zajistujeme luxusni dovolenou

V hotelech jsme bydleli

DELUXEA

C X

CESTOVNI KANCELAR Dame Vam osobni rady

od roku 1995 Zajezdy pripravujeme na miru
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Nasi specialisté na Mauricius. @ Ondrej Jana ‘ B
Procestovali jsme svét. Poradime Vam. Svétlik Pasekova I Dvornikova
+420724.065 779 +420724 065 775

V hotelech jsme bydleli.

a +420 724065 774
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Golf A59

Volkswagen planoval zacatkem devadesatych let minulého stoleti
navrat do rychlostnich zkouSek svétového Sampionatu v rallye.
Pudu si na to pripravoval neskutecnym strojem - preplfiovanou

trisetkonovou selmou.

Raketa v havu trojkového Golfu s oznacenim

A59 z ¢lovéka macka emoce a radost z fizeni

serviruje plnymi hrstmi. A proto je velka skoda,

ze vznikla jen ve dvou exemplafich. Své o tom

vi zkuSeny automobilovy novinaf Jakub Rejlek,

ktery mél unikdtni moznost se vozem - jedinym

provozuschopnym prototypem na svété, ktery je

dnes v depozitu wolfsburského muzea - svézt.
»Je to asi nejzajimavéjsi koncept, ktery

kdy automobilka vyvinula, a dostal se az

do faze vyrobeného vozu. Volkswagen se

se specidlem postavenym na bazi Golfu lll

svéta v automobilovych soutézich v sezoné

1994. A Golf A59 mél byt homologacni special

ureny do bézného provozu - cilem bylo prodat

2 500 kus0," vypravi zacatek pribéhu unikatniho

vozu Rejlek. Viz z roku 1993 se nakonec do

vyroby nedostal, z¢asti kvali Spatnym finan¢nim

pomértm automobilky, z¢asti pro svou

zavratnou cenu - sériovy A59 mél stat osmdesat
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tisic tehdejSich marek, tedy tfikrat vic nez H ol
legendarni verze GTI. N’ejvySSI
vykon

Splhal az ke

400 konim

Na miru Sotoliné

Kompletné ruc¢né vyrobeny viiz na prvni pohled
zaujme fadou detaild, za priklad mlze slouzit
hned nékolik priduchd a vydech( na predni
kapoté kvlli dobrému chlazeni a odvétrani
vykonného turbodmychadla. Pod ¢elnim sklem
najdeme na kapoté dvé netypické ,boule” -
pocitalo se totiz s tim, Ze auto bude zavodit na
Sotoliné, a tak bylo potfeba zvétsit prostor pro
pfislusné tlumice s vysokym zdvihem.

Vyrazné jsou masivné rozsifené blatniky,
jelikoZ konstruktéfi o 76 milimetrd zvétsili rozvor
prednich kol. Navazuji lemy praht a zadni buclaté
blatniky. Ten pravy zdobi krasny detail v podobé
prohnutého vicka nadrze. Cisté a svalnaté linie
dominuji zadi s decentnim spojlerem a zavodnim
vyfukem.

Bestialni vykon

Golf A59 ma pod kapotou dvoulitrovy Ctyfvalec
vychazejici z béZného Setnactiventilového
celohlinikového agregatu z Golfu GTI tfeti
generace. Pribylo obrovské turbo, mezichladic¢
stlaceného vzduchu a par dalSich drobnosti.
Motor daval 280 koniskych sil v 6 000 otackach,
tocivy moment vrcholil ve 3 500 otackach
hodnotou 370 Nm. Zavodni prevodovka je
Sestistupnova, postavena podle reguli skupiny N,
aby si dokazala poradit se zatizenim plynoucim
od silného motoru.

LUnikatni je i ¢tyrkolka z dilny rakouského
Steyru. Na rozdil od feSeni pro bézné golfy treti
generace ma tento systém mezinapravovy
a zadni diferencial, které pocita¢ mohl kdykoli
uzavrit - typicky to mélo byt pfi pfechodu mezi
riznymi povrchy. Zkratka chytra ctyrkolka pro
rallye. Podle vykonu, protaceni kol a natoCeni
volantu umél systém poslat na zadni kola
25 a7 100 procent vykonu. Tresnickou na dortu

Dravec mohl pékné
zatapét slavnym
pohonu je moznost pomoci tlacitka a oto¢ného japonskym r:l\%::g:
kolecka ve schrance spolujezdce, pardon, vlastné devadesatych let.
navigatora, premapovat fidici jednotku a navysit
tlak prepliiovani - nejvyssi vykon se pak Splha
az ke ¢tyfem stovkam koni!” neskryva protiely
novinaf a fanda motosportu své nadseni.
Sportovné strohy je i interiér, kterému vladnou
specialné pro tento viiz vyrobené skofepinové
sedacky Recaro nebo ovladac, ktery pfepinal
zobrazované udaje o rliznych teplotach a tlacich.
Podle Rejlkovych slov jsou ale tim
hlavnim, co ¢lovék z Golfu A59 vnima, emoce.
V devadesatych letech byla pro dobré a bezpecné
svezeni klicova jedna zakladni dovednost:
zatracené dobfe umét fidit. ,,Tohle auto prosté
musite neustale soustfedéné a védomé ovladat.
Pro bézného fidice by uz dnes - a vlastné
i tehdy - bylo nebezpecné. Ano, dnesni Golf R ma
lepsi brzdy a pfilnavost na silnici se asi taky neda
srovnavat, ale tady prevlada radost. Je to zvire,"
vypravi s rozzafenyma ocima.
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Z dnesniho pohledu
strohé palubnidesce [}
dominoval sportovni

tiiramenny volant. §

To nejlepsi z devadesatek
Také podvozek je podle néj specificky. Dostal
specialné vyvinuté téhlice, jiné zavéseni pfednich
kol nebo viceprvkovou zadni napravu. Zajimavé je
ale pry to, Ze auto neni brutalné tvrdé jako dnesni
sportovni vozy, naopak dokaze spolehlivé pobirat
nerovnosti na okreskach.

»S modernim autem $lapnete na plyn a turbo
se okamzité roztodi a vliz akceleruje. Tohle je
ale UpIné néco jiného - po seslapnuti plynu se
vtefinu az dvé nic nedéje, nez se nafouka turbo...
a auto pak pfimo dabelsky vyrazi vpfed. Prvni tfi
Ctyfi rychlostni stupné jsou extra kratké, aby bylo
mozné dokonale vyuzit tu extrémni silu. Jednicka,
chvili klid, pak neskutecny kopanec doprovazeny
i charakteristickym zasviSténim turba, prefadite -
a totéZ znovu. Preradite - a zase. A jesté jednou.
S timhle se prosté musi védét, jak na véc. Pak je
to ale neskutecné zabavné. Vsechno je rychlé,
agresivni, pIné sily. A pfitom je to dvoulitr, ktery
tehdy normalné daval tak sto padesat koni. Tohle
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umi dvakrat tolik!" popisuje. KdyZ Jakub Rejlek
patrad v paméti po slabinach unikatniho Golfu,
zminuje dvé véci. Ve srovnani s dnesnimi vozy
vétsi vili v fizeni, které nebylo tak presné a pfimé
jako dnes - to ale byl znak doby. A po rozjeti na
vysSi rychlosti (mimochodem maximalka byla
asi 270 km/h a na stovku to 1373 kilogram(
tézkému specialu netrvalo ani pét sekund) byly
citit slabsi brzdy. Ale jak novinaf fika: takova
prosté byla doba.

+Ale ten zazitek! Kdyz zapadnete do téch
zavodnich sedacek, vidite pro nas dnes uz
vlastné usmévny digitalni pfistrojovy Stit s mraky
nejrznéjsich Udajl, otocné ovladace - pocity
jako v opravdovém zavodnim auté. Jisté, na
stejné trati by dnesni Golf R byl urcité rychlejsi,
ale ty emoce jsou jiné. UZ jenom to, jak interiér
dodnes voni - to se nedd popsat, je to ndvrat do
devadesatek. Neskutecné mé to bavilo a vratilo
do dob dospivani. Zvife jedno!" dodava emotivné.

\V/' EgMANN

mysliza Vas.

o

Jen pokud se da tepelné cerpadlo inteligentné propojit s fotovoltaickym .
systémem a bateriemi, je vhodné i k modernizaci a dokance zafidf, 7e Vas -
chytry telefon je jeSté chytrejsi, pak se o ném da skutecné fict, Ze je chytré.
Tak jako novy VITOCAL. Jak miZe byt V&S diim jeSté chytfejsi, se dozvite
u odbornych topenarskych firem. AIN 21E IR 2L,

| -Chytré tepelné cerpadlo.

A nyni pfimo na:



Novy domov
prazskych goril

Fanousci Zoo Praha a jejich zvirecich obyvatel
se 28. zari 2022 dockali. Verejnosti se oteviely

brany Rezervace Dja.V dosud nejvétsim
pavilonu arealu na né cekaji obyvatelé

kamerunského pralesa.

Pavilon nese nazev Rezervace
Dja podle konkrétni oblasti
v Kamerunu, kde se Zoo
Praha dlouhodobé podili na
ochrané pfirody a realizuje
sv(ij projekt Toulavy autobus.
Navstévnici se v ném
seznami s kamerunskou
krajinou: od Skoly
a zemédeélske krajiny na
okraji tamni vesnice az
po husty destny les piny
vegetace, zvuk( a jeho
zvifecich obyvatel. SouCasné
s pavilonem byl otevien
i zcela novy vstup do Zoo
Praha, ktery se nachazi
v tésné blizkosti autobusové
zastavky Sklenarka.

Pavilon se stal
domovem rodinné skupiny
goril nizinnych a dalSich
zvifecich druh( stfedni
Afriky: gueréz, kockodant,

Foto Petr Hamernik, Zoo Praha, Tadeusz Burski
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osinak(, kalon(, talapoin(,
Stétkound ¢i zlatohlavka.
Navstévnikdm se v expozici
poprvé predstavi zcela novy
gorili par - samec Kisumu
a samice Duni, dcera slavné
Moji. Opravnénou pozornost
si ziskaji i dalSi obyvatelé
Rezervace Dja - tfeba
pestie zbarvené kockodany
Brazzovy spatfi lidé po vice
nez pul stoleti dlouhé pauze.
Novy pavilon slavnostné
otevrel feditel Zoo Praha
Miroslav Bobek za ucasti
predstavitel( hl. m. Prahy
a fady znamych osobnosti
i zahranicnich hosta.
O dopravu hostl na akci
se postarala flotila voz(
znacky Volkswagen, ktera
je dlouhodobym partnerem
zoologické zahrady.
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si oblibily &
vnivybeh &
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Pohodova
atmosféra

Jednim z osmi pracovnikd
Zoo Praha, ktefi se o gorily
i dalSi primaty staraji, je
vrchni chovatel Zoo Praha
Martin Vojacek. Priblizil
nam kazdodenni starost

o dobrosrdecné jedliky

i dalsi zajimavosti ze Zivota
v pavilonu.

Program zpestfilo
vystoupeni
kamerunského
souboru.
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Co bézna denni péce

o chovnou skupinu obnasi?
Rano zacina kontrolou
zdravotniho stavu zvifat

a technického stavu pavilonu.
Potom se gorilam pripravuje
ranni krmna davka, kterou
dostavaji v zazemi. Po krmeni
nasleduje uklid expozice

a pfiprava dalSiho krmeni

do expozice. Po poledni
dostavaji gorily potravu ve
formé specialnich granuli pro
gorily. Poté chovatel pfipravi
odpoledni krmeni, které ma
kazda gorila presné na miru.
Kolem pdl teti odpoledne
opét chovatel zavola gorily do
zazemi, kde dostanou krmeni,
a on mlze opét pripravit
expozici s dalsi krmenim ve
formé okusu a zeleniny.

Co patfi k bézné stravé goril?
Drtivou vétSinu krmné davky
tvofi zelenina a okus. Kazdy
den skupina zkonzumuje okolo
25 kg rGiznych druh(i zeleniny

a velké mnozZstvi vétvi.

Da se vypozorovat, co
prazské gorily v jejich novém
domové nejvic bavi?

Rady vyuzivaji parkosy a lana

a lezou do pomérné velkych
vysek. Také si velmi oblibily
venkovni vybéh.

Gorily niZinné obyvaji pavilon
spolecné s guerézami
plastikovymi. Jak spolu tyto
dva druhy vychazeji?

Oba patfi mezi byloZravce
mirnych povah, takZe bajecné.
Stejné jako v pfirodé guerézy
obyvaji vyssi patra pralesa

a gorily se vice pohybuiji

po zemi. Rozhodné si nijak
nevadi a obcas si guerézy hraji
s nejmladsim ¢lenem gorili
skupinu Ajabuem.

Mate néjaky tip, ceho by si
navstévnici pavilonu méli pFi
pozorovani vS§imat?
Rozhodné bych doporucil,

aby si vSimali, jak spolu pravé
guerézy a gorily vychazeji.

A klidu, ktery na mé osobné

z hlavni expozice pusobi.

Hosty pfivital Feditel
Zoo Praha Miroslav
Bobek (vlevo) a vrchni
chovatel Martin
Vojacek.

Gorily si kazdy
vecer stavi
hnizda

z drevité viny

Jak se spolu clenové tlupy
dorozumivaji? Maji jejich
gesta Ci projevy néjaky
konkrétni vyznam?

Gorily se dorozumivaji feci téla,
ale i akusticky. Kazdy jejich
postoj nebo vyraz obliceje je
projevem komunikace mezi
¢leny skupiny. Akustické
projevy mohou navstévnici
slyset diky mikrofondm
umisténym nad expozici,
zatimco gorily nejsou diky
silnému sklu ruseny.

Jak by se méli navstévnici
pavilonu chovat, aby jejich
pfitomnost byla viéi gorilam
co nejohleduplnéjsi?
Rozhodné je nefotit s bleskem,
a pokud budou zvifata ve
venkovnim vybéhu, nekrmit je!
Maji vyvaZzenou krmnou davku.
Nevhodné krmeni by jim mohlo
naopak velmi ublizit.
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Operativni leasing
se stava trendem

Generace Z chce auta spisSe vyuzivat nez vlastnit a predpoklada,
Ze sivlz pofidi online. Ukazal to prizkum spolecnosti Volkswagen
Financial Services mezi Cechy ve véku od 16 do 27 let.

U nejmladsi generace Ceskych fidict
klesa chut kupovat si auto za hotové.
Zatimco si svUj prvni viz pomoci Uvéru
nebo operativniho leasingu financovalo
9 % Ceskych zoomer(, dalsi auto si
timto zplsobem planuje pofidit 18 %

z nich. Jejich chovani se sblizuje se
zahrani¢nimi trendy. Zejména v zapadni
Evropé se operativni leasing pomalu
stava dominantnim produktem. Pfi volbé
pohonu patfi mladi ¢esti fidi¢i mezi ty
konzervativnéjsi. Fosilni paliva preferuji
témér dvé tfetiny z nich. Z variant
karoserii je nejvice lakaji vozy kombi
(34 %), sedan (28 %) nebo SUV (26 %).

Osmina generace Z automobil nechce
Automobil nyni nevlastni 40 %
dotazovanych v kategorii 16 aZ 27 let.

| presto, Ze vétsi ¢ast z nich si s rostoucim
vékem automobil pofidit planuje, 13 %

78

0 pofizeni vlastniho vozu neuvazuje.

Mezi jejich nejcastéjsi argumenty patfi
dobra dostupnost prostfednictvim MHD,
ekologické dopady a v neposledni fadé
vysoké naklady spojené s pofizenim

a provozem vozidla: ,Statisice korun na
novy v(iz nosi v kapse malokdo. Vzhledem
k soucasné financni nejistoté tak mlze
financovani prostfednictvim uvéru nebo
operativniho leasingu pomoci Iépe
naplanovat vydaje domacnosti a hotovost
si ponechat pro nenadalé situace,” fika
Vratislav Strasil, jednatel spole¢nosti
Volkswagen Financial Services.

Za zazitky, praci a svobodou

Pohled mladé generace na automobil
je pragmaticky a prakticky. Jako klicovy
dopravni prostfedek ho vidi zejména pfi
cestach do zahranici (62 %) a do prace
(54 %), dalezitou roli hraje i pohodli

(46 %) a svoboda (41 %), kterou jim
vlastni viz pfinasi. Pouze kazdy sedmy
reprezentant generace Z si nedokaze
Zivot bez automobilu pfedstavit a jen
necela tfi procenta automobil vnimaji
jako statusovou zaleZitost.

Nakup online

Témér 30 % respondentl by ocenilo
moznost sjednat pofizeni vozu alespon
castecné online, Ctvrtina z nich dokonce
ocekava moznost kompletniho pofizeni
pfes internet s naslednym vyzvednutim
klickd u prodejce. Loajalita ke konkrétni
znacce vozu nic nefika drtivé vétsiné
dotazanych. Jednoho stalého favorita
ma pouze 16 % respondent(. ,Loajalita
stoupd s vékem. Pokud jsou s jednou
znackou mladsi kategorie fidich
spokojeny, je pravdépodobné, ze ji
zlstanou vérny. TotéZ pozorujeme

i u nasich klientt - jakmile jednou

zkusi financovani pomoci Uvéru nebo
operativniho leasingu a odnesou si
pozitivni zkuSenost, zfidkakdy prechazeji
zpét na financovani prostrednictvim
hotovosti," uzavira Vratislav Strasil.

EI—

Volkswagen
Financial Services
Kompletni nabidku
financovani, véetné
zajimavych akci,
najdete na webu.

VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES 30
KLIC K MOBILITE LET

Rt | Servis Na

& | e i 5 let
Seslapnéte CHYTRE .

splatky na minimum
s Volkswagen T-Roc

Mésicné

6 521 Kc

h’é- DPH a pojistént

Novy vz Volkswagen T-Roc s maximalné nizkymi splatkami, které si nastavite podle potfeb a nemusite se tak vydat z uspor.

S financovanim CHYTRE si nastavite vysi akontace i posledni navysenou splatku tak, abyste mési¢né zaplatili co nejméné. Na konci
financovani se sami rozhodnete, jestli viiz jednorazové doplatite, rozlozite si splatku na dalsi obdobi, vz prodate nebo vyuzijete
garanci odkupu vozu. Nasledné si mizete vybrat novy viz. Vétsi, mensi, jaky budete zrovna potfebovat. Navic od nas nyni ziskate
servis vozu ZDARMA na 5 let a nemusite se trapit rostouci cenou prace a nahradnich dild.

Vice o vyhodach financovani CHYTRE najdete na www.financovanichytre.cz

Vice informaci najdete na webu:

(¢)  Beznutnosti \ y Vcetné povinného { . Garance
h > N v ’ 0o 4 l ] . .
= akontace ruc.ir;[a'havarljnlho odkupu vozu www.financovanichytre.cz
pojisténi

Vzorovy pfiklad Gvéru na viiz Volkswagen T-Roc Life 1.0 TSI 81kW v cené 657 900 K&, pfi financovani s Volkswagen Financial Services v cené 657 900 K&, splatka predem 263 160 K¢ (40
za uzavieni a vedeni smlouvy 0 K&, celk Gvér 516 420 K&, celkové platby za Gvér v. pojisténi 576 180 K&, RPSN vE. pojisténi 14,360 %, &ru 48 mésicd, posledni ner
splatka Gvéru 5 276 K&, mésicni splatka ¢ /€. pojisténi 6 521 KE, Grokova sazba p. a. 9,10 %. Soutasti finanéni sluzby je pojisténi od Generali Ce Stovny, které je ka e varianté ,pojisténi bez garance
pojistného*, tzn. 7e se cena pojisténi bud k vyroéi smlouvy ménit podle aktualnich sazeb pojistného. Zahrnuté pojisténi obsahuje havarijni pojis vinné ruéeni (10% spoludéast) s uznanim bonusi za bezeskodni
pribéh dosavadnich pojisténi (60 mésict) téni skla (limit plnéni 10 000 K&). Dal3i parametry jsou: vék klienta 50 let a bézné pouiti vozu. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zékona &. 89/2012 Sb
obéanského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spoleénosti SkoFIN s.r.0. a druhou stranou zévazkovy vztah

e Gvéru 394 740 K¢, poplatky
omérna splatka 263 160 K¢, mésicni




Pletena cepice
Pokryvka hlavy ve stylu GTI
zahfeje i slusi.

&=

Elegantni a hrejivé. Se stylovymi
a praktickymi doplnky si uzijete zimu v plné
parade. Skocte si pro né do E-shopu! ‘

Rukavice

Diky specialnimu zpracovani
povrchu na palcich

a ukazovacich obslouzite svij
telefon a zdstanete v teple.

Termohrnek

Dvojita vakuova sténa

z uslechtilé oceli udrzi ndpoj
teply az osm hodin.

Prosivana bunda
Paradni kousek v designu GTI
zdobi ramenni sedlo z tkané
karované latky.

Stresni box Comfort
Optimalizovany aerodynamicky
tvar boxu maximalné redukuje
nepfijemné rusivé zvuky za jizdy.

Skrabka na led
Prakticka skrabka z extrémné
pevného polystyrenu, doplnéna
smetackem na snih.

EIE
[=]:3;
Vybavte se

nazimu
Kompletni
nabidku produkt(
najdete vnasem
E-shopu.

a— BIOKLIMATICKA
— PERGOLA
~ ARTOSI

DOKONALA
SOUHRA

HLINIKOVA PERGOLA ARTOSI
SCREENOVA ROLETA ALFA-ZIP

Hlintkova pergola ARTOSI a screenova roleta ALFA-ZIP,

to je dokonalé souznéni moderniho designu a prakticnosti.
Samonosna bioklimaticka pergola ARTOSI i exteriérova latkova
roleta ALFA-ZIP jsou ryze Ceské vyrobky prichazejict pfimo
z vyvojoveho oddeélent spolecnosti ISOTRA. Diky tomuto
jedinecnému spojeni bude Vas cas straveny na zahradé

Ci terase jeste delsi a komfortnéjsr.

WWw.artosi.cz

Sestavte si pergolu na miru
a odeSlete nezavaznou
poptavku na www.artosi.cz



Boulevard

Srdcar z Hollywoodu. Ewan McGregor vlastni zajimavou

sbirku, v niz nechybi trojice Broukd. Jednoho z nich si
nechal prestavét na elektricky pohon.

Ewan McGregor si letos zahral titulni
postavu v televiznim miniseriadlu
Obi-Wan Kenobi, ktera bézela
na platformé Disney+ a jehoz
partnerem se stala automobilka
Volkswagen. A nemohla si pfat
lepSiho ambasadora, nez je skotsky
herec. Jako dlouholety partner
dobré vile UNICEF UK podporuje
po celém svété charitativni projekty
a je tak idedInim spojencem pro
misi automobilky, kterou je zajisténi
udrZitelné mobility budoucnosti.
Ewan vzpoming, Ze wolfsburskou
znacku mél v krvi uz jako dité -
v sedmdesatych letech jezdil spolu
s rodici jejich Broukem. A nebyly to

kratké cesty. Rodina se kazdoro¢né
na letni dovolenou pfesouvala ze
severu britskych ostrov( do Bretané,
kde kempovala u méstecka Carnac
proslaveného neolitickymi menhiry.
Vyrazelo se na noc, déti v pyzamu,
aby se prospaly, neZ se pfijede
ke kanalu. Na téchto vypravach
ziejmé vzklicilo seminko lasky
k Volkswagenu.

Pozdéji pochopitelné pfisla touha
po vlastnim auté - Ewan zacal
o vikendech dokonce myt nadobi
v restauraci, aby na svého prvniho
Brouka usetfil. ,Za dva roky jsem
nastfadal pét set liber a s tatou jsme
pak prochazeli inzeraty v novinach.

A nasli jsme! Ani nevim, jestli jsme
cilené hledali Brouka, nebo to prosté
bylo jediné auto, na které jsem
mél. Kazdopadné mi zménil zZivot,
vzpomina.

Herec ma dnes doma kromé
dalSich voz( tfi Brouky a jeden
Transporter T2, ktery si pofidil
po odstéhovani do Kalifornie.

V Anglii si koupil také uzitkovou
verzi T2 s plnymi boky bez oken

a s levostrannym fizenim. Jeho
Brouci jsou z let 1971 - rok hercova
narozeni -, 1974 a milackem je
Loval" z roku 1954, A pravé ten
prosel netradi¢ni pfestavbou.

»Mél jsem moznost nékolikrat

ridit elektromobil a ten pohon

mne zacal fascinovat. V San

Diegu jsem nasel firmu, kterd se
prestavbami klasickych aut na
elektfinu zabyva. Rikal jsem si totiz,
Ze s elektromotorem bych svého
Brouka pouzival daleko vic. A taky Ze
ano, v Los Angeles s nim ted jezdim
porad. A je to skvélé. Dokonce ted
za jizdy slySim své spolucestujici,”
vypravél se smichem slavny herec,
ktery si kvili jesté slavnéjsimu

autu nechal na domé naistalovat
fotovoltaiku. Takto vyrobenou
elektfinou nejen nabiji Brouka,

ale i ¢erpd vodu z vlastni studné

k zavlazovani zahrady.
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Zvyhodnéni 15 000 K¢ pro osobni vozy,
20 000 K¢ pro uzitkove vozy
a pro Crafter 30 000 Kc¢.

Volkswagen Servisni balicky
Na 5 let mate vystarano! Nyni vyhodnéji

Pofidte si Volkswagen Servisni bali¢ek pro vas viiz nyni se zvyhodnénim 15 000 K¢ pro osobni vozy,
20000 K¢ pro uzitkové vozy a pro Crafter dokonce 30 000 K¢. A mate vystarano na 5 let, nebo do vami
zvoleného limitu najetych kilometrd. Akce plati pro vSechny varianty najezdu a rozsahu sluzeb nejen
pro nové a skladové vozy, ale také pro vozy pred prvni servisni prohlidkou v provozu do stafi 2 let

s ndjezdem do 30 000 km. Nabidka plati do 31.12. 2022 nebo do odvolani. Kontaktujte svého prodejniho
partnera a ziskejte veSkeré informace o vyhodach sluzby Volkswagen Servisni balicky.

Volkswagen Financial Services

Nabidka pro Nabidka pro
osobni vozy ; uzitkové vozy
Volkswagen Volkswagen
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Novy T-Roc plisobi sebevédomym dojmem, jehoz 'z."kl'adem je design exteriéru s vyrazngji
definovanymi tvary, kvalita a styl interiéru na nové Grovni a nejmodernéjsi technologie.

Novy T-Roc. Nova podoba suverenity.

Fotografie je pouze ilustrativni a vyobrazeny viiz mize obsahovat prvky priplatkové vybavy.
Kombinovana spotfeba a emise CO, modelu T-Roc: 4,7-8,8 I/100 km, 123-199 g/km.



