Slavime dvacet let s ceskym maratonem
Provérili jsme ojeté elektromobily

Volkswagen
Magazin

1/2022

Lo is ; pl : L
y S e r -
B it T ]
I D —
L J

Efektivita s eleganci



Uzitkove S d ¥ 7

vozy edam ved
Zajimavosti, které jsme pred psanim
tohoto Cisla nevédéli.

nPrazskazoo by

Zcela novy Multivan s

7 o 7 v v m ' g } \
\/ ‘t ‘t m ‘t i & .l tifebavMongolsku,”
I eJ e V n O \/_e S V e e - : 4 vypravi feditel prazské zoo
- 8 - ! ' ' Miroslav Bobek
[ . ¥ s o i Strana 24
Nova generace Volkswagenu se diva do budoucnosti a nezdpomina pii tom na prednosti -~ 1 e X
[

svych predchlidcli, Zachovava si svou prostornost a snadno vyjimatelnymi sedadly

posouva variabilitu-interiéru na zcela novou Groveii. Novy Multivan tak bez problému
zvladne tu nejvétsi [_Qdin'ﬂ ise v§emi"kufry. A diky vykonnému plug-in hybridnimu pohonu

se systémovym vykronem az 160 kW jespripraven na velké cestovani i na Setrné jizdy méstem.
Zkratka, novy Multivan je pfipraven vyrazit do budoucnosti. A co vy?

Dodatecna aktivace
CarPlay ci MirrorLink

Na par klik(i si ho mlzete
dokoupit mozna i do vaseho vozu.
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200 az 240 km dojezd Dost moznd jeden
Tolik bez problém ujede ojety

4 roky stary e-Golf v [été. modeld historie.
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Solarni farma jak Tolik se jich loni
350 fotbalovych hFist

UZ davno se nemusi stavét

prodalo v Evropé.
Aje to rekord!
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jen na jihu. My jednu mame

v Némecku.
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Spotreba a emise Volkswagen Multivan eHybrid: 1,51/ 100 km
a 14,5 kW /100 km; 34-35g CO, na 1 km. vw-uzitkove.cz
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Novy Amarok
s ohromujicim
designem

Seznamte se s novym Amarokem. Elektricka ofenziva
znacky pokracuje i v Cesku. A nase vozy nadale patrik tém
nejbezpecnéjsim na trhu.

Amarok vstoupi letos na globalni trhy s mnoha
novymi prvky. Mezi né patfi v tomto segmentu
poprvé pouzité komfortni funkce a asistencni
systémy, které usnadni fidicm kazdodenni
provoz. Postupné odhalovany Amarok je nové
vyvinutym modelem, ktery diky vyssi svétlé
vysce nabidne jesté lepsi terénni vlastnosti
nez predchidce. Novy pick-up bude mit pod
kapotou vykonné motory V6 TDI. Exteriér
dostane sportovni styl. Vylep3en byl i prémiovy
charakter interiéru. V segmentu pick-up B
posouva Amarok svym komfortem, konceptem

ovladani, konektivitou a atmosférou interiéru
latku vyrazné vzharu. ,Expresivni design
pridé je umocnén charakteristickym vyrazem
Amaroku. Ten obdrzela také zad's velkym
napisem, jimz Amarok dava s opravnénou
hrdosti najevo svou identitu,” fika Jakub
Sebesta, feditel znacky Volkswagen Uzitkové
vozy. Samoziejmé i na korbu nového modelu
bude mozné uloZit mezi podbéhy zadnich kol
jednu europaletu napfic. A postarano je také
o fadné zajisténi nakladu.

5 hvézdicek za bezpecnost

Volkswagen osobni vozy slavi hattrick v testech bezpecnosti Euro
NCAP. Nejlepsi mozné hodnoceni s péti hvézdickami obdrzely nové
modely Volkswagen ID.5, Polo a Taigo. Trojice dosahla vynikajicich
vysledkl predevsim v oblasti ochrany dospélych cestuijicich.
Elektromobil ID.5 obdrzel v hodnoceni 93 procent moznych bodd,
Polo a Taigo dokonce 94 procent. Hodnoceni vychazi mimo jiné

z vysledkd €elnich a bo¢nich narazovych zkousek véetné testu
ochrany pred poranénim kréni patere pfi narazu zezadu. Aktualni
testy bezpecnosti Euro NCAP pfitom Uspésné splnil i uzitkovy viz
Caddy a ziskal nejvyssi hodnoceni s péti hvézdickami.

ID.5 zaujal i v Cesku

Elektrickym modeltim se dafi i v Cesku. Svédéi o tom zajem o SUV
kupé ID.5. Aktualné evidujeme jiz témér 100 objednavek modelu,
jehoz emisné neutralni vyroba byla spusténa na konci ledna

v némeckém zavodé Cvikov. Revolu¢ni model u zakaznik( boduje
predevsim atraktivnim designem, vyspélymi technologiemi, luxusni
vybavou a praktickymi vlastnostmi. ,Vrcholny model rodiny ID. tak
potvrzuje, Ze je ve svém segmentu opravdu vyjimecny,” fika nas
feditel Patrik Fejtek. Ceny vozu zacinaji na cenovce 1 311 900 K¢,
nejvykonnéjsi ID.5 GTX lze pofidit jizza 1 513 900 K¢. ID.5 si prvni
CeSti majitelé prevezmou jiz na konci dubna.
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Evropskeé cile emisi CO:
plnime uz ted’

Znacka Volkswagen osobni vozy prekonala
ambiciézni evropské cile ohledné flotilovych
emisi pro rok 2021 a vyprodukovala

0 5,5 milionu gramd méné CO;, nez

vyzaduje legislativa. Flotila novych osobnich
vozl Volkswagen dosahla pramérnych

emisi 113 g/km, legislativou stanoveny cil emisi
CO: pfitom byl 119 g/km. ,Tim, Ze jsme znovu
vyrazné prekonali nase cile stran emisi CO;,
ukazujeme, jak rychle a dlsledné postupujeme
v oblasti trvalé udrzitelnosti a uskutecfiovani
transformace na elektromobilitu,” fika predseda
predstavenstva znacky Ralf Brandstétter.
Volkswagen v uplynulém roce dodal na celém
svété nejvyssi pocet elektrickych voz( ve své
historii. Celkem predal zakaznikiim vice nez

369 000 vozl s elektrickym pohonem, z toho
bylo 106 000 plug-in hybridnich vozd PHEV.
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Recenze, reklamy,
zkusSenosti, prosté
videa.
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Nase auta na
cestach do krasné
prirody.
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Interiér ID.5 je navrzeny
ve stylu open space,

abyste kolem sebe vzdy
meéli dostatek mista

10

Volnost pohybu
a zavan budoucnosti

Velky a chytfe navrZeny interiér prekypuje
prostorem. Karoserie kupé znamena svazujici
se linii stfechy, tady vSak maji dostatek mista
nad hlavou i cestujici na zadnich sedadlech,
pouze o dvanact milimetrd méné nez

v modelu ID.4. Diky rozvoru 2 766 milimetr(
nabizi ID.5 podobny prostor jako o tfidu vétsi
vozy SUV. Objemny zavazadelnik o velikosti az
549 litrd i pfi plném obsazeni pfinasi dostatek
mista pro veskerou vybavu. VSechny materialy
a Calounéni dodavaji interiéru prémiovy
vzhled, ktery podtrhuji loga ID v horni ¢asti
top sportovnich sedadel dodavanych na prani.
A nadech budoucnosti pfinaseji moderni
pristrojova deska s novym konceptem
ovladani, multimedialnim systémem se
Spickovym rozliSenim nebo head-up displej

s rozSifenou realitou.




Elektrizujici zazitek
Efektivité ID.5 je podfizen kazdy detail.
Spickova aerodynamika a velka kapacita
akumulatoru znamenaji dlouhy dojezd.
Inteligentni fizeni pak podfidi nabijeni vsem
narokdm vsednich dn(. Dobiji se pfesné

v ¢as, kdy to je praktické nebo vyhodné.
PohodIné Ize nabijet doma pomoci nabijecky
ID.Charger s nabijecim vykonem az 11 kW -
to je osmkrat rychlejSi nez z bézné zasuvky.
Pfi vykonu 7,2 kW se baterie nabije pres

noc, s vykonem 11 kW staci k doplnéni
energie néco malo pres Sest hodin. Na
cestach u Cerpacich stanic a na dalnicich

pak pfijdou ke slovu rychlé nabijeci stanice

s moznosti nabijeni stejnosmérnym proudem.
S touto funkci je uz za pllhodinu k dispozici
dostatecna porce kilometrd na dalsi jizdu.
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Do rychlosti 30 km/

je ID.5 pro okoli zvukove
zretelny, aby ho snad
zaregistrovali chodci

Moderniajeste
modernejsi

Propojeni vozu ID.5 s internetem a chytrym
mobilnim telefonem zajisti komfortné;jsi
cestovani. Ale i to je velice pohodiné diky
systému Travel Assist, ktery vz udrZuje

Vv jizdnim pruhu a v nastavené vzdalenosti od
auta jedouciho vpredu. Zahrnuje také funkci
prediktivni regulace rychlosti a asistence pfi
jizdé v zatackach. Nejaktudlnéjsi softwarova
vybava automobilu je neustale k dispozici
diky aktualizacim na dalku - Over the Air.
Staci potvrdit na displeji a viz se aktualizuj
tfeba pres noc. Parkovaci systém Park
Assist Plus s funkci Memory se umi naucit
zcela individualnimu parkovacimu manévru.

v Vo v v s ;o Vi lu ID.
Napfiklad pfi zajizdéni na parkovaci misto iceomodeluID.5

x .. . Jestlivas zajima
nebo do garaze. Staci, kdyz s ID.5 zaparkujete jesté vice detaill

pouze jednou samostatné a parkovaci manévr | nebo auto chcete

prolézt skrz naskrz,

ulozite do paméti. =t
podivejte se sem.

T——
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Software

Sluzba se jmenuje We Upgrade
a v zavislosti na modelu

a zemi umoznuje za pouziti
Volkswagen ID prostfednictvim
sluzby We Connect dodatec¢né
koupit a aktivovat rlizné sluzby.
Lze to provést bud'z vozu

z prostredi infotainmentu, nebo
na webovém e-shopu sluzby.
Kterych funkci se to tyka?

We Upgrade. Vitejte v budoucnosti. Automobily uz
jsou doslova naplnéne vsemi moznymi technologiemi.
Nékteré z nich si mlzete aktivovat na par klika.

Navigace

Radi byste vyuzZivali vyhody navigace?
Pak si do svého infotainmentu
Ready2Discover pridejte sluzby, diky
kterym ziskate pfistup k integrované
navigaci s mapovymi poklady Evropy

a také k riiznym bodlim zdjmu na

trase. Po aktivaci zlistava navigace
permanentné k dispozici i bez
internetového pfipojeni nebo smlouvy
We Connect. S licenci We Connect Plus
jsou navic k dispozici doplikové online
funkce - dostavate informace o ménici
se dopravni situaci a pripadném hrozicim
nebezpedi na trase v redlném case;
online vypocet trasy pak nabizi optimalni
a predvidajici navigovani. Online
aktualizace map udrzuje v pravidelnych
intervalech vase mapové podklady
neustale Cerstvé.

Aplikace v telefonu

Prostrednictvim sluzby App-Connect se
vybrané aplikace zobrazuji pfimo na displeji
infotainmentu vaseho vozu. Mizete je tak
pohodIné a bezpecné ovladat a mit vie ve
svém zorném poli, napf. hudbu, zpravy, mapy
nebo audioknihy. Volkswagen nabizi celkem
tfi rozhrani pro propojeni/zrcadleni chytrych
telefond s infotainmentem: Apple CarPlay,
Android Auto a MirrorLink. Pokud to neni

ve vybavé vozidla od pocatku k dispozici,

Ize u prvnich dvou propojeni dodatecné
aktivovat pomoci sluzby We Upgrade

jejich bezdratové verze (za predpokladu jiz
obsazené vybavy systém( Discover Media
nebo Ready-2-Discover). Z bezpecnostnich
davodu Ize pak béhem jizdy spoustét pouze
nékteré vybrané aplikace (Ci je ovladat

s bezpecnostnimi pauzami).

Ovladani hlasem

Vas viiz vam rozumi. Stadi fict ,Ahoj,
Volkswagen" a ocitnete se v pfirozeném
rozhovoru s vozidlem a diky tomu také

s moznosti ovladat telefon, média a navigaci.
Kdyz si aktivujete hlasové ovladani

u infotainmentu Ready2Discover nebo
Discover Media, mizete slovy ovladat nejen
samotny infotainment, ale i fadu dalSich
funkci svého vozu. Diky tomu se muzete plné
soustredit na fizeni a jizdu.

Chcete védét vic?
Prectéte si, co
vSechno sluzba
We Upgrade
zahrnuje.

Funkce, které si mizete
dokoupit v modelu Golf 8

Adaptivni
tempomat
Systém udrZuje
konstantni
nastavenou
rychlost az

do rychlosti

210 km/h. Kdyz
se priblizite k autu
pred sebou, vas
vliz automaticky
zpomali, pfiemz
udrzuje predem
nastavenou
vzdalenost.

Light Assist: bez
osliiovani

S timto systémem
si budete nocni
jizdy uzivat
doslova v jiném
svétle. Light
Assist vyuziva
kameru za celnim
sklem, pomoci
niz detekuje
protijedouci auta
i vozy jedouci
pred vami

a automaticky
prepina mezi
tlumenymi

a dalkovymi
svétly.

Dynamické
zobrazovani

Uvidite to, co

je podstatné.
Systém diky
online propojeni
a kamere
rozpozna znacky
s nejvyssi
povolenou
rychlosti, zakazy
predjizdéni a dalsi
vystrazné znacky
a zobrazuje je na
multifunkénim
displeji. Mate tak
prehled o tom, na
co davat pozor.

Staci par kliki a mazete
vyuzivat navigaci,
ovladani hlasem

nebo adaptivni tempomat

Naladové
osvétleni

Rozsireni
zakladniho
osvétleni interiéru
umoznuje naladit
kokpit do rlznych
barev. Diky We
Upgrade tak Ize
vybirat ze Sirsi
palety barev (aZ
30) a nastaveni
stylu osvétleni.
Chladnéjsi

nebo teplejsi
barvy, osvétleni
pfizpisobené

zafi velkomésta
nebo potemnélé
okresce.
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Miroslav Bobek
Kazde zvire je zajimave,
jakmile o nem neco vite

Reditel Zoo Praha, kde je Volkswagen od letoéniho roku jednim
z hlavnich partner(i, ma s nasi znac¢kou uz pomérné dlouhou
zkuSenost. ,Kdyz jsem létal pfes Frankfurt do Afriky, daval jsem si
vzdycky na letisti curry wurst. Kdyz jsem se dozvédél, ze figuruje
v katalogu nahradnich dilG Volkswagen, védél jsem, Ze nase
partnerstvi bude pfinosné,” sméje se.
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Spisovatel a zoolog Gerald
Durrell popisoval v knize

»O mé rodiné a jiné zvifené”,

Ze ho nebavila skola, protoze
odmalicka védél, ze bude vést
zoo. Mél jste takto jasno i vy?
Ne Ze bych odmalicka touzil byt
feditelem velké zoo, ale chtél jsem
vzdycky délat néco se zvifaty.
Pamatuji si tfeba, jak jsem si jako
maly kluk predstavoval, Ze jezdim
na expedice do Afriky. Zvirata
jsem si samozfejmé nosil i domd,

i kdyz tedy ne v takovém mnozstvi
jako Gerald Durrell. S nim jsem

si mimochodem psal a pfipadalo
mi fantastické, Ze svétoznamy
pfirodovédec odepisuje na

dopisy, které mu posild kluk
odnékud z Ceskoslovenska. Nase
zoo spolupracuje s jeho nadaci
Durrell Wildlife Conservation Trust
dodnes. Kdyz jsme pred nékolika
dny spustili sbirku na pomoc
ukrajinskym zoo, trust se pfidal
jako prvni.

Studoval jste zoologii, pak jste se
stal novinarem se specializaci na
popularizaci védy. Je to idealni
prdprava pro vedeni zoo?

Mé vzdycky zajimal vztah lidi

a zvifat a zoologii jsem chtél
studovat. K praci v rozhlase jsem
se ale dostal viceméné nahodou,

a navic také pres zvifata. Jesté

nez jsem Sel na vysokou skolu, byl
jsem v kontaktu s nasim pfednim
ornitologem Janem Hanzakem.
Jednou mi volal, Ze ma v archivu
nahravky hlast ptakd a nevi, co

s nimi. Navrhl mi, at je donesu
Josefu Kleiblovi do rozhlasové
redakce pro déti a mladez a at

s nimi vymyslime néjaky pofad pro
Meteor. Diky tomu, Ze jsem z téch
nahravek opravdu par poradi
sestavil, mi nabidli jesté za studii
praci v Ceském rozhlase. Stravil
jsem tam dalSich 20 let. Paradoxné
jsem ale nikdy nepracoval pro
Meteor.

20

Zvifatim jste se ale pofad
vénoval v ramci populariza¢nich
projektd.

To je pravda. Sice jsem pracoval

v rozhlase vétSinu ¢asu na
manazerskych pozicich, ale tak
trochu ,bokem" jsem se vénoval
zvifatlm. Zacalo to dinosaufim
vejcem, na které jsme pred
premiérou Jurského parku shanéli
penize, abychom ho mohli koupit
do shirek Narodniho muzea.

V projektu Via Pontica jsme
sledovali migraci dravych ptakd

v Turecku, v Africké odyseji zase
migraci ¢apt ¢ernych z Cech do
Afriky. Vyvrcholilo to reality show
Odbhaleni, pfi které jsme zivé vysilali
z pavilonu goril v zoo.

Tyto aktivity vam tedy daly
potiebné zkusenosti?

Kdyz jsem na feditelsky post
nastupoval, mél jsem vyhodu, Ze
jsem v rozhlase pracoval s velkymi
rozpocty, s mnoha lidmi, a k tomu
jsem vzdélanim zoolog. Zoo je

ale ohromné slozity a provazany
svét. Jako feditel musim myslet na
vsechno od odvozu odpadki po
diplomaticka jednani s vrcholnymi
predstaviteli statd. Na cely

zabér prace reditele zoo ¢lovéka
nepfipravi asi nic. Ani kdyby na
misto feditele prestoupil z jiné
pozice uvniti zahrady.

Hlavnim cilem zoo je
budovat prostredi
prijemneé jak pro lidi,
tak pro zvirata

Kdyz jsem pied par dny vidél, ze
organizujete sbirku na podporu
ukrajinskych zoo, uvédomil jsem
si opét, jakou prestiz a silnou
pozici ve spolecnosti prazska zoo
ma. Je v tom prazska zahrada
vyjimecna?

Nechci, aby to znélo vychloubacné,
ale nase zoo je v tomto ohledu
vazné vyjimecna. Aspon ve smyslu,
Ze kdyz néco rekneme, tak nam
zpravidla nasloucha velka ¢ast
vefejnosti, politici, ale i ostatni
zoologické zahrady. Nedokazu
presné fict, z ¢eho tato jeji pozice
vychazi. V mezinarodnim prostiedi
se prazska zoo prosazovala

od samého zacatku, v dobach
plsobeni feditele Jifiho Jandy
jsme dosahli vyjimecnych tspécht
v odchovech zvifat. Kdy se zacal
hlas zoo prosazovat v Ceské
spole¢nosti? Tim si nejsem jist. Cim
jsem si jist, 7e se Cesi vidy snazili
z00 pomahat.

Co je vlastné hlavni ulohou zoo?
V zoo se poji funkci mnoho. Patfi

k nim zabava, rekreace, vzdélavani,
vyzkum i ochrana a zachrana
ohrozenych druhd. Musi je zastavat
vSechny. Asi nejobecnéji by se

nas cil dal shrnout jako budovani
prostredi, které je pfijemné jak pro
lidi, tak pro zvifata.




Miroslav Bobek
(*1967)

Cesky prirodovédec

a manazer. Vystudoval
zoologii na Pfirodovédecké
fakulté UK, od roku 1993
pisobil v Ceském rozhlase.
Zacinal jako redaktor

a zpravodaj a podilel se

na rfadé prirodovédnych
projektd. Postupné

pak pusobil na pozicich
Séfredaktora stanice Praha,
zakladal a ved! online

divizi Ceského rozhlasu

a populdrné-naucnou stanici
Leonardo. Prazskou zoo vede
od roku 2010, od téhoz roku
pusobi mj. i v Radé Evropské
asociace zoologickych zahrad
a akvarii.

kde prirozene ziji

Snazime se
pomahat zviratim
| primo v mistech,

.7

Je to duivod, proc se v zoo
neustale néco stavi, upravuje
arozsiruje?

Ano. Dobfe je to vidét tfeba na
pavilonech slon(. Po zalozZeni

zoo byli ustajeni v objektu, ktery
staval na misté, kde dnes bydli
lemufi. Byl to tak maly dim, Ze

ho Ondrej Sekora ve 40. letech
parodizoval v ilustraci, na které
slon svij pavilon odndsi na zadech.
Nahradil ho podstatné vétsi ,stary
sloninec”, ktery ale opét zastaral

a misto kterého jsme v roce 2013
otevfeli nové Udoli slont, kde maji
opét nesrovnatelné vétsi prostor

a mnohonasobné lepsi podminky.

arealy pro zvirata, ktera nejsou
moc divacky atraktivni?

To je zajimava oblast, kterou my
peclivé sledujeme. Délame si
podrobné vyzkumy, u kterych zvirat
lidé travi nejvice Casu a co se jim
libi. Obecné se nam nejvice libi
velkd a vSeobecné znama zvifata
jako pravé sloni, zirafy, kockovité
Selmy. Druhou atraktivni skupinu
tvofi zvifata, kterd maji nékteré
lidské rysy - samoziejmé lidoopi,
opice, ale tfeba také surikaty,
které se stavi na zadni nohy, nebo
tu€ndci, ktefi pfipominaji pana
obleceného ve fraku. U ostatnich
zvifat musime pracovat s néjakym
pfibéhem. Vezméte si napfiklad
nase nové Velemlokarium.
Velemlok urcité neni zvire, nad

kterym by se ¢lovék rozplyval, jak
je roztomily. Kdyz ho ale propojime
s romanem Karla Capka, tak m(ize
vzniknout jeden z nejpopuldrnéjsich
pavilond nasi zoo.

TakzZe kazdé zvife mize byt
zajimavé a popularni?

Kazdé zvife mlze byt zajimavé,
jakmile se 0 ném néco dozvite,

a jednim z Ukol{ zoo je tyto
poznatky lidem sdélovat. Zaroven
si ale uvédomujeme, Ze néktera
zvifata prosté jsou atraktivnéjsi nez
jina. Treba nase gorily povazujeme
doslova za jakési velvyslance
divokych zvirat. Diky jejich
popularité ziskdvame prostredky na
péci a ochranu dalSich zivocisnych
druh, a to nejenom v zoo, ale

i v jejich pfirozeném prostredi. Kdyz
v Kamerunu podporujeme strazce
rezervaci nebo organizujeme
projekt Toulavy autobus, tak

se sice soustifedime predevsim

na gorily, ale zaroven s nimi
chranime spoustu dalsich zivocichl
a pomahdme jim. At uZ bojem

proti pytlactvi, nebo proti kaceni
destného pralesa, kde gorily i tisice
dalsich zvifat Ziji.

Jak slozité je organizovat takovy
projekt?

Na projektu Toulavy autobus je
dobre vidét, jak velky dosah muze
cinnost zoologické zahrady mit.
Spustili jsme ho s myslenkou,

Ze budeme déti v Kamerunu
seznamovat s divoce Zijicimi zvifaty
v jejich zemi. Budovat v nich
povédomi, Ze to nejsou zvifata na
lov, ale tvorové, ktefi si zaslouzi
nasi ochranu. Zacali jsme tim, Ze
jsme uzavreli smlouvu o vyuzivani
opusténé zakladny v biosférické
rezervaci Dja ve vychodnim
Kamerunu. Abychom mobhli
zaméstnavat mistni lidi, navazali
jsme spolupraci s mistni neziskovou
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organizaci Tropical Forest and
Rural Development. K tomu jsme
museli ziskat dobrozdani mistnich
Uradq, prefekta, inspektor(
mistnich oblasti, zastupcl Skol,
rozjet spolupraci se zachrannou
stanici v Méfou, kde pUsobi
izrael$ti a britsti ochranafi. Dnes

Zijeme v dobé, kdy
kazdy den ze sveta
mizi nenahraditelné

mame podepsanou smlouvu

i s kamerunskym ministerstvem
zivotniho prostredi. Vydani

knihy Gorili pohadky, ktera je
prvni vazanou knihou napsanou

v mistnim dialektu badjoué, zase
podpofil kamerunsky ministr
kultury. Casto i diky podpofe nasi
diplomacie jedndme s nejvyssimi
vladnimi kruhy. Bylo tomu tak tfeba
na Sri Lance, odkud mame slony,
nebo v indickém staté Gudzarat,
odkud jsme do zoo pfivezli vzacné
indické Ivy. A samoziejmé je to

v Mongolsku, kde bézi projekt
navratu koni Pfevalského. S nim
jsme zacaliv roce 2011 a ze vieho
nejdfiv jsme museli vyfesit situaci,
Ze mistni aerolinie vyradily z flotily
letadla Antonov, ktera zvladala
pfistavat na nezpevnéné stepi, a my
jsme neméli jak koné dopravovat
na misto reintrodukce.

Jak jste to vyresili?

Navazali jsme spolupraci

s Armadou CR a spole¢né uz jsme
provedli devét transportl kon(

z nasi zoo do mongolskych stepi.

Jaka je budoucnost zoologickych
zahrad? Ubira se pravé timto
smérem k pfirozenosti,

k prirodé?

Vyvoj zoo je v rliznych

statech rdzny, ale da se v ném
vysledovat nékolik trendd.

Jeden z nejzasadnéjsich je snaha
chovat méné zivocichl a davat
jim vice zivotniho prostoru v co
nejprirozenéjsim prostredi.

DalSim trendem je urcita tendence
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zivocisné druhy

zahrady decentralizovat. To

uz probiha i u nas. Nasi koné
Pfevalského maji vybéh v Divcich
hradech, kde zaroven pastvou
napomahaji obnové pdvodnich
spolecenstev stepnich rostlin.

V Dolnich Pocernicich zase vznikne
velka ohrada pro zubry, ktefi uz

v Troji viibec nebudou. Treti a asi
nejvyznamnéjsi trend spociva

v rozvoji in-situ projekt(, kdy

zoo chréni zvifata pfimo v jejich
domacim pfirozeném prostredi,

v plvodnim aredlu vyskytu. Svét
se rychle méni a je tézké se divat
daleko dopredu. Dovedu si ale
Cisté hypoteticky predstavit, ze
by prazska zoo méla regulérni
Jfilidlky” tfeba v Mongolsku, kde
by navstévnici mohli sledovat
divoké koné a zaroven s nimi

by byly chranény dalsi desitky
zivocisnych druh, které ve stepi
Ziji. Nebo v Kamerunu, kde by
fungovala in-site zoo s gorilami

a faunou deétného pralesa. Zijeme
v dobé, kdy kazdy den mizi ze svéta
nenahraditelné Zivocisné druhy.
Moderni zoologické zahrady by se
mély snazit zastavat roli ochranct
poslednich ostrov( divoké prirody
a jejich obyvatel.

Text Jifi Holubec Foto Profimedia




Novy T-Roc
S omlazenou tvar

V4

Svézia vylepSeny design vné a predevsim

uvnitr, pokrokové asistencni systémy a Siroka
paleta digitalnich sluzeb. To je oblibeny
kompaktni crossover T-Roc po cerstve
modernizaci. Co od néj mlzete Cekat?

VylepSeny kabat dostaly vSechny tfi verze

modelu, tedy T-Roc, T-Roc R i T-Roc Podmanivyi lfltulny
Cabriolet. VylepSeni se dockal také interiér,

Modernizace se vnéjsiho vzhledu dotkla

kde Yla.dnmj' PSlecmllveJ,S' mat(?rlaly,’ decentné. VSimneme si LED svétlometl —— — =
novy displej informacniho a zabavniho a tmavych pfekryt( zadnich svitilen - oboji je e LD

systému nebo sériové dodavany digitalni nové v zakladni vybavé. Na prani Ize mit svételny g

piistrojovy &tit Digital Cockpit. Z vy&sich systém IQ.LIGHT LED Matrix, osvétlenou listu s

automobilovych tfid si kompaktni SUV na masce chladi¢e nebo zadni svétla s novou — { f‘\.-

bere inovativni technologie jako osvétleni grafikou a dynamickymi blinkry. PfizpGsobit Ize
IQ.LIGHT LED Matrix nebo asistenéni UHRE el e ey [ & el e e

. . . kol z lehkeé slitiny. Mnohem vic se toho ale udalo
systémy IQ.Drive, Travel Assist nebo

o . uvnitf. Nova je pfistrojova deska s mékéenym
tempomat s prediktivni Upravou rychlosti. povrchem, displej infotainmentu je nyni jako

Ve zapada do strategie automobilky tablet ve stejné vysce jako pfistrojovy panel
zvané Accelerate, kterad mifi k jednomu za volantem. Vét3i sériové dodavany digitalni
cili - stat se softwarové orientovanym panel pfistrojd Ize na pfani rozsifit na verzi
poskytovatelem mobility. Digit’a-I C‘ockpijc Pro s lJ'hIopFiElfc‘)u ai'10',2'5 palc'e.
Charismaticky a véestranny model sbira Novvae | mulvtllfun[<vc’n| }/olant Ci kvalitni .Iatkove
PR . N oblozeni dvefi. Vyssi vybavy Style a R-Line
celé Ctyfi roky svého dosavadniho Zivota N PRI .
L. . . e maji dvere a loketni opérku calounéné ekok(zi
Uspéchy, a to i presto, Ze nema pfimého

N ) e . s kontrastnimi Svy. Vybava Style nabizi sedacky 2ie o S
predchiidce a v dobé svého uvedeni byl se stfedovou Easti z mikrofleecu, k vybavé T-Roc & Jed Inym

absolutni novinkou. Od jeho uvedeni na R-Line Ize nové mit sportovni sedadla vpredu modelem \/olkswagen
1

trh v roce 2017 si ho koupilo vic nez milion a Calounéni kazi Nappa.

zakaznikd. Koncem roku 2019 modelovou ktery' je k diSpOZiCi
fadu rozsifila sportovni verze T-Roc R a na i jakO kabriOlet

jafe 2020 se predstavila moznost uzivat si
vyhod SUV bez stfechy: T-Roc Cabriolet.




Nejsilngjsi
motorizace jsou

k dispozici take

s pohonem vSech
ctyr kol

Zaklad + tri dalSi vybavové stupné

Uprav se dockalo také rozdéleni jednotlivych stupiti vybavy. Vedle
zakladni verze nazvané jednoduse T-Roc jsou v celé Evropé k mani
dalsi linie Life, Style a R-Line. Style v sobé zahrnuje dvoubarevny
lak, doplrikové chromované prvky, ambientni osvétleni v kokpitu
nebo komfortni sedacky. Vnéjsi vybava nejvyssi verze R-Line

se inspiruje u sportovniho modelu R - chlubi se sportovnim
designem naraznikl nebo treba multifunkénim sportovnim
volantem s dotykovym ovladanim. Dale tato verze zahrnuje
sportovni paket s mozZnosti volit jizdni reZimy, progresivni fizeni

a sportovni podvozek. Pro stupné Style a R-Line je k dispozici
designovy paket Black Style s ¢ernymi vizuadlnimi prvky v interiéru
i exteriéru, které dodavaji jesté sportovnéjsi nadech.

Jesté digitalngjsi

V zakladni vybavé jsou asistencni systémy
Front Assist a Lane Assist, k dispozici je na
prani novy IQ.DRIVE Travel Assist s adaptivnim
tempomatem s prediktivnim ovladanim
rychlosti az do 210 km/h, které zohlednuje
omezeni rychlosti, zacatky obci, kfizovatky

a dalSi pomoci obrazu z predni kamery,

Udajt z GPS a mapovych podkladi. Novy
infotainment v modelu T-Roc stoji na treti
generaci platformy MIB3, ktera nabizi dlouhou
fadu online funkci a sluzeb. V Evropé je prvni
rok zdarma sluzba We Connect Plus, diky

niz lze ovladat mnozstvi funkci hlasem nebo
pouzivat streamovaci sluzby. Apple CarPlay

a Android Auto je ted mozZné pouZivat také
bezdratoveé.

Pét motorizaci

Majitelé nového T-Roc mohou vybirat

z pétice motord, tfi TSI a dvou TDI,

a volit mezi Sestistupfiovym manualem

a sedmistupnovou automatickou

prevodovkou. Zakladni litrovy tfivalec

|_ poskytuje vykon 81 kW, ctyrvalec

1.5 TSI 110 kW a nejsilnéjsi dvoulitr pak

I 140 kW, nebo dokonce 221 kW ve verzi R.
Turbodiesely 2.0 TDI dosahuji nejvyssiho
vykonu 85 a 110 kW. Posledné uvedeny
motor |ze na pfani spojit s pohonem vsech

kol 4MOTION, ktery je pro nejsilngjsi

SUV s vyhledem

Potéseni z jizdy, svoboda, radost ze Zivota. Véci, které
mame spojené s automobily bez stfechy. A pravé to

nabizi novy T-Roc Cabriolet, ktery k tomu navic pfidava

i robustnost a vSestrannost vozu SUV. Disponuje elektricky
ovladanou platénou skladaci stfechou, jejiz slozeni nebo
roztazeni trva pouhych devét sekund. Otevieny crossover
pojme Ctyrclennou posadku a k dispozici je ve vybavovych
stupnich Style a R-Line. U nas se bude prodavat s motorem
1.5 TSI o vykonu 110 kW a Sestistupfiovou manualni nebo

sedmistupniovou automatickou prevodovkou.

zazehovy agregat dodavan standardné.




\{| EgMANN

Jednoznacne

Ctyfi valce a tfi sta
koni délaji z T-Roc

nejdynamictéjsi
kompaktni SUV

+ Ll e SR ":-'-:..
Jesté sportovnéjsi, erko” i —— Far— iR

CtyFi vélce, velké turbodmychadlo a 221 kW b el IRl e e
neboli tfi sta koni. To jsou Cisla, ktera z nového - v - -

kompaktni SUV. K tomu pfispiva i sériové

dodavany sportovni podvozek a pohon

vsech kol 4MOTION. Naladu umocnuji vedle

sportovniho zvuku také vizualni prvky vné

i uvniti. Nové navrzeny kozeny volant disponuje

dotykovym ovladanim, pro tento model je pak Novy Vitocal 250-A dosahuje vystupni teploty az 70 °C. Proto se idealné hodi

specifikem tlacitko R, které dava pfimy pfistup k modernizaci, kde Ize nadale vyuzivat stavajici radiatory. Tepelné ¢erpadlo se

k volbé jizdnich rezim. Na prani je k dispozici predstavuje v atraktivnim nadéasovém designu. Vitocal 250-A dosahuje nizkych

i vyfukovy systém Akrapovic. , . o s . sa a9 _sor T - 5
provoznich nakladu diky vysoké ucinnosti pri pouziti prirodniho chladiva R290.

DalSi generace tepelnych ¢erpadel: novy Vitocal 250-A

Objevte budoucnost tepelnych éerpadel:
www.viessmann.cz/vitocal

Vice o T-Rocu
Prohlédnéte si

st Jednoznacne tepelné Cerpadlo.
Jednoznacné Viessmann.
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Nedocenitelnym pomocnikem
pfibézeckém tréninku jsou
sportovni hodinky. Dokazi
nejen zaznamenavat
vzdalenosti, aleivase tempo,
tep nebo to, jak se zlepSujete.

Zacalo to pro nas v roce 2002.
Prazsky maraton uz se touto
dobou z nadSenecké akce stava
bézeckou udalosti roku, kam mifi
i celosvétové hvézdy. Z periferie
mésta se presouva do centra,
par let se béha uz i pres Karlav
most. A poprvé se k akci pfipojuje
i Volkswagen coby partner pro
mobilitu. A jsme nesmirné hrdji,
Ze tohle partnerstvi pevné drzi
dodnes. Tedy do doby, kdy uz
s poradatelskou organizaci
RunCzech spolupracujeme
tfeba i na ptlmaratonu nebo
na specialnich doprovodnych
aktivitach. Pravé RunCzech ma
totiz velké zasluhy na tom, Ze
je béh nedilnou soucasti Zivota
mnoha Cechl.

Ubéhnout maraton ale neni
pro kazdého a vyZaduje si docela
pilnou a také dlouhou pfipravu.

Pokud se chcete
v béhu zlepsovat,
zacnéte kontrolou
techniky s profiky

Jak na ni jsme se zajeli podivat

s Ceskou Strekarskou nadéji Hanou
Homolkovou. Ta v poslednim

roce vyhrala vSechny regionalni
zavody RunCzech kromé Mattoni
Liberec Nature Run, jehoZ se
nezucastnila. A pro nase spolecné
foceni se akorat vratila z béZeckého
kempu na Kanarskach ostrovech.
Pfipravu na maratonské traté
pfitom aktudlné bude trénovat i ve
spolupraci s prazskym Running
Mallem. Spolu s dalSimi trenéry

v ném méné zkusené bézce nauci,
jak pfi delSich vzdalenostech
dychat, jak Setfit sily nebo dalsi
véci nutné pro kvalitni pfipravu.
Dopredu fikdme, Ze ta bude chvili
trvat a zavratné casy na letoSnim
béhu asi necekejte. Ale pokud
nemifite na medaile, néjakou
zakladni pfipravu mozna jesté
stihnete.

Bézeckeé tréninky
RunCzech krom organizace
zavod( pomaha fanouskdm
béhu i s individualni
pripravou. Ve spolupraci

s prazskym obchodem
Running Mall organizuji
pravidelné vybéhy, ale i rizna
doplnova cviceni, béZeckou
jogu nebo rfadu tematickych
prednasek. A opravdu to neni
jen pro profiky!

Plan na maraton
Podivejte se, kolik
byste toho méli
odbéhat.




Bézecké tréninky na
dlouhé traté v RunCzech
uz brzy povede také Hana
Homolkova, velka ceska
nadéje béhunadlouhé
vzdalenosti.

Hana pfi trénincich poradi nejen jak zvladat
dlouhé traté fyzicky, ale i mentalné.
Zajemcum poradi tfebai se stravou nebo
c¢imkoliv dalsim. Spolecné vybéhy jsou totiz
typické svou pratelskou atmosférou, ktera je
bézecké komunité vlastni.

Béh ma byt vzdycky v prvni
radé radost. At si davate
ranni kolecko parkem, nebo
Se pripravujete na maraton
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Pokud byste se chtéli u¢astnit
spoleénych vybéht s trenéry Running
Mallu, zamifite nejcastéji do
Letenskych sadi nebo do Stromovky.
Pfitéch delSich ale mizZete skonéit
ivTroje a kochat se moderni
architekturou.

Vybeéhy jsou skvélou
motivaci pro vSechny.

A taky na nich muzete najit
podobné naladéne partaky
¢i nove pratele

Soucasti bézecké pripravy
by mélbytisilovy trénink
celého téla. Skvélé je, ze
workout hfisté rostou

v Cesku jako houby po desti.
Cvi¢it tak mazZete i venku na
cerstvém vzduchu.




Volkswagen maraton se
konecneé blizi. Cela akce
vypukne 8. kvetna a mate

se opravdu na co tésit!

Prazsky maraton se vraci!

8. kvétna 2022 se prazské centrum
znovu zaplni bézci. Vyborné
zorganizovana udalost, nddherna
trat, skvélé vykony. A perfektni

akce pro profiky, ktefi se chtéji co
nejvice pfibliZit k rekordnimu casu
2:05:39 v pripadé muzl ¢i 2:19:46

v pfipadé zen, tak pro ty, ktefi si jeho
zabéhnutim tfeba jen chtéji splnit svij
sen a uzit si ho v kulisach historické
Prahy. Od loriského roku tenhle zavod
ma i jednu novinku, kterd se jmenuje
Battle of the Teams. Maraton totiz

N
i

i
=
T,

byl vzdy vniman jako individualni
akce, a pravé tenhle koncept spolu

s RunCzech a dal$imi partnery chceme
trochu narusit. Celkem 32 elitnich
bézcl tak rozfadime do Ctyrf tym0
(jeden z nich bude hajit znacku
Volkswagen) a ¢as kazdého z nich
bude hrat roli. Patronkou naseho
Volkswagen tymu i pro letosni rok
bude Uspésna bézkyné Zuzana
Hejnova. Tak doufame, Ze nam budete
v kvétnu fandit!

Text Alan Pesilé Foto Tadeas Kopca

Battle of the Teams je revoluéni koncept
tymového pojeti maratonu. Kapitankou
apatronkou toho naseho bude Zuzana

Zeskych bézkyii.

OE)

Volkswagen
maraton Praha
Zabéhnéte siho
snamiivy. Uz

v kvétnu to zase
vypukne!




Carlo Capalbo,

partak ceskeho behu

Zakladatel organizace RunCzech a popularizator béhu se
ohlizi za Gspéchy, kterych jsme na prazskych maratonech

za poslednich 20 let dosahli.

Jaké vzpominky ze spoluprace
RunCzech a Volkswagen vam

v hlavé utkvély nejvice?

Je tézké vyzdvihnout jen nékteré
okamZiky, jelikoZ dvacet let je
neskutecné dlouha doba, ktera nase
vztahy posunula do nadstandardni,
az téméf rodinné Urovné. Zazili jsme
spolu hodné emoci a zajimavych
pribéhd, kterych je vzdycky plno.
Pokud ale musim vybrat jen jednu
véc, tak je to bezesporu nastoleni
prvniho svétového rekordu, ktery byl
soucasti deviti dalSich rekordd, jez
jsme spolecné s Volkswagen dokazali
prekonat.

A

Jak se maratony v pribéhu
poslednich 20 let vyvijely?
Maraton zacal pred tficeti lety jako
Cisté sportovni udalost, ale postupné
se zacal transformovat v néco
mnohem vétsiho. Zavod dostal Sirsi
rozmér a s hrdosti mohu konstatovat,
Ze jeho dnesni dopady jsou na urovni
socialni a etické, ale také maji velky
podil na podpore komunalni politiky
a propagace mésta.

Pamatujete si, jak spoluprace se
znackou Volkswagen zacala?
Spoluprace s Volkswagen byla jasna
volba. Nechtéli jsme nikoho mensiho
nez druhou nejvétsi automobilku
svéta, se kterou sdilime stejné firemni
hodnoty a diraz na kvalitu prace.

Na ¢em takové dlouhodobé
partnerstvi stoji?

Jadro spolupréce spociva v divére
v silného partnera, na kterého

se mizete za kazdych okolnosti
spolehnout. Za dobu naseho
partnerstvi vie probihalo na nejvyssi
urovni a diky inovativnimu pristupu
spolecnosti Volkswagen jsme byli
mezi prvnimi, ktefi na béZecké akci
pouzili elektricky automobil jako
casomiru. Je mi opravdu velkou cti
spolupracovat s takto vyznamnou
znackou na svétovém trhu.

Co chystate do dalsich let?

V nasledujicich letech bychom radi
pokracovali v tom, co jiZ po mnoho
let délame. Tedy organizovat stavajici
zavody a pfinadset tak pozitivni dopad
na celou spolecnost. Také jsme si dali
za cil pfindset nové inovace a tim se
neustale posouvat. Pro tento rok je
to Battle of the Teams, ktery spojuje
bézce do silnych tymd a umoziuje
tak jednotlivedm doséhnout lepsiho
umisténi. Velkou radost nam udélal
¢lanek svétoznamého vydavatele,
ktery uvedl, Ze RunCzech nastolil
standardy svétového sportu. A presné
v tomto duchu bychom chtéli
pokracovat.

Elektromobil jako
casomiru jsme
pouzili mezi prvnimi

LLOMAX

CHRANIME VAS DOMOV

IVRATA
| DVERE

1 ZALUZIE
| ROLETY

www.lomax.cz




Technika

Jizdnirezim Eco. Je Casto opomijen, pfitom predevsim
pfi béznem provozu prinasi nejeden uzitek. Vite, co se
po jeho aktivaci ve voze odehrava?

Jizdni rezimy lze menit tlacitkem

wew

vedle radici paky, u novejsich
modell na pristrojové desce

Pfijizdnich rezimech se
dodrzujirdzné
rychlostni rozsahy.
Sportvam darychlejsi
reakce. Usporné Eco
sahneidodalsich
systému.

Pomoci jizdnich rezim( Ize pfizplsobit chovani
a odezvu vozu. Nékdo dava prednost bryskni
reakci motoru na plynovy pedal a tvrdSimu
odpruzeni. Jini zase radi jezdi usporné nebo

si libuji v komfortni, mékdi jizdé. Skvélé je,

Ze tato nastaveni Ize podle libosti stfidat.
Sportovnéji reagujici auto na okreskach Ize
vmziku pfepnout na pohodlny kocar polykajici
stovky kilometr(i na dalnici. Odezva na pokyny
od plynu, nastaveni tlumicd a odpruzeni

nebo tfeba jinak fadici pfevodovka, kterd
nenecha motor vytacet a v hleddcku ma
Uspornost - to jsou parametry, které vétsinu
fidi¢G napadnou, kdy? je o téchto rezimech
fec. Jenze automobil musi brat v potaz faktor(
daleko vic.

Je potfeba zahrnout napfiklad asistent
svétel a posilovace fizeni, protoZze pfi rizném
nastaveni podvozku se auto za jizdy rdzné
chova. Dulezité je myslet tfeba i na funkci
automatické regulace odstupu nebo to, Ze
vUz je vybaven pfedpinaci bezpec¢nostnich
pasd, protoze s rozdilnym pfizplisobenim
motoru a pfevodovky - rozdil je pfedevsim
mezi rezimy Eco a Sport - se musi dodrzovat
rlizné rychlostni rozsahy. Stejné tak u rezimu
Sport je potfeba pocitat s vy$Simi rychlostmi,
a tedy i krat$imi ¢asy pro reakci systémf, coz
se musi projevit u adaptivniho tempomatu
a systémech ochrany cestujicich. A kdyz
pfijde ke slovu Gsporny zplsob jizdy a Setfeni
benzinem nebo naftou, je potieba zahrnout
i nastaveni klimatizace a fizeni motoru
i pfevodovky.

Co vse se déje v rezimu Eco?

Pokud tlacitkem vedle Fadici paky, volice
prevodovky nebo u novéjsich model(i na
pfistrojové desce zvolite Usporny mod Eco,
vlz se uvede do stavu, ktery Setfi palivo.
Podstatné rozdily proti ostatnim profilim
spocivaji predevsim ve snizeni poctu otacek,
pfi nichZ prevodovka fadi jednotlivé rychlostni

stupné. Nastavi se mezni hodnota tocivého
momentu, ve sdruzeném pristroji se zobrazi
ukazatel zafazené rychlosti ,E" a nastavuje se
ukazatel fazeni nahoru a dold u automatické
pievodovky. Vedle toho se aktivuje systém
start-stop a funkce plachténi, pokud byly
predtim vypnuté. Dojte téZ ke zméné
charakteristiky plynového pedalu.

Adaptivni tempomat ACC ovliviuje
zrychlovani i zpomalovani vozidla. Oba
manévry probihaji ,pomaleji’, méné razantné.
Dynamicky svételny asistent AFS méni
nastaveni ovladani svétlometd - dynamické
i statické svétlo pro zataceni, stejné jako
rozsah klouzavého svétla a variabilni rozlozeni
svétla jsou deaktivovany. Regulace sklonu
svétlometl pochopitelné zstava v normalnim
rezimu. Upravuji se rovnéz parametry
tepelného managementu klimatizace nebo
intenzita ventilatoru. Pomocné vytapéni
a inovativni fizeni teploty ITM se optimalizuje
s ohledem na nizkou spotiebu paliva.
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Jak slouzi

ojete elektromobily

Rada zakaznik( mdiZze mit z nakupu ojetin obavy, obzvlast
u elektrickych voz(, které jsou stale nové a tak trochu
neznameé. Zajeli jsme proto za nékolika lidmi, ktefi takova
auta maji, abychom zjistili, jak jim po letech slouzi.

Text Ludék Vokac Foto Lubos WiSniewski

Jan Pavel

Po elektromobilu touzil
uz dlouho, e-Golfem si
splnil sen.
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Jan Pavel patfi k nadsencdm do technologii
a po elektromobilu pokukoval jiz néjakou
dobu. Pfed dvéma lety si pofidil ojety e-Golf
a po dalSich dvou letech provozu je s autem
nesmirné spokojeny: ,,Bavi mé a naprosto
splnilo ocekavani,” fika. Nadseni do technologii
a urcita touha po nezavislosti na fosilnich
palivech, to jsou asi primarni divody, které
Jana Pavla k pofizeni ojetého elektromobilu
vedly. ,Na rodinném domé u Prahy mame
malou solarni elektrarnu, k technologiim
mame velmi blizko a o elektromobily jsem
se zacal zajimat uz nékdy v roce 2012/" fika
majitel e-Golfu z roku 2018.

Auto kupoval jako ojeté a doma to
vyzadovalo urcité presvédcovani. ,Manzelka
to povazovala za ekonomicky nevyhodné, bud

jsme mohli mit stejné velké auto za polovicni
penize, nebo za stejné penize auto podstatné
vetsi, coz by se nam jako rodiné s malym
ditétem hodilo," vysvétluje Jan Pavel. Nakonec
ale elektromobil zvitézil. ,Zena je nad$ena

z naprosto plynulého pohonu a tichého
provozu, kdyZz ma nékam jet normalnim
autem se spalovacim motorem a manualni
prevodovkou, radéji tu cestu odloZi," usmiva
se majitel e-Golfu.

Svij e-Golf si privezl z Ostravy a ani
prvni cesty se nebal. ,Dojezd v |été asi
200 a7 240 kilometr( a v zimé mezi
160 a 200 kilometry na vétsinu nasich cest
bohaté dostacuje. Parkrat do roka pak jedeme
za rodinou do Brna a byli jsme i na dovolené
v Madarsku," nastifiuje Jan Pavel, jak auto
rodina pouziva.

Pro letoSek k autu pofidil tazné zafizeni
urc¢ené k umisténi nosice jizdnich kol. S koly
jezdime docela Casto, toto ndm zlepsi dojezd,"
vysvétluje. Delsi cesty podle majitele vyzaduji
urcité planovani, ale ne tak kvili dostupnosti
nabijeni, jako spi$ kvlli moznostem vyuZiti
Casu u dobijeci stanice. U svého e-Golfu pak
povazuje za vyhodu i nevyhodu to, Ze vychazi
z ,bézného" modelu se spalovacim motorem:
JTechnika cisté elektrickych modeld je dal,
ale tady je vyhodou dostupnost bézného
pfislusenstvi a tradi¢nich nahradnich dild,"
dodava.

Ctyfi roky stary
e-Golf ma v leté
dojezd mezi
200 a 240 km

450 km na jeden
zatah. | takove cesty
zanovni elektromobil
v klidu zvlada

Lumir Zonyga
Znojmo-Lipsko kazdy
tyden. ID.3 tohle jezdi bez
problém.

Volkswagen ID.3 je v rukou Lumira Zonygy
takovy kfiznik na dlouhé cesty. Kazdy tyden

s nim absolvuje trasu ze Znojma do Lipska

a zpét. Pfesto se jeho jizdni ndvyky od pofizeni
ojetého elektromobilu zménily minimalné

a svij ID.3 si Zonyga pochvaluje. ,Ticho

a vykon mé nadchly," fika. Mezi pfiznivci
elektromobil( najdeme celou fadu fanousk
techniky a Lumir Zonyga k nim rozhodné patfi.
Vzdyt asi neni mnoho takovych nadsencd,
ktefi by si koupili elektromobil s tim, Ze s nim
kazdy tyden potfebuji absolvovat trasu o délce
450 kilometr( na jeden zatah. V pondéli rano
totiZ vzdy Lumir Zonyga useda do svého vozu
a mifi za praci do némeckého Lipska. V patek
se zase autem vraci domd.

Volba ojetého ID.3 byla podle néj pomérné
pragmaticka. ,,Za cenu nového vozu v zakladni
vybavé jsem dostal auto s vyssi kapacitou
baterie a opravdu Spickovou vybavou, jejiz
prvky mé velmi bavi," chvali si svou volbu.
Auto si pofidil od dealera Das Welt Auto
v Jihlavé vloni v listopadu, pficemz predtim
vz slouzil jako testovaci auto a od brezna
roku 2021 najel necelych 25 000 kilometra.
Lumir Zonyga s nim zhruba za ¢tyfi mésice
najel dalsich 8 000 kilometrd, takZe to vypada,
Ze tento ID.3 je skutecné v zapfahu. ,Oproti
cestam autem se spalovacim motorem jsem
moc navyky nezménil. | tak jsem cestou do
Némecka stavél dvakrat, jednou na tankovani
za Jihlavou, jednou pro odpocinek u hranic.
Ted stavim na nabijeni v Lovosicich, to asi na
20 minut, pak typicky v Drazdanech, podle

potieby asi na 10-15 minut,” vysvétluje Lumir
Zonyga s tim, Ze se na rychlonabijeckach snazi
vyuzivat nejvhodnéjsi ¢ast nabijeci kfivky
a nabiji zhruba v rozmezi 10-60 % kapacity
baterie.

Obecné pak podle svych slov patfi
ke klidnéjsim fidicim, v Némecku se ale
obcas se svym ID.3 vyda i k hranici kolem
150 km/h. ,Véfim i zivotnosti baterii, zaruka je
dostatecné dlouha a vyrobci uz myslim védi,
co délaji. Vzhledem k tomu, Ze to byla moje
asi nejvétsi investice v zivoté, doufam, ze mi
bude m{j ID.3 slouzit dlouho,” uzavira.

=153t

Provérené ojeté
vozy
Prozkoumejte
nabidku
elektrickych aut
Das Welt Auto.
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Nase vetrneé

a solarni farmy

Volkswagen je prvni automobilka na svété, ktera

v masovém meéritku podporuje vystavbu a provoz
zelené elektfiny. Uz dnes jsme partnerem obri solarni
farmy v Némecku a vétrné ve Svédsku.

Volkswagen chce byt do roku 2050 piné
uhlikové neutralni. Nejde tedy pouze
o bezemisni elektromobily, ale také
o odstranéni uhlikové stopy v celém procesu
jejich vyroby. K tomu slouzi holisticky
pojaty program ,Way to Zero", diky némuz
je automobilka prvni na svété, kterd k této
problematice pfistupuje na primyslové
urovni. ,Maximalné se soustfedime na
dekarbonizaci a udrZitelnou mobilitu.
Jako prvni vyrobce aut takto masivné
podporujeme rozvoj obnovitelné energie.
Protoze elektromobilita miZe k ochrané
zZivotniho prostredi pfispivat pouze tehdy,
kdyz elektrické vozy budeme soustavné
nabijet pravé zelenou elektfinou," fika $éf
automobilky Ralf Brandstatter.

Pokud se tento Ukol podafi splnit, uz
to samo o sobé snizi emise CO, témér
na polovinu v porovnani se standardnim
elektrickym mixem EU. Volkswagen uz dnes
nabizi koncernovym zakaznikdim moznost
zeleného nabijeni doma i na cestach. DalSimi
investicemi na rozvoj obnovitelnych zdroj
jde pak o dalsi krok vpred - podporuje
vétrné a solarni farmy v téch regionech
Evropy, kde se jeho elektromobily tési
u zdkaznikd nejvétsi oblibé.

Svédské vétrné farmy

Pravé ve Svédsku vznikl zatim nejvétsi
projekt tohoto typu v portfoliu spole¢nosti
Volkswagen. Jde o vétrnou farmu u mésta
Skellefted na severu zemé. Dokoncena

byla v roce 2017, sestava z 99 turbin, které
generuji 247 megawattd, coz z ni ¢ini
nejvétsi pozemni vétrnou farmu v Evropé.
Roc¢ni vyroba dosahuje zhruba 700 GWh,

coz odpovida spotiebé vice nez 161 tisic
domacnosti. Podil spole¢nosti Volkswagen
Cini zhruba 100 GWh, tedy pokryti spotfeby
asi 23 tisic domacnosti. Automobilka touto
podporou podtrhuje své postaveni lidra

v prodeji elektromobilti ve Svédsku. Jeji podil
na trhu dosahuje dvaceti procent, v loriském
roce se tam prodalo na 9,5 tisice voz(i rodiny

v této skandinavské zemi je ID.4 - loni si jej
koupilo vice ne7 $est tisic zakaznik. Svédsko
je tak dobrym prikladem, jak je elektricka
ofenziva automobilky v Evropé Uspésna.
Volkswagen od ledna do fijna lofiského roku
dodal zhruba 290 tisic elektromobil(, coz je
v porovnani s rokem 2020 trojnasobek.

[r—
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Némecké solarni panely
Solarni park Tramm-G&then na vyrobu
slune¢ni elektfiny se rozjel zacatkem
letosniho roku. Lezi v polich mezi
Ludwigslustem a Schwerinem a jeho plocha
predstavuje skoro 350 fotbalovych hfist.
Instalovana kapacita ¢ini 172 megawattd,
coz postaci na pokryti spotfeby padesati tisic
domacnosti. Volkswagen za projektem stoji
jako silny primyslovy partner a spotfebitel,
ktery tuto elektfinu odebira pro své
elektromobily. ,Nakrmi" jich zhruba 48 tisic.
Do stavby parku v Meklenbursko -
Pfedni Pomoransko nepfijemné zasahovala
koronavirova pandemie. ,Pravidelné jsme
se potykali s nedostatkem nejriiznéjsiho
materiadlu. Jednou jsme napfiklad museli
prevazet dodavku solarnich paneld
z Mongolska vlakem, protoze pfistavy
byly zaviené,” vzpomind Thomas Heinz,
projektovy manazer spolecnosti Luxcara,
ktera farmu postavila. Dilo se nakonec
zdafilo. UZ po roce prace tkvélo v zemi sto
tisic sloupt, které nesou 420 tisic solarnich
panell. Pouzité kabely by obtocily zemékouli
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hned nékolikrat. Park je obrovsky - technicky
vzato sestava ze ¢trnacti mensich farem.
Kazda z nich je oplocend, pficemz mezi nimi
vedou chodniky pro pési. Velkou vyhodou

je i fakt, Ze solarni park bezprostredni okoli
pfijiméa bez namitek. Heslem pfi vystavbé
totiz bylo, Ze farma nesmi negativné ovlivnit
biodiverzitu, a zemédélské vyuziti krajiny by
méla dokonce zlepSovat. Proto v parku vedle
luk s divokymi rostlinami a vodnich ploch
pro zaby najdeme i masivni Zivé ploty a dalsi
vegetaci, ktera poskytuje dobré utocisté
hmyzu a ptak(im. Ohrozené druhy jako zajici
se mohou ukryt v chranénych prostorech
pod solarnimi panely.

.Dny, kdy davalo smysl stavét solarni
farmy pouze na jihu Evropy, uz jsou pryc,”
fika Lorenz Hahn ze spoleCnosti Luxcara.
Neustale se zvysujici t€innost a klesajici
ceny solarnich panell tak znamenaji zelenou
i pro elektrarny ve stfedni a vychodni
Evropé.

Par elektrarnami
to nekonci!

Volkswagen se chce do roku
2025 podilet na dalsi dvacitce
projektt na vyrobu obnovitelné
elektfiny ve Spanélsku, Finsku
a Velké Britanii. Jejich celkova
kapacita ma ¢init dalSich sedm
TW, coz by mélo vystacit

na spotrebu asi 600 tisic
domacnosti. Nejpozdéji v roce
2050 chce automobilka byt
kompletné uhlikové neutralni.
Dil¢im cilem je do roku 2030
snizit emise automobill v Evropé
0 40 % oproti roku 2018.

[E] ]
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Way to Zero
Ctéte vice

o technologiich
budoucnosti.

a— BIOKLIMATICKA
== PERGOLA
< ARTOSI

DOKONALA
SOUHRA

HLINIKOVA PERGOLA ARTOSI
SCREENOVA ROLETA ALFA-ZIP

Hlintkova pergola ARTOSI a screenova roleta ALFA-ZIP,

to je dokonalé souznéni moderniho designu a prakticnosti.
Samonosna bioklimaticka pergola ARTOSI i exteriérova latkova
roleta ALFA-ZIP jsou ryze Ceské vyrobky prichazejici primo
Z vyvojoveho oddeélent spolecnosti ISOTRA. Diky tomuto
jedinecnému spojeni bude Vas cas straveny na zahradé

Ci terase jeste delsi a komfortnéjsr.

WWwW.artosi.cz

Sestavte si pergolu na miru
a odeSlete nezavaznou
poptavku na www.artosi.cz



Evoluce

Jak rostou prodeje elektromobil@? VV uplynulém
roce dosahly rekordnich cCisel. Podivalijsme se na
statistiky, jak se jim dafi v Evropé, v Cesku i ve svété.

V roce 2021 prodeje elektrickych vozl

v Evropé dosahly rekordnich cisel. Takzvany
Stary svét je po Ciné druhym nejvétdim
svétovym trhem pro elektromobily a velké
zasluhy na tom mame i my. Volkswagen
totiZ patfi nejen mezi nejvétsi svétoveé
vyrobce elektromobil(. V Evropé je dokonce

nejprodavanéjsi znackou pIné elektrickych aut.

Obliba elektromobill stoupd v Evropé
dlouhodobé. Zatimco v roce 2010 se
v 27 zemich EU, Velké Britanii, Norsku a na
Islandu prodalo celkem 734 elektromobild,
v roce 2020 uz to podle tdaja Evropské
komise bylo témér tisickrat tolik. A v loriském
roce elektromobily poprvé v historii v Evropé
prekonaly milion prodanych vozi za rok.
Aktudlné dostupna ¢isla od spolecnosti JATO
Dynamics hovori o tom, Zze v zemich EU28
(tedy stavajicich zemich EU a Velké Britanii) se
v roce 2021 prodalo 1 205 387 elektromobild,
v Norsku pak dalSich 114 579 elektroaut.
Island k tomuto cislu pridal nékolik tisic
dalsich vozu, takzZe elektromobily v roce
2021 ve sledovaném regionu prekonaly
hranici 1,32 milionu prodanych kust. Pokud
bychom brali v potaz i plug-in hybridy, bude
Uspéch nabijecich aut jeSté vyraznéjsi (pres
2,27 milionu kusu).

Ctvrt milionu prodanych voz( Volkswagen
Volkswagen se v uplynulém roce stal na
tomto poli extrémné uspésnou znackou. Ve
svété prodal celkem 369 000 aut s moznosti
nabijeni ze zasuvky, z toho 263 000 cisté
elektrickych aut. Prodeje Cisté elektrickych aut
Volkswagen mezirocné zdvojnasobil. V Evropé
mély elektromobily na prodejich znacky podil
uz 19,3 % a diky tomu se stal Volkswagen
nejvétsim prodejcem elektromobild na tomto
kontinentu. | letosni rok bude pro Volkswagen
z hlediska elektromobilli s nejvyssi
pravdépodobnosti rekordni. Na pocatku

ledna automobilka na letosni rok v Evropé
registrovala pres 95 000 objednavek na své
modely fady ID.

Evropske prodeje
elektromobild

loni prekonaly hranici
1,3 milionu kusu

Prodeje elektromobilti v EU

| 2012 13986
J2013 24175
Bois 37855
Bois 56756
Boie 64316
2617 97143
[2018 148454

341267

209
200 720913
2022 1205387

Cisla do roku 2020 vychazi z oficialnich dat
Evropské komise. Rok 2021 pak je tdajem
statistik JATO Dynamics za zemé EU a Velké
Britanie.

Registrace elektromobilt v €R

o12

| 2013
Bo1s
265
2616

89

37
197
268
262
387
703
756

o 2646

Ceska data vznikla sou¢tem prodanych

elektromobilt podle SDA a hlasenych udaja
o prodanych vozech znacky Tesla, ktera do
roku 2020 soucasti oficidlnich dat nebyla.

Prodeje elektromobilil ve svété

506880
846210
1436580
1707000
2268000

Svétova data shromazdéna serverem
ev-volumes.com. Pfed rokem 2016 se
globalni data organizované
neshromazdovala, proto je zde neuvadime.
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Elektromobil

ve sluzbach autoskoly

Prazska Autoskola Ladvi pouziva k vyuce fidi¢lh mimo jiné

i elektromobil. Konkrétné jde o Volkswagen e-UP!, ktery do
flotily zaradila jako ojety. Za zhruba rok a pul aktivni sluzby
s nim zaci a instruktori najezdili po Praze a nejblizsim okoli

uz pres 20 000 kilometrd.

»Nic jednodussiho uz fidit nejde,” Iaka na svych
strankach na kurzy s elektromobilem Volkswagen
e-Up! Autoskola Ladvi. Ta elektromobil zaradila

do své flotily zhruba pfed rokem a p0l, tehdy byly
e-Upu Ctyfi roky a mél najeto asi 15 000 kilometr(.
Vytizeni vozidla je ted podstatné vétsi, v autoskole
totiz pIni hned nékolik ukold. ,Je to viz, se

kterym mohou vycvikem projit zaci, ktefi maji
zajem o fidi¢sky priikaz k vozidlu s automatickou
prevodovkou,” fika René Pristas, majitel autoskoly.

Idealni auto pro zacatecniky
»Zaroven nam ale Casto slouzi v zacatcich vycviku,
abychom zjistili, jak na tom je Zak se zakladnimi
dovednostmi ovladani auta,” dodava Pristas s tim, Ze
pro takovy ukol je e-Up! zcela idealni. Prvni hodinu
nebo dvé s timto autem tak absolvuje naprosta
vétsina zak( autoskoly, celkové autoskola nabizi
zdjemclm o ziskani fidi¢ského opravnéni skupiny B
moznost absolvovat s elektromobilem az Ctyfi lekce.
»Je to malé auto, diky elektrickému pohonu jezdi
plynule, a tak se mizeme v prvni lekci soustredit
na naprosté zaklady ovladani vozidla, jako je drzeni
v jizdnim pruhu, ovladani smérovek a dalSich
zékladnich ovladacich prvkd, a na plynulou jizdu,"
fika Pristas. Viz e-UP! podle néj u zakd boduje
i malymi rozméry, takzZe se Zaci v zacétcich s autem
tolik neboji. Za dalsi prednosti oznacuje i celkové
jednoduché tvary auta a vyborny vyhled z néj, zaci
i instruktofi se tak dobfe orientuji.
»Nas postup s e-Upem jako autem pro tvodni
lekce se ndm velmi osvédcil, zaci pak presedaji
do dalSich vozU Iépe pfipraveni a mnohem méné

"y

stresovani,” fika Pristas s tim, Ze to ale samoziejmé
neplati tpIné vzdycky a najdou se zaci, ktefi

i s tak jednoduchym ovladanim ,zapasi”. ,Tém
doporucujeme, aby pokracovali v kurzu tfeba pravé
s e-Upem coby autem s automatickou prevodovkou
a udélali si fidi¢ak pravé na tento druh voz(, nebo
aspon s prechodem na manualni fazeni nespéchali
a vzali si vic lekci s autem, které se da ovladat témér
jednim pedalem,” vysvétluje majitel autoskoly.
,Ukolem instruktord a celé autoskoly rozhodné
neni zaka k Fidi¢skému opravnéni dotlacit. Prioritou
je bezpecnost viech ucastnikd silni¢niho provozu

a v nezanedbatelné mife i pohoda a radost zaku

z fizeni. Chceme, aby se na dal3i lekci téSili, protoze
fizeni prece neni za trest,” dodava.

Pristas také chvali, Ze diky svym vlastnostem
usnadnuje e-Up praci samotnému instruktorovi.
»MuzZe se vic soustredit na nékteré detaily
dovednosti a zakladni navyky 7aka. Uplné zaklady
ho nauci tady a k autu s manualni pfevodovkou
uz instruktor prechazi s zakem, ktery si zakladni
dovednosti alespon trochu osvojil, a mize se
tak lépe soustredit na strasti rozjizdéni a fazeni
s takovym autem,” fika Pristas.

Elektromobil se osvedcil
hlavné na pocatecni lekce.
Na uceni je idealni
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Atraktivni i ekonomicky viiz

Z podobnych dlvodi je podle néj e-Up! také skvélé
auto pro rGizné kondicni jizdy. ,Jak pro ty, kdo
dlouho neridili a chtéji se do toho trochu dostat
zpét, tak i pro ty, kdo tfeba chtéji ziskat néjakou

tu praxi s jizdou s elektromobilem,” Fika Pristas.
Mnoho 7ak( autoskoly sice ¢asto ani netusi, Ze
useda do elektromobilu, nicméné s e-Upem se ti
vnimavéjsi a pokrocilejsi mohou naucit vyuzivat
tfeba rekuperaci.

Tyto dlvody, které z elektromobilu cini
atraktivni soucast flotily autoskoly, byly pfi pofizeni
auta samozrejmé zasadni. Ale nemaly vliv hrala
i ekonomika provozu. ,Provoz je rozhodné levnéjsi
nez u aut se spalovacimi motory," uznava Pristas.
Auto si podle néj zatim vyzadalo jen béZnou tudrzbu,
nevyskytl se u néj zadny problém. ,Vlastné jen
ménime pneumatiky, letni a zimni," fika majitel.

Zéroven vSak zastupce Autoskoly Ladvi pfiznava,
Ze elektromobil vyzaduje trochu intenzivné;si
planovani. V Iété auto v provozu zvladne zhruba
deset 45minutovych lekci na jedno nabiti, v zimé
je to ale zhruba polovina. ,V 1été mdze mozZnosti
vyuziti snizit intenzivni pouzivani klimatizace,
ta snizi dojezd asi 0 10 %, v zimé je ale topeni
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energeticky podstatné naroCnéjsi," fika Pristas s tim,
Ze vétsinou je auto nabijeno z klasické zasuvky
a trva to asi Ctyfi az pét hodin. ,V pfipadé potieby
samoziejmé pouzijeme rychlou nabijecku, ale to
se stava malokdy,” vysvétluje instruktor. Co se
samotné spotfeby tyce, ma provozovatel autoskoly
vypozorovano, Ze v |été se pohybuje do 12 kWh na
100 kilometr(, v zimé to je okolo 18 kWh.

Ceny kurzl s elektromobilem se nijak nelisi
od cen kurz( s béZnymi vozy, kdo chce cely kurz
absolvovat s e-Upem, musi u Autoskoly Ladvi
pocitat jen s priplatkem za kurz s vozidlem
s automatickou pfevodovkou. Jinak cena zavisi na
intenzité kurzu, ten, kdo touzi mit fidi¢ské opravnéni
+hned", zaplati vic neZ student, ktery si vyuku rozloZi
do delSiho ¢asového obdobi.

Text Ludék Vokac Foto Lubo$ Wisniewski

Rozhodné je provoz
levnéjsi nez se
spalovacim motorem

Doprejte si

servis na 5 let
ZDARMA :

Pofidte si u nds novy viiz na Gveér a ziskejte
zdarma servisni balicek. '

Servisni balicek kryje naklady spojené s predepsanou udrzbou vozidla.

Stadi jen prijet k autorizovanému servisnimu partnerovi Volkswagen a vas vlz opravime.

O nic dalSiho se nemusite starat, ani nic doplacet.

Po dobu 5 let nebo dosazeni 60 000 najetych kilometri za vas kryjeme:

- Doplnéni motorového oleje
mezi servisnimi intervaly

« Zakladni prohlidku - Zapalovaci svicky

- Rozsifenou prohlidku - Palivovy filtr

« Prodlouzeni zaruky mobility

- Olej, olejovy filtr, zatku + Brzdovou kapalinu

+ Vzduchovy filtr,
pylovy/prachovy filtr

- Drobny pomocny material

Vyhody predplaceného servisu:

j:i @ Servis bez starosti

.Aa%
E:é Prokazatelna historie vozu

EE'% Garance cen nahradnich dilii

100% servisni zazemi
Nabidka plati pro vozy pfevzaté zakaznikem do 30.11.2022.

Plati pro Servisni balicek varianta SERVICE na maximalné 5 let /60 000 km., rodina ID Service 4 roky / 60 000 km.

e

Pro vice informaci se obratte na vaseho prodejce vozi Volkswagen nebo na Klientské

www.vwfs.cz centrum Volkswagen Financial Services: +420 224 992 410, klient@vwfs.cz.



Tiguan Allspace
na letosnim Dakaru

Legendarniho zavodu napric¢ nehostinnou pousti se letos
nepfimo ucastnil i jeden Volkswagen, a to sériovy Tiguan
Allspace. S nim totiz na misto vyrazil Cesky tym BARTH Racing
v roli novinarského vozidla, které prozkoumavalo zakouti zemé
i zaludné soutéze.




Tym BARTH Racing se s novym
Tiguanem Allspace na Dakar vypravil

v podstaté ze dvou dlvodu. Jednak

kvuli nataceni poradu Dakar za oponou
pro Ceskou televizi, jednak protoze si
posadka chtéla novy Tiguan Allspace
vyzkousSet v drsnych podminkach.
«Predchozi Tiguan jsme otestovali na
Dakaru v Jizni Americe, v roce 2020 jsme
jiz v Saudské Arabii zkouSeli Touareg

a letos jsme si chtéli vyzkousSet novinku
Tiguan Allspace,” fika Michal Burkon,
reditel Autocentra BARTH, které tym
BARTH Racing v Cele se ¢tyrkolkarem
Zdenkem TGmou na Dakar vysila. Auto po
vétsinu ¢asu vyuzivali moderator Vlasta
Korec s kameramanem, ale stfidaly se

v ném i dalsi posadky. ,Pouzivali jsme ho
pro prejezdy v ramci bivak(, pro navstévy
zajimavosti a pamatek v okoli a hlavné
pro sledovani a nataceni zavodnikl na
trati Rallye Dakar," fika Burkon. Auto
tedy nejezdilo stejnymi naro¢nymi
trasami jako zavodni vozy, presto nemélo
Ulohu tplIné lehkou. ,Kromé toho, ze

v ném moderator Vlasta Korec ¢asto
nocoval, muselo mnohdy prekonavat
trasy méfici i stovky kilometrd v pousti,
jindy mifilo k mistnim pamatkam,"”
popisuje Burkon.
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Vaz slouzil primarné
jako novinarské
vozidlo pro pfipravu
pofadu Dakar za
oponou.

Zaludna arabska poust

Objevovani kras Saudské Ardbie je
pomérné neobvyklé. O zemi, ktera

je turistim oteviena teprve kratce,
neexistuje témér zadna turisticka
literatura, a tak s hledanim zajimavosti
pomahali tfeba pracovnici ambasady

v Rijadu, Cesi, ktefi v zemi pracuji,

nebo mistni. S Tiguanem Allspace

jsme se dostali do starobylych mést,

04z a samoziejmé stravili mnoho Casu

v pousti,” vypravi Burkon. | kdyz ma
Saudska Arabie kvalitni silni¢ni a dalnicni
sit, Casto se auto béhem vypravy ocitlo
v nezpevnéném terénu, at uz na pisCitych
cestach, nebo zcela mimo né. ,Snazime
se tu trochu rozbit onu pfedstavu

o Tiguanu jako méstském voze pro
nakupy v obchodnich centrech. A myslim,
Ze se nam to dafi skvéle," usmiva se.

A s jakymi nastrahami se musel v(iz
vyporadat? ,OfiSkem byva uz samotné
tankovani. Nafta slouZi v Saudské

Arabii pouze pro pohon kamiont a ty
nezajizdi do mést, takze ve méstech ji
nenatankujete. Musite zamifit na kraj
mést a Casto hledat pumpu, kde bude
nafta k dispozici," vysvétluje Burkor.

.S kvalitou samotné nafty ale potize
rozhodné nebyly," ujistuje Burkon.

Cesty, které hodné skacou
Nebezpecim na cestach jsou pak doslova
nahodné rozeseté retardéry a velbloudi.
.Retardéry si tu obyvatelé umistuji

sami v mistech, kde nechtéji, aby se
jezdilo rychle. JenZe takovy retardér
snadno prehlédnete, takze jsme s autem
nékolikrat nepfijemné nadskocili,"
vysvétluje $éf firmy BARTH a pokracuje:
.Velbloudi se velmi ¢asto pohybuji po
trasach pro auta a to je nepfijemné
hlavné v noci. Tak velké zvife opravdu
srazit nechcete,” dodava. Tiguan se ale
nakonec vSem nastraham vyhnul a pfi
jedné z vyprav, kdy zamifil na plochu
vyschlého jezera Khararah, obstal i v roli
zachrance. ,Prisel za nami jeden mistni

070 na Dakaru méla
rozbit predstavu Tiguanu
jako méstského SUV

Objevovat krasy zemé neni
snadné. Turistické
literatury moc neexistuje.

obyvatel, Ze se svym terénnim vozem

v piseCné plani jezera zapadl. Tak jsme
ho Uspésné vytahli," pfidava Burkon
dalsi vzpominku na letosni Dakar.

Z néj se Tiguan vratil do Ceska zcela

v poradku a Zdenék Tima ,,pfivezl” domu
fantastické ¢tvrté misto.

EE
et
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Chcete vidét vic?
Dalsi materialy
mame na webu.

63



Zavolantem Touaregu se
objevila takova jména jako
Carlos Sainz ¢i Giniel de
Villiers. A slavili s nim velké
mnozstvidspéchi.

Zlaty, stribrny

i bronzovy. Touareg
patri k nejuspesnéjsim
vozum historie Dakaru

Pohled do historie
Volkswagen a Dakar

Nase vozy na této narocné rallye slavily mnoho
Uspéch. Pojdme si je ted pfipomenout. Od Uplnych
zacatkd az po specialy Race Touareg.

Jméno Freddy Kottulinsky mozna
nepatfi k nejzndméjsim, avsak v historii
motorsportu je zapsano nesmazatelnym
pismem. Svédsky zavodnik némeckého
plvodu se totiZ stal za volantem vozu
Volkswagen lltis vitézem teprve druhého
ro¢niku naroc¢né a legendarni Rallye
Dakar. A lltis obsadil i druhé misto. Tim
Uspésna draha ale teprve zacala.

Iltis jako zaklad pro Quattro

Terénni viz lltis je mozna jednim
historie, které Siroka vefejnost pfilis
nezna. Na trh se dostal v roce 1978

a byl to drsny off-road, ktery byl uréen
predevsim pro armadu, prodaval se vsak
i civilnim zakaznikm. Rok po uvedeni
Iltisu na trh se jel prvni ro¢nik slavné
Rallye Pafiz-Dakar a lidé z tehdejsiho
Volkswagenu dostali napad. Ucast

v takové rallye by mohla byt skvélym
marketingovym tahem, obzvlast kdyz
svym autem chtéli zaujmout tfeba

i francouzskou armadu. A tak se Ctvefice
IItis@, v podstaté vyvinutd a vyrobena
techniky automobilky Audi, postavila
na start druhého roc¢niku zavodu v roce
1980. Iltisy startovaly v témér sériové
podobé. Dostaly jen vétsi karburatory
a jiné vackové hridele, ale to bylo skoro
vse. A samoziejmé nechybéla patficna
rallyova vybava.
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Auto, jehoz sériovy motor mél objem
1,75 litru a vykon 70 koni (v zavodni
podobé to bylo Udajné az 110 koni), sice
nebylo na trase z téch nejrychlejsich, ale
patfilo od pocatku k nejspolehlivéjsim,
a predevsim tézilo z pohonu viech
kol. Iltis mél Ctyfstuprfiovou manualni
prevodovku s redukci a pres tu motor
standardné pohanél zadni kola. Pfedni
vsak mobhl fidi¢ snadno pfipojit pakou
a razem byl viiz schopen zdolavat i ten
Ctyri vozy dojely do cile, a to na prvnim,
druhém, ¢tvrtém a devatém misté.
Kvalit pohonu viech kol si inzenyfi
Audi v8imli, kdy? lltis vyuzivali jako
doprovodné vozidlo pfi testech aut
na snéhu. A tak vzali tento technicky
zaklad a vytvofili dnes legendarni pohon
Quattro.

Po ném otéze prebralo TDI
Nejsilnéjsi éra tovarniho tymu prisla
az v novém tisicileti, konkrétné v roce
2003. Tehdy postavil Volkswagen na
start tfi exemplare specialu Tarek,
jehoz zadni ndpravu pohanél agregat
1.9 TDI s to¢ivym momentem 390 Nm
a vykonem 218 koni. Atleticky Tarek
dojel v celkovém pofadi na Sestém

a osmém misté, ale na dalsi pokusy

s nim nedoglo. Stafetu po ném totiz
hned v dal$im roce prevzalo nové

Iltis v 80. letech sice nepatfil
k nejrychlej$im autdim na
Dakaru, ale spolehlivostisi
dojel az pro prvni dvé mista
vdruhém roéniku.

SUV Touareg. A tak se na start Rallye
Dakar ro¢niku 2004 postavily prvni

Race Touaregy kategorie T2 osazené
motorem 2.3 TDI s vykonem 231 koni

a bylo z toho opét Sesté misto. O rok
pozdéji uz doslo na prvni podiové
umisténi Race Touaregu - Jutta
Kleinschmidt auto se spolujezdkyni
Fabrizii Pons dovezla do cile na tfetim
misté. To uz byl Race Touareg posilen na
260 koni. Od roku 2006 pak Volkswagen
nasazoval vylepSeny Race Touareg 2,
jehoz motor 2.5 TDI disponoval v tomto
ro¢niku vykonem 275 koni. Auto mélo
kratsi rozvor nez ptivodni viiz a posadce
poskytovalo lep3i rozhled po okoli.
Dvojice Giniel de Villiers a Tina Thérner
dovezla vylepSenou novinku do cile na
druhém misté, coz bylo tehdy nejlepsi
umisténi dieselového auta na Dakaru.

V roce 2007 byl posileny Race Touareg 2
(285 koni) jen Ctvrty.

Touareg pravidelné na bedné

Rocnik 2008 slavné rallye byl zrusen

a misto néj se jela Central Europe Rally,
ve které s Race Touaregem 2 zvitézil
legendarni Carlos Sainz. V roce 2009
zavitala poprvé Rallye Dakar mimo
Evropu a Afriku, konkrétné do Jizni
Ameriky. A tentokrat z toho bylo pro
Race Touareg 2 dvojité vitézstvi (vyhral
Giniel de Villiers, druhy byl Mark Miller).
O rok pozdéji pak v Jizni Americe
obsadily Race Touaregy 2 v kategorii
automobill vSechna podiova umisténi.
Zvitézil Sainz pred nastupujici hvézdou
Nasirem al-Attijou. A v roce 2011

s vylepSenym Race Touaregem 3 (stale
motor 2.5 TDI, ted's vykonem 310 koni)
tento trojity triumf Volkswagen
zopakoval, tentokrat v poradi al-Attiyah,
de Villiers a Sainz. Kromé Touaregu

se Rallye Dakar ucastnily i specialy

pro tfidu bugin, které vlastné byly
pokracovateli pdvodniho typu Tarek.

Bugina Tarek se poprvé na
Dakaru predstavila vroce 2003
ahnedvprvnimroce se
umistila v nejlepsi desitce.

Special podle specifikace tehdejsi
kategorie FIAT1 mél pod kapotou
motor 3.0 V6 TDI s vykonem zhruba
270 koni a pohanénou zadni napravu.
NejvétSim Uspéchem bylo 21. misto
v roce 2010.

Soucasnost a Dakar Classic
Volkswagen jako tovarni team se rallye
v poslednich letech pfimo netcastni.
Koncernovou Stafetu po nas prevzala
znacka Audi, jejiz tfi revolu¢ni hybridni
modely RS Q e-tron dojely viechny do
cile, nejlepSim vysledkem bylo devaté
misto. Na pfevratnou techniku je to
nadéjny vysledek. Volkswagen v3ak na
tratich byl k vidéni v ramci kategorie
historickych aut, ktera se jezdi nové
od letoSniho ro¢niku. V roce 2021 tak
byl napfiklad nejstar$im vozem na
startu Volkswagen Brouk z roku 1968
a nechybély ani historické modely lltis.
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Poklad z muzea

Golf Country

Bylo to v 90. letech tak trochu zjeveni. Zvysena verze popularniho
modelu s ramem vpredu a rezervou vzadu predznamenala masovou
oblibu podobné stavénych aut.

Zvysené varianty dnesnich aut viddme bézné, své
Jalltracky” ma vétsina automobilek. Pred Ctyficeti
lety to ale vliibec bézné nebylo. U nas pomalu
zacinala zvonit hrana komunistické nadvladé,
kdyZ Volkswagen na Zenevském autosalonu

v roce 1989 predstavil koncept Montana.
Viyrazné zvednuty Golf plvodné do sériové
vyroby vlbec jit nemél, vina zajmu vsak vyrobce
presvédcila, aby auto nakonec na montazni linky
poslal. V roce 1990 se tak v(iz s oznacenim Golf
Country dostal k prvnim zékaznikdm. Zajimavy

a netradicni byl postup, kterym vznikal. Ve fabrice
Volkswagen vyrobili tplné bézny Golf (navic byl
jen Ctyframenny volant a sportovni sedacky)

s pohonem v3ech kol Syncro, ktery pak prevezli
do rakouského zavodu Steyr-Daimler-Puch ve
Styrském Hradci. Tam ho zase trochu rozebrali.
PFidali ram, ktery svétlou vysku zvysil o celych
Sest centimetr(. Auto dostalo silnéjsi pruziny

a tlumice nebo trubkovou klec a ochranny plat
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| Countrystalona
zakladu bézného
Golfu. Ve Styrském
| Hradciznéjvsak

" dokazaliudélat
terénnispecial.

pod motorem. Celd karoserie $la nahoru o dalSich
dvanact centimetrd. Diferencial vzadu dostal
rovnéz pomocny ram. Svétla vyska dosahovala
solidni hodnoty 21 centimetrd. Zadi dominovala
vyklopna konstrukce nesouci rezervni kolo jako

u off-roadd. Pfid zdobil ochranny trubkovy ram.
Rakusané pridali celkem 438 dil{.

Co bylo pod kapotou?

Vétsinu Golf Country pohanél atmosféricky
motor o objemu 1,8 litru s osmiventilovym
rozvodem, ktery dosahuje nejvyssiho vykonu

72 kilowatt(, tedy 92 koniskych sil. ToCivy
moment vrcholi na hodnoté 143 Nm, udavana
nejvyssi rychlost ¢ini 160 km/h a zrychleni z nuly
na sto pak 12,9 sekundy. Vyrobce deklaroval
prdmérnou spotiebu 10,9 litru benzinu.
Zavazadelnik je podobné jako u béZzného Syncra
malicky - 230 litrd. V nékolika exemplafich
vznikla i turbodieselovym motorem pohanéna

verze Golfu Country nebo nabrousena varianta

s ostrym agregatem 1.8 o vykonu 85 kilowattl
z modelu GTI. Tuto padesatikusovou sérii si vsak
mezi sebou rozebrali zaméstnanci automobilky,
ktefi se na projektu podileli. Pfi otevieni predni
kapoty upoutd jedna zajimavost: spousta
prazdného prostoru. Motor je totiz utopen
hluboko dole, cozZ je dano tim, Ze je namontovan
stejné jako u bézného Golfu druhé generace.
Avsak celd karoserie kolem je o pofadny kus vys.

Jak se s nim jezdi?

Pohonnd jednotka pochopitelné vice nez 1,2 tuny
vazicimu autu neudéluje kdovijakou dravost.
«Kratky 5stupriovy manual viak dynamiku v ramci
moznosti vylepsuje. Razeni je uzptisobené pro
jizdu v terénu, jednicka je velice kratka, takze

ani pfi rozjezdu do prudsiho stoupani auto nijak
zvlast netrpi. Ale i na silnici je sympaticky svizné
a motoru se celkem chce jit do otacek. Byli jsme

edbéhl dobu: -
my jsme siho -
“mohli projet

i na dalnici a tfeba 140kilometrova rychlost byla
Uplné bez problémd. Ano, hluk je pak vyssi, to
zvednuti udéla své. Ale svezeni to bylo navysost
pfijemné,” vzpomina na setkani s timto unikatnim
vozem zkuSeny automobilovy novindf Ondfej
Chamilla.

Golf Country je veskrze kompaktni auto
a diky malym rozmériim se s nim velmi dobfe
manévruje - to plati o silnici, stejné jako
o vyletech mimo ni. Zkratka: Golf Country je jako
stvofeny na (alpsky) venkov. Byt technicky jde
v podstaté o obycejny Golf, chut vyrazit mimo
zpevnéné cesty verzi Country rozhodné nechybi.
Mezinapravova spojka sice dokdze poslat na
zadni kola pouze polovinu hnaci sily a uzavérky
diferenciall byste hledali marné, ale s leh¢im
terénem se auto umi vyporadat s prehledem.
Jizda je stabilni a podvozek naramné filtruje
vSechny vymoly a nerovnosti. ,Mit tohle auto

v Alpach muselo byt super!” fika Chamilla.

| pfes vyssi posazenije
auto piekvapivé
stabilni. Jizda po
alpském venkové
vném muselabytve
své dobé perfektni.
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terénu, dostava se na své limity. Mezinapravova
viskozni spojka zkratka nedokaze tak pruzné

a rychle reagovat a posilat toCivy moment na
zadni ndpravu, jako to umi Haldex. Pfesto je

jizda s vozem mimo silnice velika zabava. ,Za
volantem dominuje jeden pocit. Sedi se opravdu
velmi vysoko. Je to zvlastni zazitek, sedite

v malinkaté kabiné a na vSechno se divate svrchu,
i dnesnim vozdm SUV hledite takfikajic do o¢i,"
neskryva pobaveni. ,A prekvapila mne jesté jedna
véc: jak dobre se to auto chova na silnici. KdyZ se
na néj podivate, okamzité vas napadne, Ze pljde
o rozhoupany a rozevlaty kocar. Ale je to mylny
predpoklad. Auto velice dobfe drzi na vozovce,

i tady dobre filtruje nerovnosti, pfitom se ale
nijak nepfijemné nenaklani. Diky tomu se dobfe
ovlada a Ize se i trochu odvazat a zatacky projet
ostreji," popisuje Chamilla.

Vyrobilo se ho jen
sedm a pul tisice
kust. Jde tedy

o opravdovy unikat

V dobrém stavu jich je jako Safranu
Marketingovy manazer Volkswagen Berthold
Kriiger v dobé vzniku auta pocital s tim, ze
svétlo svéta spatfi celkem patnact tisic voz
verze Country. Nakonec z vyrobnich past sjela
jenom polovina. Pres velky zajem o plvodni
koncept Montana tak sériova verze zadnou diru
do svéta nakonec neudélala. Lidé si Golf Country
Casto pofizovali jako pracovni vozy, jezdili s nimi
za praci nebo konicky do lesa ¢i na pole. Auta
dostavala pékné zabrat, a tak neni divu, Ze
exemplard v dobrém stavu je dnes jako Safranu.
UZ ma postaveni ikony a majitelé si za néj
nechdvaji solidné zaplatit. Pro pfedstavu - v dobé
psani ¢lanku bylo na mobile.de k dispozici pouze
23 kusl v cenach mezi deseti a 25 tisici eur.

Text Stépan Vorlicek Foto Daniel Martinek, Faster magazine

Lidé sije pavodné
pofizovalijako pracovni
vozy. Jejich hodnota viak
do dneskarazantné
stoupla.
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Jizerska 50

Po pauze zpét.
A s rekordni ucasti

Na legendarnim zavodé nechybély ani
uzitkové vozy Volkswagen. Ceské bézkare totiz

podporujeme uz Ctvrt stoleti.

Vikend fand{ bilé stopy zacal v patek

11. dnora zavodem Volkswagen
Bedrichovska 30, v nedéli vse zavrsila
legendarni Jizerska 50. Hladky pribéh celé
akce zajistovala flotila aktualnich modeld
Volkswagen Uzitkové vozy v ¢ele s novym
Multivanem, ktery byl vystaven na stadionu
v Bedfichové a poskytoval rovnéz shuttle
servis pro VIP Gcastniky.

Jizerska 50 slavila rekord

Po ro¢ni pauze vynucené covidem se CEZ
Jizerska 50 vratila velkolepé. V nedéli
nastoupilo do zavodu neuvéfitelnych

70

4 444 |yzarh, celkové se viech zavodi
zUcCastnilo 8 194 nadsenct z 34 zemi, ktefi
jsou tou pravou dusi této akce. Tento pocet
tak prekonal zajem z roku 2020.

Dramaticky finis$ a unik ve stoupani
Hlavni zavod ovladli Nor Andreas Nygaard
a Svédka Ida Dahlova. Oba v3ak zcela
odli$né: zatimco Nygaard triumfoval

ve sprintu Ctyr¢lenné skupiny, Dahlova
své vitézstvi ziskala ve stoupanich.

Druhy v muzské kategorii skoncil Martin
Lewstrem Nyenget a tfeti Johannes EkIof.
Nygaard tak navazal na triumfy z let 2019

Volkswagen Uzitkove
vozy je jiz Ctvrt stoleti
neodmyslitelnou soucasti
Ceskeho bézeckeho
lyzovani a jako dlouholety
a spolehlivy partner Svazu
lyzaft Ceské republiky jsme
nechybéli ani na Jizerske
50. Nas tym jako vzdy
podporoval organizatory
flotilou pripravenou

i pro nejnaroCnejsi

zimni podminky. Hlavni
automobilovou hvézdou
byl novy Multivan, ktery se
v Bedfichoveé predstavil jako
idealni viiz pro rodinnou
dovolenou, vziméiv lété”

Jakub Sebesta
reditel divize Volkswagen
Uzitkoveé vozy

Nadherné pocasiarekordni
poéet u€astnikd. V takovém
duchu se letos nesl tradicni

zavod Jizerska 50.
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a 2020. Nejlepsim Cechem byl JiFi Pliska,
jenz uzavrel nejlepsi dvacitku casem
pouhych 21 sekund pres dvé hodiny.
Ceska ikona dalkovych béhti Stanislav
Reza¢ bral 23. misto, tfetim nejlepim
Cechem byl Jan Srail na 27. misté.
Knajpu se do trhaku vydala Ida Dahlova,
kterd pronasledovatelkam Astrid @yre
Slindové a Britté Johansson Norgrenové
nadélila 21 sekund. Svédska hvézda poté
naskok udrzela az do cile. Tam byla druha
Norgrenova, treti pficka méla prekvapivé

obsazeni - Norku Theu Krokan Murudovou.
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Z Cedek nejlépe skonila Katefina Smutna,
ktera uzavrela prvni desitku. Asi Ctyficet
sekund po ni dojela Sandra Schiitzova na
jedenacté pricce. Karolina Grohové skoncila
celkové sedmnacta.

Tradic¢ni sobotni akci je firemni Stafeta.
Ve Ctyic¢lennych tymech se potkavaji
elitni borci s hobiky, ktefi reprezentuji
barvy svych chlebodarcd. Mezi ucastniky
byli naptiklad Sarka Strachova, Katefina
Neumannova nebo Martin Koukal, ktery
svou sestavu dovezl na stupen nejvyssi.

S bézkaiskym
svazem jsme uz
25let.Vjeho
slouzivozy
Multivan 6.1,
Transporter 6.1
aCrafter. Vse

4Motion.

Perfektni akce
pro profiky

i hobby bézkare.
| to je tradicni
zavod Jizerska 50

sluzbach aktualné

s pohonem vsech kol

Situaci ve svete neustale sledujeme

DELUXEA

KX X X X

Na Maledivy jiz neni potreba PCR test

CESTOVNI KANCELAR V hotelech jsme osobné bydleli

od roku 1995 Dovolenou Vam pripravime na miru

1z ~.‘ Mgz ¥ X 2 ~ > o .
Zemi s kristalové Cistym mofem a za GZasnym servisem
/€zdickové urovné. Oblibené maledivské resorty Lily

racich, kde nechybi jak morské plody, tak Sampariské.
\ z_nejkrésnéjél’ch podmorskych scenérii pak budete moci

uje dokonaly klid, perfektni soukromi a naprosta
2. Dovolen& na Maledivach pred& ocekavani i téch
sénéjsich kB'entG! : 1k
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i

Na3i specialisté na exotiku. pavlina Petra @ Ondej
Procestovali jsme svét. Poradime Vam. Zhotilova Melkovéa = Svétlik
+420724730 003

V hotelech jsme bydleli. +420724 065777 w +420 724065 774
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Gastrovylety
Na ceste za sladkym

| cukrafina u nas se neskutecné posunula. Stoji na Ceské tradici, francouzske
Skole, soucasnych trendech, ale velmi Casto také super inovativnich kreativnich
napadech. Pojdte ji spolu s Lukasem Hejlikem ochutnat.




Cafe Synagoga

Za Soudem 282, Cesky Krumlov

Kavarna s francouzskymi dezerty, femesinymi croissanty

a poctivou zmrzlinou sidli opravdu v prostoru byvalé Zidovske
synagogy. Hitem jsou tu Cervené croissanty s malinou

a mascarpone, ale i dalsi pfichuté jako tfeba limeta, bazalka

a snih. Podnik vede Michaela Flrstova, ktera spolupracuje

s lokalnim dodavatelem bylinek a ovoce. V Cervnu proto
muUzete ve vitriné zahlédnout eclairku s bezovou pénou nebo
jahodou a citronem, na podzim zase dezerty s pfichuti hrusky,
Svestky i ostruzin. Remeslna zmrzlina méni chuté kazdy
tyden, mlzete tedy ochutnat klasickou pistacii nebo tfeba
Cerveny pomeranc s Campari. Dokonale sladka je i pfilehla
zahrada leZici zcela mimo ruch centra Ceského Krumlova.
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John 1990

Vaclavské namésti 1, Lovosice

Bara Johnova s pritelem Kubou navazuje na
tficetiletou tradici rodinné cukrarny. Pojmenovali

ji na pocest dédecka John 1990. V3e tu zacina
snidani, tfeba vejcem Benedikt, kafe maji z ustecke
prazirny a denné délaji precizni zakusky a dorty. Baru
moderni cukrafina opravdu bavi, stejné jako spousta
nadsenych cukrart se nechava inspirovat v zahranici
a pfichazi s vlastnimi variacemi. Treba dyné je dezert
s karamelem, rakytnikem, pomerancem a skofici.
Jablko je rovnéz podle Cédrica Groleta u Bary

s vanilkou, skofici, limetkou, kurkumou a zazvorem.
Nebojte, nechybi ani ceske zakusky a v lété sezonni
poctiva zmrzlina. Ano, déda by mél radost.

Cukrafina v Cesku
uz davno neznamena jen
vénecky a vétrniky.

Pojdte ji s nami ochutnat!

Cukrarstvi Eklér
Masarykova 1900, HoleSov

Hana Valaskova otevrela cukrarstvi s mamou Marii

a po praci v mezinarodni firmé si splnily sen - otevfit
si vlastni cukrarstvi. Marie nejvic zkuSenosti pobrala od
Heleny Fléglové u niv HF Pastry Academy a dneska je
v jejich Zenskem tymu uz spousta skveélych a zkusenych
kamaradek. Se svym cukrafstvim se vydaly tou
Pronikly i do svéta kavy, takze si tu date zrno od Kikafe
nebo Pikoly. Kromé dokonalych zakusk( se se stejnym
odhodlanim vénuji peceni originalnich svatecnich
dortt, praci s cokoladou a také zmrzling, kterd casto
kopiruje chuté jejich eklérkd.

Cafe 8smicka

Kamarytova 97, Humpolec

Bara a Zdenék Ryznerovi, milovnici uméni, se rozhodli

v Humpolci zrevitalizovat zchatralou textilku a otevfit v ni
originalni zénu pro umeéni. A v ni je take kavarna Bary
Lamacoveé, ktera s laskou pece uz od 19 let. Ve hfe je s ni

jeji mamka, Ivana ToSerova. Do nebes vas vystreli vystava za
8 K¢, ale i parddy Ceské a francouzské cukrafiny. At zkusite
kremroli, ¢i vetrnik, croissant, kokosovy éclair, nebo choux

s karamelovym mascarpone, bude to raketa! Zajit sem muzete
uz posnidat, tfeba parecky mistniho feznika nebo loupak

s jahodovou marmelddou, ale Ivana tu vedle baje¢ného
chleba, ktery pry nikdy péct nechtéla a kterého dnes déla

az 300 bochnikd tydné, vari i obédovou polévku. V podniku
mUzZete potkat take tatinka Zdenka ToSera, tedy pokud zrovna
nebude na cesté pro mouku nebo do obchodt, kam damy
dodavaji plody sve skvélé prace.

ERLE
1

[=]

Jak se nacestach

osvédcilo nové Taigo?
Na to, které jeho funkce
se hodinavylety
iméstsky provoz, se
podivejte vnasem
poslednim videu

s Lukasem Hejlikem.
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Auta nejsovu,
Cesi si zoufaji

Novy prizkum Volkswagen Financial Services ukazuje
chovani Cechli v souvislosti s nedostatkem novych voz(.

Globalni nedostatek ¢ipl a vypadky
v dodavatelském fetézci automobill

prodluzuji dodaci dobu novych voz(.

Jak vyplyva z priizkumu Volkswagen
Financial Services, pouze mensi ¢ast
fidi¢t je ochotna ze svych narokl na novy
vliz slevit. A chovani zakaznik( ovliviuje

i horsici se ekonomicka situace. Rada

z nich se nehodla vydat z posledniho

a misto nakupu za hotové zvazuje
financovani vozu pomoci Uvéru nebo
operativniho leasingu. ,Z prizkumu
jednoznaéné vyplynulo, 7e Cesi prodlevy
v dodavatelském fetézci automobill
vnimaji jako problém, ktery vyrazné
zasahuje do jejich nakupniho chovani.
Témér polovina dtsledky vypadkl
pocitila na vlastni ki nebo u svych
blizkych a 35 % z téch, ktefi pofizeni auta
planovali, bylo nuceno ndkup odlozit,"
fika Vratislav Strasil, jednatel Volkswagen
Financial Services. PFi¢in zpozdéni je
podle Ceskych fidict celd fada. Suverénné
nejCastéji (67 %) vinu pfipisuji nedostatku
Cipl. Polovina spatfuje problém

v koronavirovych opatienich a podle

37 % roli hraje i nedostatek klicovych
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material( pro vyrobu. Prstem tézZ pétina
respondentd ukazuje i na Evropskou unii
s jejim tlakem na prechod na alternativni
pohony. Pokud nejsou Cesi ochotni pfi
vybéru vozu sahnout po skladovém vozu,
nezbyva jim nezZ se pfipravit na delsi
Cekaci dobu nebo pozménit své naroky -
to v8ak vétsina fidi¢t odmitd. Zatimco

38 % ridict konkrétni konfiguraci vozu
radéji ozeli, jen aby auto dorazilo v¢as,
zbylé dvé tretiny fidi¢t ustupky délat
nechtéji. Nej¢astéji jsou Cesi ochotni
slevit z barvy vozu (80 %), doplikové
vybavy (79 %) nebo z konkrétniho modelu
(76 %). Nejméné naklonéni jsou pak
kompromisim ohledné typu paliva (53 %)
a spotieby (59 %).

Hloubéji do kapsy

Soucasna horsici se ekonomicka situace
vede k tomu, 7e Cesi zacinaji vice
uvazovat o pofizeni vozu na operativni
leasing €i Uvér. Zhruba sedmina fidica
radéji namisto pofizeni nového vozu
sahne po vozu ojetém, tretina pak zvazuje
namisto bézného nakupu za hotové
pofizeni pomoci financnich produktd.

Hlavni motivaci je kromé snahy ,nevydat
se z posledniho” i pozitivni osobni
zkuSenost a nabidka all-in-one feseni, kdy
za jednu mésicni splatku ziskaji kromé
samotného automobilu i doprovodné
sluzby v podobé pojisténi, servisu,
vymény pneumatik nebo asistence na
cestach. ,,Ceny novych i ojetych vozd
rostou. V dobé, kdy se ve zdrazuje, se
proto lidé logicky vice zajimaji o finan¢ni
sluzby. Pro klienty, pro které je dllezita
vySe mésicni splatky, jsme napriklad
nedavno pfisli s novym uvérovym
produktem Financovani CHYTRE.
Vyhoda oproti béznému Gvéru je v nizsi
mésicni splatce a mozZnosti nastaveni
posledni navysené splatky od 20 do
60 procent ceny vozu podle preferenci.
Neni potfeba se bat vyssi splatky na
zavér, nebot je samozfejmé kryta cenou
daného vozu, a navic my jiz na za¢atku
klientovi garantujeme, za jakou cenu viiz
vykoupime, pokud si to na zavér splaceni
bude prat,” fika Vratislav Strasil.
Klientim poskytuje tento Gvér velkou
flexibilitu - na konci smluvni doby mohou
kromé moznosti jednorazového splaceni
v(iz prodat a ziskané penize pouZit na
posledni splatku ¢i zbyvajici ¢astku
rozlozit do dalSich splatek. ,Automobil na
uvér tak diky nizkym mési¢nim splatkam
priblizujeme i té skupiné klient(, pro
kterou byl dfive nedosazitelny. Nase
chytré financovéni proto nabizi vie, co
tradicni uvér, diky posledni navysené
splatce ale zachovava maximalné nizké
mésicni splatky,” dodava Vratislav Strasil.

EI—

Volkswagen
Financial Services
Kompletni nabidku
financovani, véetné
zajimavych akci,
najdete na webu.

Moje vyhody. MUj servis.

my-card.cz

Volkswagen MyCard je servisni karta pro majitele osobnich a uzitkovych vozl
Volkswagen (fyzické osoby), ktera je vazana na konkrétni vozidlo, a v ramci
nového programu pfinasi spoustu vyhod. Zajemci si mohou vybrat jednak
bezplatnou verzi Service, nebo zvolit rozSifenou placenou verzi Service+,
kterda umoznuje vyuzivat jeSté dalSi vyhody nad ramec zakladni verze.
Vyuzijte skvélou pfilezitost, mit MyCard se rozhodné vyplati.

Vice o benefitech a jak ziskat svoji MyCard zjistite zde:

||"I

MyCard pro MyCard pro
osobni vozy uzitkové vozy
Volkswagen Volkswagen




Pripravte se na grilovaci sezonu.
Originalni prislusenstvi se hodi
nejen pro fanousky Bulli.

Chnapka
Minimalné do teploty
100 stupnt Celsia vas

bezpecné ochrani.

Skladacigril T1
Pfenosny,

rychle sloZitelny

a s vyjimatelnou misou
na uhli.

Zastéra

Je opatfend specialni
vrstvou, kterd odpuzuje
Spinu a vlhkost.

Skladacibox T1
Op.~0] Staci par pohybd

T a mate z ploché tasky

& velky, pevny box \
o s nosnosti a7 30 kilo. t - rilovaci
Bud'e pfipraveni e ) Grilovaci set

nejen na grilovani! "?"-‘?-x___ ._;& V praktickém provedeni

Kompletni nabidku e — - z nerezové ocele

produkt( najdete - *\ s dfevénou rukojeti.
vnasem e-shopu.
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BILITE
Uzitkové
vozy

Das \VeltAuto. @ @ o,

Provéfené ojeté vozy

Domluvte si
predvadeéci jizdu
a bude to sicher.

www.dasweltauto.cz

Sirokd nabidka kvalitnich a provérenych ojetych voz(.
#menimauto




Boulevard

José Alberto Mujica pochazi z chudé
uruguayskeé rodiny baskickych
pristéhovalcd. V 60. a 70. letech
byl ¢lenem partyzanského hnuti
narodniho osvobozeni a tcastnil
se fady odbojovych akci proti
tehdejSimu diktatorskému rezimu.
Byl nékolikrat postrelen a skoro
patnact let stravil ve vézeni. Po
obnoveni demokratického rezimu
v roce 1985 se situace otocila

a z byvalého nepfitele rezimu se
stal v novém politickém zfizeni
nejdfive poslanec, pozdéji i ministr

zemédélstvi. A jelikoz byl mezi lidmi
velmi oblibeny, zavrsil svou pout
politikou jako prezident v letech
2010 az 2015. A nejen Uruguayci
ho za jeho vystupovani, na hony

vzdalené béznym politikim, milovali.

Zakladal si na lidové image, na
politicka jednani nosil sandaly

a jezdil v modelu Volkswagen Brouk
z roku 1987. | béhem prezidentovani
zil na polorozpadlém rodinném
statku nedaleko Montevidea a Zivil
se péstovanim kvétin. Devadesat
procent prezidentského platu pry

daval fondu, ktery pomaha lidem
rozjizdét vlastni podnikani. Na

jeho popud se Uruguay stala prvni
zemi na svété, kterad legalizovala
marihuanu, a diky nému také
povolila snatky pard stejného
pohlavi. Jako svij nejcennéjsi
majetek v dobé zvoleni udaval pravé
zminovaného Brouka za osmnact set
dolard.

Svétlemodry automobil sehral
jednu z Ustfednich roli béhem
prezidentské inauguracni slavnosti,
pfi niz hlavu statu vezl. Popularita
muze, jenz nabadal lidi, aby mu
rikali Pepe, dale rostla, kdyz odmitl
Soféra a sam svUj viz fidil béhem
cest do prace v prezidentském
palaci, kde pouze Ufadoval; jinak
dal zil na farmé. Kdyz jeho obdobi
v roce 2015 skoncilo, pfisSla pomérné
zajimava nabidka. Jeden arabsky
Sejk Mujicovi za auto nabidl milion
dolard. Tehdy uz byvaly prezident
Stédré pokuseni odmitl. V rozhovoru
pro mistni rozhlasovou stanici
prohlasil, Ze ,by auto nikdy neprodal,
protoZe by to povazoval za urazku
vSech pratel, ktefi se slozili, aby si
vz mohl koupit”. A dodal, Ze Brouka
potrebuje, aby mohl vozit svou fenku
Manuelu, ktera pfisla o nohu a stala
se dalsi lidem milovanou ikonou jeho
prezidentského obdobi.
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Na Pfikopé 12, Praha 1
www.cernaruze.cz
Oteviraci doba:

po—pa 10-20 h., so 10-19 h,, ne 11-19 h.







