uizebely uabemsyjjon 120Z/€



i Eea

Uzitkové
vozy

Sedm veci

Zajimavosti, které jsme pred psanim
3 tohoto Cisla nevédéli.

zda

Rodina je pekna |

Zvyhodnéni a? ' AR | »Komentitor je
’ . - weow s
N ov Cadd i . 00 0'00 KC ' o 22 ve sportovnim
| | . a3 . Urok uveru Jiz odv . S Fika legendarni
- | | ' P 0 % roche ' o Jaromir Bosak.

|| | S | e Strana 23
Servis se zvyhodnénim! az

15 500 K¢ Cesky levv Budysiné

S~ S| Historické centrum Luzickych Srbu ,,Najl'zdy kolem |
Zaruka 2 + 2 roky? zaloZil ¢esky kral Pfemys| Otakar I. komina je ID.

ZDARMA Strana 58 nejlepsi auto,”

tvrdi jeho spokojeny
majitel Jifi Fojtik.

_ P ’ Strana 36 :
. ;-"""'-. J ' d

V Salzgitteru : . Tohle nenirez

= N o Bl 2 ' [ : e se recykluji baterie il SR - T Ale americké patina, kterou
i 0 - — - - .‘[l N ._] % : A diky tomu se snad uz brzy budou T, . Y : tahle T2 ziskala po 30 letech
_-—,--.:’:,—_,:.a‘b"—"**"-"r — - ¥ | _w e e : vyrabét nové z téch starych. N T T - ; v pousti kousek od oceanu.

Strana 40 s 2 ) i Strana 62

Udrzet rodinu v hladkém béhu vyzaduje energii, ¢as i prostor. A s tim vsim vam pomuze novy Caddy s posuvnymi :
dvefmi, mistem az pro sedm cestujicich a se zavazadlovym prostorem az 760 . Pfivazi s sebou i bezklicove otvirani LOADING...

dvefi pro chvile, kdy mate pIné ruce, nejnovéjsi infotainment s bezdratovym Apple Car Play ¢i hlasové ovladant.

Nového rodinného spolec¢nika ted'ziskate se zvyhodnénim az 100 000 K¢, s financovanim trocenym jiz od 0 %, Trailer assist z Ceska
zvyhodnénim 15 500 K¢ na servisni balicek* a s mnoha dalSimi benefity. : Pouziva ho spoustu z nas,
ale mélokdo vi, Ze se vyviji ve firmé
Nevahejte a pro vice detailli kontaktujte svého prodejce Volkswagen Uzitkové vozy. Digiteq Automotive.
Kliknete a mate Strana 51
vw-uzitkove.cz v auté novou funkci

PFfesné tohle umoznuji

aktualizace ve vozech rodiny ID.
Strana 26

Na obrazku je model s vybavou na prani. Kombinovana spotreba a emise CO, modelu
Caddy: 4,5-6,0 1/100 km, 119-136 g/km.

Nékteré uvedené prvky mohou byt soucasti vybavy na pfani.

Volkswagen
L Zvyhodnéni servisnich balick( Service 5 let. Financial Services
2Zaruka 2 + 2 roky s limitem 200 000 km zdarma. Uvér, Leasing. Pojiéténi. Mobilita.
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Novinky

Rodina elektromobildi ID. se rozriista. Do Ceska pfijizdi dal3i rychlé
a sportovni modely. A koncern predstavuje novou vizi.

ID.5 GTX:
Elegance

a sportovni
pojeti

Kombinuje elegantni linie kupé s prakti¢nosti
a robustnosti SUV, navic je pIné elektricky.
Na veletrhu mobility IAA, pofadaném nové

v Mnichové, se predstavil crossover ID.5 GTX,
zatim v kamuflazi coby predsériovy koncept.
Dynamicka karoserie s malymi previsy a nizko
se tahnouci linie stfechy ukazuje sportovnost
nového vozu postaveného na elektrické
platformé MEB. PFidi dominuje horizontalni
svételna lista mezi svétlomety, podobny
svételny pruh najdeme i na zadi. Upoutaji

i dva vyrazné, osvétlené vostinové prvky po
stranach pridé, ploché A sloupky nebo 3D
provedeni zadnich LED svétel. Pojmenovani
GTX odkazuje na uspésné verze GTI, GTD a GTE,
jejichZ sportovnost pfinasi do elektrického
svéta. O pohon novinky se bude starat dvojice
elektromotord, po jednom na obou napravach.
Lithium-iontovy akumulator nabidne kapacitu
pro predpokladany dojezd az 497 kilometrd.
Druhy model fady GTX se objevi u prodejct v CR
v prvni poloviné roku 2022.

Malé a mnohem dostupnéjsi ID. LIFE

Studii ID.LIFE predstavil Volkswagen na mnichovském veletrhu mobility

svyj cil uvést uz v roce 2025 na trh elektricky model rodiny ID. v segmentu
malych voz(. Jeho cenovka by méla zac¢inat na dvaceti tisicich eur. Vize
kombinuje udrzitelnost, digitalizaci a flexibilni pouZitelnost. Zvenci zaujme
minimalisticky design, zajimavosti je napfiklad odnimatelna stfecha z tkaniny
se vzduchovymi kapsami z recyklovanych PET lahvi, kamery a displeje misto
zpétnych zrcatek nebo ovladani zakladnich jizdnich funkci dotykovou plochou
na Sestithelnikovém volantu. Interiér Ize proménit v kino nebo hernu,

vybava totiz zahrnuje herni konzole a projektor. Pohon prednich kol by mél
obstaravat elektromotor o vykonu 172 kW (234 k) a akumulator s kapacitou
57 kWh by mél stacit az na 400 kilometr( jizdy. ,Nas design se zaméruje

na lidi a jejich potfeby. Auto je totiz vic nez jen dopravni prostiedek,” fekl
Séfdesignér Volkswagenu Jozef Kaban.

s karoserii kombi nabizi 235 kW (320 k) vykonu, 420 Nm tocCivého momentu

a zrychleni z nuly na sto za 4,9 vtefiny. Samozrejmosti je nevsedni a plisobivy
sportovni design, o skvélou jizdu se starad pohon vsech kol 4MOTION

s vektorovanim tocivého momentu nebo dva nové jizdni rezimy Special

a Drift. Volkswagen Golf R Variant dosahne nejvyssi rychlosti 270 km/h a jeho
cena zacind na 1 225 900 korunach. Modernizace se dockala rovnéz ikona
mezi malymi sportovnimi vozy, Polo GTI. Jeho dvoulitrovy motor TSI nabizi
vykon 152 kW (207 k). Mrstny a dynamicky v(iz pro fanousky sportovni jizdy
ma velice bohatou sériovou vybavu a jeho zakladni cena ¢ini 670 900 korun.

Novavize Volkswagenu

Volkswagen ukazal plan transformace

na softwarové orientovanou spolecnost.
,Strategickym cilem je stat se lidrem na
svétovém trhu s elektromobily. Software
umozni mnohem radikalnéjsi zménu a tou je
a nakonec i autonomni automobily,” fika
predseda predstavenstva Herbert Diess.

S odhadovanymi vynosy ve vysi 1,2 bilionu
eur bude software do roku 2030 tvofit
priblizné tfetinu celkového trhu s mobilitou,
ktery se pravdépodobné vice nez zdvojnasobi
ze soucasnych dvou na pét biliond eur.
Koncern chce také do budoucna poskytovat
zakaznik(m svij operacni systém,
autonomni jizdu nebo komplexni feseni
mobility od produktl pro nabijeni az po
sluzby pro fizeni spotfeby energie.
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Recenze, reklamy,
zkusSenosti, prosté
videa.

Atady jsou
rozsirené verze
nasich ¢lanka.
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Velké stresni okno zajistuje
volny vyhled, dostatek
slunecnich paprskd i prisun
Cerstveho vzduchu

Co najdete uvniti?

Srdecné pfivitani a vielé objeti, tim vas uvita
interiér nového modelu Taigo. Co cekat?
Mékcenou palubni desku v zakladni vybavé
a na prani s barevhym dekorem, USB porty
pro zadni sedadla, multifunk¢ni volant
potazeny k(zi, pfijemné ambientni osvétleni
nebo na prani dodavanou klimatizaci Air Care
Climatronic. Ta vedle intuitivniho ovladani
napriklad s klesajici rychlosti jizdy sniZuje
hlu¢nost ventilator( a pfi ostfikovani celniho
skla nebo zafazeni zpatecky automaticky
prepne na vnitfni cirkulaci, aby dovnitf
nepronikly Zadné nepfijemné pachy. A pro
snadné nakladani a vykladani zavazadel je
k dispozici variabilni podlaha zavazadelniku,
; ktera umoznuje vytvofit rovnou plochu
/f:";','o:'.;._“. - - ': ! ' v urovni hrany kufru, coz manipulaci pfijemné
i usnadnuje.
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Napadné sportovni
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Pohodli predevsim

Diky bezklicovému odemykani a startovani
muzete kli¢ nechat v kapse, nové Taigo vas
samo pozna. Rozhrani App-Connect jej propoji
s vasim chytrym telefonem a jeho aplikace

a obsah mlzete zobrazovat a ovladat na
obrazovce infotainmentu. Velmi snadno tak
Ize pfistupovat k hudbé, zpravam, navigacnim
mapam nebo audiokniham. Obejdete se
rovnéz bez nabijeciho kabelu. Staci, kdyz
chytry mobilni telefon umistite do predni
odkladaci prihradky, kde se jeho baterie zacne
nabijet. O dostatek svétla i pozorovatelskych
zazitk( pro posadku se stara mimoradné
rozmérné stresni okno - prosklena plocha se
rozprostira pres celou Sitku stfechy. Okno Ize
samoziejmeé zcela Ci ¢astecné odsouvat nebo
jen vyklopit vzhiru.




Charakter. Kazdy den

Nové SUV kupé Taigo nabizi vytfibeny styl

a navysost osobity charakter. Uz na prvni
pohled si vS§imnete sportovnich a modernich
linii. Na cele vynikaji ptsobivé LED svételné
listy, které probihaji pres celou masku

a v kombinaci se svétlomety IQ.Light

s technologii LED Matrix zajiStuji svételny
otisk, ktery si nespletete. DalSi dominantou
pfidé jsou pak mlhovky integrované do e e '
narazniku Siroce protazeného do stran. Kde ? =
jsou linie snad jesté sportovnéjsi, je zad

s dynamickym naraznikem, vyraznou linii
stfechy se zdGraznénou hranou a tzkymi
tmavé Cervenymi zadnimi svétly s prlibéznym
svételnym pasem. Jesté vétsi optické
zdlraznéni pak nabidnou volitelna zatmavena
zadni okna, ¢erna stfecha a cerné kryty

vnéjsich zrcatek. Pro milovniky sportovniho védét vic?
vzhledu je tu paket R-Line, ktery vné i uvnitr | Prolezte si ho skrz
udéla z Taiga opravdového atleta.

webu.

i =

Chcete o modelu

naskrz na nasem



Nejméné oblibena ¢innost ve
méstech je podélné parkovani. | to
jeale s chytrymi asistenty hracka.

Technika

IQ.DRIVE: At uz se na fizeni soustredite jakkoliv, ob¢as se pomoc
hodi. Pfedstavujeme proto Sest situaci, ve kterych vam nas soubor
asistencnich systéem maze pomoci.

Dlouhé cesty a provoz ve
mesté nikdy nebyly pro
ridice snadnéjsi

Diky asistenénim systémim se
dostava vétsiho bezpedijak
posadce, takivsemu, coviiz za
jizdy mize potkat.

Doda klid pFi dojizdéni

Kazdy, kdo pravidelné dojizdi, asi
vi, jak stresujici to nékdy maze byt,
obzvlast kdyz se tfeba nevyspite
nejlépe nebo se z prace vracite
vycCerpani. Monotonni jizdu

stfida kolona a pohoda na palubé
i v mysli fidi¢e se snadno vytraci.
IQ.DRIVE ji ale dovede Fidici
navratit. Staci mit ruce na volantu
a aktivovat pokrocily asistencni
systém Travel Assist, ktery se za
pomoci senzorl a kamer postara
o ¢astecné autonomni jizdu.
Udrzi viz v bezpecné vzdalenosti
od auta jedouciho pfed vami

a pomdze s udrZzenim uprostred
jizdniho pruhu. Autopilot to jesté
neni, nadale se musite na jizdu
plné soustredit, mit ruce na
volantu a sledovat provoz. | tak ale
pozornosti vyrazné ulevi.

Dava pozor na vyjeti z pruhu
Staci chvilka nepozornosti, zména
znaceni a muze se snadno stat,
Ze zamifite nevhodnym smérem
mimo jizdni pruh. Pfi rychlostech
nad 60 kilometr( za hodinu

a tam, kde je znaceni na vozovce
dostatecné zfetelné, pomuze
IQ.DRIVE v ramci moznosti udrzet
auto v pruhu tak, aby nedoslo ke
stfetu s vozem v pruhu vedlejSim.

Zabrzdi pfed moznym stifetem
Dalsi situaci, se kterou umi
IQ.DRIVE pomoci, je nahlé brzdéni.
Pokud senzory detekuji hrozici
naraz do vozidla pred vami nebo

si napfiklad vSimnou chodce, co
znenadani vstoupil do vozovky,
upozorni vas a umi také v pfipadé
potfeby zacit automaticky brzdit.

Pomiize pii parkovani
Couvani je jednou z nejméné
oblibenych ¢innosti mnoha Fidict
a vlastné po pravu. Vyhled vzad
nemusi byt idealni a k tomu je

tu jesSté fada prekazek, takze jen
tieba vyjeti z kolmého parkovaciho
stani nemusi byt Uplné snadné.
IQ.DRIVE ovsem sleduje déni za
vozem a fidic¢i opét pomUze -
varuje ho pred bliZicimi se vozy

a v pfipadé potfeby mlze do
vaseho manévru zasahnout a viz
zastavit.

Je pFipraveno i na nejhorsi

Tu situaci si nepfeje zazit

nikdo. Nahla zdravotni

pfihoda za volantem je jednim
které mohou v provozu nastat.
Systém IQ.DRIVE ale mlze
nasledky v takové situaci pomoci
zmirnit. Pokud zjisti, Ze fidi¢ nema
ruce na volantu a v(z neovlada,
spusti upozornéni, a kdyz se
nedostavi reakce ani na néj, umi
auto zastavit. Nicméné doufame,
Ze takové situace se vam budou
vyhybat.

Ohlida mrtvy uhel

Ma ho v podstaté kazdé vozidlo

a kazdé zpétné zrcatko. Je to slepé
misto, kam fidi¢ nevidi a které se
typicky nachazi obvykle v zadni
Casti bok(. V mrtvém uhlu skryty
vz mize byt problém v situaci,
kdy ménite jizdni pruh. IQ.DRIVE
ale nastésti sleduje déni po
stranach a za vasim vozem pomoci
senzor(, takZe v rdmci schopnosti
techniky o vSech vozech i dalSim
déni okolo toho vaseho vi. Pokud
se tedy rozhodnete zménit

jizdni pruh i presto, Ze se vedle
vas nachazi jiny vliz, systém

vas upozorni a mlze drobnym
zasahem do fizeni pfipadnému
prejeti do obsazeného pruhu
zabranit.

Chcete védét vic?
Prectéte si, jaké
vsechny
technologie
systém zahrnuje.

16
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Jaromir Bosak
‘Fotbalu komentator
nepomuze

Jaromir Bosak provazi ¢eské fanousky sportovnidnosy uz
treti dekadu. Jeho osobité, casto nekompromisni komentare nam
uvazly v paméti stejné pevné jako sportovni momenty, které jimi
komentoval. Na otazky do rozhovoru pro nas mag_azir\'odpovida|
stylové, pres handsfree, s volantem v ruce.

19



Kdyz mi kolega volal, ze bych

s vami mohl délat rozhovor,

fikal jsem si: ,To bude legrace.”
Nevadi vam tahle asociace? Ze

si vas, Spickového sportovniho
komentatora, automaticky spojuji
s hlaSkami Jaromira Bosaka.

Ani ne. Pochopitelné je pfijemnéjsi,
kdyz clovéka berou lidé jako
odbornika na danou profesi a jeho

Lidi jsou obcas
zklamani, ze
bonmoty nechrlim
na potkani

Pro¢ do né&j davate ¢tenafim
nahlédnout?

Pfece aby védéli, o ¢em mluvi,
kdyZz ndm nadavaji, Ze tu nasi, tak
jednoduchou praci neumime délat

projev je az druhofady. Ja jsem se
ale vzdycky snazil, aby komentovani
fotbalu byla zabava a aby lidé
nebrali fotbal smrtelné vazné.
Takze vlastné nemam ddvod, proc
by mi mélo spojeni s legraci vadit.
Spis se setkavam s tim, Ze jsou lidé
zklamani, kdyz se potkdme a ze mé
se nezacne okamzité valit proud
bonmot0 a hlasek.

Takze nehodlate zahdjit kariéru
stand-up komika?

Urcité ne. J& neumim ani vypravét
vtipy.

Vazné?

Opravdu. Ja o sobé tvrdim, Ze

jsem glosator situace. Vtipy nebo
veselé historky z nataceni ze mé na
pozadani nepadaji.

Je pro komentatora uzitecné

mit néco, kvuli éemu si ho lidé
pamatuji?

Hodi se, kdyz vas lidé znaji nejenom
po hlase, ale i védi, jak vypadate.
Mné hodné pomohlo, Ze jsem

se diky ptisobeni v Ceské televizi
dostal k moderovani desitek poradd
a udalosti. Kolegové z komercnich
médii to v tomhle ohledu maji

o dost tézsi.
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Vy jste se ale zase musel naucit
tancovat...

V tom vas musim opravit. Ja jsem
se nikdy tancit nenaucil (sméje

se). StarDance ale byla zajimava
zkuSenost. Zjistil jsem tfeba, Ze svét
Spickového tance, ktery se predtim
pohyboval na spodni hranici mych
z4jm(, je hodné podobny svétu
sportovnimu. Minimalné v tom, Ze
je to neskutecna dfina a Ze laik jako
ja absolutné nema Sanci se naucit
tancovat néco jiného nez jednu
nabiflovanou sestavu. Navzdy ale
muazu tvrdit, Ze jsem jediny Cisté
profesionalni tanecnik u nas. Za
vystoupeni ve StarDance jsme
pobirali honorar a na rozdil od svych
spolusoutézicich jsem nikdy predtim
ani nikdy potom netancil.

Kdyz tancovat, tak zasadné pro
penize.

Pfesné tak. | kdyzZ vyraz ,tancovat”
je pro m{j projev trochu zavadéjici.
Na obrazovce jsem pUsobil jako
snéhuldk na vyleté po Sahare.

Vydal jste uz Sestnact knih a dalsi
chystate. Je to néco, co dnesni
komentator musi délat?

Ne Ze by musel, vétsina komentator(
knihy nepiSe. Podle mé by ale méli.
Pokud tedy chtéji zlepSovat praci

s jazykem, coz je pro nasi profesi
vyrobni nastroj a je tfeba o néj
pecovat. Svym studentlm vzdy
pfipominam, ze jestli chtéji mluvit do
mikrofonu, at se nejdfiv nauci psat.
Mé psani odjakziva bavilo. Jako piSici
novinar jsem zacinal, takze to mam
dnes jednodussi, kdyz pisu knihy

o zakulisi nasi prace.

poradné (sméje se).

Hodné vasich knih vznikalo jako
denikové zaznamy z vyznamnych
turnaju. Ta soucasna se jmenuje
»Zapasy, které zménily muj zivot”,
takze predpokladam, Ze nebude
jen o vasich komentatorskych
zkuSenostech.

Ta kniha vznikla proto, ze zdznamy

z komentovani letoSniho mistrovstvi
Evropy by byly ponékud fadni.

Kvali pandemii jsme nikam
necestovali a nevim, jestli by
Ctendre zajimal popis, jak rano
vstavam, jedu do studia na Kav¢i
hory a pak zpatky domd. S kolegy

z vydavatelstvi Prazské pribéhy jsme
proto vymysleli, Ze vybereme sto
fotbalovych zapasu, které mé néjak
ovlivnily, a napiSeme knihu o nich.

Sto zapasu? To bude bichle!

Na to jsme také pfisli, a rozhodli jsme
se proto rozdélit knihu na dva dily

po pétactyficeti kapitolach. Kazda

za jednu minutu ve fotbalovém
polocase. Pokracovat budeme,
doufam, v dalsim dile, ktery bude
koncit mistrovstvim svéta v Kataru.

O cem je ten prvni pribéh ze
ctyriasedmdesatého?

Je to zapas Némecka s Polskem

z mistrovstvi svéta ve Frankfurtu.

Ja si ho pamatuiji proto, Ze pochazim
ze zapadnich Cech, tésné od hranic,
a mohl jsem uZ jako maly kluk, na
rozdil od zbytku republiky, sledovat
némeckou televizi.




Jaromir Bosak
* 1965

Novinar a sportovni
komentator. Svou kariéru
zacinal v ¢asopisu Gol, za
mikrofon poprvé usedl v Radiu
Bonton. Fotbalové prenosy
pro Ceskou televizi komentuje
od roku 1994, v letech
2000-2002 byl v redakci
sportu $éfredaktorem. Kromé
fotbalu moderuje i golf,

ktery (stejné jako fotbal)
aktivné hraje. Je autorem
Sestnacti knih ze sportovniho
a komentatorského prostredi.

Co si z néj vybavujete nejvic?
Dodnes mam v hlavé, Zze v den
zapasu hrozné prselo, hfisté bylo
doslova celé pod vodou. Pred
zahajenim na néj museli nabéhnout
asistenti a hasici a vysouset travnik,
¢im se dalo, aby mohlo utkani viibec
zacit. Pak samoziejmé byla spousta
momentd, co jsem si musel osvézit
pomoci rlznych zaznam, zapish

z utkani, archivnich zabéra.

Na velké turnaje se pripravujete
dva mésice, osm i deset hodin
denné. Pamét mate asi dobrou...
Ma pamét je, feknéme, velmi
selektivni. O fotbalu a sportu obecné
si toho pamatuji opravdu hodné.
Kdyz si ale mam zapamatovat, Ze
ve stfedu musim postavit popelnici
pfed barak, protoze pfijedou
popelafi, tak s tim mam problémy.
Vlastné jsem si ted' uvédomil, ze
jsem ji tam zase zapomnél postavit.

Jak by vypadal sportovni prenos
bez komentatora?
Komentator je ta nejzbytnéjsi
soucast sportovniho prenosu.
Vlastné by nemél do pfenosu moc
zasahovat, spi$ dodavat nezbytné
informace a zasazovat zapas

do néjakého kontextu. Fotbalu
samotnému komentator ani
nepomdze, ani neublizi. Zazitku

z néj pomoct mdze. | mu mlze
ublizit, kdyZ svou praci nezvlada.

Casto mi vadi, kdyz ve studiu sedi

i néjaky hrac v roli ,experta” a nevi
si v ni rady. Nebylo by nékdy snazsi

pozvat tam lidi z hospody?

To je zajimavy ndpad, ale v praxi by
nefungoval. KdyZ ma clovék v sobé
pét plzni a dvé zelené, tak z néj
padaji moudra jedno pres druhé

a ma dojem, Ze ,by jim to ukazal,
jak se to déla". Kolikrat jsem zaZil,
Ze ¢lovék, co se octne ve studiu, ma
problém ze sebe vykoktat , dobry
den”. Komentator, a viibec vsichni,
kdo se podili na tvorbé sportovniho
pfenosu, by hlavné méli prinaset
néco navic. Umét vysvétlit, proC se
co déje nebo nedéje. Ne jen kficet:
.Jezis, to je ale kopyto!”

Komentator by do
prenosu nemél
moc zasahovat

Mate profesni zkusenosti

i s hokejem, cyklistikou, boxem

a golfem. Da se to vSechno
zvladat?

Moje portfolio se ted vykrystalizovalo
do fotbalu a golfu. Jednak proto, ze
oba sporty mam rad a sam je cely
zivot hraji, a taky proto, ze vic velkych
sportd se zvladat neda. Dfiv, kdyz
bylo k dispozici par informacnich
kanald, bylo mozné fanouskdm

v podstaté jakéhokoliv sportu

sdélit néco nového. Dnes, v dobé
nekonecného proudu informaci, je

to UpIné néco jiného. Pfedstavte

si, ze komentujete utkani Arsenalu

a posloucha vas clovék, ktery

Arsenal sleduje cely Zivot. Vi o ném
diky internetu, televizi, socialnim
sitim, ¢asopistim Uplné vsechno.

Vi, jaké nosi hraci spodni pradlo,

a na instagramu sleduje, co maji
kazdy den k snidani. Vy ale takhle do
hloubky jit nemizete, protoze musite
udrzet v hlavé dalsich dvacet tym.
No ale pak v komentéfi utrousite, ze
Aubameyang posnidal ovesné vlocky,
a fanousek okamzité spusti, ze

prece kazdy vi, Ze Aubameyang ma
rad snidani na vidli¢ku, a co jste to

za troubu, Ze si takhle zakladni véci
nedokazete zjistit.

Je golf na komentovani
jednodussi?

Golfovy komentar ma jiny rytmus

a tempo. Pfenosy jsou dlouhé,
plynulejsi, neni v nich tolik vybuchd
emoci a nehrozi, Ze se rozpovidate
a uprostied véty padne gol. Jenze
velkych turnajl se castni i sto
padesat hract a ja musim byt
pfipraveny mluvit o kazdém z nich,
protoze na rozdil od fotbalu nevidim
celé hristé a nevim, na koho pravé
rezisér strihne zabér.
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Nezkousel jste nékdy komentovat
i automobilové zavody?

Z motosportl jsem komentoval jen
plochou drahu. Zato jsem si sam
vyzkousel jet s Petrem Kacirkem na
pozici spolujezdce rallysprint.

Takze jste musel Cist takové ty
navigacni udaje typu: ,300 metr(,
horizont, prudka levj, za tfi..."?
Pfesné to. A feknu vam, ze kdyz mi
poprvé ty instrukce dali do ruky, tak
jsem netusil, ktera tluce. Petr a jeho
spolujezdec mi museli dat Skoleni,
odjeli jsme nékolik tréninky, a jelikoz
jsem z komentovani zvykly délat si
peclivé pripravy, tak jsem se ty udaje
fakt poctivé naucil. Byl jsem rad,
protoze Petr vysvétloval: ,Hele, ja
jako fidi¢ nemam cas sledovat, co
kde litd. Ja musim zvladat fizeni a ty
musi$ byt moje druhé oci. Kdyz ty oci
nebudou dobfe fungovat, tak se také
muzeme oba zabit."

Jelikoz se spolu ted bavime, asi
jste coby druhé oci nezklamal.

Jo, prezili jsme to. Ale jestli jsem si
do té chvile, jako kazdy chlap, myslel,
Ze umim fidit, tak tam jsem zjistil, Zze
fakt ne. Oproti témbhle frajerim jsme
vSichni kolobézkari.

Fotbalisté maji obecné k autim
velmi viely vztah. Jak to mate vy,
fotbalovy komentator?

Muj vztah ovliviiuje fakt, ze za

svou praci neberu Uplné stejny plat
jako fotbalisté. Auto povazuji za
Cisté uzitkovy predmét. Pojizdné
skladisté, do kterého se musi vejit
vSe, co potiebuji mit po ruce -

od golfového vybaveni po knizky.
Rozhodné nejsem z téch, kdo pfijede
dom(, zaparkuje a zacne auto lestit
prachovkou. Ani jsem se v nich nikdy
nevrtal. V tom je mnohem vétsi
odbornik moje Zena.

V autech jsem se
nikdy nevrtal,
moje zena toho

o nich vivic nezja

Vase pani zastava ve vasi rodiné
roli automechanika?

Takhle, kdybyste mi fekli, ze auto
ma v motoru dvanact trpaslikd, kteri
béhaji a nosi po kapkach naftu, tak
vam budu klidné vérit. Moje Zena
oproti tomu zvladne hodné. Kdyz
jsme mivali staré auto a na vyleté
nam upadl kus motoru, tak otevrela
kapotu, ten kus néjak nékam
prichytila a jeli jsme dal.

Do vasi talkshow Usak si zvete

i nefotbalové osobnosti. Chcete
timhle smérem jit i do budoucna?
Nevim, jestli bych Usak
charakterizoval jako talkshow.

Ten termin mi pfipomina porady
Jana Krause nebo Karla Sipa, které
maji za primarni tkol bavit. Mé
odjakZiva jako novinare bavi format
rozhovoru a chci se v ném o svém
hostu hlavné néco dozvédét.

Proto si taky zvu kromé sportovcd

i umélce, hudebniky, povidal jsem

si s profesorem Pirkem, byl u mé
Roman Kramafrik, ktery obletél

v malém letadle svét. Zajimavych
osobnosti jsem zpovidal spoustu.
Ted budu tocit 180. dil, délam jeden
tydné, tak uz to je taky néjaky patek.
S Markem Ebenem jste také
moderoval soutéz Nejvétsi Cech.
Kdo by podle vas mél byt vitézem?

Jara Cimrman.

Text Jifi Holubec Foto Lubo$ Wisniewski
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Software:
Aktualizace
vzduchem

Podobné jako se aktualizuje systém ve
vasem chytrém telefonu, to funguje
i v palubnim systému elektromobilt ID.

Vétsina operacnich systémi,

at uZ jde o ty v telefonech,
pocitacich, nebo dalSich zafizenich,
s aktualizacemi ziskava nové funkce,
zpfistupnuje nové sluzby a prichazeji
s nimi i rzna drobna vylepseni

a bezpecnostni opravy. Auto je
pfitom jeden velky kus techniky,
ktery fidi velké mnozstvi systéma.
Jsme proto hrdi, Ze elektricka
rodina ID. jako prvni na poli masové
vyrabénych vozl prinasi aktualizace
na dalku, tedy princip, na ktery jsme
zvykli z ostatnich bézné dostupnych
chytrych zafizeni.

Co uz se aktualizovalo?

U svych elektrickych modell rodiny
ID. jsme spustili sluzbu Over-the-Air
aktualizaci palubniho systému letos
v Cervenci. Nejde jen o aktualizaci
infotainmentu vozu, ale v podstaté
celého softwarového jadra. Diky
tomu mohou vozy ID. dostavat

v budoucnu nové funkce i zasadni
bezpecnostni vylepSeni.

Prvni aktualizaci na softwarovou
verzi ID.Software 2.3 ziskali zakaznici
z fad , First Movers Clubu” u vozt
ID.3. Volkswagen ale planuje takto
pravidelné aktualizovat vSechny
vozy ze své elektrické rodiny -
tedy aktualné modely ID.3, ID.4
a ID.4 GTX. Prvni aktualizace pfinesla

kromé vylepseni stability a vykonu
infotainmentu vozu i néktera velmi
funkéni vylepSeni: napfiklad v oblasti
funkci ID.Light, konkrétné lepsi
rozpoznavani okoli a také dynamické
ovladani dalkovych svétlometd.
Doslo i na vylepSeni uzivatelského
prostredi systému vozu. Dalsi updaty
by mély byt dostupné kazdych
dvanact tydnd. ,Vozy, které maji

na palubé vzdy ten nejnovéjsi
software a nabizeji vynikajici
digitalni zakaznickou zkuSenost,

jsou pro budouci Uspéch znacky
Volkswagen nesmirné dilezité," fika
Thomas Ulbrich, ¢len predstavenstva
automobilky Volkswagen
zodpovédny za vyvoj. ,Jsme schopni
rychle ziskavat zpétnou vazbu od
zakaznik( a pruzné reagovat na jejich
pozadavky,” vysvétluje.

Jen na zaparkovaném voze

Vozy na pIné elektrické platformé
MEB, kterou vyuzivaji i vSechny
modely rodiny ID., mohou takové
aktualizace dostavat diky dvéma
vykonnym pocitaciim, které
Volkswagen oznacuje jako ICAS (In
Car Appplication Server). Ty nasledné
zajistuji pfistup az k 35 dalSim
fidicim jednotkam, které vSak neni
tfeba aktualizovat zvIast. Dilezita
je pravé centralni aktualizace, ktera

Auto je dneska
jeden velky pocitac
na ctyrech kolech

inin Cycles

ofic




pak kyzené zmény jednotlivym
jednotkam preda. Ve funguje velmi
obdobné, jako znaji uZivatelé ze
svych chytrych telefon0. Auto, které
disponuje online pripojenim, stadhne
aktualizaci na pozadi a teprve ve
chvili, kdy je aktualizace staZena a je
mozné ji nainstalovat, to oznami
uzivateli skrze obrazovku palubniho
systému. Instalovat aktualizaci pak
nemusi uZivatel hned: neni to vlastné
ani zadouci. Aktualizaci totiZ nelze
instalovat béhem jizdy, viiz musi byt
zaparkovan.

Aktualizace pak ma nékolik
podminek. Vlz ID. musi mit baterii
nabitou minimalné na 50 %

a v pribéhu instalace nesmi byt auto
pfipojeno k nabijecce, updatovat

se totiz mlze i proces nabijeni.
Samotna operace pak v zavislosti na
velikosti aktualizace zabere urcity
Cas. Dobu instalace si mizZe uzivatel
v palubnim systému zvolit a béhem
ni nelze viz jakkoliv pouzivat - Ize jej
pouze odemknout nebo zamknout.
V prabéhu prvnich dvou minut vsak
Ize aktualizaci zrusit. Jednotlivé
softwarové aktualizace ID.Software
na sebe navazuji, coz znamena, Ze
pokud bude uZivatel chtit vyuZit
funkce z nejnovéjsi aktualizace, musi
nainstalovat i aktualizace predchozi.
Proto je vhodné samotnou
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aktualizaci po jejim oznameni
zbytecné neodkladat.

Nové prilezitosti

Kromé vylepseni stavajicich funkci
mohou aktualizace v budoucnu
pfinést i funkce zcela nové,
predevsim pak jde o ty, které si
zakaznik dokoupi. Ani v tomto
pfipadé nebude tfeba navstivit
autorizovany servis. Zbrusu nové
funkce budou moci auta ziskavat
diky tomu, Ze je jejich hardware

do velké miry standardizovan.
Napfiklad riizna senzorova

vybava je i vzhledem k aktudlnim
legislativnim poZadavkim uz

velmi bohatd, na druhou stranu
asistencni a bezpecnostni systémy
se neustale vyviji. Takze v budoucnu
si i u stavajicich vozi moznd budou
moci zakaznici dokoupit nové funkce,
které nyni k dispozici tfeba viibec
nejsou. Volkswagen zaroven planuje
i moznost dokoupit si funkci nebo si
ji docasné aktivovat v pfipadé, Ze si ji
zakaznik pfi koupi vozu neobjednal -
to opét za predpokladu, ze to
hardware vozu umozni. Pronajem
funkci se mlze hodit tfeba pri
vypUjceni vozu z pajcovny, v ramci
sdileni vozidel nebo jen tfeba pfi
obc¢asné dlouhé cesté.

Aktualizace funguji obdobné jako
vmobilnich telefonech. Stahnou
se na pozadiainformaci o nich
dostanou uzivatelé skrz notifikaci.

BEZPECNOST
HODNOTNYCH ZASILEK

Predstavujeme Vam Vanlock. Univerzalni pfidavny zamek pro bezpeci
prepravovanych zasilek. Homologovano ministerstvem dopravy CR.

VANLOCK

& Update avalable
B ir condition now

Stationary air con
= Saturday, 0:00

<2 View vehicle statis

Irvtesior
monncing

Umi mdjvaz ID.
aktualizace?

Abyste zjistili verzi softwaru, kterou vas
vuz ID. disponuje, oteviete v hlavnim
menu informacniho a zdbavniho systému
vozu polozku Nastaveni. Nasledné
prejdéte do polozky Informace o systému.
Pokud je zde verze software 0792 nebo
vyssi, ma vas ID. jiz nainstalovany
ID.Software 2.1, a vase vozidlo je tedy
schopno dalSich Over-the-Air aktualizaci.

Zamkovy mechanismus VANLOCK, ktery v CR ziskal certifikaci DEKRA, vznikl v reakci na rostouci

Privsech pocet kradezi majetku z nakladového prostoru. Provozovatelé logistickych sluzeb zacali hledat
aktualizacich vyrobce, ktery by dokazal dodat komplexni FeSeni. A to odolny zamek, jenZ se da na vozovou
dbame skfin instalovat dodatecné a vyhovi jak dopravnim predpistim a certifikacim,

na maximalni tak poZadavkim pojist'oven. \3202202,
bezpecnost »

www.tokoz.cz
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ID.4

Rozumna volba pro rodinu
| praci realitnino maklere

,Hned po koupi jsme dali nahoru Ctyfi
kola, nalozili kufr az po stfechu a vyrazili

s rodinou k Baltu. Prvni cesta byla

takova zvlastni, jakmile jsem byl pod

200 kilometr( dojezdu, byl jsem trochu
nervozni a nabijeli jsme Castéji nez
cestou zpatky. Ale to uz jsem se s autem
vic spratelil a védél jsem, Ze nabijeci
infrastruktura tady i v Némecku prosté je."
Jan Halik
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Jan Halik je nadSenec do
modernich technologii, ktery se
ve své praci realitniho maklére
bez auta prosté neobejde.
Hodné jezdi po mésté, a to
vCetné centra Prahy, zaroven ale
rad jezdi na vikendy pry¢ se svou
rodinou nebo coby fotbalovy
trenér obcas potrebuje odvézt
své svérence z fad starsich

73kl na zapas. Dfive jako
pracovni viiz vyuzival T-Roca,
ten mu ovSem po Case zacal byt
doslova maly. ,KdyZ jsme obcas
potfebovali udélat tfeba home
staging v néjaké nemovitosti

a vezli jsme s fotografem
spoustu véci s sebou, prosté
jsme se tam nevesli," vysvétluje
v kancelari spole¢nosti REMAX
Atrium, pro kterou jako makléf
pracuje.

Nad novym autem proto
vahal mezi Tiguanem a ID.4,
po nékolika kalkulacich mu
ale vyslo nasleduijici: ,Pro
moje vyuZziti, kdy najezdim
zhruba 400 kilometrd tydné
po mésté, mi ve zhruba
Ctyfletém horizontu vysla ID.4
jako rozumna volba, kterd
pfijde skoro na stejné penize
jako Tiguan. Jen s timhle uz
se najednou posouvam do
21. stoleti.”

A pro clovéka, ktery
pravidelné prejizdi mezi
nemovitostmi a klienty, ma
ID.4 i spoustu vyhod. Néco
uSetii za parkovani a stejné
tak i provoz ve mésté, kde jsou
zacpy na dennim poradku, je

0 néco ekonomictéjsi. ,Tim, Ze
je to modernéjsi auto neZ tieba
mUj predchozi T-Roc, uz je pro
mé i takova mobilni kanceldr.
Hodné v ném telefonuju, takze
ocenim to ticho a minimum
rusivych elementl. Auto mi
umi precist zpravy, a kdyz tfeba
Cekam na klienta, je tu dost
prostoru, abych si otevfel laptop
a vyridil e-maily." Na zacatku
se provozu elektroauta trochu
bal, ale nakonec ho povzbudila
i montaZ nabijeci stanice na
transformatoru od PRE, kterou
ma pfimo pred domem na
prazském sidlisti Barrandov.
Doma vybér nechali na ném:
+Manzelka neni moc fanousek
do Fizeni, syn je technologicky
zaloZeny a byl z toho nadseny
a dcefi to bylo UpIné jedno,
protoze tu zajimalo jen to, kdy
nebude muset jezdit v détské
sedacce,” sméje se.

V momentu, kdy se pak na
socialnich sitich rozloudil se
svym starym autem a ohlasil
vyménu za elektromobil, se sice
zacaly objevovat komentare,

Ze s tim nikam nedojede. ,Ale
mozna ti lidé maji zkuSenost

z Uplnych zacatk(. Ja jsem si
vyzkousel, Ze po mésté téch
500 kilometrt v klidu najedu

a v dalni¢nim provozu tak 350
az 400, kdyz clovék sunda nohu
z plynu
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ID.4

Vice prostoru

na aktivni konicky

Setkani Josefa Kuboska a jeho
nového ID.4 bylo opravdu necekané.
Po péti letech s Tiguanem uz se
koukal po né¢em novém. Jeho
vasnivym konickem je golf, za
kterym jezdii se svymi dvéma
kerry blue teriéry, potfeboval proto
velky kufr a objednal si zkraje
letosniho roku nového Tourana.
.V kvétnu mi ale oznamili, Ze nejsou
komponenty a doruceni bude trvat
déle. U nového Tiguana zas byl
kufr mensi, ale v autosalonu také
byla vystavena nova ID.4, a kdyz
jsem ji vidél, fekl jsem si ,jo, to je
ono," vypravi na zahradé svého
domu hrdy majitel. ,V autosalonu
jsem ji vidél poprvé a byla to moje
prvni zkuSenost s elektromobilem.
Kdyz jsem se s ni ale na Jarové
projel, nadchlo mé to. Ta akcelerace
a jizda, bylo to hezké,” pokracuje.
I diky dojezdu kolem 460 kilometr(
a predstavé, ze bude mit kufr
neustale volny, se rozhodl auto vzit.
,Okoli mi sice fikalo, Ze jsem
blazen. Ale ja na to opécil, ze
nékdo musi byt prvni. A kdyz
jsem si precetl ty parametry,
doslo mi, Ze na nasi republiku to
staci," pokracuje. A chvali si, Ze
na dojezd je opravdu spolehnuti.
Nejvice toho najezdi po ceskych
golfovych hfistich. Infrastruktura
na téch mimoprazskych sice teprve
roste, s dojezdem v3ak Josef
problém nema. A pokud nejede na
vikendovou akci, staci mu nabit
doma pred odjezdem a pak zas po
navratu, k Cemuz ma jesté dobijeci
kabely Moon2. Ty si v autosalonu
k novému vozu pfikoupil.

A jaky to byl pro néj prechod?
«Nejdfive jsem si vypnul viechnu
automatiku, protoze jsem si myslel,
Ze mUzu jezdit jako s dieselem. Pak
jsem to ale dostal do o¢i a ted jsem
rad, ze asistenty mam. Kdyz je néco
na cesté, auto pfibrzdi nebo zacuka
volantem. Je to pro mé pohodIné,”
shrnuje a dodava, Ze pro néj v jeho
68 letech je elektromobil skvéla
volba. ,Treba mi za chvili doktor
fekne, Ze miZu jezdit uz jen s takhle
jednoduchym autem. Nemate
v ném Saltpdku, je to automat jen
se dvéma pedaly, takze nemusite
tankovat a nic moc resit."

,Dneska jsem uZ néjaky patek

v dichodu. NeZ sedét doma, radsi
vezmu psy a jdu na golf, a to klidné
trikrat ctyrikrat do tydne. Proto
potfebuju, aby se mi do auta veslo
hodné véci.

Josef Kubosek
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ID.3

Auto pro manzelku

na jizdy kolem kom

V rodiné i stavebni firmé
Jifiho Fojtika je Volkswagen
uz nékolik let stalici i kvali
skvélé péci Porsche Plzen.
Kdyz hledal druhé auto do
rodiny ke svému Touaregu,
které by bylo primarné pro
manzelku Nadu, chtél zkusit
néco nového a volba padla na
ID.3. ,Na cesty kolem komina
je to nejlepsi auto. Nez se
vam ohfeje i malé benzinové
auto, jste zpatky a nijak

tohle nenicite," popisuje

své dosavadni zkuSenosti

s vozem. Manzelka v(z vyuziva
pfedevsim na cesty zdomova
v Marianském Tynci do
nedalekych Kralovic, kam coby
Ucetni jezdi obvykle na postu,
do banky nebo na Gfady. Cas
od casu si ho vypajci i Jifi

na kontrolu staveb v okoli.

A oba si v(z zatim predevsim
pochvaluiji. ,Je to vyborna véc.
Nemusim se starat, jestli ma
manzelka natankovano nebo
vyménény olej. Rekl jsem

ji ,tady mas auto a zasuvku

a jezdi si," Fika v nadsazce

Jifi. A manzelka Nada, ktera
se krom Ucetnictvi stara

i 0 obchod s vodoinstalacnimi
materialy, k tomu dodava:
«Rozjede se hned, jede krasné
plynule a je i rychly. Akorat
kdyz jedete, musite davat vétsi
pozor, protoZe hlavné cyklisti
vas neslysi” Na delsi cesty
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Nna

v rodiné sice nadale vyuzivaji
Touarega i kvali vétSimu
komfortu ¢i prakti¢nosti.
»Na delSich cestach se to
pohodli viibec neda srovnat.
A abych s tim nalozil paletu
a odjel do Budéjovic, to
fakt nehrozi," sméje se Jifi.
A dodava: ,Manzelka drive
méla tfeba malého Yarise.
Nebylo to Spatné auto, ale
tfeba v zimé nez se to vyhfalo,
to trochu trvalo. Tady mackne
na ¢udlik na telefonu a jde do
pohodIného vyhfatého auta.”
Co se tyce okoli a jeho
nazorl na elektromobilituy,
ma Jifi pomérné jasny nazor:
»Kazdy fanatismus stoji za
h**** a pokud je nékdo Silenej
benzinak, viibec nevi, co se
déje. Tady mistni ani Casto
nevédi, Ze je to elektricky
auto, spis si vSimnou, Ze
ma manzelka néco nového,
a teprve kdyz to zacne bzucet
jako vcelka, zaCnou se ptat.
Moji znami, hlavné chlapi, ale
vzdycky kdyZ se svezli, byli
jenom prijemné prekvapeni.
A Zensky, ty zas tiSe zavidi."

,Méli jsme kliku, Ze jsme byli i na
testovacich jizdach v Drazdanech.
Manzelka byla prvni zenska z Cech,
kterd v ném sedéla, a ja asi treti
chlap. Atam v zimé na snéhu mé to
presvédcilo. Sedélo to jako pfitluceny
a jelo opravdu pékne.”

Jifi a Nada Fojtikovi

NEL2 4LOAE




e-up!

Mestsky provoz
S mensimi starostmi

Produkéni z prazské reklamni
agentury Pavel Matuska se
zamiloval do elektromobilli uz
asi pred dvéma lety, kdy poprvé
okusil na testu malého Fiata.
,Uplné mé to nadchlo, bylo
to tiché, Zivé, Cisté a vlastné
jsem od té doby cekal na to, az
nastanou podminky k néjaké
rozumné koupi,” vysvétluje. Kdyz
ho shodou nahod oslovil znamy,
Ze prodava svij ojety e-up!,
dlouho nevahal. K autu jsem
dostal veSkerou dokumentaci
tam byl stav baterky, ktera byla
zkontrolovana asi dva mésice
pfed koupi. Navic v té dobé mél
vlz na baterku jesté tfi roky
zaruku," pokracuje. Pfi koupi tak
mélo auto najeté jen 18 tisic
kilometrd, zndmy ho na zimu
vzdy garazoval a poté, co si ho
béhem jednoho vikendu Pavel
vyzkousel, ho za cenu v fadu
nizsich statisict koupil. Od té
doby s nim byl jen na celoro¢ni
servisce a jinak nic dalSiho fesit
nemusel.

»,Mam spocitané, ze
v béZném rezimu mi to staci
na tyden. Pétkrat s nim dojedu
z Vinohrad do prace v Troji
a zpatky a k tomu zbyde i néco
na vikend," popisuje. Dobiji
pfitom bud'v praci, doma
v garazi, nebo kdyz potrebuje
rychleji, ocefuje i moznost
rychlodobijeni. Pfestoze ma
doma i velké SUV, e-up! se
stal z hlediska vyuZiti jeho
primarnim autem. ,V garazi

mam velké auto, ale obzvlast
v zimé mé uplné trapilo, kdyz
jsem ho musel nastartovat a pak
s nim jet jen deset kilometrd,”
vysvétluje a dodava, ze
jednim z jeho prvnich vozU byl
legendarni Volkswagen Brouk.
Modelem e-up! se tak pro Pavla
kruh symbolicky uzavrel.

Krom plynulé jizdy
a snadného pouzivani si
na e-uplu cenii toho, zZe
pfechodem na elektromobil
déld i néco malo pro pfirodu.
Vsichni, koho zatim autem
svezl, pry jeCeli nadSenim, i pres
nékteré pocatecni skepse.
A Pavel je rad, Ze ma moznost
dat lidem pfic¢ichnout k nécemu
novému, co tfeba jesté nezazili
a jen o tom nékde Cetli Ci slyseli.
»Spousta lidi ma predstavy,
které se Casto neslucuji s tim,
jak to doopravdy je. Kazdého
naopak prekvapi tichost
a neuvéritelna akcelerace,
kterou to auto i diky své
hmotnosti ma," dodava.

Elektromobil ve mésté
s sebou sice nese nékolik vyhod,
ale kvali nim si ho prazsky
produkéni pry nepofizoval.
4Provoz je levnéjsi, ale to je jen
vedlejsi efekt. Ani parkovani
zdarma jsem nepotieboval,
protoZe po centru se moc
nepohybuju. Ale uz jsem tam
byl nékolikrat a najednou z toho
mentalné nemam blok, Ze bych
musel misto dlouho a slozité
hledat.”

,Strasné mé bavi s e-uplem
jezdit, protoze vidim, jak mi diky
rekuperaci naskakuji dalsi kilometry.

Do prace jedu vetsinu trasy z kopce
dol, a tak obvykle dojedu s vice
procenty baterie, nez s kolika
vyjizdim. Brzdové desticky skoro
nepouzivam a ta jizda je upIné jina,
trosku jako takova hra."

Pavel Matuska

Text Alan Pesilé Foto Josef Dvoracek
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/e starych baterii
se stanou nove

V Salzgitteru se rodi budoucnost akumulator( pro elektromobily.

Aktudlné se tam rozjizdi pilotni projekt recyklace baterii, diky kterému by
v budoucnu mohly nové akumulatory z devadesati procent vznikat z téch
pouzitych.

Zivotni cyklus baterii se

neustale prodluzuje. | diky

tomu u elektrickych modell
mizZeme poskytovat zaruku, Ze

po osmi letech uzivani nebo ujeti
160 000 kilometr(i bude mit baterie
stale minimalné 70 % plvodni
kapacity. Akumulatory Ize také pfi
poklesu kapacity repasovat, vyménit
opotrebované Casti a znovu je
vyuzit. Ale tim to nekonci.

Dalsi Zivot baterii

Baterie, ktera uz na pohanéni
elektromobilu nestaci, jesté neni
na odpis. Nékdy se nemusi ménit
celd a staci vyména nefunkénich
¢lank, coz nakonec vyjde uZivatele
podstatné levnéji. | zcela vyfazené
akumulatory vsak jsou zadanymi
komponenty - velké vyuziti nachazi
ve staciondrnich systémech ukladani
energie, Ize je snadno propojovat

do velkych bateriovych poli

a mohou se uplatnit i v instalacich
slouZicich celym méstlim. Vyfazené
autobaterie dnes také najdeme

v manipulacni technice nebo

v autonomnich robotickych vozech
ve velkych skladech.

At se ale s baterii pracuje jakkoliv,
Casem se dostane na konec svého
zivotniho cyklu a nastoupi nutnost
recyklace. Ta dosud nardzela na
nékolik problémd. Baterie jsou
konstruk¢éné velmi slozité, a tim
padem narocné na demontaz.
Mechanicky rozebirat sérii ¢lankl
propojenych do akumulatoru je
tak pracné, Ze vétsina recyklaci
dosud probihala v tavici peci.
+Pyrometalurgickd metoda” je ale
malo ucinng, takze po secteni véech
nakladl a ztrat se vice vyplatilo tézit
suroviny a vyrabét baterie nové.

Ze starych baterii se stanou nové
Jeden ze zavod{, ktery recyklaci
chce posunout na novou uroven,
vznika v némeckém Salzgitteru.
Tam roste zbrusu nova tovarna,
ktera bude spole¢nym podnikem
Volkswagenu a Svédského
specialisty na baterie Northvolt
AB. Jeji vznik inicioval vyzkum
Technické univerzity v Brunsviku,
ktery testoval nékolik moznych

Baterie je mozne
repasovat,
castecné vymenit
i Znovu vyuzit

partner




Cilem je, aby vetsina
baterii vznikala

z recyklovanych
materiald
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postupt recyklace, az v roce 2011
vznikla metoda zvana LithoRec.
Jak funguje? Na zacatku procesu

je mechanicka faze. Akumulator je
rozebran, hlinikové sasi, médéné
kabely a plastové dily jsou vraceny
zpatky do vyroby. Zbyly bateriovy
modul je pak v ochranné atmosfére
rozdrcen a spolu s unikajicimi
tekutinami a elektrolytem preménén
na granulat. Ten po vyschnuti
prochdzi soustavou tfidicich sit

a magnetickych separator, které

z néj odebiraji jednotlivé prvky, az
zbude jemny Cerny prach. V ném
obsaZené slozky - predevsim grafit,
lithium, mangan, kobalt a nikl -

se oddéluji chemickym procesem
hydrometalurgické separace a opét

putuji do vyroby novych baterii.
Vzhledem k tomu, Ze technologie se
vyviji uz deset let, mohla se peclivé
testovat, zdokonalovat a aplikovat
na velké objemy priimyslové vyroby.
Desetilety naskok se ukazal jako
obrovska vyhoda. Jak fika Marko
Gernuks, vedouci sekce Life Cycle
Optimization: ,Pfed deseti lety jsme
nezacali pfilis brzo, ale pravé vcas.
Dnes diky tomu mizeme nastartovat
proces, ktery je jak ekonomicky, tak
ekologicky udrzitelny."

Budoucnost je cirkularni

,Nasim cilem je vytvoreni
cirkularniho procesu, ve kterém
bude vznikat vice nez 90 % vsech
baterii z recyklovanych materiald,”

Nejprve se pfirecyklaci baterie

manualné rozmontuji a pak putuji
do magnetickych separatord, kde
serozeberou na vyuzitelné prvky.

fikda Thomas Tiedje, vedouci oddéleni
technického planovani, a dodava,
Ze po dokonceni optimalizace
bude recyklace ekonomicky
vyhodnéjsi nez vyroba baterii

z primarnich materiald. Uhlikova
stopa kazdého vyrobeného vozu
pak také klesne o celou tunu CO2

a vyrazeny akumulator se proméni
z problematického odpadu na
cennou komoditu. Projekt se
aktualné nachazi v pilotni fazi

a béhem ni bude linka recyklovat
ro¢né az 3 600 baterii. Jakmile
dosahne plné kapacity, bude
odzkous$ena technologie rozsifena
do dalsich zavodda.

Mame otevreno.
Nakupujte pohodlne
v E-shopu Volkswagen

Prijméte nase srdecné pozvani a vstupte do E-shopu Volkswagen, kde nyni
najdete Sirokou nabidku produktd Lifestyle a Originalniho pfislusenstvi
Volkswagen®. M6dni obleceni a lifestylové zboZi si mdZete vybrat napf.

z kolekci ve stylu Motorsport, ID., GTI nebo v retro kolekci Heritage.

Zbozi vam dorucime na vasi adresu nebo si ho mazete vyzvednout
u svého partnera Volkswagen. Bezplatné vraceni zbozi do 14 dnt
a online platba kartou jsou samozrejmosti.

Vyberte si svij styl na
eshop.volkswagen.cz




GTX

Predstavujeme ID.4 GTX,
budoucnost rychlych vozi

Pokracovani tradice

Pismena GTla GTD jsou nesmazatelné zapsana do historie
i diky novinkam, které zakaznik(m pfinesla. Elektrické modely

GTX na tuto tradici navazuiji.

Ke slavnym oznacenim sportovnich
model( Volkswagen se pfidava jedno
nové, které pIné souzni s nastavajici
elektrickou érou. Sportovni provedeni
elektrickych modell rodiny ID. totiz
ponesou oznaceni GTX, které zcela jasné
navazuje na jiz dfive etablované nazvy
GTI, GTD nebo GTE. Prvnim takovym
modelem je SUV ID.4 GTX s vykonem
220 kW (299 koni), pohonem vsech

kol a baterii s kapacitou 77 kW. Toto
moderni, pIné elektrické SUV pfinasi
fadu inovativnich prvka, které siv ném
bude moci uzit Siroka motoristicka
verfejnost. Navazuje tak na 45 let
dlouhou tradici, kdy sportovni modely
Volkswagenu s oznacenim GT pfinaseji
inovace a skvélé jizdni zazitky do
kategorii, kde néco takového drive
nebylo bézné.
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Pdvodné od GTI nikdo nic necekal

U zrodu dynamickych voz( pro Sirsi
motoristickou vefejnost samoziejmé
stala legenda jménem Golf GTI. UZ to,
jakym zptsobem vz vznikl, bylo velmi
inovativni. Golf GTI byl zprvu vyvijen
takfikajic na zapfenou, a kdyz byl v roce
1974 uveden prvni Golf, viibec nebylo
jasné, Ze sportovni verzi dostane.
Nastésti na ni doslo, premiéru méla na
autosalonu ve Frankfurtu v roce 1975
a prodej odstartoval na podzim roku
1976, tedy pred onémi 45 lety.

Prvni Golf GTI byl samoziejmé
vyjimecny svym pojetim. Sportovni
auta postavend na zakladé lidovych
modelt pro Sirokou verejnost nebyla
tehdy ni¢im béznym, a Golf GTI tak
v podstaté definoval kategorii vozd,
kterou dnes automobilovi nadsenci

Volkswagen.




znaji jako ,Hot-hatch”, tedy ostré
hatchbacky. Ostry byl prvni Golf GTI
samoziejmé jen dle méfitek své doby,
i kdyZ dodnes si zaslouzi respekt:
vykon 110 koni z motoru o objemu
1,6 litru byl tehdy paradni hodnotou.
A vzhledem k tomu, Ze auto se pysnilo
hmotnosti pouze 810 kilogram{,
dynamika byla na tehdejsi poméry
skutecné oslniva. Zrychleni z nuly

na 100 km/h zabralo 9,2 sekundy

a maximalni rychlost Cinila 182 km/h.
I dnes diky témto parametrdim
dovede dobfe udrzovany Golf GTI
prvni generace vykouzlit nadSenym
fidicim dsmév na tvafi. Lehkost

a ovladatelnost auta jsou vyjimecné,

a i kdyz jsou vSechny novéjsi generace
samoziejmé rychlejsi a suverénnéjsi, je
Golf GTI prvni generace dodnes esenci
ostrych hatchbackd. Neni divu, ze
kolem modelu, v€etné jeho naslednych
generaci, vznikl doslova cely kulturni
fenomén. Pro automobilku pfitom Slo
zprvu o prekvapeni. Pocitala s tim,

Ze proda sotva pét tisic kust prvni
generace GTI, nakonec jich ale vzniklo
pfes 462 000.

Co prinesly jednotlivé generace

GTI pfitahuje i komunitu nadSenych
Gpravc(, ktefi si viiz vylepsuji k obrazu
svému. | diky tomu GTI nechybélo

v zadné generaci modelu Golf a ¢asem
prinesl celou fadu rGznych vylepseni.

Uz prvni generace dostala napfiklad

v roce 1989 pétistuprovou prevodovku
a objevily se v ni i rizné specialni edice.
Druha generace dostala v pribéhu let
motor se Sestnactiventilovym rozvodem
a vznikla i odvozena jesté silnéjsi verze
G60 s prepliovanim kompresorem.
Treti generace méla dvoulitrovy motor

s vykonem 150 koni a oslavila i 20 let
modelu v edici s celou fadou sportovnich
doplnkd. Nebyt GTI, také by asi nikdy
nevznikly jeté silnéjsi modely, v pfipadé
treti generace konkrétné typ VR6

s neobvyklym Sestivalcovym motorem.
Ctvrta generace mohla mit v nékterych
pfipadech na pfani stabilizacni systém
ESP a od ni odvozeny model R32 opét
se Sestivalcem pfinesl dalSi technickou
novinku: dvouspojkovou automatickou
prevodovku DSG. U této generace také
doslo poprvé na prepliovany Golf GTI,
model tehdy dostal motor 1,8 litru

s turbodmychadlem.
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U generace paté se pak prepliovani
stalo samozfejmosti, pohonnou
jednotkou Golfu GTI se stal dvoulitrovy
Ctyrvélec s turbodmychadlem a primym
vstfikovanim paliva - tedy jeden
z vibec prvnich motor( TSI. A pata
generace byla také zakladem blaznivé
studie Golf GTI W12-650 osazené
dvanactivalcovym motorem z Bentley
Continental. Slo pouze o koncept,
kterym ale Volkswagen oslavil pravé
nesmirné populdrni sraz u Worthersee.

GTl se stalo
zivotnim stylem,
ktery sdruzuje tisice . ——
fanousku po celem
svete

Tisice fanouskt GTl kazdoro¢né
vyrazinasrazdo Wérthersee, kde
se prezentuje snad nejpestrejsi
automobilova komunita na svété.

Passat byl dalsi, ktery pridal
narychlosti. A to diky
druhému elektrickému
motoru a provedeni GTE.

Od Sesté generace se i do GTl zacaly
dostavat nejmoderné;jsi bezpecnostni
a asistencni systémy, v sedmé prisel
napriklad supermoderni pfedni
diferencial VAQ a v nejnové;jsi osmé
tfeba inteligentni svétlomety IQ.LIGHT
nebo plné digitalni pfistrojovy Stit
Digital Cockpit Pro.

Svou sportovni verzi mél
inejmensiVolkswagen.
Takhle vypadalo Lupo GTI.

Rodina se rozriista o naftu i elektfinu
Obliba Golfu GTlI i fakt, Ze se auto

v pribéhu let pfizptsobovalo doslova

a do pismene rostoucim narok(m
uzivatel( i legislativy, daly vzniknout
také dalsim modelGm GTI. Rychlého
provedeni se dockalo rovnéz mensi
Polo, pozdéji pak i Lupo a také nejnovéji
Up! Tyto vozy s oznacenim GTI nejen ze
odkazuji na ducha lehkého pavodniho
Golfu GTI prvni generace, ale zaroven
pokracuji v demokratizaci segmentu
sportovnich vozu. Jednoduse to vzdy
byly jedny z cenové nejdostupnéjsich
sportovnich voz( na trhu.

GTIvzdy bylo symbolem pfinaseni
technologii sportovnich vozi
Sirokym vrstvam. A to ve vSech
generacich Golfu, aleidalsich.
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Rychlé Volkswageny ovsem
nespalovaly jen benzin, takze
nové modely GTX jsou v tomto
ohledu v podstaté dalsi variantou
a alternativou. UZ s prvni generaci
modelu Golf se objevilo i provedeni
GTD. Pravda, pfislo trochu pozdéji,

v roce 1982, a neslo u néj ani

tak o rychlost jako o technickou
revoluci. Golf GTD totiz dostal, na
rozdil od standardniho vznétového
provedeni, motor s pfepliovanim
turbodmychadlem, které se

nasledné jesté v kombinaci s pfimym
vstfikovanim paliva pod kapotou
kompaktnich Volkswagent tak
proslavilo. GTD dostal na svou dobu
opravdu pokrocilou techniku, napriklad
pisty byly z vnitini strany chlazeny
vstfikovanim oleje, fada komponent se
dockala zesilené konstrukce. Od prvni
generace po tu aktualni osmou pak Golf
GTD zlstal své filozofii opét vérny -
spis$ nez ostry model jako GTI je tohle
svizny cestovni vliz s vyte¢nymi jizdnimi
vlastnostmi a pfiznivou spotiebou
paliva. Nebyt Golfu GTD, vznétové
motory by mozna nevystoupaly

k popularité tak rychle.

A i elektfinu ochutnaly dynamické
modely Volkswagenu jesté pred
aktudlnim nastupem éry voz(i GTX. Pod
oznacenim GTE se totiZ ukryvaji plug-in
hybridni verze vybranych dynamicky
orientovanych modeld. Prikopnikem se
v tomto ohledu stal v roce 2014 opét
kompaktni model Golf (tehdy sedmé
generace), tentokrat tedy Golf GTE.
Jeho pohonné ustroji se sklada
z oblibeného motoru 1.4 TSI o vykonu
110 kW a elektromotoru s vykonem
75 kW. Sestava, ze které vychazeji
plug-in hybridni modely znacky dodnes,
tu méla kombinovany vykon 150 kW
a zrychleni na stovku umoznila za
7,6 sekundy. Ke Golfu GTE se pozdéji
pfidal Passat GTE a tyto modely
najdeme v nabidce znacky Volkswagen
i dnes v aktualnich generacich.
Nejnovéjsi Golf GTE se chlubi
kombinovanym vykonem 180 kW.

Nastup elektrické éry

Ze umi byt elektricka auta opravdu
pekelné rychld, ukazal v poslednich
letech jedinecny prototyp
Volkswagen ID.R. Ten je ale jesté

Volkswageny s pismenem R. ID.R se
vsak stal jakousi pojizdnou laboratofi,
ktera kromé rady Uctyhodnych
rychlostnich rekord pomohla pravé
i pfi vyvoji sportovnich sériovych
elektrickych Volkswagend.

Jejich éru nyni otevira jiz zminény
model ID.4 GTX. V. mnohém navazuje
na tradici svych predchidcd. Podobné
jako Golf patfi ID.4 GTX ke kompaktnim

modeldm a je to zastupce jedné

z nejoblibenéjsich automobilovych
tfid - SUV. Podobné jako modely GTI,

i ID.4 GTX pfinasi skvélé jizdni zazitky,
snadnou ovladatelnost, velkou porci
jistoty a také $pickovou techniku.

V3ak tieba slavny britsky magazin Top
Gear v kladech zminuje pfesné fizeni,
davkovani ,plynu” i brzd. Auto Express
si zase vS§ima pfilnavosti a stability
vozu. ,Jizda s nim je skutecné zabavna,
elektromotory diky okamzitému
narlstu toc¢ivého momentu vystreli
v(iz ze zatacky," pise se v testu. Chvali
i CeSti novinafi a vSimaji si také dalSiho
pfesahu modelu GTX. ,Zatim se zd3,
Ze ID.4 GTX mUZe nabidnout plsobivé
vykony bez vétSich kompromist

v oblasti spotfeby a dojezdu,” libuje si
Auto.cz v prvnich dojmech z vozu.

Tam, kde modely GTl a elektricka
laboratof ID.R skon¢ily, tam
aktualniID.4 GTX zacina.

GTX dokazuje,

ze i elektricka auta
mohou byt
poradnérychla
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O vyvoji softwaru,

ktery pomaha

Ceska spole¢nost Digiteq Automotive vyviji mimo jiné
pokrocilé jizdni asistenty pro cely koncern Volkswagen.
O tom, co vSechno uz umi nebo umét budou, jsme se

pobavili s jejimi experty.

Jaké jsou moznosti chytré elektroniky
a kam se vyvoj ubird? Jeden stéle
vcelku novy asistencni systém si mozna
vybavite i z nékterych reklam na vozy
znacky Volkswagen. Jde o asistent
couvani s privésnym vozikem. Cesi jsou
pry z hlediska vyuzivani pfivésnych
vozik( v Evropé preborniky, a tak se jim
tato zdanliva drobnost ve vybavé vozu
muze velmi hodit. Co je ale mozna jesté

asistencni systém, ktery vyuZiva zadni
Lcouvaci” kameru vozu, vyviji inzenyfi
v Ceské republice. Konkrétné u firmy
Digiteq Automotive, ktera v ramci
skupiny Volkswagen vyviji pravé
moderni asistencni a bezpecnostni
systémy. ,Jen samotna zadni kamera
nam dava dalsi bohaté moznosti rozvoje
funkci," fika Daniel Haupt z oddéleni
vyvoje softwaru, které se specializuje
pravé na vyvoj kamerovych reseni.
Moznosti pak samoziejmé rozSifuji

i dalsi senzory a kombinace jejich
schopnosti a funkci.

A jaké schopnosti to jsou? Podle
Haupta se staci podivat tfeba na to,
které funkce jsou k dispozici ve vozech
vyssich tfid. Treba Volkswagen Touareg
zvlada ve svém nejnovéjsim provedeni
i parkovani na dalkové ovladani. Ridi¢

jednoduse stoji u auta a vz mlize
zaparkovat pomoci aplikace ve svém
chytrém telefonu. ,Neprozradim urcité
nic tajného, kdyz feknu, Ze se casem
takovy systém bude objevovat v ¢im
dal mensich a cenové dostupnéjsich
vozech," konstatuje Haupt obecnou
pravdu, kterda u mnohych pokrocilych
asistencnich systému (skryvaji se také
pod zkratkou ADAS - Advanced Driver
Assistance Systems) plati. Néktera
feSeni jednoduse nejprve dostanou
Spickové modely s vyssi cenou, a jak
Vyvoj postupuje, rozsifi se i do béznych
modell pro Siroké motoristické
publikum. Nékdy ovsem vyvoj urychli
také legislativa. Treba nastup zadnich
kamer jako takovy uspiSila ta v USA,
kde se stala pred lety zadni parkovaci
kamera povinnou soucasti vybavy
kazdého vozu. Relativné nedavno

Asistent couvani

s privésem_

se vyviji v Cesku,

v Digiteg Automotive



Do vyvoje asistentd
vstupuje i legislativa
a pozadavky

na bezpecnost vozu

Po dokoncenivyvoje
daného asistentu nasleduje
fada simulacia testd

v laboratofi. Pak zhruba &;ﬁmﬂﬁi!‘iﬂ .

v poslednimroce vyvoje
auta pfijde nafadu
testovanivrealném
provozu a také na
nestandardnich mistech, na
ktera systém musi byt
pripraven.

pak prisel ke slovu dalsi pozadavek -
povinnost mit funkci nouzového
brzdéni aktivni pravé i pfi couvani.

To je dnes vcelku béZna zalezitost pri
jizdé dopredu, Volkswagen ostatné
asistent pro nouzové brzdéni nazyva
Front Assist. Ukol ochranit malé déti,
které muze fidic¢ pfi couvani snadno
prehlédnout, se v3ak diky legislativé
propsal i do vyvoje asistentd, a ve
vozech Volkswagen ho tak mUzete znat
pod nazvem manévrovaci brzdéni, které
je soucasti systému ParkPilot.

Narocny vyvoj

.Vyhodou spolecnosti, jako je
Volkswagen, je to, ze pokrocilé funkce
mohou za pfijatelnou cenu nabidnout
pomérné Siroké paleté uzivateld,”

fika Jan Vlasak z oddéleni Asistencni
systémy a bezpecnost vozu. Dané feSeni
totiz Volkswagen vyuZije u Siroké palety
modeld, coz od samotného pocatku
snizuje naklady na jeho zavadéni. | tak
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podle Vlaséka neni vyvoj modernich
asistencnich systémd nic jednoduchého
a levného. Zacina se fadou simulaci

ve vypocetnim prostiedi pro nalezeni
vhodného umisténi senzoriky pro
asistecni systémy, tak aby byla zajisténa
odpovidajici funkcionalita, vysledkem
takovych simulacnich smycek mize byt
nékolik variant feSeni ktera urychli a
zlevni vyvoj kazdého nového modelu.
Poloha senzor( se lisi model od modelu,
ale také treba i v rdznych variantach -
sportovni provedeni s jinym naraznikem,
verze se zvy$enym nebo snizenym
podvozkem, karosarské varianty, to vie
je pro vyvojare v Digiteq Automotive
vlastné dalsi extra polozkou, pro

kterou je nutné dané feseni ladit.
»Mnohdy jde skute¢né o milimetry,
snazime se, aby senzory mély vzdy

co nejlepsi vyhled na situaci,” fika
Vlasak. Po simulacich pfichazi rGzné
testy v laboratofi a v zavérecné fazi
vyvoje auta, zhruba v poslednich

dvanacti mésicich, pak pfijde fada na
intenzivni testy maskovanych prototypt
v bézném provozu. ,V provozu ladime
a nastavujeme predevsim préh citlivosti
systéma a ladime spolehlivost,” fika
Vlasdk s tim, Ze firma ma dokonce
i rozsdhlou databazi nestandardnich
mist, kde systémy zamérné podrobuji
dikladné zkousce.

V Digiteq Automotive samoziejmé
nevyvijeji jen funkce pro stavajici
a pripravované modely, rozvijeji i vlastni
napady. Pokud dany napad dostane
v koncernu Volkswagen zelenou,
postupné ho vyvojafi pfivedou k zivotu -
opét od simulaci pres prototypové
faze, kdy tfeba testuji nové reseni
s autem plnym jinak velmi nestandardni
elektroniky, az po zkousky feseni
zabudovaného do testovaciho auta
s vlastni sériovou Fidici jednotkou.
»Nasim Ukolem je zajistit, Ze bude
software bezpecny, a tim eliminovat

uy

riziko chyby Ci zranéni," fika Daniel

Haupt. Takové ladéni mnohdy obnasi

az tisice pokusd, tfeba s nafukovacimi
atrapami aut nebo chodc(. V Digiteq
Automotive jsou mimo jiné specialisté
na takzvané obrazové vnimani, tedy na
kombinaci zpracovani obrazu, strojového
uceni a umélé inteligence, ktera zajisti,
Ze auta rozumi svému okoli. ,V tomto
oboru u nas do dvou let vznikne pres
100 vysoce specializovanych pracovnich
pozic," naznacuje Haupt, ze v Cesku patfi
vyvoj na Spici déni v automobilovém
svété. V Praze maji tfeba unikatni
radarovou laborator a bezodrazovou
komoru, kterd je jedinecnd v ramci
celého koncernu. Prace s takovym
vybavenim ob¢as odhali i necekané

véci, tfeba to, Ze néktera pro automobil
zamyslend barva mize blokovat
fungovani senzord.

Jako sci-fi

Prekvapiva prakticka zjisténi se

tu ale stfidaji s urCovanim trendd.

V nejblizsi dobé je to podle zastupcl

Digiteq Automotive zejména rozsifeni
schopnosti soucasnych systéma

a senzor(l. Kromé ochrany chodct

pfi couvani je jednou z novinek

i predndrazovy systém, ktery pfipravi
auto na stret hrozici zezadu. Fungovat
to bude jako v situaci, kdy hrozi, ze
auto naboura do vozu pred sebou.
Stojici vlz detekuje, Ze se k nému auto
zezadu blizi nebezpecné rychle, a varuje
a pripravi sebe a posadku na mozny
naraz. Dojde tedy k dovfeni bocnich
oken, pfitazeni bezpec¢nostnich past

a aktivaci varovnych svétel. Soucasné
senzory umoziuji také rozsifeni funkci
autonomni jizdy tfeba o moznost polo-
automatizovaného predjizdéni na
dalnici. , Tady jsou nejvétsim ofiskem
pfi ladéni motocykly,” naznacuje Jan
Vlasdk jedno z uskali. Radary a kamery
v autech totiZ dobfe vidi jina auta,

v dalnicnich rychlostech je ale detekce
motocyklu obtizna z dGvodu malé celni
plochy, kterou radarové snimace mohou
detekovat.

Hudbou budoucnosti je samoziejmé
pIné autonomni jizda. Koncern
Volkswagen se netaji, Ze ta je v planu
v ramci projektu Volkswagen Trinity,
ne viak nutné tfeba v prvnich realnych
vozech, které z takového projektu
vzejdou. ,Pokrocilé senzory, které jsou
pro néco takového potreba, jsou dnes
velmi drahé, k tomu musime pfipocitat
extrémni naroky na vypocetni vykon,"
fika Daniel Haupt. PIné autonomni
fizeni je zahrnuté v roadmapé novych
produktt jednotlivych znacek skupiny
Volkswagen. ,Vétsi uskali nez vyvoj
samotné senzoriky v soucasnosti
predstavuje legislativni rAmec provozu
autonomnich vozidel a odpovédnost za
Skody nebo zranéni. To maji v rukach
pravni oddéleni," dodavaji vyvojafi
z Digiteq Automotive.

Text: Ludék Vokac

Foto: Digiteq Automotive, Volkswagen AG
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Historicke
centrum Luzickych
Srbu patfi

k nejhezcim
mestum v Nemecku

At uz do Budysina pfijedete
odkudkoliv, ocitnete se na mostu
Miru. A tam nechate oci. Jste
pouhych dvacet kilometrd severné
od Sluknovského vybézku, a pfitom
mate pocit, Ze jste na néjaké
exotické dovolené ve starobylém
kralovském mésté hluboko ve

Francii. Nad fekou Sprévou se nejdfiv
majestatné tyci véz Staré vodarny,

uniforem, které se snazi kemparska
auta soustredit na stellplatzy. A ty
ma Budysin nastésti hned dva, oba
par krokt od historického centra.

Kouzelné nocni prochazky

Ale co u auta, kdyz mame pred sebou
klenot, ktery patfi k nejkrasnéjsim
méstim Némecka? Zapiname bufika
a jde se pafit. Za Luzickymi Srby.

Do jejich nejvyhlasenéjsi mistni
restaurace. Cestou do centra ze
Schiitzenplatzu mame pocit, Ze
jsme se ocitli v jedné z foglarovek.
Proplétame se temnymi prichody,
skaceme po mastcich, schody
nahoru, pak zase dol(. Obcas

se zasekneme na romantickém
vyhledu, jindy nas Iaka ke vstupu
mala hospldka. Mijime i slavny dim
Carodéjnic Hexenhauschen, jeden

z nejstarsich ve mésté. Postaven

byl uz pred rokem 1604 a prezil

i velky pozar z roku 1634, ktery
spalil Budysin.

Sest set let stary Wjelbik

Nezavisla jednotka
Grand California 680

PFi navstévé saskych mést jsem také
otestoval Volkswagen Grand California 680,
u kterého je vyhoda, Ze nemusite byt zavisli
na elektrickych pripojkach. Ma solarni panel
na stfese a vydrzite s nim svitit i nékolik
dni. Diky plynovym bombdam nejen vafite
na dvouplotynce, ale zaroven i topite

a ohrivate vodu. Navic tu mate zazemi

s chemickou toaletou, které lehce zménite
ve sprchovy kout. Testované provedeni

s oznacenim 680 odkazuje na svou délku
6,8 metru. Je to prosté velky obytnak

pro dospélaky postaveny na zékladu
modelu Crafter. Je v ném plno odkladacich
prostord, okna maji sité proti hmyzu, zadni
dva metry dlouhé a 1,7 metru Siroké 1Gzko
s matraci v praktickém potahu ma vykus,
aby se na néj dobre nasedalo, a tak dale.
Obytndk, ve kterém Ize doopravdy Zit.

A ktery se jesté ke vSsemu dobre fidi!

,Date si nasi polévku?" spusti na
nas mily ¢isnik v KornstraBe 7. To
uz pres historické vitraze koukame
z restaurace Wijelbik ven na ulici.
Samoziejmé ze dame, na ni se do
srbského podniku jezdi z celého
Némecka. Polévka je totiz hof¢icna

Pfinavstévé mésta to chce trochu
planovani. S autem, které ma pres
Sest metrd, se totiz nechcete
uplné proplétat uzouckymi
ulickami jak vystfizenymi
zfoglarovek.

uprostied sviti véz kostela svatého a obsahuje zastrené vejce, do
Michaela. A vpravo Couha drevéna kterého si mizZete namacet tenounky
nastavba dalsi vodarenské véze. kus osmahnutého chleba. A hlavni
A vibec, celé mésto, dfive patfici chod? Zkuste tfeba genialni hovézi
Ceskému kralovstvi, je pIné vézi. roladu s kienem, hribky a srbskymi
Napocitat jich tu mizete sedmnact. noky. Nebo sulc. Rezervace

v podniku, jehoZ nazev vazné srbsky
O kempy tu neni nouze ptivod nezapre a znamena néco jako
Do saského mésta, které je dodnes ,SPiZ", je nutna. Tohle misto totiz
historickym centrem LuZickych patfi k mistnim gastronomickym
Srbd, nejmensiho slovanského unikatam.

naroda, ktery se v Luzici ocitnul

po stéhovani narodd v sSestém
stoleti, jsme si to pfihasili témér
sedmimetrovou jachtou na Ctyfech
kolech. Tfi metry vysoka a Sest

Toulek po Budysiné se jen tak
nerlal.)aiit?. DoporuE'qume proto metr( osmdesat centimetr(
et clouhs Grand Calforia 680
obchody a bary. neprehlédnutelna. Jeji fizeni
vyZzaduje drobet planovani, pfece jen
nechcete couvat ulickami, protoze
se nevejdete pod mostek, a také
budi dost pozornosti. A to nejen
u ostatnich turist(, ale také mistnich

Hofcice je ve mésté doslova
vSudypfitomna. Vyrabise tu
vSechny mozné druhy a zasvécené
jijsou celérestaurace. Ikonickaje
Bautzener Senfstube ajejich
slavny domaci buft - s ¢im jinym
nez hoici¢nou kasi.
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Mesto bylo zalozeno
Premyslem Otakarem .
a dodnes v ném
najdete ceskou stopu

Idealni misto na kempovani
najdete padesat kilometra za
méstem u Berzdorfského jezera,
které je velké jako nase Ctyf¥i
Machace.
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Cesky lev v Budysiné
Vynechat byste neméli navstévu
nékterého z bar ¢i Cajoven

v Zamecké ulici. Zde jsou tuzké
domecky poskladané jako z lega

az k Matyasoveé brané a hradu
Ortenburg. Dalsi ulici plnou obchodt
a hosplidek je Bohatd ulice - po

ni dojdete aZ k Bohaté vézi. Je

z ni kradsny vyhled na mésto a jeji
zajimavosti je to, Ze se od své osy
naklani o 1,4 metru. Dnes uz ve
mésté i Srbové mluvi némecky,

ale obcas narazite na dvojjazycné
nazvy ulic. Ale i na ¢estinu, vzdyt
radnice byla zaloZzena na pocatku
13. stoleti ceskym kralem Pfemyslem
Otakarem I. a na hlavnim ndmésti

je umistén symbolicky kfiz ukazujici
misto, kde bylo popraveno tfinact
povstalcl proti krali Vaclavovi IV.
Zajimava je také katedrala sv. Petra
rozdélena na dvé ¢asti. Katolici

a protestanti se totiz o kostel délili
nékolik stoleti.

Prdzra¢na voda v byvalém dole
Poté, co si vyslapnete schody
na padesatimetrovou starou
vodarenskou véz, na jejimz vrcholku
je vyhlidkova ploSina a jejiZ soucasti
je také technické muzeum, galerie
a kavarna, bude potreba se ochladit.
Pokud si pujcite kolo, mGzete vyuzit
jednu z mnoha cyklostezek, které
protkaly Horni Luzici jako pavucina,
a zajet se vykoupat k Stausee, druhé
nejvétsi saské nadrzi vzdalené jen
par kilometr( od Budysina. Tady je
mimochodem i kemp pro obytna
auta se vsim zazemim.

Jesté lepsi je ale nakopnout karu
a posunout se padesat kilometrd
vychodné k dalsimu nadhernému
méstu Zhotelec. Pod nim se na
misté byvalého hnédouhelného
dolu rozprostira Berzdorfské jezero
velké jako Ctyfi naSe Machace. Diru
v zemi vykutanou stroji trvalo vodou
z LuZické Nisy naplnit dlouhych deset
let. Jak se to povedlo, se presvédcite
na zdejsich Cistych plazich, voda
je v raji paddleboardistt a plavcl
prazracna. Nejnavstévovanéjsi je
Severni plaz - Nordstrand, protoze
je k ni nejlepsi pfistup autem.
A samoziejmé i s nasi velkou Grand
Californii. Auto si m{izete postavit
hned k plazi, sledovat zapady slunce
a vecer si zajit na zhofelecké pivo do
nedalekého kiosku. Rano si od vas
hlida¢ vezme pouze sedm eur. Kdyz
dorazite po osmé vecer a podafi se
vam odjet jesté pred devatou, mate
navstévu krasného jezera zdarma.

Text: Petr Holecek,

Foto: Petr Holecek, Shutterstock
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Objevte velkou
svobodu

Vse o Grand
Californii najdete
na nasem webu.

VIEZMANN

Tepelné Cerpadlo
musime citit.
Ne slyset.

Tepelné ¢erpadlo vzduch/voda
Vitocal 200-S — velmi tiché diky

inovativnimu patentu Advanced
Acoustic Design.
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Tepelné Cerpadlo vzduch/voda ve splitovém
provedeni ekologicky a levné vyuziva teplo
obsazené ve venkovnim vzduchu k vytapéni
a chlazeni. Navic disponuje komfortni obslu-
hou pres internet s aplikaci ViCare.

Venkovni jednotka se vyznacuje velmi
dobrymi hodnotami vykont a nizkymi
provoznimi naklady. Vynikajici kvalita zpra-
covani a produktd je garantovana, vse je
vyrobeno v Némecku.

Velmi tichy provoz zajiStuje inovativni
patent Advanced Acoustic Design.

Vitocal 200-S se ideélné hodi pro Usporny
provoz s elektfinou vyrobenou vlastnim
fotovoltaickym zafizenim. Vysoky podil
pfedem smontovanych komponent zajistuje
rychlou a jednoduchou instalaci.

tepelka.cz
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Zacinal na motorkach, ke kterym pfidélaval sajdkary. -
)
plvodni jiskry. A dafi se jim to vice nez dobre! .

Dnes uz Jaromir Pun¢ochaf s kamarady restauruje staré ‘;‘t"‘! ,;,;. H
. 1 B .
-. .

Volkswageny tak, aby v nich zdstalo maximum z jejich
:‘j ol b

Kdyz Jaromir Puncochar popisuje svou
restauratorskou kariéru, tvrdi, ze jeji
smér urCoval pocet lidi, ktery bylo

v hotovém vozidle potfeba prepravit.
Stejné jako kazdy kluk z vesnice pry
zacinal na pionyrech, a poté, co padla
Zeleznd opona, se vrhl na japonské
motorky a motorky BMW. NejdFiv

na nové, ale postupem ¢asu ho to
¢im dal vice tahlo k veterandm.

Zlom pfiSel, kdyz koupil v Némecku
za 200 eur starou yamahu z roku
1978. Na nové, drahé stroje si od

té doby ani nevzpomnél. Ke scéné
Volkswagen pfivedl novopeceného

veteranského nadsence kamarad,

ktery se v ni uz néjaky cas angazoval.
Prvnim ,fauvéckem” byl pro Jaromira
legendarni , drzak" VW Typ 3 Variant.
Hlavnim argumentem pro koupi Udajné
bylo to, Ze byl okamzité k mani. Nastésti
se ukazalo, ze dlouho nepojizdny Golf
bylo lehké zprovoznit: ,Stacilo mu
odvzdusnit brzdy, vycistit karburaci a byl
zpatky mezi zivymi. Hned o vikendu
jsme s nim zamifili na sraz Volkswagent
do Vodokrt," popisuje Jaromir. Jeho
prvni kontakt se svétem VW tedy sice
zaridila nahoda, ale znacce zlstal

vérny dodnes. Spektrum dostupnych

NezZ aby Jaromir se svymi kumpany
délal auta nalesténa, radéji

respektuje jejich pivod a stafia klidné
nanich necha trochurzi.

modell mu to nastésti ulehcuje,
protoze s pfibyvajicimi lety se naroky
na vozidla vyviji: ,S kamarady to mame
podobné,” fikd. ,Vétsina z nas ma uz
pres Ctyficitku, hledime tim padem

i na takové drive nedllezité véci, jako
je pohodli a moznost se v auté vyspat.
Navic nam rostou rodiny a ty je potieba
nékam nalozit. Diky tomu méla moje

restauratorska kariéra velmi pfimy vyvoj.

Zacinal jsem na motorkach, k nim jsem
pridélavat sajdkary, kdyZ ty prestaly
stacit, zacali jsme délat osobni auta. No
a ted'tvofi osmdesat procent objemu
prace autobusy.”

Auta v co nejpivodnéjsim stavu
Pristupl k restaurovani aut je tolik, kolik
je restaurator(l. Jedni nevahaji veterana
vytunit modernimi komponenty, druzi
travi Iéta shanénim originalnich dild.
Nékdo dava prednost nalesténému
zevnéjsku, jinému imponuje krasa
patiny, kterou autim dokaze dodat
jenom cas. ,Kdokoliv vkrocil do mé
dilny, vi, Ze délam v3e pro to, aby

auto zlstalo co nejvice v plivodnim
stavu,” charakterizuje restauratorskou
filozofii své ,Fusekle Garage" Jaromir.
«Nablyskané kary mi nevadi. Kdyz se to
nékomu libi, tak prosim. J4 to ale mam

Kdyz je auto 60 let
stare, mélo by
podle toho také
vypadat



Restaurovat tyhle
kousky muze trvat
klidné i tri roky

Jaromirovi v rekonstrukcich starych
aut pomahaji jeho kamaradi. Jeden
z nich lépe zvlada klempifinu, dalsi
motory, adohromady jsou schopni

délat neuvéritelné véci.

Nékteré véci by prosté mély zit svym
Zivotem. Jaromir se je proto se svymi
kumpany snazivzdy spis oZivit nez na

UpIné obracené. Snazim se co nejméné
lakovat, nevadi mi rez ani roztrhané
sedacky. Mam strasné rad patinu. Kdyz
ma auto padesat Sedesat let, tak by to
na ném mélo sakra byt vidét," vyklada
zanicené. Pfistup aplikoval i na své
soucasné srdcovce - minibusu VW T2A
Westfalia. ,Vic patinové auto ani byt
nemuze," fika hrdé. ,Kupoval jsem ho
vlastné hlavné kvali tomu, Ze zvenku
vypada, jako by pravé vyjelo z ocednu.
Neni to ale rez, nybrz takova ta americka
patina, kterou auto ziska, kdyz stoji
tficet let v pousti a opryskava ho pisek.”
Jelikoz je T2 v obytné verzi Jaromirovym

soucasnym rodinnym vozem, udélal ze
svych zasad prece jen Ustupek a vnitfek
udélal zbrusu novy, vcetné preklizkovani,
Calounéni, instalaci novych stropnic,
nabytku a dalSich interiérovych
vychytavek. ,Predni sedacky jsem ale
nechal pdvodni, déravé," upozornuje.
«Nékteré véci na auté by prosté mély zit
svym Zivotem."

Ja na brachu, bracha na mé
PFestoze prace na autech zabiraji
Jaromirovi hodné ¢asu, praci v garazi
stale povazuje za zalibu: , Zivit se
restaurovanim Volkswagenl dokaze

jen par klukd, ktefi maji u dilny zaroven
i obchod, jako to déla Michal Strnadel
v Olomouci nebo Jaroslav Jasko

v Praze. Pro nas ostatni je to zaliba

a propojovaci prvek s kamarady."
Zhruba 90 % vsech aut, co projdou
Fusekle Garage, jsou bud Jaromirova
vlastni, nebo auta kamaradq, ktefi na
oplatku zase pomahaji jemu. ,S auty je
to tak, Ze nikdo neumi udélat véechno.
U mé auta strojime, jini kamaradi jsou
Sikovni klempifi, dal$i umi lakovat,”
fika. Systém, kterému Jaromir prezdiva
»garazova tvorba - ja na brachu,
bracha na mé", se pry uplatni i pfi

nadchazejicim projektu Fusekle Garage.

Spole¢né s kamaradem si pofidili
dvojici krasavc Karmann Ghia. ,Ten
jeho uZ je v podstaté hotovy a pojizdny,
je na papirech a pojizdny. Mdj zatim
Cekal, ale ted uz pljde do klempirny
on," tési se hrdy vlastnik. ,Jasné - trva
to sice uzZ tfi roky, ale davno jsem se
smifil s tim, Ze uvést néco do provozu
neni zalezitost par mésict. Chce to
cilevédomost, ochotu prekonat lenost
a taky kamarady. Tedy vSechno, co se
hodi i v normalnim zivoté."

Text Jifi Holubec Foto Lubo$ Wisniewski

starém zakladé tvorit novinky.

i
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Fusekle Garage
zevnitf

Podivejte se na ni
vnasem videu

o nadsencich do VW.




MyCard

Velka spousta vyhod

Jedna karta, jeden ucet, mnozstvi nabidek. A spousta uSetrenych
penéz. Predstavujeme zbrusu novy vérnostni program MyCard

pro zakazniky znacky Volkswagen.

Novinka bézi od fijna a vyuzit ji mohou
zékaznici, ktefi si kupuji novy i ojety
vliz. Urcena je pro vSechny zdjemce

o vérnostni program z fad fyzickych
osob a 0SVC, neni tedy uréena pro
firemni klientelu. Program ma dvé
varianty, bezplatnou a placenou,

a zahrnuje fadu servisnich sluzeb navic
i zajimavé slevové nabidky od externich
partnerd, jez pfijdou vhod v podstaté
vSem fidi¢dm. Ti navic mdZou dostavat
i nabidky na specialni akce Ci slevy

od svych autorizovanych prodejnich i
servisnich partnerd.

MyCard je k dispozici jak pro majitele
osobnich vozl Volkswagen, tak i téch
uzitkovych. Co vSechno tedy karta bude
umét a jaké jeji varianty si budete moci
poridit?
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MyCard Service

Zakladni bezplatnou nabidku
ziskate pouhou registraci

na portalu my-card.cz.

Pokud nakoupite za vice nez

6 000K¢, dostanete slevu 15%
na originalni dily Volkswagen.
Zakladni cenu nakupu prakticky
predstavuje jakykoliv servis

s vymeénou oleje, dosahnout

na slevu je tedy velmi snadné.
Dalsi vyhodou této karty je
bezplatna priprava a zajisténi STK
a rtzné individudlni nabidky. Karta

plati na neomezené dlouhou dobu.

MyCard Service+

Krom vyhod bezplatné verze je obsah
rozSiren o dalsi vyhody.

Za cenu 1 990 korun rocné zakaznici
ziskaji navic jesté:
— kompletni vyménu a vyvazeni
kol 2x ro¢né,
— 10% slevu na originalni
prisluSenstvi Volkswagen,
— vyménu brzdové kapaliny
nebo stiracich liSt 1x rocné
(dle Zivotniho cyklu vozu).

Clenstvi v placeném programu se
zakaznikGm vrati prakticky ihned.
Pokud si napfiklad ze sortimentu
originalniho prislusenstvi zakoupi
sadu zimnich kompletnich kol, usetri
na nich i vydaje za vyménu. Karta plati
po dobu jednoho roku a je mozné ji
kdykoliv obnovit, pficemz obdobi na
sebe nemusi pfimo navazovat.




Individualni nabidky
servisnich partnerd

V programu MyCard figuruji partnerské servisy,
které se do néj prihlasily ¢i prihlasi. Zakaznik si
z tohoto seznamu vybere takzvany domovsky
servis, ¢imz se dostane k riiznym slevam

a nabidkam, které porada pravé dana provozovna.

MzZe jit o myti vozu, Cisténi interiéru nebo slevy
na nakup pneumatik a podobné.

Budete
v obraze

Platforma MyCard své ¢leny sama upozorfuje na
blizici se konec ro¢niho predplatného nebo na to,
které nabidky v daném obdobi jesté nevyuzili Ci
které nabidky partnerskych servist a externich
partnert jsou aktualné k dispozici. Prehled

o vyCerpanych a nevycerpanych bonusech

a vsech dalsich nabidkach ma pak kazdy zékaznik
k dispozici ve svém osobnim tctu na portélu
my-card.cz.
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Uiitkové
\mzy

Partneri
zvenci

a obohacuji i externi partnefi.
Rozsifi ho slevové i exkluzivni akce
pro zakazniky, jako jsou napfiklad
skipasy do lyzafskych arealt zdarma
a podobné. Ocekavame pfitom, zZe
takovych nabidek bude v nejblizsi
dobé jen pribyvat.

Vyhody lze vyuzit
v celé siti servisu

Nabidky bezplatné i placené verze
karty MyCard Ize vyuzit v kterémkoliv
servisu, ktery je v programu

aktivni - s vyjimkou individudlnich
nabidek jednotlivych servist, které
pochopitelné nabizeji tyto vyhody
pouze zakaznikm, ktefi oznacili
provozovnu jako svtj domovsky
servis.

Kartu ma auto,
ne majitel

Kazda karta MyCard je sparovana
s jednim konkrétnim vozem

(s VIN kédem), neni tedy psana

na majitele. Proto pfi prodeji vozu
putuje s nim a novy majitel maze
vyhody programu cerpat dal, ma-li
zajem.

Objednejte si svou MyCard!

Je to opravdu jednoduché. Staci
se zaregistrovat na webu
avyplnit vSechny potfebné
udaje. Kartu si ji mizete zafidit

i ujakéhokoliv autorizovaného
partnera Volkswagen.

C kkk kK —
- Atmosphere 5
Kanifushi Maldives
= Maledivy

D E LUXEA Nastal ¢as znovu cestovat po svété

k %k %k

CESTOVNI KANCELAR
od roku 1995

Aktualné Maledivy, Seychely i Mauricius
Situaci ve sveté neustale sledujeme

Dovolenou pripravime na miru

Vazeni milovnici cestovani,

pokud Vam chybi kvalitni odpocinek se skvélym servisem, zkuste se v DELUXEA inspirovat na Vasi : ==
dalsi luxusni dovolenou. Aktualné Vam pfipravime zajezdy na Maledivy, Seychely, Mauricius, :
do Dominikanské republiky, na Zanzibar, do Kataru a do Spojenych arabskych emirata.

Celosvétovou krizi v cestovani jsme v DELUXEA prekonali. Jsme tu pro Vas v sestavé 21 zkuSenych )
specialistl, ktefi Vam poradi, kam Ize cestovat s ohledem na pocasi i na aktudlnf situaci ve svété. 25 “
V poslednich mésicich jsme osobné navstivili hodné mist. Neni dlivod se bat cestovani. ; i

V minulych mésicich jsme zaZili, Ze Zivot leti velmi rychle. Poznali jsme, Ze nema smysl odkladat
své sny. Naopak, mnohem lepSi je nevahat a vyuzit kazdé prilezZitosti k odletu za poznanim
¢i odpocinkem.

Nasi specialisté na exotiku. Pavlina Petra @ Ondrej
Procestovali jsme svét. Poradime Vam. Zhofilové i Melkova OISR svatlik

; ; +420724730 003 +420724 065777 +420 724,065 774
V hotelech jsme bydleli. : <P

Praha Na Prikopé 392/9 — Brno Videriskd 546/55 — Bratislava Mileticova 5 —



Tenhle kluk se jmenuje Vojta IStok
anaprvnizapas ceského tymu na
letoSnim mistrovstvi Evropy se
podival diky znacce Volkswagen.

Plnime sny
Zazit EURO 2020

Fotbal, to jsme my. A i proto jsme se rozhodli darovat
jednomu klukovi mimoradny zazitek. VIP zajezd na fotbalové
EURO 2020 a moznost stat se oficialnim match ball
carrierem zapasu Cesko-Anglie.

»Bylo to fantasticky. Nic vic jsem

si nemohl pfat. Nejvic se mi libil

ten pocit, Ze jsem tam ten hlavni

a Ze jsem se jako fotbalista mohl

postavit na travnik ve Wembley,"

vzpomina na necekany Cervnovy

vylet za fotbalem Vojta IStok. Toho na

jare do soutéze Zazij EURO prihlasil

jeho tatinek Rostislav a tehdy jesté

netusil, Ze o par mésicl pozdéji budou

v Londyné pfimou soucasti jednoho

z nejsledovanéjsich letosnich zapasa.
+Asi tfi tydny pred odjezdem

jsme se o vyhfe dovédéli ze Zivého

vysilani Evropy 2," vysvétluje Rostislav.

Syna Vojtu do soutéze pfihlasil coby

svého svérence v malém regionalnim

tymu FK Kunice. V rodiné maji lasku

Vecere s Petrem
Cechem, navsteva
Chelsea a pak hura
do slavného
Wembley!

k fotbalu zapsanou v krvi - Rostislav
IStok je trenérem mistniho klubu,
maly Vojta tam hraje asi od svych tfi
let a barvy FK Kunice hrdé nosi i jeho
bracha Matéj. S rodinou za fotbalem
jezdi pravidelné, zaZili napriklad

i slavné El Clasico kolem roku 2018,
kdy proti sobé jesté hravali Messi

a Ronaldo, na velkych zapasech v3ak
vzdy byli jen v roli divakd. To ale jen do
letosniho Cervna.

Chelsea i Wembley za jeden vikend
Vojta s tatinkem Rostislavem svdj
zazitek zacali uz 21. Cervna, tedy den
pred prvnim zdpasem Ceské repre
proti Anglii. Nejdfive povecereli

v restauraci s Petrem Cechem, ktery
jim predal i par rad pro Vojtovu
budoucnost, napfiklad o tom, proc je
dudlezité pracovat nejen na sobég, ale

i pro tym, nebo povypravél historky

o svych spolu- i protihracich z dob
své aktivni kariéry. A pak uz je protahl
na exkluzivni prohlidku stadionu
Stamford Bridge, svatostanku
londynské Chelsea, kde Petr Cech
stravil sva nejuspésné;jsi [éta a kde
dodnes pracuje jako vykonny poradce.




,Petr Cech byl stragné milej”
vzpomina na jejich setkani Vojta. Od
fotbalové legendy s tatinkem dostali
soukromou exkurzi, ktera mimo jiné
zahrnovala hracské kabiny, kde své
misto mival i Petr Cech, klubové
muzeum nebo zazemi pro sportovce.
,Rikal nam, jak to funguje v kabinach
v den zapasu, jaké jsou rituadly, jak
se hradi chovaji nebo kde pak tfeba
probihaji masaze,” vzpomina Rostislav.
A pfidava k tomu i jednu historku,
ktera mu utkvéla v hlavé - Petr Cech
si totiz po pfichodu do Chelsea vsiml
jedné ne Uplné bézné véci, a to Ze
za jednou z branek pravidelné vida
kvétiny. Na danou véc se proto
zeptal... ,A lidi mu fekli, Ze blizko
ni je hrobka, kde jsou pochovani ti
nejvérnéjsi fanousci

Pohar i mi¢ pfimo z mistrovstvi

| Vojta si z celého vikendu odvezl dva
zazitky, na které asi nikdy nezapomene.
Prvni se vaze ke klubovému muzeu,
kde mohl nad hlavu pozvednout

pohar pro vitéze Ligy mistrd, kterou
Chelsea vyhrala poprveé v roce 2012
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a podruhé letos. To je ostatné néco,

co za svou kariéru zakusilo jen nékolik
malo Ceskych fotbalistd. A druhy
vrchol pfisel o den pozdéji na travniku
ve Wembley, kam béhem tvodniho
ceremonialu zapasu Cesko-Anglie
donesl balon, se kterym se utkani
zahajovalo. V tu chvili bylo v hledisti

na 25 tisic divakd, za zady mél oba
natésené mancafty, snimaly ho kamery
a vysilaly do celého svéta. Presto:
,Vojta moc nervozni ani nebyl a celé si
to uzival," vzpomina tatinek. ,Spis byl
ohromen stadionem ve Wembley. Uz
v pribéhu dopoledniho nacvicovani mi
tfeba neustale v esemeskach posilal
fotky mice, se kterym se bude hrat,"
dodava s tsmévem.

25 tisic divaku, prenos
vysilany do celého
sveta a uprostred kluk
z FK Kunice

Petr Cech dodnes v Chelsea
pusobi jako funkcionaf.
Proto je tim nejlepsim, kdo
vas dokaze klubovym
zazemim protahnout.

Jen malo €echi nad hlavu
mohlo pozvednout pohar
pro vitéze Ligy mistra &i
Premier League. Vojta je
ted’jednim z nich.

a— BIOKLIMATICKA
— PERGOLA
< ARTOSI

DOKONALA
SOUHRA

HLINIKOVA PERGOLA ARTOSI

SCREENOVA ROLETA ALFA-ZIP

Hlintkova pergola ARTOSI a screenova roleta ALFA-ZIP,

to je dokonalé souznéni moderniho designu a prakticnosti.
Samonosna bioklimaticka pergola ARTOSI i exteriérova latkova
roleta ALFA-ZIP jsou ryze Ceské vyrobky prichazejict pfimo

z vyvojoveho oddeélent spolecnosti ISOTRA. Diky tomuto
jedinecnému spojeni bude Vas cas straveny na zahradé

Ci terase jeste delsi a komfortnéjsr.

WWW.artosi.cz

Sestavte si pergolu na miru
a odeSlete nezavaznou
poptavku na www.artosi.cz



Zabava, relax, ale i moznost travit
cas s kamarady. Vime, co delaji za
volantem spickovi fotbalisté

H#WeDriveFootball

Kolik toho tydné najezdite a nabéhate? Na to jsme se ptali i nasich
ambasadoru. Protoze fotbal a auta, to jsme my.

Petr Cech

Je to pomérné kratké pocitani. Tréninkové centrum
Chelsea mam zhruba 5 minut jizdy od domu, takZe i kdyz
pocitam vozeni déti do Skol a na krouzky, vejdu se tydné
do dvou hodin za volantem a zhruba 100 kilometrd.

Kdyz jsem pusobil v Arsenalu, byl to jiny pfibéh. Tam
jsem naopak jezdil prakticky pres cely Londyn, trasa

po méstském okruhu méfila 46 mil. Na jednu stranu
ubijejici, na druhou stranu jsem se snazil tento ¢as vyuzit
k volani s kamarady, na které bych v normalnim rezimu
urcité nemél tolik ¢asu. Béhat pak chodim predevsim pro
udrzeni celkové kondice. Tydné je to kolem 20 kilometrd,
coz se rovna zhruba dvéma vybéhlm. Vyrazné vice dam
chizi. V praci a na prochazkach se psem nachodim denné

nékdy atakuji 100 nachozenych kilometrd tydné.

l&’ﬁ B,
Pavel Kaderabek

Doba stravena za volantem se vyrazné lisi v zavislosti

malou do Skolky, jedu na trénink a zpét a opét
vyzvedavam dcerku ve Skolce. V souctu se to nabali
nékam k 60 kilometriim denné. Kdyz pak jedu do Cech,
znamena to z Némecka do Prahy na jeden zatah zhruba
490 kilometr(i a samoziejmé stejnych 490 kilometr
zase zpét. Béhani je hlavné v rdmci tréninku. Dle udajl
z nasich chytrych hodinek se bézecka davka na tréninku
pohybuje kolem 10 kilometr(, o zapase vétsinou jesté
0 néco vice. V tydnu tak najezdim pres 400 kilometrd,

u béhu se vejdu do 70 km. Samozfejmé v letnim
obdobi, kdy se v klubech nabira fyzicka pfiprava,
nabéhdm v tydnu vyrazné vice, ale na to se mi ani
nechce vzpominat.

Ladislav Krejci

Co se tyce fizeni, je to pro mé krom nezbytného
zajisténi dopravy taky zdbava a relax. Rad si pustim
dobrou muziku, spoustu ¢asu travim telefonovanim

s rodinou a kamarady. V Cesku je navic fizeni o poznani
klidnéjsi aktivitou nez v Italii, kde se stéle jede zakladni
styl plyn-brzda-klakson. V kazdém pfipadé se tydné
dostanu pres 500 najezdénych kilometrd, vétsi ¢ast
budou zabirat cesty na tréninky a zpét. Co se tyce
béhani, odhadl bych to tydné na 50-60 kilometrd.

V 1été pak v rdmci pfipravy vic, to je neoblibena ¢ast
Zivota kazdého fotbalisty. Obecné mi v3ak béhani nikdy
pfilis nevadilo, dobrou kondici jsem mél od détstvi
viceméné pfirozené a vzdy jsem ji jen tréninkem
udrzoval.

David Pavelka

V auté tradvim pomérné dost kilometr(, a tim padem
také hodin. Jsem mimoprazsky, takZe jen cestou

na trénink a zpét to bude denné 70 kilometr. Pfi
zapocitani rozvazeni déti, nakupu a dalSich nutnych
pojizdék to bude kazdy den dost pres 80 kilometru.
Kdyz pfidam vikendové cestovani, dostanu se tydné
urcité pres 500 najezdénych kilometrd. Rizeni mi ale
nevadi, dokazu si ho uzit. At uz k poslechu zajimavého
podcastu, nebo svoji muziky. Pfi rodinném cestovani
je totiz hudebni rezie v détskych rukach. Co se tyce
béhani, bude to kolem 60 kilometrd tydné v zavislosti
na skladbé a intenzité tréninkd. Béh obecné mi viibec
nevadi, vzdy jsem mél sviij styl zalozeny mimo jiné na
dobré kondici.
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Kafe v parku

Manesova 1, Cechy pod Kosifem

Najdete ho nejenom v parku, ale pfimo v samém srdci zamku
Cechy pod Kosifem. Kristyna Stawaritschova a jeji tym pfipravuiji
kafe z olomouckeé prazirny Kikafe, maji uzasné domaci dezerty

a pivo od nedalekého Jadrnicka z Namésté na Hané. Spojit si to
mUzete take s prohlidkou muzea kocarli a samoziejmé i jednoho
z nejhezcich ceskych zameckych parka.
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Café Pav

Ploskovice 38

Bara a Petr Tomeckovi na zamku v Ploskovicich provozuji Café
Pav. Mezi baleticimi pavy si mUzete vychutnat skvélé jidlo,
treba salat Nigoise, dokonalé sladkeé jako jejich cheesecake, ale
také zmrzlinu. Bara ma totiz kofeny v Italii a rozjela svou znacku
Gelato Leonardo. Tomeckovi dbaji na suroviny, kvalitu a skvély
servis, to musite zkusit!

H&H Castle Cafe

Zamek Castolovice, Masarykova 1, Castolovice

Tahle kavarna na castolovickém zamku vas opravdu
roznézni, ukojite tady hlad a maji i mala jidla, treba
nadherné oblozené chlebiky. A co teprve dezerty
od MH SWEET Boutique nebo U Dvou buchet?!
Dat si kavu a kochat se zameckou atmoskou, at uz
je to v romantickém salonku, nebo na kvétinovém
nadvori, to je plan!

Oh My Deer Café

Na Prikopech 320, Blatna

Mlady tym kolem nadsence Pavla otevrel kavarnu na

Kvalitni
kavarny jsou
. Ppocelém
Cesku. Uz ina

hradech

a zamcich.

nadvori nadherného zamku v Blatné, kde Ziji jeho majitelé
a dal cely zamek zvelebuji. Oh My Deer Café tomu pomaha.
MUzete si tam dat néco malého na zub, salat Caprese nebo
tfeba sendvic se sunkou a ¢edarem, a samozfejmé i neco

sladkého. Italsky roast ma brzy doprovodit dalsi mlynek
s vybérovou kavou, na pfipravu tady dbaji.

Jak se na cestach po
ceskych kavarnach
osvédcil novy
elektromobil ID.4?

Na to, které jeho funkce
se hodinavylety
iméstsky provoz, se
podivejte v nasem
poslednim videu

s Lukasem Hejlikem.
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Elektromobily
jsou budoucnost!

Tomu véFi tfi pétiny Cechd dle aktudlniho priizkumu Volkswagen Financial
Services. Zatim je odrazuje porizovaci cena a ridka sit dobijecich stanic,
v horizontu dvou let o nich ale uvazuje témér pétina fidica.

Jak by mélo podle Cechti probéhnout
ideaIni porizeni elektromobilu? Vejit by
se méli do 500 000 K¢, stat by jim mél
pfispét alespon tietinu ceny a zbytek by
financovali z nasetfenych penéz nebo
prostfednictvim leasingové spolecnosti.
Lakaji je pfedevsim nulové emise a nizsi
provozni naklady, hlavni pfekazku tvofi
vysoka porizovaci cena. Vyplyva to
z exkluzivniho prizkumu Volkswagen
Financial Services.

Cesti fidi¢i jsou zatim ve vztahu
k elektromobilGm obezietni, ale do
budoucna jejich ndkup planuje pomérné
velka ¢ast z nich. Zatimco béhem
nadchazejicich dvou let o pofizeni uvazuje
nebo je o ném pevné rozhodnuto 19 %
fidi¢Q, v horizontu péti let uz jejich podil
vzrostl na 26 %. Zajimavym zjisténim
je, ze nejcastéji o elektromobilu uvazuji
fidici na Vysociné (36 %) a v Olomouckém
kraji (34 %), nejméné atraktivni je pak pro
motoristy z Pardubického kraje (7 %).

Dlvodu pro pofizeni je hned nékolik.
Mezi nejCastéji zmifnovanymi prednostmi
najdeme nulové lokalni emise, které
hraji v rozhodovani roli pro 44 % fidica.
Klicovou vlastnosti jsou také nizké
provozni naklady, které jsou dUlezité
pro vice nez tfetinu z nich. Naopak

s elektromobilitou jsou rozhodujicim
faktorem pro kazdého dvacatého fidice.
| kdyZ 58 % Fidich véri, ze
elektromobily jsou budoucnosti,
optimismus je opousti pfi zhodnoceni
rozvoje sité dobijecich stanic. Podle
poloviny Gcastnikl prizkumu
totiz bude trvat jeSté minimalné
deset let, nez bude hustota dobijecich
stanic dostatecna. Tretina (34 %) fidica
je pak toho nézoru, Ze na jeji rozvoj
bude stacit Sest az deset let. Pouze
jeden ze sta dotazanych fidi¢l pocita
s adekvatni dobijeci siti v horizontu
jednoho az dvou let.

Cena jako kamen trazu

Pfi pofizeni elektromobilu by ¢esti fidici
nejradé&ji neprekracovali Sesticiferné
sumy. Celkem 37 % z nich by se

chtélo vejit do pal milionu korun, pro
kazdého Sestého by pak maximalni limit
predstavovala ¢astka 750 000 K¢. Pravé
vyssi pofizovaci cena patfi spolecné

s limitovanou dojezdovou vzdalenosti

a hustotou dobijecich stanic k nejé¢asté;ji
zminovanym obavam. Zatimco pétinova
dotace poskytovana statem by k pofizeni
elektromobilu presvédcila pouze 7 %
oslovenych fidic(, tficetiprocentni dotace
by uz motivovala kazdého ¢tvrtého. Statni
pfispévek v hodnoté poloviny pofizovaci
ceny vozu by pak byl dostate¢nym
argumentem pro 58 % fidica.

Leasing, Gvér, nebo za hotové?
Jednim ze zpUsobl, jak si elektromobil
poridit, a nevydat se pfitom z posledniho,
je financovat ho prostrednictvim
leasingové spolecnosti. Odpada totiz
nutnost sloZit celou ¢astku najednou,

a klienti tak diky pravidelné mésicni
splatce ziskavaji Sanci [épe planovat
budouci vydaje: ,Financovani je

i v tuzemsku stale atraktivnéjSim
zplsobem, jak dosahnout na vytouzeny
elektromobil. Podle naseho vyzkumu
by asi deset procent ¢eskych ridic(,
ktefi o elektromobilu uvazuiji, volilo
financovani v podobné operativniho
leasingu. Uvér by pak zvolila necela
Ctvrtina motoristd,” doplfiuje Vratislav
Strasil, jednatel VWFS. Zajem

o elektromobily pak potvrzuji i pocty
registraci novych elektromobilt. Podle
Evropského sdruzeni vyrobct automobilQ
(ACEA) bylo v prvnich tfech mésicich
roku 2021 kazdé paté zaregistrované
auto v EU na elektricky pohon. Cesko
pak v prodeji hybrid( zaznamenalo
128% mezirocni nardst.

Vyberte si nove
SUV Volkswagen

S povinnym rucenim za 1 K¢ mesicne

Vyuzijte nasi specialni nabidky uveru na vybrana SUV Volkswagen
s nulovym Urokem, ktera vam pomUze nastartovat vas novy vaz.
Modely Tiguan, T-Roc a T-Cross jsou pripraveny na dvoulety uver
s urokovou sazbou O %, pri akontaci 60 %.

Nestresujte se ani naklady na povinne ruceni a vyuzijte akcni
nabidky vyhodného pojisténi v ramci financovani s povinnym
ruCenim za 1 K& mésicne.

Vice informaci ziskate na strankach www.vwfs.cz nebo

u autorizovaneho dealera Volkswagen.

Povinne ruceni
za 1 K¢ meésicne

Volkswagen Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita

Vzorovy priklad dvéru na viz T-Cross Life 1,0 TSI 70 kW 5G v cené 489 900 K¢, pfi financovani s Volswagen Financial Services v cené 478 300 K¢ po zohlednéni slevy vozu na protitcet,
splatka predem 286 980 K¢ (60 %), vyse uvéru 191 320 K¢, poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy 0 K¢, celkové platby za avér 191 304 K¢, celkové platby za Gvér vE. pojisténi

213 696 K¢, RPSN VE. pojisténi 11,418 %, délka Gvéru 24 mésicl, posledni nerovnomeérna splatka O K¢, mésicni splatka tvéru 7 971 K¢, mésicni spldtka Gvéru ve. pojisténi 8 904 K¢,
urokova sazba p. a. 0,00 %. Volkswagen Pojisténi Basic obsahuje havarijni pojisténi, povinné ruceni (10% spoluticast) s uznanim bonus( za bezeskodny pribéh dosavadnich pojisténi
(60 mésicl) a pojisténi skla (limit plnéni 10 000 K¢). Dalsi parametry jsou: vék klienta 46 let a bézné pouziti vozu. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona

€. 89/2012 Sh., obcanského zékoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spolecnosti SkoFIN s.r.0. a druhou stranou zavazkovy vztah. Kombinovana spotfeba a emise CO, modelt T-Cross:
5,8-6,5 /100 km, 133-147 g/km, T-Roc: 4,9-8,7 /100 km, 127-197 g/km, Tiguan: 1,5-9,9 1/100 km; 16,8 kWh/100 km, 38-224 g/km. Fotografie je pouze ilustrativni a vyobrazené

modely mohou obsahovat prvky pfiplatkové vybavy. Vice o uvedené nabidce se dozvite na webu volkswagen.cz.



Das Wel‘l'AU‘l'o. § @ Volkswagen

Financial Services
Provéfiené ojeté vozy seAaT e Over. Leasing. Pojsténi. Mobilta.

Pletena Cepice
Minimalisticky styl
s nasitym bilym Stitkem.

GTljei proty nejmensi. Vybavte se na zimu stylovymi

doplnky a zabavte i svoje déti. K dostani u autorizovanych
partner Volkswagen nebo nové take online!

Prodejte
vVas vuz
eins zwe1i!

Rukavice

K dispozici ve tfech
velikostech, aby sedly
kazdému.

Multifunkcni satek
Lze ho nosit jako $alu, Eepici,
Celenku nebo rousku.

Dupacky
Maji velkoplosny potisk
a praktické zapinani.

Odrazedlo e \\DD
Pomuze détem trénovat smysl -
pro rovnovahu, pohyblivost

a koordinaci.

\
Das

Auto.
v

Welt

—

0|

S ‘Mame pro vas novinku! #menimauto
Pislusenstvi Ve si mazete koupit na
Kototte tontine na eshop.volkswagen.cz

par klikd.
Sirokda nabidka kvalitnich a provérenych ojetych voza.

www.dasweltauto.cz
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JEDINA JISTOTA PRO VAS vUzZ
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Boulevard s

Mate obcas za volantem strach? At uz je to z podélného ] ’9‘
parkovani, kruhovych objezd(, nebo z nouzoveho brzdeéni? -

Nejste vtom sami.

Alespon to vyplyva z prizkumu
provedeného v Australii. Celych
60 procent tamnich fidica trpi
néjakym typem nepohody, stresu Ci
Uzkosti z nékterych situaci a tkont
pfi jizdé autem. Vede podélné
parkovani - témér sest desetin
respondentd uvedlo tento manévr
jako nejvic stresuijici. Boji se, Ze
budou zdrZovat dopravu nebo odfou
okolostojici vozy.

IQ.DRIVE, inteligentniho pomocnika
(vice 0 ném na strané 16). Kampan
stvofilo studio DDB ze Sydney ve
spolupraci se znamym kanadskym
vytvarnikem Mattem Ryanem
Tobinem, ktery pracoval na
filmovych plakatech pro studia
Disney, Marvel, 20th Century Fox
nebo Warner Brothers. Na paskal
si bere momenty, jako je nouzové
brzdéni pfed chodcem, kruhové

THE

ROUNDABOWU

i

NEDAVEJTE ZLODEJUM SANCI.
VSADTE NA JISTOTU.

EE] A pravé tyhle drobné objezdy, parkovani nebo zafazovani _ _

g ridicské strachy vyuzila se pfi najizdéni na délnici. Vedle . ) s . | e r "~ g e e, .
& znacka Volkswagen plakatd vznikl rovnéz kratky film, Kazdou hodinu se v CR ukradnev1 viiz. Kvalitnim zal:’»ezpe'ce?n_n Yyrazqm?éie riziko kradeze. Nejucinné;si zP_Ljsob _
Tak;vés doei v australské kampani jeho? reie se ujal Bruce Hunt, o_chrfmy je mecha’nlcol(v(_e zabezp’ecenl Conftru’ct, k?eroe neni zawsltle na au ateru,vm’alz% deak’tl\{ovat ?a_d_nyml ru:ﬂckaml
kruhové objezdy? na novy Tiguan. ktery se podilel na filmech Matrix, signalu, je odolné vici tepelnym a chemickym vliviim. Jeho nenapadné a bezhlucné piekonani na ulici je prakticky
Podivejte se, jak na Ten mé na stresové Smrtihlav ¢ Nebojte se tmy, coby nemozné a vyrazné prodluZuje cas, ktery je zlodéj ochoten riskovat.
névyzrajete situace u¢innou zbran pocta psychologickym horordm.

snovym Tiguanem. M .
e v podobé systému
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Volkswagen Tiguan jéjJédinecny v kazdém detailu. lkonické SUV s mlmoradnyml ledm‘
vlastnostmi Vam nové fabizi svétlomety IQ.LIGHT LED Matﬁ& E%gsgdrqtovx App
nebo prlrozene hlasové ovladani. reds

R ‘_!' s o A . L :
Nyni i ve verql eHybrld-s’Tl]g-qn hybrl pohonem a cisté elektrlckym dOJezdem az 50 km!

i ; "» *
. § BT e S A y g _
Komblnovana spotreba El emlseCD modelu Tiguan eHybrid: 1,6-1,7 17100 km (16,8-17,3 kWh/100 km) 38-41 g/km. A N g ol A
Fotografie je pouze ilustrativni a vyobrazeny model miize obsahovat prvky pfiplatkové vybavy. § ; 3 s

volkswagen.cz/TiguanE




