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Zajimavosti, které jsme pred psanim
tohoto Cisla nevédéli.
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Baterka na kolech

Diky elektfiné z elektromobili si 306 minut
v budoucnu rozsvitite tfeba vlastni chatu. PFi cesté z Prahy
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Draha elektromobilita?
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IQ.DRIVE

Travel Assist

Nové Polo samo
pfizpUsobi svou rychlost
dopravnim znackam.
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Kanonyr, nebo
golman?
Fotbalista Jan Koller se stal
v dresu Borussie Dortmund
brankarem kola némecké
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Tolik méfi nejdelsi trat,
kterou absolvuje pfi
tréninku Ctvrtkarka
Zuzana Hejnova.
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ID Light

Vz ID.4 komunikuje
s fidicem pomoci
svételného prouzku.
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Slavna atletka Zuzana
Hejnova stiha zavodit

i trénovat malé sportovce.

Hrdinové Eura 1996
pfi audienci u britské
kralovny
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Novinky

Zrychleni Cisté elektrického ID.4 GTX bere dech. Nabidka SUV modeld
znacky se rozsSiruje. Zamestnanci JihoCeskeé univerzity jezdi bez emisi.

”

Elektrizujici
sportovni
zazitek

| elektrické modely Volkswagen si budou zakaznici
moci poridit ve sportovnim provedeni. Jako prvni
pfijizdi novy ID.4 GTX. Model na platformé MEB
disponuje pohonem vsech kol, ktery zajistuje
dvojice elektromotor(: jeden pro predni a druhy
pro zadni napravu. Jejich celkovy maximalni

vykon ¢ini 220 kW (299 koni), coz autu umoziuje
zrychleni z 0 na 100 km/h za 6,2 sekundy.
Zrychleni z nuly na Sedesat kilometr( v hodiné trva
pouze 3,2 sekundy. Inteligentni pohon vsech kol

navic pfinasi vynikajici ovladatelnost elektromobilu
za vsech podminek, coz Volkswagen pfi premiére
na letisti Tempelhof demonstroval tfeba tim, Ze
v(z lehce vyjel po rampé se stoupanim 37,5%.
Progresivni jsou i nejrliznéjsi bezpecnostni prvky.
vzhledem s pfepracovanymi narazniky, cernou
stfechou a antracitovou liStou stfesniho ramu.

V interiéru najdeme calounéni vybranych ¢asti
umélou kidzi v odstinu X-Blue.




Jesté lepsi Tiguan Allspace

Oblibené az sedmimistné SUV Tiguan Allspace dostalo v rdmci rozsahlé
modernizace fadu vylepSeni, véetné novych ovladacich a asistencnich
systému. Tiguan s prodlouzenym rozvorem tak po vzoru svého kratsiho
sourozence dostava napfiklad digitalni pfistrojovy Stit, bohaté funkce
konektivity, mGze mit Spickové svétlomety IQ.LIGHT - LED Matrix a balicek
IQ.DRIVE Travel Assist umoziuje ¢astecné automatizovanou jizdu. Pro
zakazniky tak bude prostorny Tiguan Allspace, ktery nabizi az 1 920 litrt
mista pro zavazadla, jeSté ldkavéjsi nez doposud. Prodlouzenou verzi

po celém svété zvolilo uz vice nez 1,5 milionu Fidi¢( a tato varianta tvori
55% prodeji modelu Tiguan.

Elektromobily
pro JihoCeskou univerzitu

Soucasti vozového parku Jihoceské univerzity se nové staly tfi
elektromobily Volkswagen e-up! Vozy predal zastupcim univerzity
Ceskobudéjovicky prodejce CB Auto. Univerzita na jejich nakup vyuzila
dotaci z Narodniho programu Zivotni prostiedi, ta pokryla 40 % pofizovaci
ceny vozl. Auta vyuzivaji zaméstnanci univerzity ke sluZzebnim cestam
mezi fakultami v Ceskych Budéjovicich a do dal$ich mést v jiho¢eském
regionu. Diky dojezdu 260 kilometr( na jedno nabiti je e-up! pro takovy
zpUsob vyuziti idedlnim vozem s nizkymi provoznimi naklady. Jihoceska
univerzita se tak pridava k mnoha dal$im ¢eskym institucim, organizacim
a soukromym firmam, které jiz vyuzivaji stale se rozrlstajici flotilu
elektromobild Volkswagen.

Novy crossover se
jmenuje Taigo

V pribéhu léta predstavi Volkswagen

na evropském trhu novy crossover
segmentu B, ktery se bude jmenovat Taigo.
Vz vychazi z oblibeného brazilského
modelu Nivus a ma karoserii se sportovni
siluetou ve stylu voz( kupé. V segmentu
alternativou k modelu T-Cross. Pod jeho
kapotou najdou zajemci oblibené motory
TSI, samoziejmosti bude pIné digitalni
panel pfistrojd, moderni ovladani a také
bohatd sestava asistencnich systémd. Pro
evropsky trh se bude Volkswagen Taigo
vyrabét ve Spanélském zavodé Pamplona
a do prodeje zamifi viiz do konce leto$niho
roku.
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Tady najdete Nase auta
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Recenze, reklamy, Atady jsou
zkuSenosti, prosté rozsirené verze
videa. nasich ¢lankd.




Nove Polo
Nabite techniko
| energii |

Do kategorie malych voz( pfinasinove |
Spickovou techniku z vyssSich tﬁ'lgl, kterou
kombinuje s jedinecnym designem. Svét
lista a svétlomety IQ.LIGHT LED Matrixjsou
spojenim obojiho. '










Jako jedno z prvnich
.- malych aut nove Polo

' nabizi éasteéné
"3 autonomnijizdu

Komfort a bezpedci

Soucasti balicku Spickové techniky mohou
byt moderni systémy, které zvysuji cestovni
komfort a bezpecnost. Takovym je napfiklad
IQ.DRIVE Travel Assist, diky kterému je nové
Polo jako jeden z prvnich malych automobilt
schopno ¢astecné automatizované jizdy.
Systém je spojenim adaptivniho tempomatu

a systému udrzovani v jizdnim pruhu, zapina

se jednoduse samostatnym tlacitkem
na sériové dodavaném multifunkénim

/ volantu. Polo umi diky IQ.DRIVE Travel Assist

udrZovat fidicem zvolenou rychlost jizdy
a diky kamerovému rozpoznavani dopravnich
znacek umi zarovern reagovat na aktualni
rychlostni limity. Ridi¢ se stale musi fizeni

4 plné vénovat, nicméné asistencni systém
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MUzete ho

alei hlasem

ovladat nejen
dotykem,

Plné digitalni

Nové Polo ma sériové barevny displej
pristrojové desky Digital Cockpit s thlopfickou
8 palc(, volitelné je k dispozici rozsifena verze
Digital Cockpit Pro s thlopfickou 10,25 palce.
Ta umoziuje volbu individudiniho zobrazeni
jizdnich dat. Ridi¢ tak ma prehled o stavu
vozu a aktualnim déni, navic mdze snadno
ovladat veskeré funkce vozu: ty nejdllezité;jsi
tieba tlacitky na multifunkénim volantu, dalsi
na dotykovém displeji palubniho systému.
Uhlopticka tohoto displeje je v zavislosti

na zvoleném stupni vybavy 6,5, 8, nebo
dokonce 9,2 palce. Nové Polo dale umoznuje
ovladat funkce jako tfeba radio, telefon nebo
volitelnou navigaci hlasem.
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Hbité a vsestranné

Nadale si nové Polo ponechava kompaktni
rozméry kombinované se svézimi
designovymi detaily. Je to vSestranny viz
vhodny do méstského provozu i na dlouhé
cesty, ktery umi svého majitele skvéle
reprezentovat. Ndpadna je nové modelovana
predni partie, podpofit ji mize individualni
vzhled, ktery vozu doda nejen zvolend barva
laku. Kazda ze ¢tyf nabizenych linii vybavy -
Polo, Life, Style ¢i R-Line - zaujme svymi
jedine¢nymi znaky. Pod kapotou pak najdeme
osvédcené a oblibené motory MPI a TSI

a k dispozici je také verze TGl s pohonem

na zemni plyn. U vSech provedeni se mohou
fidici tésit na nizkou kombinovanou spotiebu
paliva, ktera se pohybuje ¢asto i vyrazné pod
hranici péti litrd na 100 kilometrd. Nabidku
brzy doplni verze GTI s vykonem 210 koni.

Chcete o modelu
védétvic?
Prolezte si ho skrz
naskrz na nasem
webu.
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Technika

Dvé elektrovychytavky z ID.4. Svételny pas, ktery komunikuje s posadkou,
a prevratny dvoudilny head-up displej s rozsirenou realitou.

Digitalni pomocnici
prostupuji nase Zivoty

¢im dal vic a auta nejsou
vyjimkou. Novy elektromobil
ID.4 pfinasi hned dvé
inovace. Unikatni head-up
displej s dynamickou sekci
prizpusobujici se redlnému
svétu a jednoduchy
komunikaéni nastroj

v podobé tenkého barevného
svételného pruhu pod ¢elnim
sklem.

ID.Light
vzniklo, aby
neodvadeéelo
pozornost
ridice

od jizdy

Komunikace svetlem

Doméci elektronika ¢asto signalizuje blikanim,
Ze vnima, kdyz na ni mluvime, nebo Ze s nami
jinak komunikuje. Podobny prvek ted pfichazi
do vozl Volkswagen. ID.Light v modelu ID.4
je svételny prouzek na horni strané palubni
desky, ktery jednoduchym a intuitivhim
zplisobem komunikuje s posadkou. Jeho

54 diod je umisténo tak, aby je fidi¢ vnimal
periferné a nerusily jeho pozornost; zvenci
jsou pak vidét pouze pod urc¢itym thlem.

Jde o novy druh komunikace stroje

s ¢lovékem: minimalistické a snadno
pochopitelné. Zac¢ina hned pfi usednuti

do vozu. Modrobila animace sdéluje, ze auto
je pripravené vyjet (na rozdil od spalovacich
aut zde neni slySet motor). Inverzni animace
se zobrazi pfi opousténi automobilu. Pruh
zobrazuje i pokyny z navigace a modra
pohybliva linka indikuje, kterym smérem

zatocit. Pokud fidi¢ ¢i spolujezdec na viiz
promluvi, ten probliknutim na pfislusné
strané potvrdi, Ze posloucha. Prichozi
telefonni hovor se oznami zelené blikajici
stfedni ¢asti svételného segmentu. A kdyz je
elektromobil pfipojen k napajeni, dava svij
stav najevo zelenymi pulsy, které jsou navic
vidét i zvendi.

Cilem konstruktérd bylo ulevit pretizené
pozornosti fidice. Cim vétsi jsou zobrazovaci
displeje a ¢im vic informaci na nich je, tim
hif se v nich ¢lovék orientuje. | hlasovy povel
z navigace si mozek musi interpretovat a pak
teprve Ize vykonat pfislusny manévr. Tento
opticky pas umistény v perifernim zorném
poli je tak nadmiru intuitivni a pfijemny.
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Rozsirenarealita

V balicku Infotainment Plus dostava ID.4
head-up displej s rozsifenou realitou.
Dulezité jizdni informace se tak promitaji
na Celni sklo, viibec poprvé se tak vsak
déje ve dvou oddélenych sekcich. Plocha
spodni ¢ast ukazuje rychlost, dopravni
znacky a symboly navigace a asistencnich
systémd. Statické ukazatele tak fidic vidi,
jako by se vznasely asi tfi metry pred
vozem.

Tou hlavni inovaci je velké dynamické
,okno", které se zdanlivé objevuje asi
deset metr( vpredu, pfimo v zorném
poli fidice. Velky segment s Ghlopfic¢kou
178 centimetrd zobrazuje vodici prvky
jizdnich pruh( z asistencnich systém

a odbocovaci Sipky a dalsi symboly
navigace. VSechny ikony jsou dokonale
navazané na skutecné okoli a zobrazuji
se dynamicky - jak se auto blizi

k odbocce, symbol se zvétSuje a zaroven

zprGhlednuje, aby skrz néj bylo dobre
vidét. Je-li aktivni adaptivni tempomat

a Travel Assist, vpfedu jedouci automobil
je oznacen barevnym pruhem. A dokonce
i kdyzZ jsou asistenty vypnuty, vidi fidi¢
varovny signal, pokud se jeho ID.4 prilis
pfibliZi vozu pfed nim.

Srdcem systému je vyjimecné svitivy
LCD displej v pfistrojovém panelu. Obraz
z néj odrazeji zrcatka na celni okno,
pfi¢emz specialni cocky oddéluji ,blizky"
a ,vzdaleny” segment. Ridici jednotka
rozSifené reality neustale propocitava
pfesnou pozici obrazu s vyuzitim dat

od celni kamery, radaru a navigace. To jej
stabilizuje vici pohybu.

o
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Zuzana Hejnova
Atletika se uz
pomalu rozbiha

Volkswagen Maraton Praha, ktery se letos opét pobézi na podzim,
by téZzko hledal lepSi ambasadorku, nez je Zuzana Hejnova. Mlada
Zena, ktera na rozhovor prifrcela zbrusu novym stfibrnym Golfem
Variant, je olympijska medailistka, mistryné republiky i svéta,
dvojnasobna vitézka ankety Sportovec roku a nejlepsi atletka
Evropy. A hlavné ma béh opravdu rada.

19



Zavod Battle of the Teams je
soutéz ctyr Spickové obsazenych
tym profesionalnich bézct

pod vedenim ceskych celebrit.
Zastupujete v ném spis
profesionaly, nebo celebrity?

Ani to, ani to (sméje se). Ja v zavodé
figuruji jako ambasador. Kazdy tym
ma jednoho a kazdy z ambasadord
zastupuje jednu znacku, ktera
Volkswagen Maraton Praha
podporuje. Ja zastupuji Volkswagen,
Petra Kvitova Mattoni, Kacka
Neumannova CSA a Jirka Jezek Birell.

Takze jste se dostala k zavodu diky
spolupraci se znackou, a ne kvuli
tomu, Ze jste atletka?

Ono je to propojené. Volkwagen
hledal ambasadora a s mou atletikou
to hezky sedlo dohromady.

Jaky mate vztah k velkym
béZeckym zavodim, jako je
Volkswagen Maraton Praha,
které ovliviuji chod svétovych
metropoli?

Ja je mam rada, protoze se diky nim
¢im dal vice lidi dostava k béhani.
Béh je nejpfirozenéjsi lidsky pohyb,
ale dokud ho nevyzkousite, tak si
neuvédomite, jak Ucinné je to cviceni
a jak rychlé vysledky prinasi. Diky
spolecenskym udalostem, jako je
tfeba Volkswagen Maraton Praha,

si béh vyzkousi spousta lidi, které
by to tfeba jinak ani nenapadlo,

a hodné z nich u béhani zlstane.

A taky se mi vlastné libi, Ze tyto
velké méstské béhy nejsou klasické
zavody. Samoziejmé, profesiondlové
a Spickovi bézci na nich zavodi

a snazi se dosdhnout co nejlepsiho
Casu. Vétsina lidi ale bézi, aby sami
sobé dokazali, Ze maraton ubéhnou.
Anebo bézi pro zabavu. Pro pocit,
Ze patfi do komunity bézcl, a déla
jim radost, kdyz vidi, jak velka ta
komunita je.
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Pro lidi je
povzbuzujici
vidét, ze se sport
nezastavil

Pro¢ si myslite, Ze béh stale
nabyva na popularité?

Myslim si, Ze jeden z hlavnich
ddvodd je, Ze béhani je ¢asové
ohromné efektivni aktivita. Kdyz
mate na cviceni ¢as jen pdl hodinu
denné, tak nestihnete jet na kurty
zahrat si tenis nebo nékam vyjet

na kole. Co ale mlzete za pll hodiny
klidné stihnout, je ub&hnout pét Sest
kilometrd. Spalite spoustu kalorii,
znicite se a budete se citit fajn. Pak
si bez vycitek svédomi mizete dat
néco dobrého k jidlu.

Battle of the Teams vznikl kvl
dobé, ktera masovym akcim

neni naklonéna. Je pro zavody
dulezité, aby se odehraly i v néjaké
omezené podobé?

Urcité ano. Je to dilezité nejenom
pro zavody, ale také pro samotné
sportovce a i pro celou spole¢nost.
Pro lidi je povzbuzuijici vidét, Ze se
sport nezastavil. Pro sportovce je
také ddlezité mit pred sebou zavod,
ktery je motivuje, ke kterému mazou
sméfovat trénink. Kdyby se vSechno
zrusilo, tak bychom zacali rychle
ztracet motivaci se hybat. To plati
stejné pro Spickové sportovce i pro
lidi, co béhaji jen tak pro radost.

Mate k néjakému konkrétnimu
zavodu opravdu blizky vztah?

Ja jsem vzdycky hrozné rada jezdila
na Diamantové ligy do Pafize

a do Londyna. Vloni se bohuzel
neporadaly a s tim, jak se kalendar
soutézi méni, nebudou ani letos. Coz
je Skoda.
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Zuzana Hejnova
(*1986)

Ceska atletka, specialistka

na béh na 400 m a 400 m
prekazek a bronzova
medailistka z LOH v Londyné.
Prvni titul mistryné svéta

si privezla uz v roce 2003

z Sherbrooku z mistrovstvi
svéta do 17 let, v Zenské
kategorii se pak vypracovala
do nejuzsi svétové Spicky.

V roce 2013 napfiklad vyhrala
vSech 13 zavodd, do kterych
nastoupila. Stala se ve své
discipliné celkovou vitézkou
Diamantové ligy, vyhrala
mistrovstvi svéta s dosud
platnym narodnim rekordem,
vyhrala anketu Sportovec roku
a ziskala titul nejlepsi atletky
Evropy. Kromé zavodéni

se vénuje trénovani ve své
sportovni akademii HESU.

Soutézi se vlastné v Diamantové
lize o opravdové diamanty?
Jeden, takovy maly, jsem vyhréla
za prekonani rekordu zavodu. Vibec
jsem o tom nevédéla, az kdyz
jsem dobéhla, tak mi oznamili, ze
takova cena existuje. Jinak se totiz
uz o diamanty nezavodi. Plivodné
to méla byt cena pro celkového
vitéze ligy. Pak vSak pofadatelé
zjistili, Ze v rznych zemich plati
rlznd omezeni dovozu diamantl

a Ze by sportovci méli s trofeji spi$
problémy. Dnes uz se tedy udéluji
za vitézstvi penézni prémie.

Béhate vy sama maraton?
Ne. Nikdy jsem ho nebézela. Asi bych
ho ani nedobéhla.

Vazné? Cvrtka patii mezi
Predpokladal bych tedy, Zze mate
nabé&hano i na maraton.

Mate pravdu, Ze Ctvrtka je tézka,

a hlavné je naro¢na na trénink. Ten
vazné boli. Je ale hodné orientovany
na sprint a tempo. Nejdelsi trat,

co v tréninku béham, je asi osm
kilometrQ. A uz to mé moc nebavi.
Myslim si, Ze k delSim tratim dospéji
postupné, az nebudu béhat zavodné.
Vytrvalost se da rozvijet i ve vy$Sim
véku, takze mam casu dost.

Proc jste si vlastné vybrala zrovna
ctvrtkaiské discipliny?

Ja si je vlastné nevybrala. Jako mala
jsem zacinala s vicebojem. Jesté
nékdy kolem Sestnacti jsem zavodila
v sedmiboji. Jednou mi ale trenérka
fekla, Ze potrebuje nékoho, kdo by
na zavodech zabéhl hladkou ¢tvrtku.
To mi bylo asi patnact a nastoupila
jsem na extralize proti dospélym
bézkynim. Zabéhla jsem ji celkem
dobfe. Jak jsem byla jesté dité

a méla lehké nohy, tak mé to ani
nebolelo. Pfisti tyden mé trenérka
postavila start Ctvrtky prekazek

a tam se mi zadafrilo taky. Takze mi ty
traté zlstaly.

Maraton jsem
nikdy nebézela
a asi bych ho ani
nedobehla

Nechybi vam technické discipliny?
Nemate chut si nékdy hodit
ostépem nebo si skocit do vysky?
Nékdy ano, ale kdyz vidim, jaké
vicebojarky absolvuji tréninky, tak
mé stesk zase rychle prejde.

Vy uz trénink neznate jen ze
strany sportovkyné, ale i ze strany
trenérky ve vasi akademii HESU.
Jak v ni k tréninku pfistupujete?

V HESU se snaZime hlavné

o vSestranny rozvoj. Nasim hlavnim
zamérenim jsou déti. Mame krouzky
pfi tfech prazskych Skolach, jedné

v Ceskych Budéjovicich a v Liberci.
V 1été pak poradame sportovni
kempy, kam jezdi celé rodiny,

a sportuji s ndmi tim padem

i dospéli. Ti ale zase pochazi

z rGznych sportovnich odvétvi. Jezdi
s nami cvicit basketbalisti, dzudisti,
takze vSestranny trénink dava
nejvétsi smysl. Soucasti programu
je samoziejmé i atleticky trénink,
ale hodné taky jezdime na kole,

na in-line bruslich, plaveme, hrajeme
hry. J4 sama jsem si takovouto
vSestrannou prlpravou prosla

a povazuji ji za nezbytny zaklad
kazdého sportovce. Zacinala jsem
sice s atletikou uz ve treti tfidé, ale
dlouho byl mdj trénink zalozeny

na hre a vSeobecné prlpravé. Cvicila
jsem gymnastiku, chodila jsem
plavat...

To nebyva zvykem?

Dnes je naopak ve zvyku velmi rychle
se specializovat na jednu disciplinu.
Neni vyjimkou, Ze déti ve tfech
Ctyfech letech uz stoji s hokejkou

v ruce na bruslich a nic jiného

nez hokej nepoznaji. V patnacti

vsak spousta z nich kondi kvdli
zdravotnim problémdm zpldsobenym
jednostrannym zatizenim.
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Vasi akademii se ale dafi?

Dafi. Prazdninové tydenni kempy
mivame zpravidla obsazené na rok
dopfedu. Méli jsme Stésti, ze

jsme mohli usporadat i ten lorisky
béhem uvolnéniv letnich mésicich.
Podzimni uz jsme ale museli rusit.
Letos doufame, Ze se to povede.
Citim, Ze détem pohyb chybi,

a i rodice by asi ocenili, kdyby déti
mohly na tyden nékam odjet.

Asi se vas na to pta kazdy, ale jak
moc vas sportovni zivot ovlivnila
pandemie?

Nejvétsi zasah pro mé znamenala
zruSena olympiada. Smérovala jsem
k ni veSkerou pfipravu a planovala
jsem, Ze po ni skon¢im s aktivnim
zdvodénim. Jenze koncit kariéru
rokem, jako byl ten lonisky, se

mi nechtélo, a musela jsem tedy
pokracovat v tréninku porad dal.
Pritom bylo hodné tézké udrzet

si motivaci, protoze pfede mnou
nebyl zadny konkrétni cil, vrchol
sezony. Nikdo nedokazal odhadnout,
které zavody se uskutecni a které
ne. Kdyz jsem se na néjaké zavody
dostala, tak jsem nebyla s vysledkem
spokojend, protoze jsem nedavala
tréninku sto procent. Lonsky rok byl
prosté divny.

Snad se tedy letos vratime aspon
trochu do normalu.

Vypada to, Ze se atletika zase
pomalu rozbiha. Par zavod( dostalo
vyjimku a budou se smét za dodrzeni
pfisnych opatfeni uskutecnit. Coz

je dobra zprava, hlavné pro mladé
atlety, ktefi uz by pfisli o druhou
sezonu a pro které by bylo tézké
hledat motivaci se sportem
pokracovat. Jen tak trénovat bez
moznosti zavodit je hrozné tézké.
Od trenért slycham, Ze uz hodné
mladych lidi s atletikou skoncilo.

A kdyZ nebudeme mit mladé lidi, tak
nebude zakladna pro $pickovy sport.

Bez auta si fungovani
vrcholoveho
sportovce nedokazu
predstavit

Musime tedy doufat, Ze i Prazsky
maraton v lidech motivaci udrzi.
To rozhodné. Kazda takova akce je
pfislibem, Ze se snad uz za¢iname
vracet do normalniho Zivota. UZ kvl
tomu potiebujeme opravdu kazdou
z nich.

Jak to mate s auty, fizenim

a pohybem na ctyrech kolech?
Bez auta si fungovani vrcholového
sportovce nedokazu predstavit. Ja
nastésti rada fidim, protoze jezdim
opravdu hodné.

Jak se vam jezdi s novym Golfem?
Ten je super. Jednak proto, Ze je

to hybrid, lehce se rozjizdi, rychle
startuje a akceleruje. Jak jsem zvykla
na normalni motory, tak si pfipadam
jako v raketé. Ten sportovni pocit,
ktery to auto vyvoldva, mé vylozené
bavi. No a dalSi vyhoda je, Ze je to
kombik se super velkym kufrem,

do kterého se vejde spousta véci. To
je pro mé zasadni, protoze prevazim
hodné sportovniho vybaveni. Obcas
si pfipadam, Ze v auté normalné
bydlim.

Text Jifi Holubec Foto Matéj Tresnak
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Vize
Prechod na elektromobilitu

je jen zacatek

Nabijeni rychlé jako dnesni tankovani nebo aktivovani jednotlivych

prvk( vybavy na dalku. Jaky dal$i vyvoj nas uz brzy ¢eka?

Role automobilek
se zcela zméni

Zasadni véci, ktera se v nasledujicich
letech a dekadach zcela proméni,
bude prerod automobilek

v softwarové poskytovatele mobility.
Pravé integrace softwaru a digitalni
zazitky se stanou klicem k jejich

dalsi existenci a rozvoji. S tim se poji
i rozvoj autonomni jizdy nebo nékolik
dil¢ich oblasti, kde se dockame
masivniho a zajimavého vyvoje.

A hlavnim nositelem zmény bude novy
elektricky sedan Trinity.
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Svata trojice
jako vlajkova lod’

Nizky, dynamicky sedan se
sportovnim vzhledem a pIné
elektrickym pohonem. UZ za pét let
pfijede novinka Trinity, kterd zméni
pravidla hry v nékolika disciplinach:
dojezd, rychlost nabijeni (srovnatelna
s tankovanim béznych paliv)

a digitalizace. UZ podle nazvu je
patrné, Ze projekt stoji na trojici
pilitd - nové elektrické platformé se
Spickovym softwarem, zjednoduseni
dodavatelského fetézce a na plné
propojené a inteligentni vyrobé.

Trinity mimo jiné pfinese autonomni
jizdu Siroké verejnosti. Na startu
vyroby v roce 2026 bude k dispozici
Uroven 2+, pficemz vz bude
technicky pfipraveny i na uroven 4.
Sériova vyroba bude probihat

v tovarné ve Wolfsburgu, ktera

se stane ukazkou Spi¢kového

a inteligentniho zavodu. Pljde

o revoluéni pristup, ktery naplno
vyuzije digitalizaci, automatizaci

a odlehéené konstrukeni prvky.



LepSivybava
na par klikt

Jednou ze zasadnich myslenek je, Ze
vozy se budou vyrabét v mnohem
mensim poctu verzi. Hardware
tedy bude do znaéné miry u vSech
aut shodny. Vozy budou na palubé
disponovat prakticky veskerou
vybavou a uzZivatelé si jednotlivé
funkce budou na prani aktivovat
prostfednictvim digitalniho
ekosystému vozu. To vyrazné
usnadni jeho vyrobu.

Sedan Trinity priveze
velké zmeény. Vyrazné se
navysi dojezd i rychlost

7.

nabijeni
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Software se bude
aktualizovat sam

Volkswagen uz cestu razi digitalnim ekosystémem
rodiny ID. Jeho soucasti jsou mimo jiné softwarové
aktualizace na dalku (over the air). Jednou za rok
probéhne velka aktualizace, kterou ¢tvrtletné doplni
méné rozsahlé, které by se mély rozbéhnout uz letos
v 1été. Diky této strategii budou viechny automobily
neustale aktualizované na nejnovéjsi verzi
softwarové vybavy po celou dobu svého Zivota, navic
budou plynule ziskavat nové a nové funkce. Uz
béhem dvou nasledujicich let by ve svété mélo jezdit
pres pll milionu takto propojenych Volkswagend.

Accelerate, nase

strategie pro
budoucnost.
Vice Ctéte

na nasem webu.
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Objevi se rada novych
sluzeb

Diky digitalizaci se objevi

i nové sluzby a jit by mélo tfeba
0 zajimavé servisni balicky,

0 moznost zaclenit automobil
do domaci Ci vefejné energetické
sité nebo o nové softwarové
funkce, které si uzivatelé budou
moci rezervovat na prani.
Automobily blizké budoucnosti
budou rovnéz mnohem méné
komplexni nez dnes, budou

se vyrabét v daleko mensim
poctu riznych verzi. Jednotliva
nastaveni uz nebudou zaviset
na hardwarové konfiguraci

z vyroby.

Elektromobilita bude
standardem

Volkswagen chce v roce 2030 vice
nez sedmdesatiprocentni podil

na trhu elektromobilti v Evropé,

coz je dvojnasobek oproti dfivéjsSim
planam. V USA a Ciné by podil

mél Cinit padesat procent. S timto
cilem predstavi kazdy rok alespon
jeden novy elektricky model.

Uz nyni je k mani Ctyfkolka ID.4
GTX, kterou v druhé pali roku
doplni sportovné elegantni ID.5.
Sedmimistné elektrické SUV pro
Cinsky trh, 1D.6, vyjede na podzim.
Malého elektromobilu umisténého
v portfoliu pod ID.3 se dockame

v roce 2025. Neusne vsak ani vyroba
spalovacich modell. Vsechny
klicové (Golf, Tiguan, Passat a T-Roc)
dostanou své nastupce, ktefi budou
co nejuspornéjsi diky nejnové;jsi
generaci pohonu typu plug-in
hybrid.



Ulozisté energie
pfi prebytcich v siti

Boom elektromobility s sebou

ponese obrovskou kapacitu: tak
napfiklad nékolik set tisic voz( ID.3
pojme stejné mnozstvi energie jako
vSechny precerpavaci vodni elektrarny
v Némecku. To skytd velky potencial,
ktery vSak musime chytre vyuzit. Dnes
se napfiklad vétrné a solarni elektrarny
vypinaji, je-li vyroba vyssi nez aktualni
poptavka. V budoucnu by dal mohly
vyrabét a tato zelena energie by

se skladovala v akumulatorech
elektromobil(.

Pfedpokladem k tomu je rozsifeni
obousmérného nabijeni. Prvni vyuziti
technologie najdeme v domacnostech
ve fazi vehicle-to-home. O co
pljde? Napfiklad o cilené nabijeni
v Casech, kdy je elektfina obzvlast
levnd a k dispozici jsou prebytky
v siti. Nicméné automobil mize
slouZit také jako zdroj, tfeba k pokryti
nahlého zvySeni potfeb domacnosti.
A v kombinaci s fotovoltaickym

systémem bude jednou dokonce
mozné provozovat zcela sobéstacnou
domacnost, co se potreb elektfiny
tyka.

DalSim stupném pak je faze
vehicle-to-grid, ktera zatim z(stava
futuristickou vizi. Vedle dostatecného
poctu elektromobil( a wallboxd
(a legislativnich tprav) bude
nutnym predpokladem digitalizace
rozvodovych siti. Budou potfeba
inteligentni systémy, které budou
harmonicky spolupracovat s celou
fadou Spickovych technickych
prvkl od infrastruktury po samotné
elektromobily. Kde je zrovna
k dispozici prebytek energie? Kde
vazne prichodnost? Jaka je poptavka?
Tohle a mnohem vic bude nutné
v chytrych sitich spravovat v redlném
Case.

Elektromobilita bude
dominovat.

/ vyrobcU se stanou
poskytovatelé mobility

Kde je autonomni
jizda ted?

Asociace automobilového primyslu
SAE v roce 2014 definovala pét urovni:

Uroveri 1 Systémy pouze varuji, podporuji
fidice, ale neovladaji viz. Elektronika

v auté mlze mirné zasahovat do fizeni

na zakladé aktualni jizdni situace -
zrychlovat, zpomalovat ¢i lehce zatacet.
Automobil vSak mGze vykonavat vZdy jen
jednu funkci, nikoli je kombinovat.

Uroveri 2 Auto uz mize kombinovat vice
funkci. MUze tedy napfiklad zrychlovat
nebo zpomalovat a zaroven tocit
volantem. Ridi¢ tak méize sundat nohy

z pedal(i, ale musi byt pripraven okamzité
prevzit fizeni.

Uroveri 3 Auto muiZe za urcitych
podminek prevzit kontrolu, napfiklad

na relativné rovné, siroké a dobre znacené
dalnici. Neni nutné mit ruce na volantu

a v podstaté ani sledovat provoz, fidi¢
vSak musi byt pfipraven prevzit vladu nad
vozem.

Uroveri 4 Vysoka automatizace. Clovék
sice mize fidit sam, ale neni to potreba.
To pouze ve vyjimecnych pfipadech,
napriklad za velice Spatného pocasi,
hustého snézeni a podobné. Jinak vz
vSechno zvlada sam.

Uroveri 5 Plna automatizace: v(iz zvlada
uplné vSechny situace, ovladaci prvky jako
pedaly a volant nejsou potfeba. Prosté jen
nasednete a sdélite autu cil své cesty.
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hrala nase nej

Ceské
fotbalové
legendy

Volkswagen se do budoucich
let stal vyznamnym partnerem
evropského fotbalu.
Na aktualnim turnaji Euro je
znacka partnerem pro mobilitu
a sponzorovali jsme i porad
Ceské fotbalové legendy, ktery
aktualné vysila Ceska televize.
Pojdme si s jejimi hrdiny
pfipomenout nase nejvétsi
fotbaloveé uspéchy.






Karel Poborsky

Dloubak, ktery nakopnul

celou generaci

Euro 1996

Ceska reprezentace po postupu ze
skupiny, kde od ni nikdo nic necekal,
postupuje do ctvrtfinale. V 53. minuté se
Karel Poborsky trochu i se Stéstim probije
az k vapnu, kdy krasnym dloubakem

do sité portugalského brankare Baii
definitivné potvrzuje vzestup Ceského
narodaku. Tato branka nakonec byla
vyhlasena za vibec nejhezéi z celého
turnaje, ale co vic, stala se i symbolem
vzestupu Ceského fotbalu, ktery trval
jesté nasledujicich osm let. Spanilou jizdu
na tehdejsim turnaji ¢eska repre zakoncila
az ve finale s Némeckem. Findlovy zapas,
na ktery se jel podivat i tehdejsi prezident
Vaclav Havel, se hral ve slavném
Wembley a Cechtim tehdy fandila cela
Anglie, byt hlavné proto, ze jejich narodak
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vyradili pravé Némuci. Ti vSak dali stopku

i naSemu narodaku, ktery i presto pred
25 lety dosahl nejvétsiho tspéchu

v moderni historii ceského fotbalu. A jeho
hraci se ocitli i v hledacku velkych tym.

Manchester United

Jeden z nejvétsich svétovych klub si
Karla Poborského vyhlédl jako vychazejici
hvézdu na pozici krajniho zaloznika. Tym
vedeny Alexem Fergusonem tehdy v3ak
mél na soupisce i jednu budouci celebritu
globalniho charakteru, Davida Beckhama.
A jelikoz ten dostaval podstatné vice
herniho ¢asu nez Poborsky, odesel Cesky
hracicka a vytfibeny technik na dalsi
Uspésné Stace v portugalském Lisabonu
nebo italském Rimé.

Navrat domt

Ten priSel uz po Sesti letech v zahranici.
Poborsky se stal nejdfive ikonou Sparty
a posléze Ceskych Budéjovic. Unikatni
na jeho navratu je mimo jiné to, ze
hvézda tehdejsi reprezentace dobrovolné
odesla do druhé ligy, aby pomohla
svému tymu vratit se na vyssi pricky. Ani
s tim vSak tehdejsi reprezentacni kouc
Bruckner nemél problém a Poborského
na Euro 2004 vzal. Tam bohuZel ¢esky
tym, jeden z favoritt celého turnaje,
neuspél a skoncil jen na tretim miste.










Jan Koller
/ odpadlika

narodnim hrdinou

Sparta

Tenhle klub znamena pro vétsinu
tuzemskych fotbalist( vrchol kariéry.
Dvoumetrovy odchovanec AFK
Smetanova Lhota, ktery se v poloviné
90. let zjevil na hrotu letenského Utoku,
to v3ak vidél jinak. Tvrdé na sobé makal,
strilel branky, ale klub ho nikdy nepfijal
mezi sebe. Fanousci mu zazlivali, Ze

v sestavé zabira misto oblibenci Sieglovi,
samotné jadro spartanského tymu

zase citilo, Ze novacek ohrozuje dfive
nezpochybnitelny status nejlepSiho Utoku
ligy. Po kazdé sebemensi chybé se na néj
v §atné snesla sprcha nadavek. Po dvou
sezonach v ném jednoho dne bouchly
saze, vyrazil v Satné pésti dvefe z futer

a ze Sparty odesel.

pratrem M2
ve smetanove

&Lhote.

Prvni zahrani¢ni angazma

Do belgického Lokerenu ho poslal
manazer Zdenék Nehoda, ktery ho v roce
1996 pfibalil k prestupujicimu Budkovi

a Vonaskovi. Zdejsi trenér v ném ucitil
velky talent. Naordinoval mu specialni
trénink zahrnujici baletni lekce, a kdyz
po trech letech dlouhatansky utocnik
prestupoval do Bruselu, honosil se
titulem nejlepsiho strelce. V Anderlechtu
pak ziskal dvakrat titul a byl vyhlasen
nejlepsim hracem soutéze. Dalsi titul
pak nasledoval uz v Bundeslize, kde
nastupoval po boku Rosického za Borusii
Dortmund. Tam se mu podafil i husarsky
kousek, kdy v zapase s Bayernem

nejdfiv vstrelil gél, pak nastoupil misto
vylouc¢eného brankare do brany, vychytal

zoufalym Gtoc¢nikdim v oslabeni 9 na
11 vSechny pokusy o vyrovnani a byl
jmenovan nejlepsim brankarem kola.

Reprezentacni kariéra

Trenér Josef Chovanec ho poprvé vyslal
do boje v 99. roce proti Belgii, tehdy
Koller vstrelil jediny gl a z vysmivaného
obra se razem stala obavana zbran
narodaku. Hlavné za vedeni Karla
Briicknera se mu pfizptsobil cely herni
systém. Na svou vysku byl az prekvapivé
mrstny a rychly, mél techniku, umél se
stavét i rozehravat. Za svou reprezentacni
kariéru nasazel neuvéfitelnych 55 branek,
stale neprekonany rekord ceské
reprezentace.
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Petr Cech
Neprustrelny muz
v prilbé

Chelsea

Slavny londysky klub po Petru Cechovi nesahl
nahodou. To, ze bude postrachem vsech
Utocnikd, naznacil jeden z nejlepsich brankari

v historii fotbalu uz béhem MS junior( 2002.

S ¢eskou jednadvacitkou pfivezl ze Svycarska
zlaté medaile a ve findlovém penaltovém
rozstielu chytil Francouzdm hned tfi penalty.
Poté, co ve Sparté vytvofil rekord 903 minut bez
pusténé branky, ho prvni zahrani¢ni angazma
zavedlo v roce 2002 do francouzského Rennes.
Neprlstrelnost sice pomohla trapicimu se klubu
v udrZeni v nejvyssi francouzské lize, ale bylo
jasné, e zde Cech dlouho nevydri. Po dvou
letech putoval do Chelsea a $éfové Blues si
musi gratulovat dodnes, protoze Cesky gdlman
privadél k zoufalstvi i ty nejlepsi kanonyry
Premier League. Hned prvni sezonu mu celych
1 025 minut nikdo nedokazal vstrelit gol

a vychytal 24 Cistych kont. Chelsea slavila titul
a Cech ocenéni , Zlata rukavice” pro nejlepéiho
brankare ligy. Titul zopakoval o rok pozdéji, tfeti
pfidal v roce 2010 a o Ctyfi roky pozdéji Ctvrty.

Finale ligy mistrd

Kdyz se vSak v roce 2012 za stavu 1:1 bitva

mezi Chelsea a Bayernem Mnichov posouva

do nastaveni, nervy na stadionu pfimo tecou.

Na Cechovu branu dorazi hvézda Bayernu Franck
Ribéry. Z utoku Chelsea bézi na pomoc Didier
Drogba, ale zasdhne tak nestastné, Ze akce konci
jeho Zlutou kartou a nafizenou penaltou. Mic

si bere do ruky byvaly Cechiiv spoluhra¢ Arjen
Robben. Oba fotbalisté jsou kamaradi, chodi
spolu na tenis a ¢esky gélman byl nizozemskému
reprezentantovi dokonce na svatbé. Ted jde

vSak kamarddstvi stranou. Robben po kratkém
rozbéhu pali prudce po zemi doprava, kam

véak uz leti Cech, ktery rychle shrabne

odrazeny mi¢ do naruce. Podobné zazraéné
instinkty pak prokazuje brankar v typické prilbé

i v rozhodujicim penaltovém rozstrelu. Ve viech
pfipadech spravné vystihuje smér strely, lvica Qli¢
a Bastian Schweinsteiger odchazi z Sestnactky

s hlavou v dlanich. Kdyz Didier Drogba vykoupil
proménénou zavére¢nou penaltou své provinéni,
okamzité bézi obejmout Cecha. Vi dobie, kdo se
o titul zaslouzil nejvice.
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Vladimir Smicer

Rikali mu Stistko

Kvalifikace na Euro 1996

To byla prvni velka pfilezitost, kdy
Vladimir Smicer projevil svou zazra¢nou
schopnost obracet zdanlivé ztracena
utkani. To, Ze jsme porazili Italii v utkani,
kde vystridal Bergera, mohla byt jeSté
nahoda. Pak ho vSak Dusan Uhrin vyslal
jako zolika do zavéru rozhodujiciho
zapasu s Ruskem. ,Smica” v 88. minuté
proletél neusporadanou obranou,
vyrovnal na 3:3 a poslal podcenovany
Cesky tym na nezapomenutelny turnaj.
,Kdy? nastoupi Stistko, tak vyhrajeme
zapas," Zertovalo se pry tehdy v kabiné.

Liverpool
Anglicky velkoklub hodil lano do Ceské
reprezentace hned po slavném Euru.

Spolecné s Milanem BaroSem se do néj
chytil i Vladimir Smicer a ze sehrané
dvojky se na severu Anglie stala opora
tymu. Na nejvétsi moment si vsak museli
pockat az do roku 2005. Dvaatficetiletého
Smicera trapila vlekla zranéni, s novym
trenérem Benitezem si zrovna nesed|

a byl pfekvapeny, Ze se do sestavy tymu
bojujiciho o pohar Ligy mistr@ viibec
dostal. Ve findle proti AC Milan vybéhl uz
ve 23. minuté misto zranéného Kewella.
Jeho stistko si tentokrat davalo nacas

a utrapeny Liverpool jesté v 53. minuté
prohraval 0:3. Pak vSak Gerrard prvni
brankou vykfesal pro anglicky tym nadéji,
za tfi minuty Smicer nechytatelnou
bombou ze tficeti metrd zmrazil Italdm
oslavné Usmévy na tvari a o 90 sekund

5 kridla
{isihopodsva
vestavli® b ngusta.Aten |

2 dostat
L. adokazal P
ze Smicer jeho maximum.

pozdéji bylo vyrovnano. Do penaltového
rozstelu nastupoval Smica v rozhodujici
Ctvrté sérii s védomim, Ze jde o posledni
kop jeho kariéry v Liverpoolu. Nez

si Sel postavit mi¢ na znacku, Sel se
poradit s Milanem Baro$em, kam ji ma
dvoumetrovému Didovi poslat. ,Ten
gdlman uz skocil Ctyrikrat doleva, bude
to chtit zménit..." Septal mu. ,Rano jsi
fikal, Ze ji chce$ kopnout doprava. Tak ji
tam kopni,” poplacal ho Baro$ po rameni.
Smicer $el a napalil mi¢ doprava. Dida
skocil doleva. Prvni Cesi v historii zvedli

nad hlavu pohar Ligy mistr.
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Marek Jankulovski
Kluk z Ostravy s usatym

poharem

AC Milan

ProSel dvéma dalSimi italskymi kluby,
nez roddk z Ostravy béhem své anabaze
Apeninskym poloostrovem zakotvil

ve slavném AC. Jeho cesta zacala
piekvapivou nominaci na Euro 2000, kam
si ho z juniorské reprezentace na posledni
chvili vytahl trenér Chovanec. Novacek
tymu ukazal, Ze se konkurence velkych
jmen nezalekne. ,Kdyz jste na hfisti,

tak musite zapomenout, jestli proti

vam stoji Pavel nebo Zidane. Musite

jen ukazat, co je ve vas," komentoval
zazitky ze svého prvniho velkého turnaje.
Nebojacnost se mladému obranci hodila

i poté, co z Baniku Ostrava prestoupil

do SCC Neapol. Horkokrevni fanousci

ho zde po vyhrach vynaseli do nebes,
kdyz se vSak tym necekané propad|

z italské Serie A do nizsi soutéZe,

musela pry cely mansaft evakuovat
policie na tajné misto za méstem. DalSi
angazma v severoitalském Udinese uz
tymem se po vSechny tfi roky probojoval
do poharovych soutézi a v roce 2004

se 0 néj zacal pretahovat AC Milan
Marek v jeho dresu odehral Sest sezon
avroce 2011 ziskal titul mistra italské

ligy.

Finale Ligy mistrd

Stanuly v ném stejné tymy jako

v pamatném roce 2005, kdy triumfoval
Smicer(iv a Barosiv Liverpool. Tentokrat
Ceskou reprezentaci zastupoval

na opacné strané Marek Jankulovski

a jeho AC Mildn nenechal nic ndhodé.
Oslav se zUcastnila i jeho rodina, ktera
se do hledisté vyprodaného utkani
musela probit pres zatarasy policejnich
tézkoodéncd. Odménou jim byl pohled,
jak, slovy Jankulovského, ,kluk z Ostravy
zveda nad hlavu usaty pohar”.

Zpatky do Baniku

Po jedendcti letech plsobeni v italskych
klubech se Marek nevratil kvili lize, ale
kvali svému milovanému klubu. ,Ceskou
ligu jsem vlastné uz hrat nechtél,”
vysvétluje, ,chtél jsem hrat za Banik.
Kvali fanouskim. Kdo jednou hraje pro
fanousky Baniku, ten na to mysli, at uz
hraje kdekoliv na svété."

prestoze hovedla fada

ve\ezkuéenﬂch trenenil‘,jy
zaty ne')\epéi MarekV

é ice.
povaiova\ gvérodic
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#WeDriveFootball

Co vam pomohlo nakopnout kariéru? Na to se ptali nejen tvirci
Ceskych fotbalovych legend, ale i my nasich ambasadoru.

Petr Cech

Jednozna¢né mi pomohla podpora rodict, ktefi mé vozili

na viechny zapasy a tréninky. Bylo jich nepocitané a moje
povaha mi nedovolovala se na Zadny vykaslat. V nejvétsim
vedru i v absolutnim mrazu jsem tak nase nutil k cestam

do Plzné. Vdécim jim za vSechno. Udélali ze mé ¢lovéka, jaky
jsem dneska. DalSim zasadnim aspektem bylo moje zapaleni
pro sport. Vzdy jsem sport miloval ve vSech podobach. Chtél
jsem hrat a chtél jsem vyhravat. Soutézivost mi byla vlastni.
A mam Stésti, Ze jsem se narodil s takovou mentalitou.
Nestaci mi primér. Nesnasim cokoli délat napdl nebo

byt druhy. To je motivace, ktera mé odmalicka hnala pres
prekazky. A Zene mé dal.

Pavel Kaderabek

Zakladnim hnacim motorem byla pro mé rodina a jeji
vSeobjimajici péce. A pak také laska k samotnému fotbalu.
Mi¢ a hiisté mé odjakziva pfitahovaly jako magnet, moje
fotbalové aktivity nikdy neohranicovaly zacatky a konce
trénink. Spolecné s kamarady a spoluzaky jsme s micem
fungovali prakticky nepretrZité a rozvijeli tak zaroven
pfirozenou soutézivost. Ta pak jesté zesilila ve Sparté,

kdy se v jednom mladeznickém tymu setkala spousta
budoucich reprezentantl a zaroven klukd nesnasejicich
porazky. Kolikrat jsme se na tréninku dokazali pokopat

a pohadat, nikdo nechtél prohrat byt jen malou dovednostni
soutéz. A to nas samoziejmé formovalo také do soutéZnich
zapasU a dalSich kariérnich vyzev. Zakladem bylo nikdy nic
nevzdavat.
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Pamatuji si na slozité logisticke
operace cele rodiny, abych se dostal
na trénink, zapas nebo do skoly!

Ladislav Krejci

Obrovskou podporu jsem mél v roding, kterd moje
sportovani podporovala ve viech smérech i za cenu vlastniho
Casu a pohodli. Ty tatovy kilometry za volantem auta cestou
na trénink nebo mnozstvi mamcina kafe vypitého u hristé
béhem mladeznickych turnajd uz nikdo nikdy nespocita.
Mél jsem $tésti na trenéry mladeze, ktefi v nas vidycky
podporovali hlavné chut ke hre a lasku k fotbalu pred
samotnymi vysledky. A v neposledni fadé to byli spoluhraci.
Ve Sparté se v rocniku 1992 potkala opravdu velka

spousta hracd, ktera si nasledné zahrala za reprezentaci

a na nadhernych fotbalovych adresach. Kazdy trénink tak
clovék potkaval velkou kvalitu, ktera ho nutila pridat a byt
porad lepsi. A Ze jsme zaroven byli a zGstali kamarady, je
obrovsky bonus navic.

David Pavelka

Pro mé byl nejvétsi nakopavac jednoznacné rodina. Jako
maly kluk jsem si vybral, Ze budu profesionalni fotbalista,

a i kdyz jsem na této cesté potkal spoustu skvélych trenérd
a spoluhracd, rozhodujici pro mé byla podpora rodiny.
Rodic, bratra, ale i prarodi¢d. Pro m(j sen obétovali
spoustu Casu i vlastnich zajm@. Pamatuji si na slozité
logistické operace celé rodiny, které mély cil dostat mé

na trénink, na zapas, z turnaje dom nebo tieba za skolnimi
povinnostmi. Mnohdy to vSichni délali s védomim, Ze moje
touha po fotbalové kariéfe mize byt jen nenaplnénym snem.
A jako rodic feSici aktualné kazdodenni planovani programu
a cest déti to ocenuji dvojnasobné.
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Evoluce

Hlasové ovladani v autech uz zdomacnélo a nabizi toho ¢im
dal vic. Jaka byla cesta od prvnich vlastovek rozpoznavani
hlasu az k hlasovemu asistentu v dnesnich Volkswagenech?

F S

Mezi pionyry technologie
rozpoznavani hlasu patfi firma
IBM. Uz od roku 1971 jejich
stroje umély hlasu nejen
porozumét, ale dokonce na néj
ireagovat.

1939

Prvni pokus

New York, svétova vystava,
pravé tehdy a tam svét

spatfil prvni stroj, ktery

umél (s odfenyma usima)
syntetizovat fe¢, tedy asi
dvacitku slov. Cinil tak pomoci
imitace lidskych vokalnich
souzvuk( a obsluhovala jej
operatorka pomoci deseti
klaves a pedalu.

Cislice

V tomto roce Bellovy
laboratore pfisly s Audrey,
kterad dokdazala rozpoznat
kratkou sérii ¢islic od nuly
do deviti. Byla v tom docela
dobrd, podle dochovanych
zdznamU se pry pysnila
devadesatiprocentni
Uspésnosti.

Pozoruhodna hracka pro matematiky
ilingvisty. Pfistroj z roku 1958 prevadél
mluvené slovo na foneticky prepis.

1962

Kalkulacka na slovo

Na svétové vystavé v Seattlu
prisla spolec¢nost IBM se
strojem Shoebox. Ten podobné
jako Audrey rozpoznaval az
Sestnact slov véetné Cislic.

A kdyz zaslechl &islici spolecné
s pokynem ,,plus” nebo ,rovna
se", dokazal poslat instrukce
do pripojeného kalkulatoru

a vytisknout vysledek
jednoduchych pocetnich tkon0.
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1971

Rozpoznavani feci

Dal$im milnikem byl automaticky
identifikacni systém telefonnich hovort

od spolecnosti IBM z roku 1971, ktery
umoznoval technikdm mluvit na stroj

a dostdvat od néj odpovédi. Tato oblast
zazivala rozkvét béhem celych sedmdesatych
let a Ivi podil na tom mély velké investice
amerického ministerstva obrany do agentury
DARPA. Jeji ¢asti byl pravé program

na rozpoznavani feci a vznikl tak systém
HARPY, jenz dokazal zpracovat a pochopit
pres tisicovku slov (zhruba slovni zasoba
tfiletého ditéte). Vyznamné bylo pouziti
takzvaného paprskového prohledavani, coz
byla nesrovnatelné efektivnéjsi a Uspornéjsi
metoda, jak stroje hledaji vyznam slov

v databazi a diky tomu mohou lépe urcit
strukturu mluvenych vét.

80. léta

Novy model zvuku

Pak uz Sel vyvoj rychle, od jednoduchych
pomUcek schopnych rozeznat par desitek
Ci stovek slov po komplexni sitova zafizeni
s kapacitou desitek tisic slov. Zasluhu

na tomto pokroku mélo vytvoreni skrytého
Markovova modelu (Hidden Markov Model,
HMM), statistické metody usnadnujici
pocitacim predvidat, zda zvuk koresponduje
s néjakym slovem, namisto dosavadniho
porovnavani zvukového schématu s pevné
danou Sablonou. To kromé rozsifeni slovni
zasoby vedlo k dramatickému vylepseni
porozuméni bézné fedi.

Experimentovalo se rizné. Néktefi
inZenyfi se napfiklad pokouseli
vizualizovat pohyb rtt jen
nazakladé zvukového zaznamu.

1990

Prvni komercni produkt

Dragon Dictate byl prvni komeréné
prodavany produkt na rozpoznavani reci. Stal
devét tisic dolarC a o sedm let pozdéji se
jeho nastupce stal prvnim bézné dostupnym
programem, ktery rozumél plynulé mluvené
feci do rychlosti sto slov za minutu.

Od poloviny devadesatych let az do zacatku
milénia obor tak trochu ustrnul. Uspéénost
rozpoznavani v té dobé narazela na strop
zhruba osmdesati procent.

2007

Era smartphonti

Uz s pfichodem prvniho iPhonu Apple ukazal

cestu k mobilni a smartphonové budoucnosti.

O rok pozdéji pfisel Google se svym hlasovym
vyhledavanim a jizda zacala. Chytré mobily
se ukazaly jako idealni pokusné pole. Slo

o jednodussi a efektivnéjsi metody zadavani
textu na drobnych zafizenich s titérnymi
pismenky. Zaklady, které pred tfinacti lety
Google polozil, tato technologie vyuziva
dodnes: vypocetni vykon prebiraji cloudova
datova centra a diky stale silnéjSimu
datovému spojeni Ize délat objemné analyzy
za pochodu.

2011

Ahoj, Siri!

Obor dale vylepsila Siri od Applu, asistentka
zaloZenda na umélé inteligenci a rovnéz
cloudovych analyzach, ktera dokazala
predvidat, co uZivatel fekne.

Budoucnost?
Alexa a dalsi

Vyvoj technologie naznacuje, ze
pfed ndmi je jeSté hodné
zajimavého, co se tyce
hlasového ovladani. A to

i vautech, kde je implementace
pomérné naroc¢na. Prvni pokusy
prisly po roce 2005 a ovladaly
hlavné multimedialni funkce
nebo navigaci. Jejich rozvoj viak
nadale pokracuje a dnes uz

v novém Golfu najdete tfeba
pIné integrovanou osobni
asistentku Alexu od Amazonu.

Ahoj, tady dalsi
Elanky!
Prectéte sinas
vonline
magazinu.
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Spolecnost Digiteq
Automotive se zabyva
vyvojem a testovanim
softwaru a elektroniky

pro mobilitu budoucnosti.
Prostfednictvim jedné

ze svych dcefinych

firem ji vlastni koncern
Volkswagen. Tym Martina
Severy se vénuje vsemu, co
souvisi s infotainmentem

a uzivatelskym rozhranim,
Martin Vostatek ma

na starosti veskeré projekty
spojené s hlasovym
ovladanim a virtualnimi
asistenty. Spole¢né jsme je
vyzpovidali - jak jinak nez
na téma hlasové ovladani.

Kdy budou auta
mluvit cesky?

Covse je pro to potreba? Co vsechno uz digitalni
asistentiv autech dovedou? A jaka je budoucnost?

Jaké kroky jsou nutné k tomu, aby
technika porozuméla lidské reci?
Zakladem je lidskou mluvu prevést

na text a tomu pak dat vyznam. Je
potfeba identifikovat klicova slova

a pomoci nich spustit tu spravnou

akci. Namisté je rovnéz dat uzivateli
zpétnou vazbu, Ze stroj pfikaz pochopil,
pfipadné nepochopil. Hlas pres mikrofon
putuje do rozpoznavace. Ten podle
natrénovaného jazykového modelu,
ktery se kupuje od specializovanych
firem, dokaze rozpoznat jednotlivé
fonémy i cela slova. Ty se snazi sestavit
do smysluplnych sdéleni a ta rozkli¢ovat.
Problém muze mit s podobné znéjicimi
slovy jako pét a zpét. Ta jsou izolované
Casto problémova i pro ¢lovéka, ale
mame-li kontext, vétsSinou si poradime.

| stroje tedy pracuji s kontextem?
Ano, moderni technologie to umi. Dfive
se nahravka porovnavala s uz dfive
pofizenymi ulozenymi nahravkami,
pozdéji se to vyvinulo do statickych
pravidel a rozpoznavala se izolovana
slova. Plynulou fec¢ viak technika
nepoznala. Dnes uz vypocetni vykon

a algoritmy pokrocily natolik, Ze se
systém za béhu uci. My mu dorucujeme
bazi slov a audiosoubor(i a on se

z toho nauci kontext. Na zakladé
téchto naucenych dat je pak schopny
identifikovat i kontext, podobné jako
se uci déti. Napriklad tedy vi, ze ¢lovék
diktuje Cislo, takze fika pét, a nikoli zpét.

Analyza probiha jen ve vozu, nebo se
posila na servery?

U aut starSich zhruba tfi let vSe probiha
na palubé - auto ma staticky set toho,
co vSe mliZe rozpoznat, a vic nedokaze.
Dnesni auta kombinuji oba pristupy,
zdkladem je databdze auta, takze mizete
auto ovladat hlasem i mimo mobilni
signal, ale nahravka se rovnéz posila
vzduchem k analyze na server. Ten

ma samoziejmé mnohem vétsi vykon

i databazi a je nesrovnatelné snadnéjsi
ho pravidelné aktualizovat a pridavat
nové a nové promluvy. Navic pouziva

i prvky umélé inteligence. Server tedy
vrati vysledek a auto porovng, ktery je
relevantnéjsi pro danou situaci nebo
tfeba lokalitu, pokud uzivatel zadava néco
do navigace.

Jak si auto poradi s riznymi
formulacemi?

Porozumeéni feci strojem se vénuje cely
obor zvany NLU (Natural Language
Understanding), jehoz cilem je
identifikovat, co mél uZivatel na mysli.
K tomu je potfeba posbirat urcité
mnozstvi statisticky pravdépodobnych
zpUsobd, jak ¢lovék mize funkce ovladat.
Ty pak lingvisté prepisuji do tzv. BNF
gramatik. Stroj pak porozumi, kdyz
reknete volat manzelce, volej manzelku
a podobné. Tyto rozpoznavaci systémy
je nutné predem natrénovat. Jsou

k tomu potreba desitky, spis stovky tisic
hodin zaznamd od rodilych i nerodilych
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Pririzeni Clovek
Casto vypusti z ust
slataniny. I s tim si
vSak auto musi
poradit

48

mluvcich v kazdém jazyce. My jich dnes
pro evropské verze infotainmentu mame
ve Volkswagenech osmnact.

Jak se rozklicované reci pfirazuje
spravny vyznam?

To je prace odbornikd, lingvistickych
programatord. Ti pro techniku vytvareji
pravidla a jednotlivym promluvam
pfifazuji vyznam, tedy tomu, jak

na sebe jednotliva slova navazuji. Jde
napfiklad o pozici zaporu: v ¢estiné je
,ne" soucasti slovesa, v némciné mize
stat na rznych mistech, mGze tam

byti ,kein" a podobné. A ten vyznam
potom je, Ze kdyz feknete, ,nechci, aby
mi foukalo na nohy", auto pozna, ze ma
upravit nastaveni ventilace. Tohle je jadro
digitalniho asistenta, to, jak s instrukci
nalozi. Jde o logiku. Hodné dulezity je
tu uZivatelsky vyzkum - ziskat promluvy
stovek uzivatell, abychom byli schopni

vytvofit pfivétivé hlasové ovladani,

na které ¢lovék mize mluvit pfirozeng,

a ne jen strojové vyslovovat izolované
pfikazy. Podstatné je rovnéZ to, aby
asistent komunikoval s vami, aby potvrdil,
Ze rozumi, nebo se doptal, kdyz tape.

Uci se asistent v auté podobné jako ten
domaci, jako Siri ¢i Alexa?

Zatim se za béhu ucit neumi, ale
pracujeme na tom.

Poradi si i s riznymi akcenty?

Zalezi, o ktery jde jazyk. Vyvoj je velice
ndkladny, a tak maji automobilky
vytipované jazyky, do nichz investuiji.
Zacinalo se s angli¢tinou a némcinou,
dnes se zabyvame Svédstinou

a norstinou, mame bulharstinu

a pfipravujeme arabstinu a holandstinu.
Vénujeme se i mutacim, jako je mexicka
Spanélstina nebo kanadska francouzstina.
Ze tficeti jazyk(, které si mlzete vybrat
pro text infotainmentu, Ize auto hlasové
ovladat osmnacti.

Jak je na tom cestina?

Z lingvistického pohledu to je velice
narocny jazyk. Sedm padd, volny
slovosled. Co se Cestiny tyka, je na tom
koncern Volkswagen na svété urcité
nejlépe. Pravé lingvisti¢ti programatofi
se museji postarat o to, aby viechno
fungovalo i pfi sklofiovani pfikaz(, ale

i kdyzZ vyslovite zdanlivé nesmyslny
pozadavek. Clovék se pii fizeni soustiedi
na jiné véci a ¢asto z Ust vypusti
slataniny, pouZije Spatny pad a podobné.
S tim si musi auto poradit. Jsou jazyky
na rozpoznani snadné - italStina nebo

i angli¢tina, ta ma pevny poradek slov
ve vété. NaroCné jsou slovanské nebo
ugrofinské jazyky. V Cestiné jsme my
vyvojafi velice dobfi, dosahujeme pies
devadesat procent Uspésnosti; u jinych
mize maximem byt tfeba jen osmdesat.
Pro predstavu, Clovék je schopen
rozpoznat vyznam toho, co protéjsek fika,
asi v 95 procentech.



Je digitalni asistent v auté stejny jako
Siri nebo Alexa?

Jsou tplné jini. Je to jiny produkt

na jiném zafizeni urceny k feSeni
odlisnych dkold. Spolecné maji napfiklad
ovladani hudby, ale jinak jsou ucely
odlidné. Siri mate na ovladani chytré
domacnosti, zapiSe vam poznamku

do kalendare a pfecte néco z Wikipedie.
Prostfednictvim Idy ve Volkswagenu
ovladate véci relevantni pro auto.

| kdyz pomalu se tyto dva svéty zacinaji
prolinat.

Co vSechno dnes v auté lze ovladat
hlasem?

Kompletni infotainment, tedy radio,
média, telefon, navigaci. A ventilacni
soustavu nebo napfiklad roletu
stfeSniho okna. V budoucnu se pocita
tfeba i s ambientnim osvétlenim nebo
asistencnimi systémy; tam je hodné
citliva otazka bezpecnosti. Pfedstavte si,
Ze by $lo hlasem ovladat rychlost: feknete
tfeba, Ze chcete zvysit hlasitost o tficet

procent, auto vsak Spatné porozumi
a prudce seslapne plynovy pedal. To
nikdo nechce.

Rozpozna auto rizné uzivatele?

Dnes jesté ne, ale uzZ se to resi

v prototypech. Existuji vSak smérové
mikrofony, vlastné mikrofonni pole, které
dokazou identifikovat misto, odkud zvuk
pfichazi. UZ dnes auto pozng, zda na néj
mluvite ze sedadla fidice, ¢i spolujezdce,
a treba teplotu upravi pouze na pfislusné
strané. V budoucnu se to jisté rozsiri

i na dalsi pozice v auté.

Umi auto i odlehéena konverzaéni
témata?

Omezené, ale rozviji se to. Tato témata
vytvafime spolu s dalSimi dodavateli

od zacatku na miru automobilce, protoze
odpovédi jsou specificky naladéné

na motoristické prostredi. Zatim to je
dostupné v osmi ,nejvétsich” jazycich.
Zrovna tak se neustale rozviji to, co uméji
domadci asistenti, tedy secist ¢i vynasobit

Cisla, prevést jednotky a mény, precist
definici z encyklopedie nebo predpovéd
pocasi, prelozit vétu do jiného jazyka.

Na ¢em dalSim pracujete, ceho se

v této oblasti dockame?

Nahravky pro uceni systému se dnes
pofizuji ve studiu. My pracujeme na tom,
Ze se budou promluvy nahravat v realném
prostredi, pfi fizeni, ve skutecnych
situacich. Tehdy ¢lovék mluvi jinak

nez v klidu u stolu. Obecné jde hlavné

o personalizaci a uceni. Digitalni asistent
vas tedy bude pozorovat a pamatovat

si, které funkce pouzivate ¢asto nebo

v konkrétnich pfipadech ¢i na konkrétnich
mistech. Sleduje, uci se, a kdyz si bude
dostatecné jisty, nabidne, Ze sam urcity
Ukon budé délat automaticky. Napfiklad
se zepta: prejete si, abych pokazdé, kdyz
budete dvé sté metr od domu, otevrel
vrata garaze?

text: Stépan Vorlicek foto: Digiteq Automotive, Volkswagen AG
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Aplikace

Novy web MyVolkswagen. Abyste i digitalné méli
vSe na jednom miste, vytvorili jsme takovou mensi

virtualni garaz.

Webova sluzba MyVolkswagen je zcela
novy web pro spravu vozd, ve kterém
najdete vSechno hezky prehledné

na jednom misté. Jde v podstaté

o jakousi vstupni branu do vSech dalsich
digitalnich sluzeb, at uz jde o vytvoreni
uzivatelského profilu Volkswagen

ID, nebo pfistup do mobilni aplikace

We Connect. K ¢emu to tedy celé je?

Volkswagen ID je v podstaté vstupni
brana do vsech nasich digitalnich
sluzeb. V podstaté je to néco jako

vase Apple ID nebo Ucet Google, ktery
také pouzivate pro prihlasovani at uz
do online obchodd ¢i jinych aplikaci
dané spolecnosti. Pravé takovou funkci
ma i Volkswagen ID, jen pro digitalni
automobilovy svét. Zalozit si ho mizete
jen zanechdnim e-mailové adresy ¢i
telefonniho Cisla, poté ve sluzbé uvidite
aplikace, které zrovna vyuzivate.

[El ]
=

7

E:h‘ i3
Naskocte
nadigitalni vinu
Zjistéte vse
podstatné
osluzbé

We Connect.

We Connect je momentalné tou hlavni
aplikaci, ktera funguje jako rozhrani pro
komunikaci s elektronickym mozkem
vozu skrytém v integrované SIM karté
palubniho pocitace. MGzete diky ni
skrz mobilni telefon z pohodli domova
nejenom sledovat stav vozu, baterie,
prehledy jizd a dalsi provozni idaje, ale
i automobil na dalku ovladat. Odemykat
Ci zamykat, nahravat do navigace
cestovni itinerare, u modelt ID a u vozU
s nezavislym topenim Ize pfed jizdou
interiér prijemné vyhfat i naopak
spustit klimatizaci.

V budoucnu budou ve sluzbé
pfibyvat v sekci Function On Demand
dalsi sluzby, aplikace a nadstandardni
funkce. K dispozici bude i specialni
rozSifeni pro Fleet Managery, ktefi
ziskaji jednoduché a efektivni
nastroje ke spravé firemnich flotil.

A v nasledujicich mésicich a letech toho
mUzete Cekat jeSté mnohem vic. ZalozZte
si tedy svou virtudlni garaz uz ted, at
jste pfipraveni na digitalni budoucnost!

Sledovat stav vozu
nikdy nebylo
jednodussi.
Pripojte se

do nasich aplikaci
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Vydat se v pllce dubna na prvni podnik svétového
Sampionatu FIA Electric and New Energy
Championship - ECO Rallye Comunitat Valenciana
byla vlastné docela ambiciozni myslenka.

Po vlastni ose dojet do Valencie, trochu si tam
pozavodit na tamni soutéZi a pak rychle zpatky

za volant a palit to dalSich dva tisice km zpatky
domd. Jak to zvladneme my, nase ID.3, kolikrat
budeme muset nabijet a zastavovat?

Planovani byla hracka

PFi dané specifikaci vozu, tedy s modelem Tour
150 kW, 77 kWh s proklamovanym dojezdem
az 550km na jedno nabiti, jsme si pFilis starosti
s cestou a jejim planovanim nedélali. Tim

spis vybaveni kartou We Charge zahrnujici sit
150 00 verejnych dobijecich stanic véetné sité
lonity umozZnujici ultrarychlé dobijeni. Uz nase
pfedchozi cesty po Evropé ukazaly, Ze co se
infrastruktury tyka, situace se rok od roku zlepsSuje
a sit jde kupfedu milovymi kroky. Vystacili jsme
si s popularni aplikaci Chargemap, prekvapenim
pak pro nas bylo i to, Ze vcelku obstojné uz

se da spolehnout i na Google mapy, a to i se
zobrazovanim obsazenosti dobijecich stanic.
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S planovanim cesty
nejvice pomohla
aplikace Chargemap,

Sazka na hyperchargery ktera zahrnuje viechny
Cestu jsme zacali v Praze v (tery rano s piné mozné dobijecisité ama

bity ili v | . vcelku vychytany
nabitym vozem a vyrazili smér Valencie. planovac.

Konkrétné jsme mifili do Castellonu, ktery byl
stiediskem veskerého déni. Prvni nabijeni nas
Cekalo u hyperchargeru E.ONu na Rozvadové,
ktery umoznuje nabijet vykonem az 175 kW.
Maximum naseho ID.3 je 125 kW, coz je hodnota,
pfi které auto nabiji proklamovanou rychlosti
720 km/hod a kterou nam pribézné hlasila
aplikace We Connect. Prvni G¢et nam stanice
vystavila na 430 korun za 47,9 kWh a pak uz jsme
mohli vyrazit do Némecka.

Rozhodli jsme se vyuZivat vyhradné sité rychlych
dobijecich stanic. Nasi prioritou byl ¢as a nechtéli
jsme tak u nabijecek travit ani o minutu déle, nez
bylo nutné. Ruku v ruce s tim jdou i vyrazné vyssi
naklady pri dobijeni. Cenik E.ONu napfiklad pocita
registrovanému zakaznikovi 9 K¢/kW pfi vyuziti UFC
(Ultra Fast Charge), pomalejsi nabijeni je pfitom
o tretinu levnéjsi (6 KE/kW pri AC a 6,90 K¢/kW
pfi béZném DC dobijeni). V hojné mife jsme pak
vyuzivali sit lonity, ktera ma jednu velkou vyhodu.
Je na ni vzdy vice stojand, a tudiz i mensi riziko, Ze
by byla pIné obsazena.



Priskoky zhruba
po 350 km udrzovaly
posadku neustale svézi

Pét tisic kilometr( v elektromobilu

V pribéhu nasi cesty jsme zdolali béhem Sesti

dni celkem 4 751 km rozprostfenych do 56 hodin
za volantem. Tento daj kombinuje dvé cesty
Praha-Valencie a pohyb v ramci tfidenni soutéze
ECO Rallye Comunitat Valenciana. Samotna cesta
do Valencie nam zabrala 18 hodin a 36 minut,
méfila 1 942 km a ujeli jsme je prdmérnou
rychlosti 106 km/hod. | vzhledem k tomu, Ze jsme
se moc nesoustfedili na ekologickou jizdu a Ze

na némeckych dalnicich jsme auto Uplné nesetfili,
povazujeme primérnou spotfebu 21 kWh na sto
kilometrd nakonec za skvély vysledek. Zastavek
na nabijeni jsme udélali celkem sedm a primeérné
jsme na stanicich stravili 43,8 minuty. Ne vzdy
jsme dobijeli do plna, vétSinou to bylo v cyklu

20 az 80% kapacity baterie, coz nam pro posadku
vychazelo ¢asové nejlépe. Vcelku bez problém
bychom to zvladli i na Sest zastavek, a kdybychom
zvolnili a jeli ekonomictéji, pak asi i na pét.

ID.3 je partak do nepohody

Na prekvapivé netinavné cesté se velkou mérou
podepsal i komfort auta. ID.3 kombinuje velmi
tichou jizdu bez jakychkoliv vibraci a pomérné

pohodlIna sedadla, ze kterych neboli zada ani
zadek. Za vdék jsme vzali i jejich priplatkovou
masazni funkci ergoActive, vidycky nas totiz
pfijemné probrala.

Co se tycCe jizdnich vlastnosti, pochvalit musime
obratnost vozu a jeho dynamiku. Oboji se nam
osvédcilo nejen pfi proplétani méstskou dopravou,
aleiv priibéhu soutéze nebo i na jednom
z testd, jejz jsme absolvovali v rychlejsim tempu
na kilometrové utazené motokarové draze. Test
mrstnosti nam pfichystalo hned na Gvod i malé
méstecko Morella, které je obestavéno hradbami
vybudovanymi ve 14. stoleti a tyCi se se svym
dominantnim hradem na strmé skéle ve vysce
1 070 metrQ. Tam cely zavod zacinal a proplétat
se Uzkymi ulickami k hotelu a nasledné na start
soutéze byla i pro ID.3 vyzva, ve které auto obstélo
na vybornou.

Kolik to celé stalo?

Cena ultra rychlého nabijeni je odlisna sit od sité.
Nékdy si dodavatel uctuje za minutu dobijeni,
jindy za mnoZstvi od¢erpané energie. Pfikladem
budiz tarif 0,79 eura za minutu dobijeni u lonity

ve Francii nebo 0,49 eura/kWh u dodavatele EnBW

Michalovym cilem byla
Rallye Comunitat
Valenciana, prvni
letosni podnik
mezinarodnirallye
pravidelnostivramci
Sampionatu FIA Electric
and New Energy
Championship.
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Jeli sice na zavod,
nejcennéjsi trofeji vsak
byla cesta samotna

v Némecku, coz odpovidd pomérné vysoké cené
12 K&/kWh. Celkem jsme tak na trase do Valencie
projeli 392 kWh pfi nakladech 6 482K¢. Za celou
cestu jsme po 4 751 km vyuzili 956 kWh pfi
nakladech 14 032K¢. To odpovida témér tfem
korunam na jeden ujety kilometr. Ale hodné se

na vysledné cené promitlo rychlé nabijeni a vysoka
spotreba na dalnici. Rozumny prdmeér pfi bézné
jizdé neovlivnény dlouhymi dalni¢nimi presuny
odhaduji na 16-18 kWh/100 km.

Soutéz v pravidelnosti
New Energies Rally je trochu jina zalezitost
nez bézné rallye. Hodnoti se tady pravidelnost,
tedy jestli méfené Useky projedete uréenou
rychlosti. Pokud jedete rychleji nebo pomaleji,
dostanete za kazdou desetinu sekundy trestny
bod. A na konci do toho vstupuje jesté spotfeba.
Na zavér vyhrava ten, kdo ma trestnych bodu
nejméné a kdo jel zaroven nejekonomictéji.
Tyto podniky se v rdmci Sampionatu eco
rallye FIA jezdi uz nékolik let, a ackoliv pro nas
to byla premiéra, nevedli jsme si UpIné Spatné.
V hodnoceni regularity (jizda pravidelnosti) jsme
v nabité svétové konkurenci ukofistili Sesté misto.

56

V celkovém poradi nas v3ak spotieba srazila az

na dvanactou pficku. Jakkoliv se ndm v ramci dvou
hodnocenych dn0 dafilo jet se spotfebou vyrazné
pod WLTP hodnotou vozu, v kontrastu ostatnich
posadek nam vyslo, Ze tady se od jezdc(i svétové
Spicky jeSté mdme hodné co udit.

| cesta muze byt cil

Nakonec pro nas mnohem cennéjsi trofeji byla
cesta samotnd. Ukdzala totiz, ze s vozem, jako

je ID.3, Ize dojet hodné daleko bez jakychkoliv
probléma a komplikaci. Jizda na dlouhou
vzdalenost neskryva zadné nastrahy pfi delSim
nabijeni, naopak si ¢lovék po néjakych 300 az
400 kilometrech a tfech nebo ¢tyfech hodinach
jizdy stejné potriebuje odfrknout. A jakmile se
obcerstvi a odpocine si, ma nabito a mlze vesele
pokracovat dal. PfestozZe tedy nejsem zaslepenym

fanouskem elektromobility, zda se mi tento zplsob

souziti zcela dostacujici.

Text: Michal Zdarsky
Foto: Michal Zdarsky, Jakub Nabélek, Antonio Pradas, Juanjo Aviiid

Pfivyraznéjsim podilu
nabijenidomanebo

v hotelech by posadka
naklady jesté vyrazné
srazila. Jejich cilem vSak
bylo otestovat, zdaje
takova cesta viibec
mozna azdamize byt
pohodlna.
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Jaka je uhlikova stopa
elektromobild?

ID.3 je prvni uhlikové neutrdlni vliz na svété. Nasi technicti

specialisté se podivali, jak je na tom elektromobil v porovnani

s béznym spalovacim motorem.

Zanechavaji za sebou elektromobily
skutecné tak mizivou uhlikovou
stopu, jak vyrobci tvrdi? Pokud

je nabijime zelenou energii

z obnovitelnych zdrojd, pfi provozu
skutecné zadné Skodlivé emise
nevznikaji. Jak to je vSak béhem
celého zivotniho cyklu pocinaje
vyrobou? Data hovofi celkem
jednoznacné. Pro co nejlepsi
vypovidaci hodnotu méfeni probéhlo
pro modely z kompaktni tfidy -
elektrické i ty s benzinovym ¢i
naftovym pohonem. A v zajmu co
nejvétsi férovosti se testu zucastnily
vozy podobné vybavené.

Nejdulezitéjsi je zelena elektfina
Jesté vétsi roli nez vyrobni faze

hraje elektfina pouZita na provoz
elektromobill. | s pouzitim
soucasného evropského elektrického
mixu e-vozy vyrazné snizuji emise,

a jak budou planovana opatfeni
postupovat, bude tento efekt
zesilovat.

Dekarbonizace neni utopie
Elektromobilita v dopravé vyrazné
snizuje emise CO,, a vyroba
elektrickych vozu tak hraje zasadni
roli. Jednou z podminek samoziejmé
je pouzivani zelené energie - uz
dnes majitelé elektromobild mohou
jezdit témér kompletné bez emisi
Skodlivin.

Zelend energie je vzacna, a tak je
potfeba s ni nakladat rozumné. Pro
mobilitu vychazi jako nejuspornéjsi
pfimé pouziti elektfiny v elektrickém
pohonu na baterie. Pfednost by tak
méla dostat elektfina z lokalnich

a CO, neutralnich zdrojd.

Elektricke vozy maji
uz dnes mensi
dopad na zivotni
prostredi




Emise jednotlivych pohonii (CO )

5,5 24,4
Benzin
2,4 21,8
Nafta
13,3
ID.3

HPohonné hmoty M Emise pfi provozu

Vyroba elektromobilu ma na svédomi vyrazné vyssi emise CO,, nez je
tomu u konvencnich aut. Pocita se s kompletnim cyklem od vytéZeni
nerostnych surovin pres vyrobu polotovar( a dil(i az po smontovani

v zavodu. Navic: pfes vyssi vyrobni emise a pfi pouziti primérného
evropského elektrického mixu dosahuje elektromobil oproti
spalovacimu vozu vyznamnych Uspor béhem predpokladaného provozu
dvé sté tisic kilometrd.

Uhlikova stopa baterii (kg CO, na kWh)

D.3

Diky novému materialu na vyrobu katod

a pouzivani elektfiny vyhradné z obnovitelnych
zdrojl klesla uhlikova stopa ze 110 kilogram( CO,
na kilowatthodinu na pouhych 62 kilogramd.

Analyza uhlikové stopy ID.3 (CO,)
3,8*

Bateriové clanky

19

Kastle auta
09

Bateriovy modul z hliniku
0,7

Elektronika
0,7

Kola a pneumatiky
1,1

Vyroba a logistika
4,6

Zbylé komponenty a materialy

Na uhlikové stopé se nejvic podili vyroba lithium-
-iontové baterie. Opét jde o cely dodavatelsky
fetézec: nerostné suroviny ¢i material na katody

a grafit na anody. V porovnani s bateriemi v e-Golfu
je nova generace vyrazné vyspélejsi. Za stejnou
vyrobni cenu nabizeji mnohem vyssi kapacitu.

* Udaj potita i s vyuzitim obnovitelné energie u dodavatel(.
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Vyplati se

elektromobhil?

Volkswagen ma na cesté za nulovymi emisemijasno
a sve cile nové predstavuje i na konferenci Way to
Zero.V jednom z prispévkU jsme se podivali na to, zda
se elektromobilita fidi¢im vyplati, Ci nikoliv.

Robin Schmid je zndmy némecky
nezavisly novinar a influencer,
elektromobilitou se dlouhodobé
zabyv4, sdm autem na baterii uz
dlouho jezdi a uz pry také absolvoval
nespocet diskuzi o vyhodach

a nevyhodach obou technologii.
Pravé on se na prvni konferenci Way
to Zero pokusil provést srovnani
elektromobilu a konvencnich voz(,
protoZe penize jsou nakonec vzdy
jeden z rozhodujicich faktord pro
uzivatele. Aby bylo srovnani objektivni,
pocital Schmid s celkovou ¢astkou,

kterd se s vlastnictvim obou typ( vozl
poji, tedy s kupni cenou, dotacemi

a danovymi ulevami, s cenou provozu
a Castkou, za kterou viiz mGzeme
prodat dale. Pro své tcely si vybral
VW Golf 1,5 TSI a jeho elektrického
sourozence VW ID.3 a u obou pocital
s Sesti lety uzivani v némeckém
prostfedi a ndjezdem 15 tisic
kilometr@ rocné.

Jak je to s pofrizovaci cenou?
Cena nového VW Golf 1,5 TSI

je 30 455 eur. ID.3 sice stoji

0 5500 eur vice, ale dotace

cenu snizina 25 425 eur. Hned

na zacatku je tedy némecky majitel
elektromobilu o 5 000 eur v plusu,
a navic plati jen polovi¢ni vysi dané
z motorového vozidla. Finanéni
podpora se vsak na kazdém trhu

do vysledné ceny propiSe trochu jinak.

V Norsku napriklad zakaznik neplati
za elektromobil DPH a jeho registrace
je zdarma. V USA dostanou majitelé
elektromobilu slevu na federdlni dani
az 7 500 dolart a v nékterych statech
maji i dal$i dafiové Ulevy. V Ciné je
kazdé vozidlo s pohonem na elektfinu
s minimalnim dojezdem 300 km
zvyhodnéno dotaci 1 700 eur.

I'v Cesku jistd podpora
elektromobility uz docela dobfe
funguje. K dispozici je aktualné pro
firmy a podnikatele prostfednictvim
dotacni vyzvy Nizkouhlikové
technologie - eletromobilita, kdy
podnik v zavislosti na své velikosti
muZe dostat zpét od 30 do 40%
pofizovacich naklada. V pfipadé
maximalni podpory by tak srovnani
u nas vyslo nasledovné - novy
Golf ve stejné konfiguraci vyjde
na 657 800K¢, nové ID.3 pak zacina
na 895 900K¢. Po odectu maximalni
dotace v pfipadé malého podniku
tedy miZe pofizovaci cena zdkladniho
ID.3 dosahnout az na 537 540K¢, tedy
o témér 120 tisic levnéji nez nového
Golfu. Je vSak nutno nakonec pocitat
i s néjakymi naklady na zpracovani
dotacniho fizeni.

Provoz hraje ve prospéch elekttiny
Nejvice majitel elektromobilu usetfi
na samotném pohonu. Benzin do Golfu
se spalovacim motorem by majitele
za Sest let provozu pfiSel na 6 800 eur
podle aktualnich némeckych
prdmeérnych cen. Elektfina do baterii
jeho nového sourozence stoji vsak

jen 5100 eur. V pfipadé, Ze majitel
vlastni napfiklad solarni instalaci,
klesa cena jesté niZe. Elektrickd auta
jsou navic daleko jednodussi, majitel

s nimi nemusi tolikrat do servisu,
nevymeénuje se olej, svicky, déle vydrzi
brzdové desticky a celé brzdy, protozZe
elektromobily vyuzivaji k brzdéni

a rekuperaci energie motor.

Kde naopak ID.3 zaostava?
Co se opotrebeni tyce, hiife nez
u Golfa na tom jsou pneumatiky. Ty



Pfechod na klimatickou
neutralitu je pro znacku velky
zavazek, zdiraznil pFi
zahdjeni konference feditel
Ralf Brandstétter.

se opotfebovavaji v porovnani se
spalovacim autem rychleji jednak kvl
vysoké vaze baterie, jednak kvili tomu,
Ze elektrické auto ma pfi rozjezdu
daleko vétsi odpich a malokdo

v sobé najde tolik ukaznénosti, aby

ho nevyuZival. V rozporu s ¢astymi
obavami se majitel se nemusi bat
naklad na vyménu baterie. Moderni
akumulatory jsou dimenzované

na dlouha léta pouzivani (Volkswagen
poskytuje zaruku na baterie osmiletou
nebo ujeti 160 000 km, podle toho,

co nastane dfive), Robinova Sestileta
analyza tedy s vyménou viibec
nepocitala. Upozornil vak, Ze i kdyby
k vyméné doslo, neznamena pro
majitele pouze nakladovou polozku.

| opotfebované baterie jsou totiz stale
cennym komponentem, ¢asto se uz

v Némecku prodavaji, coz dokaze
pokryt podstatnou ¢ast nakladd

ke koupi nove.

A co prodej ojetiny?

Tato oblast je ve velké mife neznama,
protoze se do ni budou promitat riizné
programy podpory trhu s ojetymi vozy,
programy recyklace, nové technologie
a stéle se rozsifujici okruh zajemct

o elektromobily. V kazdém pfipadé
podle analyzy online trhu s ojetymi
auty v Némecku vychazi pokles

ceny Sest let starého elektromobilu

na zhruba 18 %. U vozu se spalovacim
motorem je to 24 %. Pro Cesko
bohuzel takové srovnani jesté mozné
neni, protoze pro elektromobilitu neni
zatim dostatek relevantnich dat.

Secteno a podtrzeno
Pri spocitani vSech nakladl vychazi, Ze
Sest let jezdéni benzinovym Golfem

prijde jeho majitele asi na 49 tisic
eur. Varianta s elektrickym motorem
na néco pres 40 tisic. Kdyz naklady
pfepocitame na ujeté kilometry,
vychazi u benzinového motoru
Castka 0,55 eura/km, u elektromobilu
0,45 eura/km. Pokud nebudeme brat
v potaz dotace, jsou v soucasnosti
auta s obéma druhy pohonu cenové
zhruba srovnatelna a da se fict totéz
pro Cesko v pfipadé podnikatel.

Lze ocekavat, Ze budoucnu se vsak
bude rozdil zvySovat. U novych aut se
spalovacim motorem uz cena pfilis
klesat nebude, kvlli danim zatézujicim
emise CO, budou naklady naopak spi$
rast. U elektromobil bude trend spis
opacny. Diky rozsifujici se vyrobé,
novym technologiim a stéle SirSim
mozZnostem vyuZiti obnovitelnych
zdroju energie bude cena vozl i jejich
provozu podle vSech ukazateld spise
klesat.

Way to Zero Convention

Tak se jmenovala prvni z fady konferenci,
na kterych Volkswagen predstavuje

a mapuje konkrétni kroky svého cile
dosahnout nejpozdéji do roku 2050
uhlikové neutrality jak u svych produktd,
tak v provozu samotné firmy. Soucasti byly
prednasky na téma dekarbonizace vyroby,
budoucnosti baterii, cirkularni ekonomiky,
ale i designu ¢i novych konceptl vozl

i jejich pouzivani.

Of=A0)

O

Konference
online
Podivejte se
ina dalsi
prednasky.
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Uzijte si

Volkswagen Fest!

0 vikendu 28.a 29. srpna 2021 se na letiti Hosin nedaleko Ceskych Budéjovic
kona jiz tradi¢ni sraz majitelt a fanouskd vozl znacky Volkswagen. Poradatelé
lakaji vSechny navstévniky na vyjimecnou akci, ktera navaze na predchozi uspésné
rocniky. Poradatelé ve skrytu duse doufaji, ze letos padne navstévnicky rekord.

»Navstévniky pocitame podle poctu
aut, kazdy rok nam jich zatim dorazilo
zhruba 850, ale radi bychom nékdy
pokofili metu tisice vozd. Tak pro¢ ne
letos," sméje se organizator festivalu
Zdenék Fisak. | kdyz se zrovna tfeba
Volkswagen Fest vloni za pfisnych
opatreni konal, ptjde i nadale

0 pomérné jedinecnou akci, takovou,
po které je trochu hlad. ,Zajistit letosni
ro¢nik z hlediska organizace bylo
vlastné docela snadné. Moc podobnych
akci se nekond a dodavatelé a partnefi
s nami nastésti pocitali, takze stacilo
navazat na Uspésnou predchozi
spolupraci,” popisuje Fisak letosni
pfipravy.

V prabéhu festivalu budou
organizatofi stejné jako vloni dbat
na dodrzovani veskerych aktualné
platnych protiepidemickych nafizeni.
»Mame zkusenosti s riznymi
opatfenimi, kterd umime zajistit,

a navstévnici se tak mohou tésit
na skvély komfort," dodava.

Zpusobd, jak si Volkswagen Fest uZit,
je cela fada: staci si zakoupit vstupenku
a dorazit na Hosin. Program bude letos
opravdu bohaty, od prehlidky aut pres
oblibené sprinty, hudebni vystoupeni
az po tradicni losovani o automobil.
Tentokrat si jeden Stastny Ucastnik
Volkswagen Festu odveze dom krasny
Volkswagen New Beetle ve verzi
kabriolet. Pripravili jsme nékolik tipd,
aby vam nic podstatného neuniklo.

A

New Beetle Cabrio
v tombole

Jednim z velkych lakadel
letosniho Volkswagen Festu je
losovani o krasny New Beetle
Cabrio. ,Je to auto z roku
2003 s benzinovym motorem
1,6 litru v opravdu vynikajicim
stavu. ,Ten, kdo na festival
pfijede jednim autem, mlze
vlastné odjizdét dvéma,” fika
Zdenék Fisdk a nendpadné
tak 1aka, Ze je dobré se trochu
pfipravit a na Volkswagen
Fest nejezdit osamocené.
»Auto vypada opravdu
skvéle, je ve zcela origindlnim
stavu, vSechno na ném
funguje. Hned v sobotu vecer
po vylosovani od nas dostane
vyherce darovaci smlouvu

a mize si sv(j Brouk zadit
uzivat," dodava Fisak.

Darky
ke vstupenkam

Auto mize vyhrat jen jeden
Ucastnik Volkswagen Festu,
ale zajimavé odmény cekaji
na spoustu navstévnikd. ,Pro
prvnich tisic prihlasenych
mame pfipraveny srazové
plechové hrnky, ke vstupence
dostane prvni tisicovka
navstévnikd také krasny
magazin a mame i dalsi malé
odmény, jako tieba srazové
samolepky a rGizné darky

od partnert. Kdo dfiv pfijde,
ten dfiv mele,” usmiva se
Fisak. Vstupenku doporucuje
kupovat v predprodeji: jsou
levnéjsi (v predprodeji stoji
449 korun namisto 549 korun,
déti do 15 let maji vstupné
zdarma) a navstévnici pfi
pfijezdu usetfi ¢as. Na misté
bude mozZné vstupenky
samoziejmé zakoupit také, ale
pfipravte se na fronty.

Pochlubte
se svym autem

Navstévnici Volkswagen
Festu se samoziejmé mohou
v ramci akce pochlubit

svym autem, zplsobu

je nékolik. Pro véechny

bude zajisténo parkovani

na letistni ploSe, takze to
bude jedna velka prehlidka
Volkswagen( (muzete prijet
i jinym vozem, ale ty budou
mit vyhrazené jiné misto

k parkovani). V rdmci setkani
probéhne i tradi¢ni volba
nejkrasnéjsiho vozu srazu.

A kdo bude chtit, mGze

se svym autem pochlubit

na najezdové rampé, kde viz
spolu s majitelem predstavi
moderatofi festivalu Bara
Dvorska (Fajn radio) a Matéj
Dvorak (Ukaz karu).



Sprinty

Chut vyzkouset si rychlost
svého (tfeba notné
upraveného) Volkswagenu

ve sprintu na letistni plose

u majitell rok od roku

roste. ,Letos mozna trochu
rozsifime Casové okno

na sprinty, protoze budeme
jedna z mala akci, kde si
mohou zéjemci néco takového
uzit. O¢ekdvame veliky zajem,"
fika Zdenék Fisak. Poplatek
za registraci ke sprintdm je
50 korun, a i kdyz se opét
pujde registrovat i na mistg,
pro zjednodu$eni doporucuje
FiSak provést elektronickou
registraci s predstihem.

Na draze sprintu bude

k dispozici profesionalni
casomira a nejrychlejsi
sprintefi nakonec ziskaji
pohary. Prémiovi ¢lenové
Volkswagen Clubu maji vstup
na sprinty zdarma.

Tuningova zéna

Se svym upravenym vozem
Volkswagen muzete
samoziejmé na Volkswagen
Fest pfijet i takfikajic

,na slepo”. Nicméné kdo
chce, muze se prihlasit
organizatortim a ti mohou
nasledné vozu vyhradit misto
v chystané tuningové zoné.
JTradi¢né ji délame u hangard,
kde je hezké fotogenické
prostfedi, chceme tu

mit upravend auta hezky
pohromadé,” fika Fisak. Auta
vystavend v tuningové zéné
také mohou byt zafazena

do mobilni aplikace festivalu:
,Staci, kdyz ndm s predstihem
vyplni detaily k vozu a néjaké
ty fotky do formulare, ktery
majiteli nasdilime poté, co

se prihlasi," popisuje Fisak
zajimavy detail.

Aplikace

do mobilu

Déni pfimo na misté konani
muzZete sledovat v mobilni
aplikaci Volkswagen Fest
2021, kterd je k dispozici pro
zarizeni s operacnimi systémy
Android a iOS. Aplikace
poslouZi jako kompletni
pravodce festivalem s mapou
vsech dulezitych mist a atrakci
nebo tfeba s notifikacemi
ohledné dulezitych oznameni
od organizator( ¢i prehledu
prezentovanych aut.

Atrakce
vseho druhu

Obcerstveni, stanky

s oblecenim, doprovodné
akce partnerd (tfeba ty
bezpecnostni ve spolupraci

s Besipem nebo detailing

od Chemical Guys), ale také
tfeba hudba. V patek roztanci
Ucastniky Volkswagen

Festu Dj Schaff s rockovym
repertodrem. V ramci
prezentace vozt Volkswagen
nebude chybét tfeba kolekce
cervenych Golft GTI vSech
generaci, navstévnici

se mohou téSit na sekci

s legendarnimi Brouky

nebo celou fadu oblibenych
Transporter(. VSichni U¢astnici
mohou samozfejmé na misté
zadarmo prespat ve stanech,
nebo ve vlastnim vozu.

Kdo se bude chtit
pochlubit vlastnim
autem, jednoduse

prijede k rampé
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Fanousek
Transportert vyuziva
Tiguan R pro
kazdodenni jezdeni.
A uzivasiho
opravdu rad

Vaclav
Duchac

Vyfuk Akrapovic za to
rozhodné stoji

Proc pravé Tiguan R?

Ve firmé mame ve vozovém parku
Volkswagen e-Golf a u néj jsem si zvykl na ten
okamzity a plynuly zatah elektromotoru.
Myslim si, ze v tom jsou elektromobily skvélé
a maji samoziejmé svlij vyznam. TakZe kdyzZ
jsem hledal nahradu za predchozi Tiguan

2.0 TDI, bylo jasné, ze chci auto s podobné
samoziejmym a plynulym projevem. Proto
padla volba na nejvykonnéjsi variantu

Tiguan R s vykonem 320 koni. Uzivam si ho
od letoSniho dubna.

A jak se vam libi?

Opravdu moc. Zamiloval jsem si ten vykon,
mam rad, jak auto po seslapnuti plynu zabere.
A skvély je pfiplatkovy vyfuk Akrapovic, ktery
nesmirné vylepsuje zvuk. Pfiplatek za néj

sice neni maly, ale rozhodné to za to stoji.

Je mi trochu lito, Ze vlastné takovych aut
bude asi ¢im dal méné. | kdyz se mi libi i nas
e-Golf, chapu ho jako auto pro tplné jiné
pouziti a nemyslim si, Ze by elektromobily
mély prevladnout vzdy a vSude. | proto si chci
aktualni Tiguan R uZivat asi docela dlouho.
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Jste aktivni v komunité majiteld VW
Transporter, planujete néjaké zapojeni

i s Tiguanem?

Clenem Transporter klubu jsem deset let

a jezdim na fadu akci. Kazdoro¢né tfeba

na Volkswagen Fest, kam se chystam

i letos a rozhodné tam vyrazim s Tiguanem.
Po té rocni pauze, kdy akci moc nebylo,

si to chci poradné uzit, vyzkouset tfeba
sprinty a podobné. Doufam, Ze vyjde pocasi
a lidé dorazi v hojném mnozstvi, pral bych
organizatorim néjaky ten navstévnicky
rekord, ktery by naznacil, ze se véci vraceji
do néjakého normalniho stavu.



Meggie a jeji svezi zeleny Volkswagen
Scirocco patri k hvézdam ceského
automobilového Instagramu

Meggie
Soucek

Nevérite? Opravdu mam
auto po ddchodci

L

g

L
g

iy

Jak jste si vybrala zrovna tohle Scirocco?
Kdyz Volkswagen tuto generaci Scirocca
predstavil, bylo mi asi patnact let a do auta
jsem se hned zamilovala. Takze kdyz to bylo
mozné, splnila jsem si timto autem v dubnu
2017 svdj sen. Pivodné jsem hledala auto
s dvoulitrem v ¢erné nebo bilé barvé, ale
kdyZ jsem vidéla inzerat na toto zelené, tak
i kdyZ to byla ,jen” 1.4 TSI, méla jsem jasno.
A zni to jako kli$é, nicméné skutecné jsem
ho koupila od osmdesatiletého dlchodce.
Docela jsem se divila, i kdyZ to auto bylo
tehdy v sériové podobé, nenastupovalo se
do néj UpIné snadno.

Ale u série ve vaSem pfipadé nezdstalo...
Ne. Mam tfeba vyskoveé i tuhostné stavitelny
podvozek H&R a kola znacky Quantumas4
S5D. Specialitou je lakovani znakl na kapoté
a viku kufru a dekoru v interiéru v klavirni

Cerné barvé se zelenym zrnem. Uvnitf
jsou sedadla Sparco R333 se zelenymi
Ctyrbodovymi pasy Takata. Narocna byla
Uprava zadniho narazniku, ktery ma design
verze R32 po faceliftu, je tu difuzor R32

s Upravou pro zakazkovy vyfuk s dvojicemi
koncovek na stfedu a fada dalSich uprav.

Kde vas mohou fanousci, kromé
Instagramu, s vasim Sciroccem vidét?
Jezdim vétsinou na srazy, kam se musi
Ucastnici registrovat. V minulosti jsem
byla tfeba v Ostravé v Trojhali, dvakrat

na Trnava Meeting, Trnavu planuji letos
znovu. A chystam se letos poprvé také

na Volkswagen Fest do Hosina, jsem moc
zvédava, jaké to bude.
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Fanousek
koncernovych vozu

a jejich uprav
vystridal nekolik aut,
nez skondcil u Golfu
R Variant

Jan
Mrkvicka

Nasupeny kombik mam proto,
Ze jsem nechtél stridat dvé auta

Jaka byla vase cesta ke Golfu R Variant?
Uz od malicka jsem byl fanouskem aut, hltal
jsem Casopisy jako Autosport & Tuning, Chrom
a plameny a Auto, motor a sport. Nejprve mé
to tahlo k americkym auttm, ale pak jsem
nékde vidél Golf prvni generace osazeny
motorem VRé6 a zamiloval jsem se. Moje
prvni auto véak byla Skoda Fabia 1.2 HTP,
samoziejmé s poradnymi koly. Pak jsem si
poridil Passat 2.0 TDI a ten jsem mél do zafi
2020. Mezi tim jsem si pro zabavu koupil Golf
R Sesté generace a ten hodné upravil. Jenze
jsem zjistil, Ze pfesedat mezi dvéma auty mé
nebavi, a tak jsem vloni pofidil Golf R Variant
7. generace, ktery v sobé spojuje prakti¢nost
i zabavu.

Predpokladame, Ze u sériového provedeni
neztstalo...

Rozhodl jsem se spojit zabavu a denni
jezdéni, takze nezUstalo, v sériové podobé
vydrZelo auto pul roku. Prvni pfisla kola
MbDesign LV1 s pneu Hankook Ventus S1
225/30 R20. Dale méam podvozek KW DDC,
nové jsou stabilizatory znacky H&R. A pak
pfiSel na fadu vykon. Mam karbonové sani,
vétsi mezichladi¢, rozmérnéjsi vstup a vystup

z turbodmychadla a dalSi tpravy znacky REVO.

Od ni je i software motoru a pfevodovky.
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Prevodovka je vylepsena znacky TVS, auto ma
vykon celkem asi 400 koni. K tomu tu jsou
rlizné optické Gpravy a momentalné ¢ekam
na brzdy z Porsche Macan GTS.

Jakych akci se s autem tcastnite?

Na srazy jezdim hodné Casto, ale trochu mé
omezuje akéni radius, jsem totiz z Ceskych
Budéjovic. V roce 2019 jsem si ale uzil tfeba
Warthersee, v Cesku jsem byl na akcich jako
Square Chill, SELECTION a dalSich. Letos
bych rad zvladl i dalsi, poprvé se chystam
na Volkswagen Fest, na ktery mi to predtim
nikdy nevyslo. Ale ted jsem na néj pfipraven.
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Novy Multivan
Praktictejsi a plny

I

revolucni techniky

Volkswagen Multivan je uz od roku 1985 takovym tradicnim

Svycarskym nozikem mezi automobily. Zvladne opravdu vse:
je to prostorny rodinny viiz, reprezentativni mobilni kancelar,
stéhovak a poslouzi i k pfepravé sportovniho nacini.

Pravé predstavena nejnovéjsi generace Multivanu
tyto vlastnosti zachovava, pfinasi viak zbrusu
novou techniku, novy design i vyssi miru
prakti¢nosti. Nadale je to klasicky Multivan, jeden
z nejuniverzalnéjsich automobill poslednich
dekad a v podstaté Zivouci automobilova
legenda. Novinka cti vSechny zakladni hodnoty
svych pfedchddcd, zaroven vsak doznala asi
nejvice technickych zmén v historii modelu.

Od modelu T1 az po soudoby Té.1 se vozy
Volkswagen Transporter a od nich odvozené
verze, jako tfeba pravé Multivan, po technické
strance samoziejmé vzdy ménily, nicméné
novy Multivan pfinasi celou fadu technickych
prvenstvi, z nichZ mnoha jsou mozna i trochu
necekana. Vzdy vsak ku prospéchu véci
a pomahaji novince dosahnout jesté lepsich
parametr( a lepsi vyuzZitelnosti nez v pfedchozich
generacich.

Technicka prvenstvi
Tou nejniternéjsi technickou zménou je fakt, ze
novy Multivan vyjizdi na koncernové platformé
MQB. Ta je uréena pro vozy s motorem
vpredu napfic a dostavaji ji prakticky vSechny
osobni modely znacek koncernu Volkswagen
v Evropé i na mnoha zahranicnich trzich (vyjma
elektromobil(, které maji svou platformu MEB).
Platformu MQB vyuzil z modeld Volkswagen
Uzitkové vozy poprvé novy Caddy a osvédcila se.
Ted'ji tedy dostava i novy Multivan.

Flexibilni modularni platforma umoznila
postavit novy Multivan presné podle potieb
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a pozadavkd zakaznikd. Auto tak ma oproti
dosavadnimu provedeni delSi rozvor naprav

a je také $irsi, diky ¢emuz samoziejmé
nardsta prostor pro posadku a jeho variabilita
i vyuZitelnost.

DalSi technickou specialitou nového Multivanu
je pfevodovka. Ta je totiz vyhradné automaticka
typu DSG, manualni pfevodovka se u Multivanu
stala minulosti. Dlvod( pro aplikaci automatu
DSG je nékolik: efektivni a moderni dvouspojkova
prevodovka napfiklad pfinasi oproti manualni
snizeni spotreby paliva, v novém Multivanu viak
pfedevsim pomaha uspofit misto.

Pfevodovka ma totiz kompletni ovladani
shift-by-wire, tedy bez mechanické vazby
voli¢e a pfevodovky. Mala packa volice, ktera
je umisténa vedle velkého dotykového displeje
infotainmentu, zadava prevodovce pIné digitalni
pokyny. Diky tomu a diky faktu, Ze je Multivan
k mani pouze s touto prevodovkou, tak nemuseli
konstruktéri pocitat s prostorem pro klasickou
fadici paku. Ta jiz byla u dosavadnich provedeni
umisténa vyse u pfistrojové desky, ted vSak mizi
zcela a legendarni uli¢cka mezi pfednimi sedadly
je tak ted pro fidiCe i spolujezdce jesté snaze
pristupnéjsi.

Dalsi zasadni technickou novinkou je moznost
pofidit si novy Multivan jako plug-in hybrid. Vedle
klasické sady modernich pohonnych jednotek
bude tedy k dispozici i provedeni eHybrid, jehoz
baterie umisténé v podlaze mu umozni urazit
desitky kilometr( Cisté na elektfinu. Pfitom
v kombinaci se spalovacim motorem nadale

Multivan se chlubi
nové pojatou pridi
avyraznéjsi kapotou,
kterou podtrhuje
elegantnisvételna
lista. Karoserie vozu
pfekvapuje Spickovou
aerodynamikou.






poskytuje toto provedeni velkorysy dojezd.
Multivan eHybrid tak bude ideadlem cestovateld,
ktefi se chtéji pfi svych toulkdch divokou
pfirodou nebo centry mést pohybovat tiSe a bez
emisi.

Nova dimenze variability

Nova platforma umoznila konstruktériim také
zcela zasadné zapracovat na variabilité interiéru.
V podlaze se tak nachazi zcela novy kolejnicovy
systém, ktery umoziuje témér libovolnou
manipulaci se sedadly v zadnich dvou fadach.
Multivan mUze byt az sedmimistny s tim, ze
kazdé sedadlo je ted zcela samostatné a plné
samostatné posuvné a nastavitelné. Sedadla

v druhé fadé si ponechavaji moznost otoceni tak,
aby vzniklo oblibené konferencni usporadani.
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V ném hraje roli i pro Multivan tak typicky
multifunkéni stolek, ktery je v nové generaci opét
v kolejnicovém systému ho Ize vyuzit na vice
mistech, a kdyZ zrovna neslouzi jako stolek, mlze
byt vyuzit jako stfedova konzola: a to jak mezi
prednimi sedadly, tak mezi sedadly kterékoli ze
zadnich fad. Sedadla Ize samoziejmé samostatné
vyjimat tak, aby bylo mozné do interiéru nalozit
v podstaté libovolnou sportovni vybavu.

Diky variabilité celé vnitfni sestavy Ize
napfiklad prepravovat jizdni kola na jedné strané
interiéru, zatimco na druhé zGstanou komfortni
sedadla. Prostfedni sedadlo zadni fady (dfive tu
byvala lavice) pak Ize posunout hodné vpred tak,
Ze se mlze nachazet tésné za sedadly fady prvni -
i to vytvari nové moznosti vyuziti interiéru.

Typicky Bulli

Novy Multivan pfijizdi i s novym designem.

Auto si ponechava nékteré charakteristické

rysy vozU Bulli, jako tfeba typickou obvodovou
linii, kterd odkazuje na pGvodni Multivan T3.
Novinka vSak k tomu dostala vyrazné proporce

s mirné pfikréenéjsi siluetou a nové pojatou
pfid's vyraznéjsi kapotou. Multivan doslova
vyzaruje silu, pfitom karoserie se mize pochlubit
i Spickovou aerodynamikou, ktera umoznila snizit
spotiebu paliva.

Vnitini prostor
vozu je velmi

| prakticky
avariabilni,
zaroven pusobi

| velmielegantné.

Multifunkcni
stolek

muze slouzit
jako stredova
konzola
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Sirokd nabidka kvalitnich a provéfenych ojetych voz(.

#menimauto









Vylet do Prahy sirika Kastrol

0 ZaStaVkU na Jldlo. Tady Ohradské namésti 2, Praha 5
” e _ o ° . S 5 - | . .
mate tri tlpy naruzné I\/!|Iu1et§ celskou. Pak mlluVJlete !(lastrol. Tarrjje pod pglfllckou
- vzdy néjaka dobrota. Kanci se Sipkovou, pllka kachnicky,
kUChyne steak ze zvériny a na konec povidloveé tasticky s cukrem,

orechy, maslem a Slehanou smetanou. Kucharsky tym Pavla
Mencla se s tim v kastrolech opravdu mazli. Tady se vafi
kompletné na sadle. Ze to znate z Cakovicek z podobné
hospudky Na Pekarné? Spravné, Kastrol je jeji mladsi bracha.
Oba maji stejného spolumajitele, byvalého bankovniho
feditele, polovi¢niho Francouze, Pierra Meme. Dost mozna
vam v Kastrolu otevfe dvere.

Tiguan

Nejvic nadseny jsem

z prekvapivé pohyblivosti
modelu Tiguan. Abych se
pfiznal, takhle velké SUV
fidim poprvé a rozhodné
jsem necekal tak akeni
jizdu. Moc se mi libi barva
a celkova prakti¢nost vozu.
PFi dlouhych nezazivnych
cestach vitam Sirokou
nabidku asistentd, které mi
usnadfuji monotonni jizdu.
Bavi mé i pfizptsobovat
jizdni rezimy podle druhu
terénu. Tiguan v mych
ocich obstoji i pfi srovnani
s Arteonem, kterému vsak
musim pfiznat o néco vyssi
jizdni komfort.

E3E
H

CIEF

Kam navylety
zajidlem?

Ctéte dalsi tipy
nanasem webu.

76




Prokop Coffee

& Croissants
Dlazdéna 4, Praha 2

Prokop Smahel propad| femesinym
croissantim. A to je dfinal Zvlast kdyz
vezmete v potaz, ze kazdy den hnéte Prokop
tésto rucné. To obnasi dvouhodinové
cviceni, pak prokladani platt tésta maslem,
prekladani, tvarovani legendarnich
trojuhelnickd a peceni. Kazdy den jich proda
150, v sobotu az 250. K tomu je tu vzdy
precizni vybérova kava a velmi se dba na jeji
piipravu. Rikat Prokopovym croissanttim
maslove je zbytecné, protoze maslo tvori
vetsSinu gramaze. Nebojte se i kreativnich
pfichuti, kterymi se snazi zakazniky
nadchnout. Ale pozor, chysta se pekarna

na Smichové, k tomu strojovy hnétac, vyssi
produkce, kvalita vsak zlstane.

Dobré croissanty
znamenaji az
dvouhodinoveé
cviceni s téstem

Gao Den
Tlumacovska 26, Praha 13

Brachove Giang Ta Binh a Khanh Ta Quoc otevreli Gao Den ve vézaku

na prazskem sidlisti Stodulky. Khanh Ta vafil svéemu mladsimu brachovi uz jako
maly, protoze rodice, jedni z prvnich Vietnamci v Cesku, ktefi se poznali a7 tady
v roce 1982, hodné pracovali. Prvni rok tu brachoveé byli sami. Az casem jim par
dobrych recenzi a zminek pomohlo k tomu, aby lidé pochopili, Ze za poctivou
vietnamskou kuchyni musi vyrazit do Stodllek. A miZou to byt tfeba nem vit,
nesmazené zavitky s konfitovanou kachnou, maracujou a citrusovou omackou.

Dneska maji brachové i Taro na Andélu a novy Dian na Brumlovce.

77



Financujte auto

Chytre

Volkswagen Financial Services klientdm nové
nabizi uvér s rekordné nizkou mésicni splatkou.

Lidr na ceském trhu financovani
automobill prichazi na trh s nabidkou
Financovani CHYTRE. Ta se od bé7ného
uvéru lisi vyrazné nizsi mésicni

splatkou a moznosti nastaveni posledni
nerovnomérné splatky od 20 do 60%
ceny vozu. Volkswagen Financial Services
tak vychazi vstfic soukromym i firemnim
klientlm, pro které je prioritou financni
flexibilita a nizké mésicni naklady.

Financovani pomoci specializovaného
Uvéru totiz umoznuje naklady na viiz
rozlozit v ¢ase, nechat si nasetrené
penize pro nenadalé situace a stavajici
vlz pravidelné obmeénovat za modernéjsi
model. Financovani CHYTRE proto nabizi
vse jako tradicni uvér, diky posledni
navysené splatce véak zachovava
extrémné nizké mésicni splatky.

S Financovanim CHYTRE si klient
po vybéru vozu zvoli akontaci ve vysi
0-40% celkové ¢astky. Nastavi si podle
svych potfeb posledni navysenou splatku,
kterd mize byt 20-60% z ceny vozu. Diky
tomu ziska nizkou pravidelnou mésicni
splatku. Volitelnd je také doba splaceni
2 roky az 5 let. Flexibilita, kterou ma klient
pfi splaceni posledni navysené splatky, mu
pak umoznuje rychlou obménu vozu. Jak
k jejimu splaceni pfistoupi, je totiz zcela
v jeho rezii.

Sluzeb Financovani CHYTRE mohou
vyuzit jak firmy, tak jednotlivci. Akce plati
pro nové i ojeté vozy do 5 let stafi znacCek
SKODA, Volkswagen (véetné uzitkovych
vozu), Audi, SEAT a CUPRA. Soucasti
mésicni splatky je i povinné ruceni
a havarijni pojisténi.

Vzorovy priklad Gvéru na viz
Volkswagen Golf Variant 1.0 TSI 81 kW
v cené 518 900 K¢, pfi financovani
s Volkswagen Financial Services v cené
518 900K¢, splatka predem 103 780K¢
(20%), vySe uvéru 415 120K¢, poplatky
za uzavreni a vedeni smlouvy 0K¢, celkové
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platby za uvér 455 937K¢, celkové
platby za Gvér v¢. pojisténi 486 069 K¢,
RPSN vC. pojisténi 7,136 %, délka uvéru
36 mésicl, posledni nerovnomérna
splatka 259 450K¢, mésicni splatka
Uvéru 5 458 K¢, mésicni splatka uvéru
vC. pojisténi 6 295K¢, urokova sazba

p. a. 3,99 %. Volkswagen Pojisténi Basic
obsahuje havarijni pojisténi, povinné
ruceni (10% spoluticast) s uznanim bonus
za bezeskodni priibéh dosavadnich
pojisténi (60 mésicll) a pojisténi skla
(limit pInéni 10 000 K¢). Dalsi parametry
jsou: fyzicka osoba podnikajici, platce
DPH a bézné pouziti vozu. Pro konkrétni
nabidku na vami vybrany viiz se obratte
na svého prodejce.

Navybér mate
tfi moznosti:

1 Zbyvajici ¢astku jednorazové
uhradit z uspor.

2 Zazadat o rozlozeni
nerovnomérné splatky do deliho
obdobi a pokracovat ve splaceni.

3 Auto prodat a ¢ast utrzenych
financi pouzit na splaceni navysené
splatky a zbytek vyuzit tfeba

na akontaci Uvéru na novy viz.

ClEdr]
EL

Volkswagen
Financial Services
Kompletni nabidku
financovanivcéetné
zajimavych akci
najdete na oficialnich
webovych strankach.



Akcni balicek prislusenstvi
se zvyhodnénim 30 %

Vylepsete si

1j Golf Variant
W
Vyuzijte akéni bali¢ek Originalniho pFislusenstvi Volkswagen® k
se zvyhodnénim 30 % a usetiete 11 146 Kc. Vyladény balicek obsahuje dynamické ﬁ

kryty kol, plastovou vloZzku do zavazadlového prostoru, sadu gumovych koberc(,
ochrannou félii ndkladové hrany a sadu zimnich kompletnich kol, které si mGzete
uskladnit u svého servisniho partnera na dalsi sezonu.

BéZna cena celého balicku pred slevou: 37 152 K¢, po slevé 26 006 KE. Nabidka plati do vycerpani zasob.
Uvedena sleva se vztahuje pouze na cely akeni balicek. VSechny ceny jsou uvedeny vcetné 21% DPH.



Styl

Lehatko
Nastavitelné,
s motivem T1
a odolné proti
povétrnostnim
vlivaim.

Létajici
tali¥

Léta skvéle,
takze s nim se
opravdu nudit
nebudete.

o stvofena pro léto
adi Cas venku. K dostani
U Volkswagen.

Ksiltovka
Vybrat si mize
sitovanou ne
bavinénc




top’rezidence
POMEZI

PREMIOVE RADOVE DOMY

BYDLENI U PRIRODNIHO PARKU ATMOSFERA BEZPECI PREMIOVE STANDARDY

teplovodni podlahové vytapéni elektricky ovladané vnéjsi zaluzie dievéna okna s izola¢nim trojsklem
chlazeni vsech obytnych prostor inteligentni ddim sanita Villeroy & Boch, Kaldewei
vétrani s rekuperaci tepla dfevéné lepené podlahy armatury Grohe

WWW.TOP-REZIDENCE.C/Z

projekt KKCG REAL ESTATE GROUP



Boulevard

Brouk zaparkovany pod vodou. Radi se potapite a uz vas vSechny ty vraky lodi
zacinaji trochu nudit? Pak tu pro vas mame jednu specialitu z Karibiku.

VW Beetle je legendou, jejiz slava
nepohasina ani 18 let po oficialnim
ukonceni vyroby. Zvlast v Mexiku,
kde se Brouci v zavodé Puebla
vyrabély celé Ctvrtstoleti, jeho véhlas
pretrvava, a to nejenom v mnozstvi
nesmrtelnych vozitek kfizujicich
zdejsi silnice. Hold popularnimu
automobilu se tu rozhodl vzdat

i sochar Jason de Cairese Taylor,
ktery vytvofil jeho model v ,Zivotni”
velikosti a nadZivotni vaze.
Osmitunovy betonovy brouk je,
stejné jako i ostatni sochy tohoto
britského umélce, jedinecny
nejenom svou monumentalnosti,
ale i umisténim. Nenajdete ho

totiz v galerii ani v muzeu, ale pod
hladinou Karibiku.

Podmofskych galerii je na svété
pomérné dost. U breh( Floridy
najdete obrazovou galerii vytvorenou
z potopené valecné lodé, dalsi jsou
u breh( Grenady, v kanadskych
jezerech, pobliz euro-amerického
tektonického zlomu u Islandu,

a jednu dokonce v Cerném mofi

u breh( Ukrajiny. Galerie leZici pobliz
mexického primofrského letoviska
Cancun, kde je zaparkovany i Brouk,
je ale nejvétsi svého druhu na svété.
Sochy vytvorené podle Zivych
model( v redlné velikosti zde zabiraji
pfes 400 metr( ¢tverecnich.

Jestli premyslite, jak milovnici
umeéni exponaty pod vinici se
hladinou uvidi, nemusite mit strach.
Moznosti obdivovat dila zasazena
do podmofskych zahrad vinicich
chaluh je dokonce nékolik. Bud'vas
k nim dovezou specialni lodé se
sklenénym dnem, anebo je mizete
zhlédnout pfimo tvafi v tvar. V tom
pfipadé je sice potfeba navléct
neopren a potapécské ploutve,
ale zazitek, kdy proplouvate mezi
obfimi sochami spolu se stovkami
barevnych ryb, za to pry rozhodné
stoji. Kromé skulptur tu Jason
de Cairese Taylor vytvofil i umély
utes, kam se ryby, korysi, rostliny
i fasy sestéhovali po tisicich. Tim,
Ze 13ka turisty-potapéce k uméle
vytvofenému utesu, ulevuje galerie
skute¢nym koralovym utesim,
jejichz kiehky ekosystém pocetni
navstévnici vazné ohrozovali.

Dobra zprava je, zZe jestli si
osmitunového Volkswagena Brouka
obrostlého jemnymi chaluhami
a odobdvaného tropickymi rybkami
chcete prohlédnout, mate jiz redlnou
moznost. Mexiko je totiz jedna
z mala zemi, ktera po navstévnicich
nevyzaduje ani karantény, ani
predloZeni negativnich testa.
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Sprinty na letiStni draze | Dj Shaff | Sobotni koncert

Prehlidka vozidel uc¢astnikl na najezdové rampé | Lifestyle shop
Prezentace soucasnych i historickych modeld | Tuning show
Soutéze o nejhezci vozy | Bohaty doprovodny program

@ Volkswagen club
£ ABeeTLeCLuB.CZ

Hlavni partner

Volkswagen
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diky plug-in hybridnimu pohonu nabizi &isté
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