Volkswagen
Magazin

Do sedla! Novy Touareg a jedna konska sila navic.
Dynamicky T-Roc v drsném terénu Skotské vysociny.
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Nezastayitelny v terénu a‘temperamentni na silnici. Pohani*ho novy"
silny motor a pravé diky tomuto Sestivalci a dimyslIné konstrukci vas
vzdy dostane tam, kam potrebujete: A jen tézko si predstavite naklad,
ktery by neutahl nebo neuvezl. Nejvétsi lozna plocha v jeho tridé,
robustni konstrukce, ktera na privésu utahne az 3,5 tuny, automaticka = \{olk;vYagen ’
osmistupiiova pievodovka a pohon na véechna 4 kola. Tojsou = ~ Financial Services Uzitkové
tvrda fakta, jejichz vysledkem je auto pro skutecné chlapy. Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita, vozy

Korﬁbinované spotieba paliva a emise CO, modelu Amarok: 7,6-9,2 1/100 km, 199-243 g/km. llustrativni obrazek modelu s priplatkovou
vybavou. Vzorovy pfiklad tvéru na viz Volkswagen Amarok V6 DC TL 3,0 TDI 4Motion v cené 890 128 K¢ pfi financovani s Volkswagen
Financial Services v cené 890 128 K¢: splatka predem 267 038 K¢ (30 %), vyse uvéru 623 090 K¢, poplatky za uzavreni a vedeni smlouvy 0 K¢,
celkové platby za uvér 712 557 K¢, celkové platby za tvér v¢. pojisténi 828 717 K¢, RPSN vé. pojisténi 10,188 %, délka tvéru 60 mésicd,
posledni, nerovhomérna splatka 178 026 K¢, mésicni splatka uvéru 8 909 K¢, mésicni splatka uvéru vé. pojisténi 10 845 K¢, urokova sazba p.
a. 4,34 %. Volkswagen Pojisténi Basic obsahuje havarijni pojisténi, povinné ruceni (5% spoluti¢ast) s uznanim bonusl za bezeskodni priibéh
dosavadnich pojisténi (60 mésicl) a pojisténi skla (limit pInéni 10 000 K¢). Dalsi parametry jsou: vék klienta do 50 let a béZné pouziti vozu.
Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., obcanského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi
spole¢nosti SkoFIN s.r.0. a druhou stranou zavazkovy vztah.
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Zajimavosti, které jsme pfed psanim tohoto ¢isla nevédéli.
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Milniky a vyroci. Okurkova sezona nas letos minula. Pfekonali jsme nékolik rekord,

ziskali jedno ocenéni a oslavili 20. vyro¢i modelu New Beetle.

Honba za
rekordy
pokracuje

Model Volkswagen Jetta GLI

na jezefe Bonneville prekonal
rychlostni rekord a stanovil jeho
novu hranicina 338 km/h.

G A ——

Volkswagen po vitézstvi modelu

I.D. R Pikes Peak ve slavném zavodé

do oblak a nasledném zavodé do vrchu
v Goodwoodu pokracuje v honbé za
rekordy. Tentokrat se o néj zaslouzila
pobocka Volkswagen of America, a to na
solném jezefe v americkém Bonnevillu.
Se specialné pfipravenym modelem Jetta
GLI tu jeji tym prekonal metu 338 km/h.
Tim se ,rekordni” Jetta stala historicky
nejrychlejsim Volkswagenem v témér
sériové podobé. Padl tim predchozi

rekord modelu Beetle LSR, ktery ma
hodnotu 330,11 km/h. Jetta GLI byla
pro své prilomové jizdy vybavena
prepliovanym ctyfvalcem TSI fady
EA888 s vykonem 447 kW / 608 koni

a viiz dostal $pi¢kovou aerodynamiku

s koeficientem odporu vzduchu cx = 0,27.
M4 také specialni kola a pneumatiky pro
solny povrch, trakci zlepSuje i uzavérka
diferencialu. A v zadi ma viz dva brzdné
padaky.



Volkswagen je
nejlnovatlvne15|

Jiz potreti v fadé obdrzel Volkswagen ocenéni
Nejinovativnéjsi znacka v soutéZzi Plus X
Award. Porota mu navic udélila titul Nejlepsi
automobilova znacka roku 2018 a hned pét
modelt znacky Volkswagen obdrzelo ocenéni
Plus X Award jako produkt roku 2018. Jde

o modely Polo, T-Roc a Touareg a studie I.D.
VIZZION a Atlas Tanoak. Porota v leto$nim roce
ocenila modely z Wolfsburgu celkem 26krat.

200 000 vozt
VolkswagenR

Na pocatku Cervence jsme predali dvousettisici
vliz fady R novému majiteli. Slo o model

Golf R, ktery si poridil Keith Williamson

z hrabstvi Cambridgeshire ve Velké Britanii.
,Vyvinout a prodat 200 000 vozidel R béhem
15 let je skvély vykon. Volkswagen R je malou
spolecnosti s necelymi 350 odborniky," fekl

k Uspéchu generalni feditel spolecnosti
Volkswagen R Jost Capito. Od roku 2002
vznikly Ctyfi generace modelu Golf R a dale
Passat R36, Touareg R50, Scirocco R, Golf R
Cabriolet a Golf R Variant.

T-Cross: Volkswagen
v novém formatu

Nabidku modeld SUV znacky Volkswagen brzy rozsifi novy model
T-Cross. Ten se stane vstupnim modelem znacky do svéta SUV

a zakaznikm nabidne muzny design a fadu moznosti individualizace.
T-Cross se vyznacuje dimyslnou konstrukci s prekvapivé prostornym
a variabilnim interiérem. Motto, s nimz nové SUV pfichazi na trh, zni
I am more". T-Cross tak chce v rdmci své filozofie nabizet vic nez
ostatni, a to nikoli za vy$si cenu.

Broukari se sesli ve Wolfsburgu

Beetle Sunshinetour to Wolfsburg 2018 - s timhle mottem se v sobotu

8. zafi uz poctrnacté setkaly tisice fanouskd modell Beetle, New Beetle

a Brouk. Stfedem pozornosti bylo tentokrat 20. vyro¢i modelu New
Beetle, automobilu kategorie Youngtimer, ktery uz se po vzoru Brouka
stava klasikou. Vyvrcholenim setkani byla spanila jizda vice nez 200 voz{
vyrobnim zavodem Volkswagen. Nechybély ani exotické verze, jako jsou
Hebmiiller Cabriolet z roku 1950 nebo jeden ze vzacnych voz( New Beetle
RSI's vykonem 225 k z roku 2000. Beetle Sunshinetour pred 14 lety
poprvé zorganizovala fidi¢ka vozu Beetle Gabriele Graft z Liibecku, ktera je
dodnes hlavni dusi celého setkani.
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Coje to Pikes Peak

Slavny zavod do vrchu Pikes Peak
International Hill Climb se jezdi
v Colorado Springs od roku 1916
a konal se uz 96krat. Primeérné se
ho zG¢astni 130 zavodnikl ro¢né.
Trat méri 19,99 kilometru a od
roku 2011 je pIné vyasfaltova-
na, dfive se jezdilo z ¢asti nebo
zcela na Sotoliné. Zavod startu-
je v nadmorské vysce 2 862 me-
tré a po 156 zatackach zavodnici
dorazi do cile ve vySce 4 302 me-
trd nad morem.

ubec poprvé letos v zavodé do vr-

chu Pikes Peak zvitézil elektro-

mobil v absolutnim pofadi, a to
rovnou i v absolutnim rychlostnim re-
kordu. Vysledny cas 7 minut, 57 sekund
a 148 tisicin sekundy je o vice nez Sest-
nact sekund kratsi nez dosavadni rekord
v drzeni rallyového mdga Sébastiena
Loeba. Na téméf dvacet kilometra dlou-
hé trati tak Romain Dumas predvedl silu
elektrického sportovniho specidlu, kte-
1y je urcitou pfedzvésti budoucich elek-
trickych modeld rodiny I.D. od Volks-
wagenu. ,Dnes jsme ukazali, jaky ma
tato technika potencial,“ prohlasil po vi-
tézstvi Dr. Frank Welsch, ¢len predsta-
venstva znacky Volkswagen osobni vozy,
zodpovéedny za technicky vyvoj.

Rekord na musce

Pro automobilku znamenala leto$ni ucast
na Pikes Peaku névrat po tficeti letech.
V letech 1985-1987 tu Volkswagen bojo-
val s dvoumotorovym specidlem Volks-
wagen Golf. Pro zkuSeného Romaina
Dumase pak $lo o jeho ¢tvrté absolutni
vitézstvi v tomto zavodé do vrchu. ,Je to
neuvétitelné! Timto vysledkem jsme do-
konce jesté prekonali svoje vysoka oceka-
vani,‘ prohlasil kratce po vitézstvi devét-
atficetilety Francouz.

S modelem LD. R Pikes Peak mi-
til Volkswagen oficialné za rekordem,
ale ,zdrzenlivé* predevsim za tim v ob-
lasti elektromobili. ,,Po testovacich jiz-
dach jsme védéli, ze bude mozné pie-
konat i celkovy rekord. K tomu muselo

Podle vitéze z Le Mans Romaina
Dumase jsou rozdily mezi obéma zavody
velké. ,Je to zcela jiny automobil,
naprosto jina trat, odlisné vyzvy. To
vsechno vyZaduje od zékladu jiny
zpusob mysleni. Le Mans je jako
maratonsky béh, Pikes Peak naproti

tomu finale v béhu na 100 metrd,” Fika.

vsechno dokonale fungovat - od techni-
ky az po jezdce. A také pocasi nam muse-
lo hrat do karet. Je to nepopsatelny pocit,
Ze vSechno do sebe tak dokonale zapad-
lo, a novy rekord na Pikes Peaku je ties-
nickou na dortu,“ pochvaloval si uspéch
Dumas.

Do fidkého vzduchu
Cestou vzhtru ,,do oblak“ se musel pilot
vyporadat s celou fadou nastrah. ,Z po-
hledu jezdce je to tézké, protoZe nesmite
udélat sebemensi chybu. A mate jen je-
den jediny pokus. Jakmile se néco nepo-
vede, je konec,* vysvétloval jedinecnost
zavodu pred startem.

Pikes Peak je pfitom nesmirné naro¢ny
fyzicky a udélat chybu je vcelku snadné.



»NOVY REKORD NA PIKES
PEAKU JE TRESNICKOU
NA DORTU.




SPECIAL

»,Za devét minut prekondte prevysSeni
1 440 metrt. To je znat a ¢lovék z toho
nema dobry pocit. V cili, v nadmoiské
vysce 4 302 metrd, je vzduch tak fidky,
Ze sotva popadate dech, zejména po ta-
kovém zatizeni,* vysvétluje Dumas tska-
li pro jezdce.

S tfidkym vzduchem se musi vyrov-
navat i automobily. Tém se spalovacim
motorem s rostouci nadmotskou vyskou
také ,dochézi dech”, i proto se elektro-
mobil jevi z tohoto hlediska jako idedl-
ni feSeni. Vykon elektromotord I.D. R
500 kW totiz s pribyvajici nadmotskou
vyskou neklesa. To je pro pilota vyhodou,
na druhou stranu si zdvodnik musi zvyk-
nout na zcela odliSnou zpétnou vazbu
vozu, jehoz plynovy i brzdovy pedal fun-

NA ZAVOD OBLEKL

guji kompletné na principu drive-by-wi-
re. Zavodni specialy se také musi vyrov-
nat s postupnou ztratou ptitlaku, kvali
¢emuz dostal I.D. R Pikes Peak ohromné
zadni ptitlacné kiidlo a celkové peclive
vyladénou aerodynamiku.

Setrné od Ado Z

Velkou vyzvou je i samotné nabijeni
elektromobilu. Auto se musi stihnout na
zavod dobit za pouhych 20 minut, a pro-
to, aby mohly byt baterie co nejlehci, vy-
uziva viz v zavodé intenzivni rekupera-
ce pii brzdéni. To klade na cely pohonny
systém obrovské naroky. Navic u parko-
visté zavodnich stroji ve vysce 2 800 me-
tri nad morem neni zadné vhodné zéso-
bovani elektfinou. Proto Volkswagen viiz

i celé zazemi tymu napdjel z generatoru,
ktery vSak s ohledem na ptirodu spaloval
namisto nafty glycerol. Pfi spalovani to-
hoto cukrového alkoholu nevznikaji té-
meéf zadné Skodliviny a i latka samotna je
Setrnd, coz dokazuje jeji pouzivani v po-
travinafském a kosmetickém pramyslu.
Volkswagen 1.D. R Pikes Peak se tak
stal ukazkou komplexniho pfistupu
k otdzce motorismu budoucnosti. A pfi-
tom se mu povedlo zapsat se do historie.
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elektromotory s vykonem
500 kW (680 koni)

1 100 kg, v€etné jezdce a li-ion
akumulatord

2,25 sekundy

2 dobijecky s vykonem 90 kW,
pIné nabiti na zavod
do 20 minut







> SE MUSi VYROVNAVAT [
| AUTOMOBILY. [
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Romain Dumas stanovil
s Volkswagenem I.D. R
Pikes Peak absolut-
ni rekord slavného za-
vodu. S ¢asem 7 minut,
57 sekund a 148 tisicin
byl rychlejsi nez kdoko-
li jiny. O kolik?
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Nocni vidéni se stdle Castéji objevuje ve vybaveé automobill. Zatim je
vysadou luxusnich vybav, jednou vSak nastane doba, kdy v noci uvidi vétSina aut.




SYSTEMY NOCNIHO
VIDEN| MUZEME

ak to u mnoha technickych vynale-
J zU byva, i za no¢nim vidénim sto-
ji armada. Dfive se v noci moc nebo-
jovalo. Dochazelo ke zmatkim, nebyly
k dispozici informace o nepfiteli a na-
Noc¢ni boje tak predstavovaly velké ri-
ziko a uspésné se do nich poustéli jen
ti nejlepsi z nejlepsich, navic podpofe-
ni velmi pfesnymi a dobfe natrénova-
nymi strategiemi.

Prvni pouzitelné technologie na
vylepsSeni vidéni za tmy se objevova-
ly ke konci druhé svétové valky, prv-
ni vlastovky vyslali Némci uz v roce
1939. Od roku 1935 na systémech pra-
covala spolecnost AEG. Koncem val-
ky je dostala asi padesatka némeckych
tankt Panther, které bojovaly na za-
padni i vychodni fronté. Pro péchotu
vznikl nositelny systém Vampir, ktery
se montoval na uto¢né pusky.

Aktivné, nebo pasivné
Soubézné na no¢nim vidéni pracova-
li Americané. Ti béhem druhé svéto-
vé valky uvedli infraCervené systémy
M1 a M3 prezdivané sniperscope. Na-
sazeny byly také béhem korejské val-
ky. Slo o aktivni zafizeni, které silnym
infracervenym zdrojem osvétlovalo cil.
Prvni pasivni systémy se do sluzby do-
staly béhem valky ve Vietnamu. Spo-
léhaly na okolni svétlo a dokazaly scé-
nu zesvétlit az tisickrat. Byly vSak velké
a tézké a potfebovaly mésicni svit.
Systémy nocniho vidéni tedy miize-
me rozdélit na aktivni a pasivni. Oba
typy maji sva pro i proti, oba se pouzi-
vaji také v automobilech a oba k fun-
govani vyuzivaji infraCervené paprsky,
které lidské oko nevidi.

Pasivni systémy jsou zaloZeny na
termokamerdch, které detekuji tepel-
né zateni - dobre tedy dokdzou rozli-
Sit rozdil mezi teplej$im a chladnéj$im
mistem. Vyhod je ale cela fada: nema-
ji problém s ¢lovékem, zvifetem nebo
jinym autem. Data z téchto kamer se
vétSinou zobrazuji jako ¢ernobily ob-
raz, diky némuz tidi¢ ve tmé ,,vidi dal*
Dosah pasivnich systémi je vyrazné
vétsi nez téch aktivnich, které nardzeji
na limity svételného zdroje potfebné-
ho k osvétleni. Také proto pasivni sys-
tém vyuziva Volkswagen v novém mo-
delu Touareg (viz sloupecek vpravo).

infracerveného svétla. Jelikoz jde o Clo-
véku neviditelnou ¢ast spektra, nehro-
zi oslnéni protijedoucich fidi¢a. Proto
infraCervené paprsky mohou byt mno-
hem silnéjsi nez délkova svétla a osvét-
lovat tak do vétsi dalky. A jak tyto sys-
témy vidi? Pomoci specialnich kamer,
které osvétleny prostor dokdzou zpra-
covat. Nevyhodou je zhorSena funkc-
nost za desté, snézeni ¢i v mlze.

Oba typy systému pak kromé zobra-
zovani scény pied autem dokazou ob-
raz také analyzovat: rozlisit naptiklad
chodce nebo zvite a ty pak na obrazov-
ce rizné graficky zvyraznit a fidice na
né upozornit. (0]

Vidive tme,
pozna, oznadi,
osvetli

Systém noc¢niho vidéni Ni-
ght Vision najdete v novém
Touaregu. Jde o vyhod-
néjsi pasivni variantu, kdy
termokamera monitoruje
prostor pfed autem do
vzdalenosti asi 300 metrd
a reaguje na vyzarované
teplo: rozeznd chodce,
cyklisty nebo vétsi zvirata.
Jakmile se dostanou do
definovaného koridoru,
systém na né na displeji
digitalniho pfistrojového
panelu Digital Cockpit
upozorni. Mimo tento
koridor jsou lidé a zvifata
oznaceni ZIluté, jakmile
prekroci urcitou hranici,
z&ervenaji. Zaroven je fidi¢
upozornén na head-up
displeji a varovan zvukem.
A pokud Touareg ma nové
interaktivni svétlomety
1Q.Light - Matrix LED, jsou
osoby v rizikové oblasti (pfi
rychlosti vyssi nez 60 km/h
a mimo mésto) kratce bo-
dové osvétleny - aniz jsou
jakkoli osInény.



Text Jifi Holubec
Foto Vaclav Jirdsek
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Statek Zahorany

Najdete ho nedaleko Benesova,
33 kilometrd od Prahy, jen 4 km
od exitu 29 dalnice D1. Nabizi
staje pro 29 koni, dvé praktické
sedlovny, moderni zazemi pro
jezdce, vybéhy, myci boxy, dvé
piskové jizdarny s profesional-
nim povrchem o rozloze 24 x 40

a 50 x 60 metr(. Areal ma ctver-
covy ramec a je tvoren histo-
rickou mastali a zdazemim pro
jezdce.

Pro koné je prevoz autem bézna
rutina. Samoziejmé pfivés neni
nijak prostorny, ale jakmile se

s nim kdifi seznami, tak mu to
nijak nevadi. Sofie s Bel¢ou uz
spolecné procestovaly kus svéta
a kobylka je na jezdéni zvykla.
Pry se na svezeni docela tési.

se pro néj rozhodnete, pocitej-

te s tim, Ze s nim budete travit
kazdy den. Pro Sofii a jeji klisnu Beli-
ze, pfezdivanou BelCa, byl dnesek piece
jen néc¢im vyjimecny. Bézné totiz travi
spole¢ny den bud tréninkem parkuro-
vého skdkani, nebo vyjizdkou do ptiro-
dy. Dnes spolecné s trenérem Petrem
Maskem zvladli oboje. Pro¢ také ne,
kdyz si berou na pomoc Touarega, kte-
ry pod kapotou skryva dost koniskych
sil na to, aby jednu konskou vahu na-

K un je naro¢ny konicek. Pokud

vic bez problému utahl. Vyhoda silného
auta s pfivésem je, zZe se mlada jezdky-
né a jeji trenér mohou vypravit dal od
staje. Najit krajinu, kterou neznaji. Vy-
brat si takovou, kterd jim i konim vy-
hovuje. Kazdy jezdec to pry ma jinak.
Nékdo rad jezdi lesem, nékdo dava
pfednost cestam. Sofie a Bel¢a maji
rady otevienou krajinu a louky, kde se
dd volné cvalat a kde se koné mohou
s chuti napast na cerstvé trave. Tézko
fict, jestli si vyjizdku uzivali vic koné,
nebo jezdci. -
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= — TRENINK ZNAMENA
- = PRILEZITOST STRAVIT
- DEN S BELCOU.

1 Kai musi byt pred
jezdénim osetfeny
a vycistény. Az poté se
mu na hibet mazZe polozZit
podsedlova decka, sedlo,
na hlavu uzdecka a na
nohy ochranné kamase.




nerusit a nechat ho, aby si sam
instinktivné zvolil idedlni zpisob
skoku. Ukolem jezdce je ho drzet
uvolnéného, ve stalé rychlosti

a navést ho do spravné vzdalenosti
od prekazky, kde mize pohodiné

a bezpecné odskocit.

K jezdéni se Sofie dostala uz ve ¢ty-
tech letech, kdy si sedla poprvé na pou-
ti na ponika a v té chvili konim doslova
propadla. Dnes je z ni jedna z nejnadéj-
néjsich mladych zavodnic v parkuro-
vém skakani. Svou disciplinu si Sofie
pry zvolila proto, ze v ni nechybi vzru-
Seni a adrenalin, ale neni tak nebezpe¢na
jako dostihy nebo soutéze vSestrannosti,
kde ktn skace ptes pevné prekazky. Ne-
znamena to vsak, ze parkur je néjaka pro-
chdazka. Jezdec pfi ném musi absolvovat
osm az ¢trnact narocnych skok, které na
sebe pfedem urcenym zptisobem nava-

zuji. Drahu musi projet v co nejkrat$im
Case a neshodit pii tom pokud mozno ani
jednu prekazku. Za kazdou z nich by mu
rozhodc¢i pridélili ¢tyfi trestné body, kte-
ré v konecném souctu jezdce oddaluji od
stupnu vitézu. Vitézstvi presto pro Sofii
neznamenda vSechno. Bavi ji trénovat
a pripravovat se na zdvody. Dokazovat
sobé i okoli, Ze na sobé pracuje a zlep-
ze kazdy zévod i kazdy trénink znamena
prilezitost stravit den s Bel¢ou. Jak sama
tika: ,Nejezdim pro sport. Sportuji kvii-
li jezdéni® o

V silné konkurenci

Nejvétsi ispéch zaznamenala Sofie
Noskova a jeji klisna Belize na letoSnim
mistrovstvi republiky, kde se jim poda-
filo vyhrat soutéz druzstev. Na zavo-
dech soutézi vsechny vékové kategorie
spolecné a jakykoli dobre odjety parkur
v konkurenci daleko zkuSenéjsich jezd-
cl povazuje Sofie za uspéch.
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Kan ma, stejné jako auto, i = Bl |

nékolik rychlostnich

stupnd. Krok, klus ;ﬁ\»’f

a nejprirozenéjsi pohyb -

cval. S clovékem ma zase -
spolecné to, Ze se po y .

tréninku potrebuje projit. .

Pfi krokovani se kun
vydychava a zklidiuje.



CVAL JE PRO KONE
PRIROZENEJSI POHYB %
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Po tréninku si Sofie s trenérem radi
sednou a proberou, co je potieba.

U rybnika nebo ve staji. Lidé od koni si
pry vzdycky maji co fict. At si povidaji
o ¢emkoli, fe¢ se nakonec vzdy stoci
ke konim. A také neni od véci po té
dfiné néco zakousnout.
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Kopyta nesou celou kofiskou vahu a je
velmi dilezité je udrZovat v ¢istoté. Kan se
zdravymi kopyty je Stastny kun. A to Stésti
mize podpofit i sladka odména.



Ten, kdo prijel
dodavkou..
Uz je tady!

AZ na silnici potkate bilou dodavku hlasajici, Ze jeden z nejvétsich
Cechd jede , leZici, spici” budete védét: Divadlo Jary Cimrmana
putuje za dalsi Staci. Od letosniho |éta jezdi soubor novym
Volkswagenem Crafter.

a volantem auta, které soubor po-

uziva k prevazeni kulis, kostymut

a vseho dalsiho nezbytného vy-
baveni, ¢asto sedava Robert Barta, kte-
ry s divadlem Slape spole¢nou cestou
uz od roku 1978. Stavebni inZenyr teh-
dy vypomahal jako kulisdk, postupné se
ale ,Cimrmani“ stali hlavni naplni jeho
pracovniho Zivota - a jak je u souboru
zvykem, po vedlejsich rolich ho diva-
ci mohli a mohou vidét i v téch vétsich
jako Némého Bobse nebo K. H. Borov-
ského v Ceském nebi. Dnes ve volnych
chvilich navic ptsobi jako tzv. neuvol-
nény starosta stredoceské obce Oplany
nedaleko Stfibrné Skalice.

V divadle zastava také funkci jevist-
niho mistra, ma tedy na starosti veske-
1y provoz souboru po technické strance,
a to véetné dopravy. ,,Za volantem se stfi-
dame s dal$imi kulisdky a zvukafi. Her-
ci jezdi osobnimi vozy a my se starame
o naklad. Byly doby, kdy jsme hrali i tfi-
cet predstaveni za mésic. Tehdy nase do-
davka odkroutila i pres padesat tisic kilo-
metri za sezonu,* Rika Bérta Dnes mimo
Sestkrat az osmkrat do mésice a najezdi
asi patnact az dvacet tisic rocné.

»,Nase stara dodavka letos odesla do
vécnych lovist, a kdyz jsme se rozhli-
zeli po nastupkyni, byl Crafter jednou
z variant. Nakonec zvitézil kvili idedlni
kombinaci tfi faktort. Velkého naklado-

vého prostoru, u néhoz vyznamnou roli
hraje i vyska, pfece jen kulisy jsou po-
mérné rozmérné. Dale bylo urcujici po-
hodli pro tfi cestujici a také spolehlivost.
Ta je pro nds zasadni - kdyz do cile ne-
dojedeme, nehraje se. Zavisi na nas sou-
bor a nékolik stovek divak uzavira
cimrmanovsky kulisdk s tim, Ze na tisi-
ce kilometrti za volantem nového a po-
hodlného vozu se velice tési. e}

Zastupci znacky
Volkswagen UzZitkové vozy
(zleva) Pavel Demartini

a Jakub Sebesta predali
symbolicky obfi kli¢ Zdefku
Svérakovi, Robertu Bartovi
a Petru Reidingerovi.
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Bydleni u Havlickovych sadu

//

L I=1=7=4

Eleganci a velkorysost stylu art deco predstavuje projekt

SAMOVA 12

L exxus Norton

+420 221111 900, info@lexxusnorton.cz
www.lexxusnorton.cz
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Text Stépan Vorli¢ek
Foto Matéj Trednak




48 _Ssmfr-:—.‘-?i;s:; i




JAKOU DAN UVALIME

Je zacatek 21. stoleti prelomovy, co se
mobility tyka? Autdm je néco pies sto let -
kde jsme dnes?

Je tu jeden obrovsky rozdil. Mnozstvi
vozidel, kterd se pohybuji po silnicich.
To je podle mé zlomova véc. Souvi-
si s rozvojem ekonomiky a spole¢nos-
ti, s potfebou se nejen premistovat, ale
i mit v podstaté okamzité k dispozici
zbozi. Vyrustal jsem u Zeleznice a vzpo-
mindm na mnozstvi ndkladnich vlakd.
Dnes jich zas tak moc nevidite, vSechno
se prestéhovalo na silnice. Pro soucas-
né pozadavky neni bohuzel nékladni do-
prava po Zeleznici dostatecné flexibilni.
A pro takové mnozstvi automobil je da-
leko naroc¢néjsi fesit budoucnost - jaka
bude jejich konstrukce, jaka paliva bu-
dou vyuzivat, jaké podminky (technic-
ké, legislativni) budou pro provoz po-
tfebovat.

Nejde vSak jen o to mnozstvi, ale také o to,
po ¢em auta jezdi.

Presné tak. Lidstvo se zabyva automobi-
ly, na infrastrukturu uz ale hledi daleko
méné. Spalovaci motor zacpu nevytvori.
Kdyz dojde ke zhorSeni smogové situa-
ce, je na viné pouze mnozstvi aut samo
0 sobé, nebo chaba infrastruktura, ktera
je nepojme? Spousta politika ¢i uredniki
v tu chvili pfispéchd s nepfimym fese-
nim: nebudeme tam jezdit, snizime po-
Cet jizdnich pruhd, zakdZzeme jizdu né-
kterym voztm. Tohle mé zardzi a fikam
si, pro¢ ten pohled neni oboustranny?
Infrastruktura je stézejni véc a pohfichu
se na ni zapomina. U nas je to o to mar-

kantnéjsi: staci vzpomenout, jak boles-
tivy je navrat do nasi krasné zemé pfti-
nejmensim od poloviny nasich sousedt.
Jen na okraj: nekvalitni silnice kromé
niceni techniky maji za nasledek zvyse-
ny jizdni odpor, a tedy spotfebu, a tedy
emise. Zacarovany kruh. Drazdi mé, ze
za vinika vSeobecné pokladame auto-
mobily. Nikdo ale nefesi letadla, jejichz
provoz také dramaticky roste. Nebo lod-
ni doprava? Byl jsem v 1été u mofte a vi-
dél odjezd kontejnerové lodi z pristavu.
Po zvyseni zatiZzeni motoru pro dosaze-
ni cestovni rychlosti ve vzdalenosti né-
kolika stovek metrti od pobfezi bylo vi-
dét to ohromné mnozstvi koufe jesté na
horizontu.

Dosahly spalovaci motory konstrukéniho
vrcholu? Jsou na Gstupu a nahradi je elek-
tricky pohon?

Typ pouzité hnaci jednotky bude ne-
zbytné rozdélit podle vyuziti vozidel,
tedy predevsim na osobni a nakladni do-
pravu. Z nasich poznatk, véetné vétsiny
studii, které se tim zabyvaji, vyplyva, ze
pro pohyb ve méstech - pokud je auto-
mobilem viibec nutny - je jasné nejlep-
$i elektrické vozidlo, které neni zdrojem
lokalnich emisi. Vyzkumy ukazuji, ze dr-
tiva vétsina pohybti ve méstech a kolem
nich, typicky tedy dojizdéni do prace, se
vejde do padesati kilometrt za den. Pak
mame vikendové aktivity, kde Cisty elek-
tromobil uz tak vyhodny neni - ale opét
nardzime na nevyvinutou infrastruktu-
ru. No a déle tu je potfeba dopravy na
dlouhé vzdalenosti a prevazeni velkych

nakladd - zde je spalovaci, pfedevsim
vznétovy motor zatim podle mé nena-
hraditelny.

K elektromobilité mam jednu otdz-
ku k premysleni, kterou se malokdo za-
byva, avsak bude nevyhnutelna: jakou
uvalime spotfebni dan na elektfinu po-
uzivanou k pohonu aut? Vypadek pfijmu
z konvencnich paliv do statni pokladny
bude nemaly. O tom se zatim nemluvi,
spousta (s ohledem na zatim minimalni
podil elektrickych aut) nabijecich mist
je volné k dispozici. Nastat to ale musi.
Zajisténi dostatecného poctu nabijecich
mist a pokryti energetickych $picek také
nebude uplné lehky tkol. Prosté v mno-
ha smérech nas ceka jesté hodné dlou-
ha cesta.

Je viibec jesté kam spalovaci motory po-
souvat?

Prostor pro to, abychom spalovaci moto-
ry udrzovali pfi zivoté, tu zcela jisté je.
Zejména v hybridnich soustavach vidim
velky potencidl, jak motory ladit, jak vy-
uzit jejich nejlepsi, ustalené rezimy - byt
by mély slouzit uz jen k dobijeni bate-
rii - jako zaloha ke zvyseni jizdniho do-
sahu automobild. Jinymi slovy, prostor
k dosazeni jesté vyssi ucinnosti tu urcité
je, stejné tak se budeme pofad a ¢im dal
uspésnéji potykat s likvidaci nezadou-
cich slozek v jejich vyfukovych plynech.
Spalovaci motor podle mé nevymre. Je
tu prostor pro vyuziti nekonvencnich
paliv, at uz je to vodik, synteticka paliva
nebo stlaceny zemni plyn. Mimochodem
zrovna ten ma zivotni smulu: vSichni
o ném védi, Ze je to velice dobré palivo,
ale nepouziva se. Pro¢? Zase jsme u in-
frastruktury - pocty plnicich stanic CNG
uz mnoho desitek let rostou jen poma-
lu. Doufejme, Ze podobny trend nevez-
me rozvoj dobijecich stanic. Musime pra-
covat s tim, co mame, a nemluvit porad
jen o tom, co by byt mohlo. Dnes fika-
me: vylepSime baterie, vymyslime jiné
zpusoby uchovavani elektfiny - my ale
potfebujeme jezdit. A pravé tfeba hyb-
ridni vozy vidim jako velice zajimavou
a nadéjnou véc pro blizkou budoucnost.
Ostatné tyto koncepce se zacinaji rozsi-
fovat i mimo automobily: pfikladem mo-
hou byt stavebni stroje.



DALSIM PREKOTNYM

Jak se divate na fenomén sdilené mobility?
Nejsem presvédceny, Ze je to cesta, kte-
rd nas spasi. Jezdime do prace, z pra-
ce, na nakupy, kazdy ovSem v jiny cas.
I kdyz se par lidi ze stejné vsi domluvi,
ze budou jezdit spolu, vydrzi jim to par
tydni: jeden potfebuje jesté néco zafi-
dit, druhy zastat déle v praci, tfeti vy-
zvednout dité ve Skole - nacez uz zase
sedaji kazdy do svého. To je pfirozena
ukazka toho, Ze to sdileni vlastné ani
tak moc nechceme a neumime. A kdyz
budeme mluvit o vefejné sdilené do-
pravé, dojdeme k tomu, Ze bude potte-
ba ve Spickach auta néjak dostat zpat-
ky na ,start“: dopoledne se totiz budou
hromadit ve méstech a vecer na perife-
riich. Budete viiz potfebovat na vesnici
ptes den? Dojet ve mésté v noci z diva-
dla? Nebude to také tak jednoduché, jak
to na prvni pohled vypada.

Nahlédnéme jesté dal do budoucnosti. Co
fikate na autonomni jizdu?

Z mého pohledu technika nas tady ceka
jesté neskutecné mnozstvi prace. A opét
ta infrastruktura - i ve svété je zatim jen
minimum silnic, které jsou vhodné a vy-
bavené, aby po nich auta mohla jezdit
zcela samostatné. Na druhou stranu je sa-
moziejmé dobré, Zze dnes pracujeme na
aktivnich bezpecnostnich prvcich, kte-
ré do jisté miry dokdzou eliminovat chy-
by ridice. Ale porad to jsou jen pomocnici:
neméli bychom se vzdavat odpovédnos-
ti. Jednou jsem fidiC a jsem za své auto
a chovani odpovédny. Ono jde totiz o ja-
kési falesné bezpeci, které jednoznacné
vede k tomu, Ze prestavame byt opatrni.
Stale - a bude to tak jesté predlouho - mu-
sime byt schopni auto plné ovladat. Pfed-
stavte si, ze jedete v autonomnim rezimu
anajednou se technika dostane do uzkych,

nema se ¢eho chytit, nevi, co se déje. Co
udéla? Upozorni vas, Ze fizeni musi pre-
vzit clovék. Vy ale relaxujete, Ctete si, po-
vidate s rodinou nebo sledujete film a ne-
vnimate - a béhem vtefiny se mate plné
soustfedit, zorientovat a dobfe zareagovat.
Napada mé jesté jedna véc: zajimavy bude
moment, kdy na silnicich - nevyhnutel-
né - bude jezdit mix autonomnich a ¢lo-
veékem fizenych aut. Lidé se mezi sebou
vzdy néjak domluvi, ukazou si a tak dale.
Jak se s tim ale vyporada pocitac? Nakonec
to miizeme pozorovat uz dnes: adaptivni
tempomat zacind byt pfi té hustoté pro-
vozu nepouzitelny. Udrzuje néjakou vzda-
lenost, kterd ale leckterému fidici pripada
prilis velkd - a Sup, uz se vdm tam nacpe.
Uvidime, sam jsem zvédavy, jak to nako-
nec vsechno dopadne.

Tak zkuste byt na chvili vizionar. Jak to za
padesat nebo sto let bude vypadat?

Vezmu to oklikou. Jako maly jsem slycha-
val, co vSechno bude v 21. stoleti. Kdyz
se ted podivam, jakd je realita, nejsem si
dal$im pfekotnym, brutdlnim vyvojem
az tak jisty. Neveiim, ze za par desitek let
budeme jezdit nebo dokonce 1état v né-
jakych zcela samostatnych kapslich. Spis
bych fekl: budme radi, kdyz budeme jez-
dit bezpecné, nebudeme v autech umi-
rat a budeme mit kvalitné vybavenou in-
frastrukturu pro pohodlné jezdéni. Zase
jsme u té infrastruktury - myslim, zZe
nase usili by se mélo ubirat predevsim
timto smérem. Vybér vhodnych koncepci
vozidel pro dal$i obdobi je pevné svazan
s jasnou vizi a systematickou ptipravou
infrastruktury (mista pro doplnéni paliva,
provedeni pozemnich komunikaci, fize-
ni provozu, sprava dat apod.). A myslim,
Ze pochopeni vzdajemnych souvislosti je







Vyzkumné pracovisté Centrum
vozidel udrzitelné mobility, které
pred par lety v Roztokach u Pra-
hy zfidila Fakulta strojni praz-
ského CVUT (jde vlastné o jeden
z jeho ustav(, chcete-li kateder),
disponuje fadou velice zajimavé-
ho technického vybaveni: najde-
me v ném laboratofe na zkous-
ky motor(, pfevodovek a vozidel
jako celku, véetné popisu sloze-
ni vyfukovych plyna. ,Je to spe-
cializované pracovisté zamérené
na jednu konkrétni oblast, tedy na
automobily. SdruzZuje celou rfadu
odbornikd a spolupracuje s dalsi-

mi fakultami CVUT, nejvice s elek-
trotechnickou. ,V centru se totiz
kromé spalovacich motord zaby-
vame i elektrickymi a hybridnimi
pohony. Vedle akademické pra-
ce spojené s vyukou se zde vénu-
jeme i vyzkumu a vyvoji komerc-
nimu - spolupracujeme s mnoha
partnery z automobilového pri-
myslu,” popisuje Vojtéch Klir. Ne-
zabyvaji se tu ale pouze automobi-
ly, vénuji se i spalovacim motordim
vyuzivanym v nejriznéjsich stacio-
narnich strojich, at jde tfeba o po-
hony pro generatory, nebo pfimo
kogeneracni jednotky. Dal3i zaji-
mavou oblasti jsou problémové
okruhy souvisejici s konstrukci do-
pravnich prostfedk, napf. experi-
mentalni a modelovy popis prou-
déni, hluku, vibraci apod.
Centrum se podili na pfimém
pramyslovém vyvoji pro fadu auto-
mobilek i dalSich firem z oblasti au-

tomobilového primyslu a Gcéastni
se mnoha grantovych projektd, je-
jichz poskytovatelem je napf. Mini-
sterstvo pramyslu a obchodu nebo
TACR (Technologické agentura CR).
.V téchto projektech se vénujeme
napriklad vyzkumu vyuziti alterna-
tivnich paliv. Pracujeme na elek-
trickych vozidlech, na prodluzova-
ni jejich dojezdu nebo na prizkumu
chovani rGznych typa baterii. Za-
byvame se rovnéz hlukem a vib-
racemi, cozZ je nadmiru zajimavy
oborvzhledem ke snaham sniZovat
hmotnost voz( i Uroven zdroj( hlu-
ku. V neposledni fadé se vénujeme
vyzkumu rdznych zpisobd prepl-
novani, mozZnostem experimental-
niho popisu chovani hnaciho ustroji
riznych typt vozidel, véetné popi-
su emisniho chovani. Kromé mé-
feni ziskdvame poznatky pomoci
matematickych modeld - pocita-
C¢ovymi simulacemi,” doplnuje Klir.



SHOPPING CENTRUM

>

MODA & SLUZBY V CENTRU PRAHY | ADIDAS CONCEPT STORE | NARACAMICIE | LE PREMIER | LOAKE | G-STAR RAW | WS BOUTIQUE | CAMBIO | PIERRE CARDIN | GUY LAROCHE
VALENTINO | BUGATTI | 4CAMPING | STONES | BERNHARDT | ELAZAR LEATHER | STEILMANN | GATTO FASHION | LA BELLE BOUTIQUE PRAGUE - VINTAGE OUTLET | BYRON | DELSYN | BALDESSARINI
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tomobilky v prvni poloviné se-
\ dmdesatych let, kdy byl uveden

JMENA
MODELU

Rect
bohove

a vzdusne
proudy.

Volkswagen béhem své existence proslul
vynalézavymi jmény modeld. Inspiraci jsme
nachazeliv rlznych jazycich i kulturnich
redliich ze vech koutl svéta: od severu na
jiha od zapadu na vychod.

Vento ‘

Jeden model Volkswagenu se
nejmenuje po druhu vzdusného
proudéni, ale prosté podle vét-
ru: italské il vento totiz zname-
nd jednoduse ,vitr".

Najit globalné fungujici jméno je ofisek z nej-
la neskodné se jinde mize ukazat jako ne-
vhodné, pejorativni, nebo dokonce hrubé.
Proto automobilky ¢asto sahaji k riznému
pojmenovani téhoz modelu v rliznych ¢as- Corrado
tech planety. A mnohé ze strachu z faux pas

své vozy pojmenovavaji jednoduse kombina- Oznaceni je odvozené od Spa-

o Zisel nélského slovesa correr, kte-
Gl [prEimE & EsEh ré znamena ,utikat"” ¢i ,sprin-
tovat”.

Golf

Jeden z nejpopularnéjsich mo-
delli znacky vdéci za svaj na-
zev teplému Golfskému prou-

du v Atlantském oceanu. A také
koni jednoho z manazerd au-

Touareg

Tuaregové jsou jednim z berber-
skych narodt ve stfedozapadni
Casti Sahary a na severu Afriky.
Jejich typickym rysem je kocov-
né pastevectvi. Stejné jako oni
je i Touareg pozoruhodny svou
houzevnatosti a schopnosti
zvladnout cestu jakymkoli teré-
nem v jakychkoli podminkach.

Nejvétsi SUV znacky nese jmé-
no po jednom z titand - Atlas
byl v fecké mytologii obr, ktery
na své $iji drzi nebeskou klenbu.
Idealni pfedobraz pro mohutné-

do vyroby. ho silaka na ¢tyfech kolech.



Jetta

Toto némecké slovo oznacuje
tryskové proudéni (jet stream)
vzduchu v atmosfére ze zapadu
na vychod. Vyskytuje se v pro-
storu, ktery ma tvar jakychsi
trubic podél rovnobézek - na-
vic se meandrovité vini ve smé-
ru od jihu k severu.

Amarok

Druhy (vedle Lupa) z ,vi¢ich"
modeld, které odkazuji k erbov-
‘ nimu zvifeti domovského més-
ta automobilky. Slovo amarok
totiz oznacuje vlka v inuitskych
jazycich.

Odkaz na vlka najdeme v celé
fadé modeld Volkswagen.
Domovem znacky je pfece
Wolfs-burg, ,vI¢i hrad”. Az do
osmdesatych let se na autech
v rtiznych podobach objevoval
i erb mésta, do roku 1964 do- Bora
konce na kapoté. Na pocest do- o .
movského mésta automobilka L Bora je severni az severovy-
nazvala sviij maly model Lupo, chodni vitr na Jadranu, v Recku,
co3 v italéting znamena vik. Rusku a Turecku. Jméno dostal

t podle Borea, feckého boha se-

[N S S— ; E— verniho vétru. Béra je citelna po
N Eés je fecka bohyné usvitu - celé Dalmacii i zbytku vychodni-
pro kabriolet jméno jako ho pobfezi Jadranu. Vane nara-

stvofené. zové, nejcastéji v zimé.

Phaeton

. Jeden z ndzvi inspirovanych
Scirocco feckymi bajemi. Bih Faethon,
E— syn boha slunce Hélia, pro-

Jméno sportovniho kupé se od- slul velmi nepodarenou jizdou

viji od silného jizniho a jihovy-
chodniho vétru vanouciho ve
Stfedomofi a na severu Afriky,
kde vznika nad Saharou a okol-
nimi severoafrickymi oblastmi.
Chorvati mu fikaji jugo, Slovin-
ci Siroko a na jihu Francie, kde
s sebou nese vice vlhkosti, se
jmenuje marin.

s bajnym slune¢nim vozem, na
némz vezl slunce oblohou. Zpu-
sobil néco, co bychom dnes
nazvali globalni katastrofou,
a jeho lehkomysInost ho nako-
nec stala zivot. Stejnojmenny
model znacky Volkswagen na-
Stésti dopravni situace zvlada
s mnohem vétsi jistotou.

\J










PROSTREDI| JAKO DELANE
PRO AUTO, KTERE

acind lehce snézit. Nizké mraky

béhem par vtefin pokryly udo-

li jako chomace vaty. Pod nami
je viditelnost dobra. Panorama hor vy-
pada jako fotomontaz: nahote jemny-
mi tahy nacrtnuta c¢ernobila skica, dole
zaplava zelené a hnédé vSech moznych
odstint. Dramaticka krdsa stromt pro-
stych hor, svételné podminky, brysk-
ni stfidani mlhy a dokonalé viditelnos-
ti, to vSechno ¢ini ze zapadni Skotské
vysoCiny nadmiru oblibené misto pro
nataceni hollywoodskych trhaki. Kdyz
chce rezisér skutecné monumentalni

scénu, vypravi se do udoli (ve skotské
gaelstiné ,glen“) Glencoe nebo Glen
Etive nedaleko mista, kde feka Coe usti
do horského jezera Loch Leven. Pro-
stfedi jako délané pro auto, které se
naro¢ného terénu jen tak nelekne. Za-
jima nas, jak se T-Roc popasuje s mistni
specialitou: extrémné naro¢nym poca-
sim ve spektakuldrnich kulisach. Proto-
Ze pliskanice a marast ovliviiuji nejen
krasné vyhledy, ale predevsim to, jak
vypadaji silnice a cesty.

Sami Skotové svou snovou kraji-
nu neberou ptilis vazné, nybrz s hu-

morem. Jak vysvétluje horsky vidce
Andy Nelson, jedné hofe s obzvlast
markantni siluetou se ve skotské gael-
$tiné - coz je podle néj velice metafo-
ricky jazyk - tika Sgurr na Ciche, tedy
»,Spicka nadra“ Anglicky hote fika-
ji Pap of Glencoe, tedy ,skalnaté nad-
ro Glencoe“. Andy pochazi ze severni
Anglie, ale v osmnacti se prestéhoval
do zdejsiho udoli, aby byl nablizku ho-
ram. Dnes tu Zije a leze po nich uz pfes
tfi desetileti. Andy nds vitd v Glen-
coe Mountain Rescue Centre a my jen
s Uzasem zirdme na zasnézeny horsky



pas v pozadi, ktery se jen na maly oka-
mzik zatfpytil ve slune¢nim svitu.

V hloubi Skotské vysociny

Se svymi 742 metry neni Pap of Glen-
coe vlastné ani hora neboli ,,munro® Ta
musi nad motskou hladinu ¢nit alespon
3 000 stop, tedy lehce pod 915 metrd.
Vsemu nizsimu se fika kopec. Na Skot-
ské vysociné najdeme 282 ,munros‘,
z nichz nejvyssi je Ben Nevis s 1 345 me-
try. Pravé tady dochézelo k ¢astym ne-
hodam, coz pfed vice nez sedmdesati
lety vedlo k zalozeni zachranné sluzby

Glencoe Mountain Rescue, jiz je Andy
Clenem.

Andy se uz nemuze dockat, az dnes
ve svych horach otestuje T-Roc Sty-
le TDI 4MOTION. Je velkym pfizniv-
cem Volkswagenu: sam jezdi modelem
Ts5 TDI, ktery skytd spoustu prostoru
pro jeho zdchrandarské vybaveni. Na jed-
nodenni vypravu si dnes Andy bere jen
vysilacku a lezecké nacini, takze kom-
paktni sportovni T-Roc je pfesné tou
idedlni volbou. Tento model s vyraz-
nou linii karoserie ve stylu kupé vlast-
né definuje uplné novou kategorii: CUV,

Tri tipy

Navstivte

Ve strfedisku Glencoe Mountain
Resort jezdi po cely rok lanov-
ka, ktera vas za dvanact minut
vyveze do vysky asi 700 met-
rd. Od jeji horni stanice maze-
te pokracovat vyslapem az na
vrchol. Bajecna celodenni tura
s uchvatnymi vyhledy.

Vyzkousejte
AZ k hostelu Clachaig Inn vede
silnicka, ktera protina tdoli Glen
Etive. Misi se zde vyletnici a do-
morodci. Hospldka nabizi rus-
tikalni pokrmy a Utulnou atmo-
sféru.

Prozkoumejte
Castecné nezpevnéna cesta, na
niz se tocCilo nékolik hollywood-
skych filmd, se vine hlubokym
udolim Glen Etive. Prosté po ni
jen jedte a kochejte se ¢arokras-
nym a dechberoucim vyhledem.

Andy Nelson je horsky

vidce a zachranaf. Mizete

si ho najmout na tiru
prostifednictvim asociace
horskych viidcl International
Federation of Mountain Guide
Associations.

kde pismeno ,,C* znaci jak ,coupé®, tak
ycrossover®. Vykon 110 kW (pramérna
spotfeba v litrech na 100 kilometrt: 5,6
ve mésté, 4,8 mimo mésto, 5,1 kombi-
novang; emise CO, v gramech na 100
kilometr: 134 kombinované; tfida
ucinnosti: B), sportovni rezim, pohon
vSech kol v zdkladni vybavé a volitelna
dvouspojkova automaticka prevodov-
ka - T-Roc je jako stvofeny pro aktiv-
ni jizdu. A Andy zcela jisté aktivni fidi¢
je. Na sedacku spolujezdce s kontrast-
nim obS$itim poklada vysilacku a horo-
lezecké rukavice a vyrazi. >

@



KDYZ SE PRIDA

DEST NEBO SNEZENI,

Zvédava zvér prijde az k autu,
protoze doufa, Ze lidé v ném by
mohli mit néco na zub.

Silnice A82 protina oblast Glencoe a Glen Etive a na obé
strany z ni vybihaji zpevnéné i nezpevnéné cesty do fady
udoli. Vyplati se udélat si na né odbocku, protoze kazdé
udoli je jiné a nabizi odliSné pohledy - na konci se ale
musite otocit a vratit zpét na A82. Mapy oblasti Ize koupit
v obchlidku vedle Glencoe Mountain Rescue Centre.

@

V pozadi lze rozeznat
skalni utvar znamy jako
Tii sestry. Abyste ho
mobhli vyfotit, miZete se
vysplhat na protéjsi skalu
a doufat, Ze se opar na
chvilku protrha. Nebo
mizete jednoduse pockat
u silnice, nez se zméni
pocasi a vy budete mit
jasny vyhled.




,Glencoe je komplexni pohofi s ob-
tiznym terénem. Najdeme tu spoustu
rokli, utesd a skalnich stén. Lidé odji-
nud pocasi, pfedevsim vitr, casto pod-
cenuji. Pokud dole u mote fouka 50 mil
za hodinu, coz neni neobvyklé, pak v ti-
sici metrech to bude ttikrat vic: 150 mil
neboli 240 kilometrt za hodinu. Kdyz se
k tomu prida dést nebo snézeni, lezci
velmi snadno ztrati orientaci/ fika
Andy. Pravé to je divodem, pro¢ horsti
zachranafi maji rocné osmdesat az sto
zasah.

Béhem domaci pohotovosti muze
kdykoli zazvonit telefon a policie ohla-
sit nouzovy stav. Andy kvili tomu uz
prisel o nékolik narozeninovych oslav

svych déti i o dalsi spolecenské uda-
losti. HGf nez on to snasi jeho rodina,
protoze pro horského zachranafe zna-
mena kazdé SOS okamzity adrenalin.
,KdyZz nam policie ohlasi nouzové vo-
lani, spojime se s volajicim a snazime
se urcit jeho polohu. Pozadame napfi-
klad o popis ndpadného skalniho utva-
ru, ktery vidi. A kdyz sami nepftijde-
me na to, kde muaze byt, zeptame se
Waltera,* popisuje Andy. Pastyf Wal-
ter Elliot star$i je zakladatelem mist-
niho zachranného sboru. Jeho syno-
vé Walter mladsi a Willie, oba rovnéz
pastevci, do néj vstoupili v padesatych
letech minulého stoleti. Dnes je Walte-
rovi 86 let, je obdivuhodné svézi a po-

tad ve stiehu. Zije dole v udoli ve svém
rodném domé, ktery je dnes pamatko-
vé chranény, a disponuje fotografic-
kou paméti: zna kazdy balvan, rokli,
vSechny obrysy v okoli. A to v kazdé
rocni dobé: béhem zeleného léta, v re-
zavych barvach podzimu i pod pfikro-
vem snéhu. Walter je zkratka zivouci
mapa udoli. Andy popisuje, jak vypada
typickd zdchrannd akce: ,,Diky tomu,
Ze tak dobfe hory zname, zranéného
nebo ztraceného ¢lovéka lokalizujeme
a najdeme primeérné do patnacti mi-
nut. Jeden tym vyrazi v autech oka-
mzité, druhy o néco pozdéji nasleduje
v Transporteru. A kdyz je potfeba, vy-
Sleme i vrtulnikX >
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Individualni nastaveni
pro témér vsechny
povétrnostni podminky
a povrchy. Pomoci
4MOTION Active Control
muizZete auto pfizpasobit
tieba na jizdu v terénu
nebo po snéhu.




WALTER ELLIOT STARSI ZIJE DODNES
V DOME, V NEMZ SE PRED VIiCE NEZ
OSMDESATISESTILETY NARODIL DUM JE |

¥ " DNES CHRANENOU PAMAT_KOU

Témér do kazdého terénu

I kdyZz zrovna neni nutné volat o po-
moc, je terén v udoli plny nastrah. Po-
Casi se rychle méni a uz za nékolik hodin
mulze hory pokryvat snih, pfes silnici se
muze pievalit lavina nebo tajici snih za-
plavi ¢ast cesty. Podminky jsou velice
proménlivé: podklad muze byt kluzky,
mokry, namrzly nebo zasnézeny. Ko-
likrat vyjedete ze zatacky a mate pred
sebou uplné jiny povrch. Do takovych
podminek je sebevédomy kompaktni
T-Roc idedlnim spole¢nikem. Je to ze-
jména diky voli¢i sMOTION Active Con-
trol, kterym lze volit nékolik nastaveni

pro rtizné podminky, jako je pravé snih
nebo jizda v terénu. Andy s chuti zkousti,
Ceho je tohle CUV schopné. Jede rych-
le, prudce zatdci i brzdi. Stejné pristu-
puji zkuseni horalové k lezeni: testuji si
povrch a pak jdou tak daleko, jak to jen
jde. ,Sebedtveéra v horach je vysledkem
zkuSenosti, dobrého tréninku a pouceni
z pfedchozich chyb,* dodava Andy.

Po tfech desitkach let lezeni v ev-
ropskych horach, od Alp po Nordkapp,
Andy moc dobfe vi, o ¢em mluvi: ,,Kli-
¢em k uspéchu je vérit sam sobé. VSich-
ni chceme vyrazit ven do prirody a uzi-
vat si. Kdyz ale chcete dosahnout svych
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cild, musite byt v tom, co délate, dobfi.
A musite byt odolni a i v tézkych situa-
cich véfit ve své sily. Pokud tuto sebe-
davéru mate, bude z vas dobry horo-
lezec. A teprve tehdy se muzete stat
platnym a spolehlivym ¢lenem tymu.*
Jsou dny, kdy se Andy rad toula po
horach sam: ,,UpIné mé to pohlti. Zapo-
menu na cely okolni svét. Castokrat se
dostanu do mist bez zndmek civilizace.
A to je opravdu mimortadny zazitek. Vy-
zvy, kterym na Vysociné celime, mohou
byt skutecné extrémni A na zavér do-
dava: ,Hory mohou byt malé. Ale zazit-
ky z nich obrovské o}



propojeno.

Informace o svém vozidle, analyzy fidicského stylu nebo
spotreby, ukoly a vyzvy, kontakty na servisniho partnera
nebo volaniv pripadé poruchy - to vse mohou majitelé
noveéjsich Volkswagen( sledovat na svém chytrém telefonu
Ci tabletu. Zavidite jim, protoze vase auto to neumi?

Z nemusite. Pokud ma vas viz
U v rodném listu rok 2008 a vic,

muzete s nim byt v neustalém
kontaktu diky aplikaci Volkswagen
Connect. Lze ji rovnéz vyuzit u no-
vych aut bez systému Car-Net. Je to
velice uzitecny pomocnik, s nimz
muzete optimalizovat provoz svého
automobilu, ktery usnadni cestova-
ni, pomuze v nouzi a rovnéz zjedno-
dusi servis a udrzbu vozu - aplika-
ce vas propoji nejen s vasim vozem
Volkswagen, ale i s celou autorizo-
vanou siti nasich servisnich partne-

Kolik to stoji?

DataPlug pofridite za 990 korun,
vcetné DPH, u vSech autorizova-
nych servisnich partnerd.

.

i v okruhu asi sta kilometrt od vasi
aktudlni polohy.

Mezi dalsi vyhody patfi pristup
k dilezitym informacim o sta-
vu automobilu a k jeho vystraz-
nym upozornénim, tisnové vola-
ni s urcenim polohy, vedeni knihy
jizd v€etné analyzy provoznich dat,
vyhodnocovani fidi¢ského stylu
vcetné tipt pro hospodarnou jizdu
nebo urceni polohy zaparkovaného
vozu véetné navedeni k nému. Jako
bonus jsou v nabidce zdbavné vy-
zvy a ukoly.

Co ktomu
potiebujete?

Jednu malou krabicku: jmenuje se
DataPlug a snadno ji zapojite k dia-
gnostickému rozhrani OBD2 vlevo
pod pfistrojovou deskou u fidice. Do
chytrého telefonu si pak nainsta-
lujete bezplatnou aplikaci (pro i0OS
od verze 9.0 a pro Android od verze
5.0). DataPlug se nasledné propo-
ji s mobilnim zafizenim prostfednic-
tvim Bluetooth.
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MUj Volkswagen

Funkce zobrazuje, v jaké kon-
dici vas automobil je. Ukaze
vam mnozZstvi paliva v nadrzi,
datum prvni registrace, blizi-
ci se servisni intervaly nebo ko-
lik kilometr( jste ujeli na letnich
a zimnich pneumatikach.

Start, cil, datum a cas, doba jiz-
dy, vzdalenost a naklady na ces-
tu - vSechny tyto udaje se za-
znamenavaji do vasi virtudlni
knihy jizd. MlzZete zde také ana-

lyzovat sv(j jizdni styl nebo zob-
razovat statistiky ujetych kilo-
metrd, dobu jizdy ¢i prdmérnou
rychlost. MlzZete rovnéz zada-
vat ucel a klasifikaci jizd a vse
pohodIné exportovat ve forma-
tu PDF.

PREHLIDKA FUNKCI

Jak jezdim?

Tato funkce graficky ukazuje
zrychlovani, brzdéni, rychlost,
otacky motoru a teplotu chla-
dici kapaliny. Na zakladé téchto
dat aplikace pocita, jak hospo-
darné jezdite, a ukazuje prislus-
né skore. Za Setrnou jizdu sbi-
rate body, aplikace vas pomoci
tipt hospodarnosti rovnéz uci.

Jakou mam
spotiebu?

Aplikace zaznamenava vsech-
na tankovani, k nimz je potfeba
napfiklad cena za 1 litr. Mate tak
neustaly pfehled o tom, kde a za
kolik jste koupili benzin ¢i naftu
a jaké jsou vase mésicni nakla-
dy na pohonné hmoty.

Kde jsem
zaparkoval?

Funkce ukazuje aktualni polohu
vaseho auta. Mlzete se k nému
nechat dovést nebo jeho polohu
sdilet napfiklad se spolujezdci.
MzZete také sledovat, kdy vypr-
Si doba zaplaceného parkovani.

~&—

Meny

Pomoc!

Pokud se vas v(iz na cesté po-
roucha nebo dojde k nehodé,
muzZete pfimo z aplikace zavolat
na nepretrzitou narodni servis-
ni linku nebo na infolinku Volks-
wagen.

Kde je servis?

Aplikace zobrazuje servisni
partnery v okoli: mGzete je pfi-
mo kontaktovat nebo se k nim
nechat navigovat.

Vyzvy

Cestovani ma byt také zabava.
PFi riznych ukolech a vyzvach
se mizZete pomérovat s ostat-
nimi fidi¢i Volkswagend, sbi-
rat body a trofeje. Jak? Treba
uspornou jizdou - kdyz se bude-
te snazit vyvarovat kratkych po-
jizdék. Jakmile nasbirate urcity f
pocet bod(, postoupite do dal-
Siurovné, kde cekaji nové vyzvy.

SVNC Max A IC
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Nabijeci stanice
pro vas elektromobil.

Webasto Pure.
Jednoducha. Spolehliva. Prakticka. Rychla.

Mobilita zitfka je Cista, udrzitelna - a elektricka, proto stale vice fidict preseda

do elektromobill. Obyc¢ejna domaci zasuvka vSak neni dimenzovana na trvalé

nabijeni s vysokym nabijecim vykonem. Navic vyzaduje vyrazné vice ¢asu - predevsim

u elektromobild s vétSimi bateriemi a delSim dojezdem. My mame efektivni, casové
usporné a bezpecné reseni: novy nasténny box Webasto Pure Wallbox, ktery vam

vedle vysokého nabijeciho vykonu poskytuje také maximalni bezpecnost a komfort.
Webasto Pure Wallbox zakoupite u nasich autorizovanych partnert znac¢ky Volkswagen.

(=~)ebasto

\\

Aby Vas Volkswagen ztistal Volkswagen. \J
Volkswagen Service. Volkswagen
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Na chalupu,
naryby. |
na Kamcatku

0d malého rostaka jménem T-Roc po impozantni Touareg. Volkswagen
nabizi kompletni skalu SUV a dalSich model(, které se jen tak nezaleknou
ani divokého terénu.

Text Stépan Vorlicek
Ilustrace Kristina Simkova
Foto Volkswagen AG
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A7 285 MILIMETRU SE TOUAREG [
NEBOJi ZADNEHO B

TERENU.

Jméno nese po severoafric-
kém kocovném kmeni Tuaregl
a v bratislavské tovarné se vyra-
bi od roku 2002. Vyvoj probihal
ve spolupraci s Audi a Porsche

s cilem vytvofit terénni viz, kte-
ry by se fidil jako sportak. V roce
2007 v ramci marketingové
kampané tahl Boeing 747 a do-
dnes drzi rekord pro nejvétsi za-
tizeni taZzené osobnim automo-
bilem. Mezi zajimavosti modelu
muzZeme zaradit Sestilitrovy die-
selovy motor W12 o vykonu
331 kilowattd, verzi R50, kte-
ra jako treti Volkswagen dostala
do vinku oznaceni ,,R" a jiz po-
hani pétilitrovy vznétovy mo-
tor V10 o vykonu 257 kilowattd,
nebo verzi Race Touareg, kte-

ra vznikla v roce 2004 pro Ra-
llye Dakar.
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Tento mladicek se jako koncept
predstavil na autosalonu v Ze-
nevé v roce 2014 a plvodné se
0 jeho sériové vyrobé vibec ne-
uvazovalo. Jenomze to dopadlo
Uplné jinak a loni v srpnu spat-
fil svétlo svéta maly kompaktni
vliz, v poradi ctvrté SUV znacky.
Na prvni pohled zaujme svym
veskrze hravym kabatem: pro-
svétlené lemy mlhovek vpre-
du ¢i ostre tvarovany C sloupek
s chromovanou listou. K tomu
odlisné lakované A sloupky
nebo celd stfecha - no feknéte
sami, neni to Svihak?




Prvni vlastovka automobilky

v segmentu malych SUV. Popr-
vé jsme ho mohli vidét v roce
2007 ve Frankfurtu a od té
doby si ziskal srdce obrovské-
ho zastupu pfiznivcl: celosve-
tové se jich prodalo uZ na jeden
a pal milionu. Vite, odkud po-
chazi jeho jméno? Vzniklo spo-
jenim slov tygr a leguan, a nese
tak v sobé pofadnou davku sily
a dynamiky. Dodejme, Ze ve hie
byla také jména jako Namib,
Rockton, Liger, Samun nebo
Nanuk.







Netnavny dri¢, kterého jen tak
néco nezaskoci. Kabina s jed-
nou nebo dvéma fadami seda-
cek, nahon jen zadnich nebo
vsech kol, klasicka konstruk-
ce s pfihradovym ramem, zad-
ni naprava odpruzena listovy-
mi pery a velké terénni srdce.
Vyrabi se od roku 2010, kdy se
také stal hlavnim podpdrnym
vozidlem Rallye Dakar: ,slou-
zilo" jich tam pétactyricet. Byl
i oficidlnim vozem organizatord
béhem zimni olympiady v Soci
v roce 2014. Pravé z této ver-
ze vznikla varianta Amarok Po-
lar Expedition - tfi specialné
postavené a vybavené kusy se
zUcCastnily Sestnact tisic kilome-
trt dlouhé expedice z Moskvy
na Kamcatku. Deviti¢lenny tym
je zapsan v Guinnessoveé knize
rekord( za nejdelsi off-roado-
vou vypravu jednim statem.



Predstavovat Golf by bylo pfi-

slove¢nym noSenim polinek do » G O LF ALLT RAC K
lesa. Pfipomenme tedy, zZe ten-

to popularni kombik existu- DISPONUJE

je i v upravé pro lehky terén se ~ . X
jmenovkou Alltrack. Nejde sa- SVETLOU VYSKOU
moziejmeé o zadny off-road, ale
diky vyssi svétlé vysce, vnéjsi-
mu oplastovani a pohonu vsech
kol si viiz sméle poradi s kluz-
kym podkladem, néjakou tou
polni cestou k chalupé na ho-
rach i lehkymi dunami na plazi.




Na zavér maly pohled do histo-
rie, k poc¢atkiim segmentu SUV.
Tenhle jeho predchidce byl ob-
libeny hlavné v Alpach. Jak by
také ne, vzdyt vypada jako na-
supeny terénak: svétla vyska
210 milimetrd, ochranné ramy
vpredu i vzadu, pohon vSech
kol Syncro, ochranny plech

pod motorem, ochrana zadni-
ho diferencialu nebo rezervni
kolo zvenci na odklapécim ra-
meni. Na vyrobé se podilel ra-
kousky zavod Steyr-Daimler-
-Puch, z néhoz vyjelo celkem

7 735 téchto modeld.
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CALIFORNIA
GRAND

Luxusni jachta
na kolech.

PInohodnotna koupelna, vic mista na spani
vzadu, dvé délky rozvoru. Novy , bydlik” na
cesty za dobrodruzstvim postaveny na novém
Crafteru je na svété. A slibuje porfadnou porci
svobody, prostoru a komfortu.




CALIFORNIA, KTERA

BRAZDI SVETOVE SILNICE

Vsichni svétobéznici mohou jasat:
uz zkraje pristiho roku se u pro-
dejcl objevi zbrusu nova Califor-
nia, tentokrat s pfidomkem Grand.
Bude k mani ve dvou verzich: s dél-
kou 6, respektive 6,8 metru a dvé-
ma variantami usporadani prostoru
na spani. PInohodnotnou koupelnu,
paradné vybavenou kuchyn a svét-
ly a vzdusny ,,obyvak" samoziejmé
nabidnou obé.

Idealni pro rodiny: détsti cestovatelé najdou
leZeni v nové provedené alkovné. V kuchyni
nechybi 70litrova vysuvna lednice s mrazakem,
dvouplotynkovy plynovy vafi¢ nebo drez.

K velkému jidelnimu stolu se pohodIné usadi
Ctyfi stravnici. Zvlastnosti novinky je velka
koupelna se sprchou i toaletou.




Letisté v Hosiné u Ceskych Budéjovic u? potfeti hostilo Volkswagen
fest, velky svatek vSech pfiznivct znacky. Seslo se jich tu opravdu
hodné - travnatou letistni plochu zaplnilo pres Sest stovek aut
rlizného stafi i riznych model(, ktera spojuji dvé vécka ve znaku.

A prave prilezitost obdivovat zajimava auta a popovidat si s jejich
majiteli o jejich pFibézich (a taky o tom, co vSechno uz u nich museli
opravit i vymeénit) je to, o co tady bézi. Atraktivitu Volkswagen festu
samoziejmé zvysuje bohaty doprovodny program - jako tfeba oblibené
sprinty nebo moznost otestovat nové modely i veCerni koncert kapely
Ready Kirken. Ale to hlavni, pro¢ sem fandové znacky VW jezdi, je
moznost setkat se s dalSimi podobnymi ,Silenci” - s lidmi, ktefi maji
radi Volkswageny a pro dobry stav svého plechového mazlika nevahaji
obétovat cas (a mnohdy také hromadu penéz). S nékolika z nich jsme se
na slovicko zastavili i my.

Roman Peterka

Tomas Zumr






»PRO AUTO SI JAKUB
DO ANGLIE DOLETEL,
DOMU S NiM
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» TOMUHLE AUTU SE DO KUFRU VEJDE

MAXIMALNE PANSKY DESTNIK.

&



»BRADLEY AUTOMOTIVE
STAVELA TAHLE AUTA
NA PODVOZKU BROUKA.
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WELTAUTO

Jak se
spravne projet.

V minulém vydani jsme pfinesli nékolik tip{, na co se soustredit pfi koupi
ojetého vozu. Dnes se zamérime na to, Ceho si vSimat pfi testovaci jizdé.

U Das WeltAuto je totiz predvadéci jizda samoziejmosti a kazdy zakaznik ma
moznost si viz provéfit a vyzkousSet jeho jizdni vlastnosti na vlastni kzi.

Motor

Mél by bez problému naskocit na prv-
ni pokus. Pfi pozvolném rozjezdu by
vSe mélo jit hladce, bez cukani ¢i klepa-
ni. Zkuste také zrychlovat a motor vyto-
Cit az k cervenému poli otaCkomeéru - ne-
méli byste pocitovat ztratu vykonu nebo
prodlevy. U preplnovanych motort ,tur-
bodira“ bude, po kratké chvili by se vSak
mél dostavit citelny narust sily.

Prevodovka
Lze tadit vSechny stupné hladce a pfes-
né? Zkousejte to pfi pomalé i rychlejsi,

Predvadéci jizda

rem. U automatu nesmi byt slySet zad-
né zvuky, které ukazuji, ze reakce ustro-
ji neni stfelhbita. Zména pfevodi ma byt
plynuld, bez raza. Zkuste také zacouvat -
nesmi se zdat, jako by prokluzovala spoj-
ka; auto také nesmi poskakovat, to je prv-
ni signal zacinajicich problémd.

Brzdy

Rozjedte se vysokou rychlosti a prudce,
v$i silou $lapnéte na brzdovy pedal (po-
zor na okolni provoz!). Pokud slysite ne-
zvyklé zvuky, rany nebo vibrace, neni to
dobré znameni. Zkuste také brzdit opa-
kované a sledujte, jestli brzdy neztraceji

ucinek, tedy takzvané nevadnou. Na vol-
né rovné silnici na chvili pustte volant
a sledujte, zda pfi brzdéni viiz netdhne
na jednu stranu.

Tlumice a podvozek

Jesté pred jizdou zatlacte na blatnik nad
tlumicem a sledujte, zda se vliz bez mrk-
nuti vrati do pavodni polohy - rozhodné
by se nemél pohupovat. Pii jizdé prud-
ce zabrzdéte a sledujte, jestli auto nema
tendenci se hluboce ponofit a pak zpatky
zhoupnout. Vibrace a rdzy od nerovnosti
na vozovce by se nemély prenaset do fi-
zeni - to muze znacit vadné Cepy, stabili-
zatory nebo zavésy ramen.

Loziska a poloosy

Tohle uz asi slySel kazdy - charakteri-
stické huceni od kol signalizuje opo-
tfebena loziska. Béhem jizdy otacejte
volantem na obé strany, jako byste ,Sné-
rovali“ silnici - pfi postupném zatézo-
vani na jedné strané se hukot zvysuje?
Nedobrd zprava. Poloosy vyzkousite na
néjakém prostornéjsim placku. Pomalu
se rozjedte v kruhu a postupné - a prud-
ce - zvysujte rychlost. Nemélo by se 0zy-
vat nic neobvyklého, pfredevsim ne lupa-
ni a cvakani. o




www.dasweltauto.cz

kus za kus

Ocenovdadni a vykup protitétem

Najdeme nového
panicka pro vaSe
Stare auto

Védeéli jste, ze pies program Das WeltAuto miiZete v(iz nejen koupit, ale také prodat?
Profesionélové z Das WeltAuto oceni vase stavajici auto a nabidnou vam férovou ¢astku.
Tu pak miliZete pouZit na potizeni novéjsiho, bezpecnéjsiho a pohodInéjsiho modelu

z nabidky téméf 3 500 kvalitnich ojetych vozi Das WeltAuto. Zeptejte se na podrobnosti

u nékterého z nasich vice nez 50 prodejcu.

Podporovano znackami Partner financovani

VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES

Uzitkové

SEAT vozy

Das Auto.

Kvalitni ojeté vozy. Garantovéno.



Detalil

Stérace mame na autech pres veskery technologicky vyvoj uz desitky a desitky let
taktka v nezménéné podobé€. Zapatrali jsme po.tom, jak jejich historie zacala.




ak to tak byva, kdo pfiSel s navr-

hem ,néceho jako stérac“ prv-
ni, je obtizné urcit. Kandidat je totiz
hned nékolik. Kolem roku 1903 si ne-
zavisle na sobé navrhy patentovali Ja-
mes Apjohn, Robert Douglass a Mary
Andersonova. I kdyz... jesté dfiv to
mozna stihli polsky koncertni piani-
sta Jozef Hofmann a Mills Munitions
z Birminghamu. Je v tom zmatek.

Za stéracem hledej Zenu

Mary Andersonovou k myslence pfi-
vedla jizda newyorskou tramvaji. Osk-
livy zimni den, pliskanice - a chuddk
fidi¢ skoro nevidi vpred. Pomaha si
tak, Ze otevie okno a vystr¢i ven hla-
vu. To ma ovSem za nasledek fujavici
a snih uvnitf vozu. Automobilisté na
to jdou jesté jinak: vétSinou zastavi,
vystoupi a sklo otiraji tim, co je zrov-
na po ruce: tabatérkou, cibuli, bram-
borou ¢i mrkvi. Pozdéji i hadrem nebo
kusem houby. Milé Mary to neda spat
a snazi se vymyslet ustroji uvnitf ka-
biny, které by otiralo sklo zvenci. Za
par mésicd je na svété dfevéné rame-
no potazené pryzi. Pohdni ho pdka
a pruzinovy mechanismus, diky né-
muz se rameno posouva po skle. An-
dersonova sice ziskava patent, jeji vy-
nalez se ale nijak zvlast neujal. Prisel
totiz prilis brzy - asi o dekadu diiv
nez v Americe nastal ten pravy auto-
mobilovy boom.

Stirani na kolejich

Jen o par mésicta dfiv nez Andersono-
va si Americ¢an Robert Douglass pa-
tentuje ,,Cisti¢ oken kabin lokomotiv*,
To bylo v bfeznu 1903. V fijnu téhoz
roku britsky patentovy ufad regist-

ruje ,aparat na ¢isténi oken lokomo-
tiv, vagont a dal$ich stroja“ - vyndlez
Jamese Apjohna pouziva rucné nebo
motorkem pohanéné kartdce a stérky,
které se po skle pohybuji shora dold.

Elektfina na scéné

V pfibéhu stéract figuruje jesté jed-
na Zena. Charlotte Bridgewoodova si
Vv roce 1917 registruje vynalez, ktery
je podle vSeho prvnim elektricky po-
hanénym stéracem. I kdyz se neujme
(misto gumovych cepeli vyuziva va-
lecky), jde o dtlezity milnik.

Problém s chybéjici rukou

Béhem dalSich dekad ptvodni na-
vrh Mary Andersonové rozpracova-
vaji dalsi a dalsi vynalezci, ktefi ste-
race postupné privedou viceméné do
podoby, kterou zname dnes. Nevyho-
dou vsak zustava, ze za desté musi fi-
di¢ jednu ruku obétovat na stirani
vody ze skla. Chytré hlavy proto usi-
luji o automatizované feseni s mo-
torem. Jde tfeba o stéra¢ upevnény
uprostfed horni hrany okna od havaj-
ského zubafe Ormanda Walla nebo
o dvojitd ramena vné i uvnitf (vodu
stirala guma, vnitfni oroseni plstové
stérky). A to je vlastné piichod stéra-
Cl tak, jak je zndme dnes.

oo, oo
Kl W4

Prvni misto
v ostrikovani

Prvni dvé desitky let minulého
stoleti méla auta stérace
v parech uchycené na
horni hrané skla, s vyvojem
elektrického pohonu se
presunuly dold. Nékdy kolem
roku 1935 pfichazi na svét
prvni ostfikovac a koncem let
padesatych se objevuje dnes
bézna véc: dvojité Ci trojité
setfeni po pouziti ostfikovace.
Zadni stérae mdzeme najit
uz na autech ze Ctyficatych
let, jejich rozmach nastal aZ
v sedmdesatych letech: jednim
z prakopnikd bylo mimo jiné
Porsche 911 v roce 1966.

Kdyz zastavis,
nestiras

V roce 1922 ziskdvaji bratfi
Folberthovi z Clevelandu patent
na prvni plné automatické
stérace. O jejich pohon se stara
vakuum od sani motoru. Stérace
maji uzivatelsky pfijemné
gumové Cepele, rychlost
jejich pohonu je v3ak zavisla
na rychlosti jizdy: oteviend
Skrtici klapka znamena pokles
vakua a zpomaleni ¢i zastaveni
stirdni. Nicméné vakuovy
princip si postupné ziska na
velké popularité a v autech ho
najdeme az do roku 1960.



FINANCIAL
SERVICES

bychom rovnici podrobnéji vy-

svétlili: novd nabidka servis-

nich balickd se tyka modelt Golf
a Touran, balicek dostanete zdarma pfi
poftizeni automobilu prostfednictvim na-
Seho financovani a jeho vyhody muzete
Cerpat, dokud nenajedete 60 tisic kilome-
tri nebo neuplyne pét let od koupé.

Tri vyhody
Pét let je celkem dlouha doba, a tak se
snadno muzZe stat, ze cena prace v servisu
i ceny nahradnich dild zdrazi stejné jako
jakékoli jiné zbozi nebo sluzby. S nasimi
balicky se toho ale bat nemusite: garan-
tujeme fixni servisni naklady, takze mate
jistotu, Ze nezaplatite nic navic.
Nemusite jezdit jen na jedno misto.
Svij Volkswagen mizete sveéfit kterému-
koli autorizovanému servisu podle libos-

ti - mtzete je stfidat podle toho, kde jste
spokojeni. A pfitom nemusite koukat na
to, jestli je jeden drazsi nez druhy.
Servisni balicek je pevnou soucas-
ti konkrétniho auta stejné jako jakakoli
jind vybava. Pokud tak budete chtit sviij
vz (mladsi péti let nebo s méné nez Se-
diky nevyc¢erpanému servisnimu balicku
si za néj muzete fict vyssi cenu. Novy ma-
jitel ,pfedplaceny* servis docCerpa. (¢]



Darek na cestu?
To se hodi!
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Poridte si novy Volkswagen Golf, Golf Variant,
Sportsvan nebo Touran s financovanim od nas
a dostanete balicek SERVICE na pét let nebo
60 000 km zdarma!

Zeptejte se svého dealera voz( Volkswagen nebo ho najdéte
na www.vwfs.cz/autorizovani-prodejci-servisy

ZDARMA

Volkswagen Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.




tipy&triky

Jaktovidi zachranar. Kdyz se ¢lovék dostane k dopravni

nehodé, je potfeba jednat rychle a spravné. Zeptali jsme se

odbornika, co to vlastné znamena.

ZASTAVTE BEZPECNE.

Kdyz jdete pomahat jinym,
nesmite ohrozit sami sebe a své
blizké. Prvni rada proto zni -
bezpelné zastavit. ,Vétsinou
to je az za mistem nehody, byt
vhodnéjsi by to bylo pred. Nez si
ale ¢lovék uvédomi, co se déje,
misto prejede,” fika zachranar
Lubomir Molnér. Auto zastavte
tak, aby neprekazelo - budou
pfijizdét vozy zachranar(, a to
z obou smérl. Pamatujte také
na své spolucestujici: dejte
jim reflexni vesty a odeslete je
do bezpecné vzdalenosti. ,Ale
opravdu bezpecné, ne hned
za svodidla. Mize dojit k dalsi
nehodé a podobné, takze jejich
misto je docela daleko od silnice,”
dopliuje.

ZJISTETE A ZAJISTETE.
Postarejte se, aby pfijizdéjici
fidi¢i védéli, ze se pred nimi
néco déje. Kazdého napadne
vystrazny trojuhelnik, ten ale

dlouho nevydrzi. Lepsi je vyslat

sto az dvé sté metr( pfed nehodu
nékoho (ve vesté!), aby ostatni
upozornoval a zpomalil. Zjistéte
situaci: pocet zranénych a jejich
stav. A také to, zda nehrozi néco
dalSiho: prevraceni nabouraného
auta, jeho pad ze srazu, vzniceni...
.Chci jen podotknout, Ze samotna
pritomnost koufe nemusi
znamenat plameny. Napfiklad po
vybuchu airbagt v okoli néjakou
chvili mGze zGstavat dym. Ale
samozrejmeé obezretnost namisté
je," upozoriuje Molnar. Nez se
pustite do pomoci zranénym,
zatahnéte rucni brzdu, a pokud to
situace dovoluje, opatrné vypnéte
zapalovani - tim zajistite, ze
nedojde k samovolnému odpaleni
airbag(, coz je velice nebezpecné.

PRIVOLEJTE POMOC.

Jednou z Castych chyb je, ze
na dispecink zachranarl vola
fidi¢ projizdéjiciho vozu, ktery
nezastavi. Nem(ze tak védét,
co se stalo, jestli jsou zranéni,
kolik jich je - navic je velmi
obtiZzné urcit polohu nehody.
,Byli bychom opravdu radi,
kdyby tohle lidé nedélali, jen to
vSechno zbytecné komplikuje,”
apeluje zachranar. Mate volat na
linku 112, nebo rovnou hasice
¢i zachranku? ,Hlavni je zavolat,
dispectinky si hovor mezi sebou
snadno predaji. Obecné Ize pro
krizové situace u dopravnich
nehod doporucit Cislo 112 -
linku obsluhuji hasici a pfijezd
zachrannych slozek budou
koordinovat,” fika Molnar.



»CASTO SE
STAVA 7E LIDE
ODMLOUVAJI.

VERTE DISPECERUM.

Dispecefi zachrannych sluzeb jsou
zdravotnici Skoleni k tomu, aby
poskytovali hlasovou asistenci
lidem na misté nehody. ,Védi,

co délaji, a maji zkuSenosti.
Nedohadujte se s nimi a nechte
se vést. Casto se stava, ze lidé
odmlouvaji, Ze se néco na kurzu
ucili jinak - a drahocenny ¢as
béZi" popisuje zachranar dalsi
z nedvard.

ZAVOLEJTE RADSI
ZNOVU.

V chaosu kolem dopravni nehody
se mulze pohybovat nékolik lidi
a vsichni casto spoléhaji na to,
Ze na tisnovou linku uz nékdo

zavolal - a nakonec nezavola
dlouhou dobu nikdo. Jestli si
nejste jisti, je lepsi zavolat znovu,
operator si s tim poradi.

VYTAHNOUT, NEBO
NECHAT?

Lidé casto vahaji, jestli maji
zranéného vytahnout ven, nebo
nechat v havarovaném auté.
Pokud nedycha, nebo si tim nejste
jisti, pak ho vytdhnéte a za¢néte
s prvni pomoci. Zrovna tak,
pokud situace mlze eskalovat
(pozar, nabourani dalsich
vozidel a podobné). V ostatnich
situacich zranéného kontrolujte -
predevsim jeho dech - a cekejte
na profesionaly.

T s e
agorests
POTREBUJI
PRIVOLAT POMOC

Jdétenato
chytre

Pro dispecera je jednou ze
stéZejnich informaci, kde k udalosti
doslo. Vite presné, na kolikatém
kilometru dalnice jste? Mezi
jakymi vesnicemi hluboko v lese
na okresce? Dokazete ve svém
chytrém telefonu bleskurychle
najit aktualni GPS souradnice? To
zvladne v tom stresu malokdo.
Regeni viak existuje: aplikace
Zachranka. Stisknutim jediné
ikonky dispecerovi odeslete svou
aktualni polohu a on mlze ihned
vyslat posadku. Cela véc se tak
maximalné urychli. ,,Pokud bych
mohl ¢tenarim klast na srdce
jedinou véc, je to tahle: stahnéte
si do telefonu aplikaci Zachranka.
Ohromné tim nam véem ulehdite
praci,” prosi Lubomir Molnar.

LUBOMIR MOLNAR

Od roku 2003 pracoval jako
zdravotnicky zachranar vyjezdové
skupiny, tfinact let také jako
letecky zachranar u Zdravotnické
zachranné sluzby Libereckého
kraje. V soucasné dobé pusobi jako
dobrovolny ¢len horské sluzby.



Poloostrov
ryb a lanyzu.

PFimorska letoviska Istrijskeého poloostrova - Porec, Rovinj,
Pula a dalSi historicka méstecka patfi mezi ceskymi turisty
k nejoblibenéjSim. Vétsiné z nich neni neznama ani zdejsi
gastronomie, v niz se misi stredomofska kuchyné s kontinentalni.

Text Jarmila Kultova

Foto Profimedia, Shutterstock

dyz nahlédneme pod poklicku
istrijské gastronomie, muzeme
tusit vliv italské, rakouské i fran-
couzské kuchyné. Kreativita zdejsich ku-
charti posunula béznd jidla do roviny vy-
jimecnych specialit, které jinde nenajdete.

Co da more

Rybatské barky pftijizdéji kazdy den s na-
kladem nalovenych Cerstvych ryb a ku-
chafim staci je co nejchutnéji pfipra-
vit. Pres veskeré usili dopravovat ryby do
vnitrozemi co nejrychleji je doma nikdy
nebudeme mit na talifi tak brzy. Uz pro-
to stoji za to je tu zkusit, abychom doka-
zali ocenit jejich pravou chut. K pfipraveé
vétSinou staci kromé soli trocha olivové-
ho oleje a vina.

V Pule se té$i pozornosti gurma-
nd z celého svéta rybi hosptidka Kono-
ba Batelina, kde muzete kromé obligat-
nich ,ligni na zaru“ (grilovanych olihni)
ochutnat i platky cerstvych syrovych
ryb, jakési istrijské sasimi, jak pokrmu
prezdiva séfkuchaf podniku David Sko-
ko. Timto zplisobem serviruje tfeba praz-
mu nebo makrelu a rybi maso ochucuje
pouze citronovou stavou, olivovym ole-
jem a Cesnekem. Vyhlasené jsou i zdejsi
chobotnice anebo svatojakubské musle.

»,Mezi nejoblibenéjsi delikatesu patfi
lahodné krevety z Kvarnerského zalivu.
Mofiské plody si vychutnate ve vyhlase-
nych restauracich Barba Danilo v Rovinji
nebo Konoba Bare ve Funtané,* radi Josef
Trejbal, feditel portalu Letuska.cz.




Lignje na Zaru neboli grilované olihné
¢i kalamary patfi k nejoblibenéjsim
a také nejznaméjSim pochoutkam. Za
vyzkouseni (idealné zaroven s nimi)
rozhodné stoji i mistni divoky chrest.

Mozna se tu setkdte s rybami ropus-
nice ¢i mofsky okoun, ktery se jen leh-
ce upravi na olivovém oleji s Cesnekem,
rajcaty a bilym vinem. Z musli a smési
ryb se tu pfipravuje buzara, ktera se dusi
v hrnci se zeleninou. Bézné se v restau-
racich za pfijatelné ceny podavaji musle
a olihné. Za humry, raky, langusty nebo
Ustfice si trochu pfiplatime.

Kromé ryb si mizeme pochutnat i na
dribezim ¢i jehnécim masu, které je pro-
vonéné aromatickymi bylinami. Nejcas-
téji se pouziva Salvéj, rozmaryn nebo
bobkovy list. K zddnému jidlu nechybi ze-
leninové salaty prelité olivovym olejem.

Dal$im typickym jidlem Istrie je ma-
nestra - husta polévka z mladé kukufice,
fazoli, jecmene a zeleniny, ktera se Cas-

to konzumuje jako hlavni jidlo. Lze do ni
dat vSechno, co zahrada nabidne, jak fi-
kaji mistni.

Téstoviny v osobitém podani

Od Italt Chorvaté pfevzali i vyrobu tés-
tovin, ale ¢asem zmeénili nejen jejich na-
zvy, ale prizpuasobili si k obrazu svému
ijejich tvary. Milovniky téstovin by mohl
zmast nazev istrijské lazané. Nejde totiz
o platky, které se sklddaji na sebe a pro-
kladaji omackou, nybrz o Siroké nudle.
Jejich jednoduchy tvar je vyhodny k pri-
prave rtznych pokrmd, vCetné tvarnych
hnizd pro bilé lanyze.

fuzi - malé tenké ctverecky zarolované
do trubicek. Jeden rtizek se pfimackne, -

Vzdalenost do Puly 850 km
Doba jizdy asi 9,5 hodiny

Rada na cestu Pokud chcete
jet autem pres Villach,
nejjednodussi je koupit
si on-line nejen digitalni

rakouskou dalni¢ni znamku, ale
i prijezdy tunely. Mytné brany
pak projedete bez cekani.



Stiedovéké méstecko Motovun se vine kolem
kopce ve spirale, ktera konc¢i na namésti
s kostelem. Pfipomina kralovstvi z pohadky.

aby se prilepil, a tak valecek drzi tvar. Nej-
Castéji se serviruji jako ptiloha k tzv. zgva-
cetiim (z italského guazzetto = duSené
maso), coz jsou vlastné gulase nejcastéji
z driibeziho ¢i zvétinového masa ochuce-
né Cesnekem a dusené na vineé.

Ve Svetvincenatu a jeho okoli jsou ob-
libené téstoviny vietenového tvaru - pl-
jukanci. Podavaji se s kousky prsutu a di-
vokého chfestu s mistnim nastrouhanym
syrem, ktery se vyrabi ze smichaného ov-
¢iho a koziho mléka. Ostatné prsut - su-
Sené vepiové maso - je také béznou sou-
Casti lokalni kuchyné.

LanyZové kralovstvi

Istrie je vSak pfedevsim vyhlaSenou ob-
lasti lanyz1, kterym se tu fika stejné jako
v Italii tartufi. Mistni pochopili az zacat-
kem minulého stoleti, Ze tato delikatesa
muze byt soucdsti gastronomie. Nékolika
druhdm lanyzi se tu dafi po cely rok, a ty
nejcennéjsi, bilé lanyze (Tuber magna-
tum pico), jejichZ cena miize piesahovat
i tfi tisice eur za kilogram, se na trhu ob-
jevuji na podzim, pficemz jejich sezona
trva piiblizné do konce roku.

Hlavnim nalezistém této nejdrazsi
pochoutky je Motovunsky les, ktery se
nachdzi podél feky Mirny, pod hradba-
mi stejnojmenného méstecka. Podle me-

zinarodnich odborniki a gastronomické
prezentace Zlaty lanyz v restauraci Ma-
rino v Kremenji u Momjanu se istrijsky
bily lanyz vyrovna tomu nejcennéjSimu
z Alby. Jeden americky novindf dokon-
ce odhalil, Ze mnohé lanyze z Alby jsou
vlastné ptivodem z Istrie.

Slavny francouzsky gastronom Bruno
Clement, znamy jako ,kral lanyz‘ na
specialni prezentaci kulinarského uméni
v restauraci Valsabbion, ktera se nachazi
nedaleko Puly, toto rozhodnuti na pod-
zim roku 2003 i vefejné potvrdil. V. Mo-
tovunském lese se nasel bily lanyz, kte-
1y byl oficidlné registrovan jako nejvétsi
bily lanyz vSech dob, vazil témét ptldru-
hého kilogramu.

Jesté nedavno se istrijské lanyze do-
stavaly do luxusnich svétovych re-
stauraci jen jako paSované zbozi a byly
prodavany bez uvedeni ptivodu ane-
bo s nepravym ptvodem, a to italskym.
Dnes jiz obyvatelé Istrie svoje lanyze do-
konce nechtéji vyvazet, nebot je predkla-
daji hostiim doma.

Pokrmy, které se tu jiz tradi¢né pfi-
pravuji z lanyz1, jsou velmi jednoduché.
Nejcastéji se strouhaji na Cerstvé uvare-
né téstoviny fuzi, noky nebo omeletu
zvanou fritaja, a to pfimo u stolu pred
hostem. o

Danijel Dado
bekic

SEFKUCHAR MICHELINSKE
RESTAURACE MONTE V ROVINJI

Nejlepsi produkty z rovinjské-
ho trhu jsou pro mé kazdoden-
ni inspiraci stejné jako barvy pro
malife. Diky jejich kombinova-
ni a vytvafeni novych smési a za
pouziti vhodnych kulinarskych
technik tak vytvarim nové kreace
mimoradné konzistence a pre-
kvapivych chuti. V nasi restau-
raci pfipravujeme tfi menu: Cer-
vené, zelené a modré. Cervené
obsahuje Sest charakteristickych
jidel pfipravovanych z nejlepSich
mistnich surovin a kombinova-
nych zptsobem, ktery zddraz-
fuje a zachovava jejich plvod-
ni chut a vini. Zelené se sklada
ze Sesti kreativnich jidel ze zele-
niny, divokych bylin a mlé¢nych
vyrobkd z mistnich farem, poli,
les, luk a pastvin nasich certi-
fikovanych producent(i a shé-
ratelt. A modré je ze Sesti jidel
zamérenych na soucasné, vzru-
Sujici chuté a kombinace s pouZzi-
tim inovativniho zplsobu vareni.
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celkovy obtiznost pocet
cas receptu porci

Istarska jota

1 salek fazoli, pal sacku
kysaného zeli, 500 g uzenych
veprovych Zebirek, 2 bobkové
listy, cely pepf, 100g uzeného
veprového blcku, 2 strouzky

cesneku, 1 hrst nasekané
zelené petrzelky, 2 vétsi
brambory, sl

Namocené fazole neslévame
a varime ve stejné vodé, ve dru-
hém hrnci vafime zeli a ve tfetim
uzena Zebirka s bobkovymi lis-
ty a kulickami pepre. NezZ se vse
uvafi, nasekdme uzeny blcek na
kosticky, pridame rozetfeny Ces-
nek a smés smichame se zele-
nou petrzelkou. Jakmile jsou fa-
zole a zeli alespon naptl mékkeé,
scedime je a dovarime spolec-
né s uzenymi zebry. Zaroven do
hrnce prfidame blckovou smés
a na kosticky nakrajené brambo-
ry. Ve vafime domékka. Zebirka
k polévce servirujeme na samo-
statném talifi.
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V karovane nalade.

GTI. Jen si to feknéte nahlas: gé-té-i. Nevyvolavaji ve vas tahle tfi pismena
rozechvéni? Jsou pfimo ztélesnénim rychlosti a sportovniho ducha s vini
benzinu. Pokud vase srdce tluce v rytmu GTI, pak pro vas v autosalonech
Volkswagen maji par drobnostivtom spravném stylu. Mate ve svém okoli
podobné postizeného jedince? Tak neotalejte a predzasobte se, koncem roku
se darky budou hodit...
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Ke spravnému GTIl neodmyslitelné patfi

sedacky vyvedené v designu GTI-Clark.

Pfipominat vdm ho mUze hrnek na kavu
nebo ¢aj a stylovy obal na iPhone 7.

Na masku chladi¢e nabrousenych

Volkswagenu si vzpomenete pfi kazdém

placeni: prakticka penéZenka na sobé
ma vostinovou strukturu.




NA
VYLET

Hrnek GTI je nejlepsi plnit z podobné
stylové lahve. Je vyrobena z titanu,
opatfena nylonovou rukojeti a samoziejmé
charakteristickym karem. Vejde se do ni
0,65 litru tekutiny, kterd diky bezpecnostnimu
uzavéru spolehlivé zlistane uvnitf.
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KAZDEHO POCASI

Na podzimni vychdzky se bude hodit prfijemny,
mékky, pleteny tunel beze v, ktery Ize nosit
jako $alu, ¢elenku i Cepici. A kdyz zaprsi, vhod
prijde destnik. Destnik GTI, samoziejmé.
Robustni, pevny, s osmi vyztuhami a kovovymi
Spicemi.




Original

Transporter na skutru Pfedstavujeme vam jedine¢né kousky mezi

Volkswageny a vypravime jejich ptibéhy.

J e vam jedenact a mate tatu ku-
tila, ktery ma rad klasické ,,bu-
siky“ od Volkswagenu a je zdroven
nadSenym skutristou. Takovy mix
nemuze skoncit ni¢im jinym nez po-
tfadné blaznivou zalezitosti ve stylu
udélej si sam.

Ten tdta se jmenuje Jay Dyer
a pred Sesti lety - v roce 2012 -
predélal sajdkaru svého skutru na
zmenS$eninu klasického Transporte-
ru T2, aby se s nim jeho syn Kaine
mohl stylové vozit po anglickém
venkove.

Plast, chcete-li karoserii sajdkary,
koupil v Belgii, naCez stravil sedm
meésict upravami, lakovanim a vy-
myslenim zplsobu, jak tuto prekras-
nou skotfapku k voziku pfipevnit.

Jak sam autor pfiznava, kdeko-
li se s timto vytvorem objevi, je
sttedobodem zajmu. Lidé ho za-
stavuji, vyptavaji se, chtéji se fotit.
A pozor, ten skutr neni - ac by se to
na prvni pohled mohlo zdat - slavna
Vespa. Jedna se o model Lambretta
z roku 1961 od ptivodné milanského
vyrobce Innocenti. (e}

Zalozeni tovarny
Lambretta:

1947 (zanik v roce 1972)
Naklady na vyrobu
sajdkary:

2 500 liber (lidé Dyerovi pry
nabizeli i osm tisic)
Délka prestavby:
sedm mésicl
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JEDINA JISTOTA PRO VAS vUZ

Nova generace zabezpeceni pro vozy bez radici paky

CONSTRUCT STEERING je urcen pro vozy, u nichZ neni mechanickda vazba mezi volicem fazeni a pfevodovou sk¥ini,
jako je joystick. Zabezpeceni blokuje volantovou ty¢, takZze neni mozné s vozidlem odjet, a zaroven chrani vaz proti
neopravnénému nastartovani.

WWW.construct.cz



Volkswagen Touareg krasne zapadne cﬁ) vasnch rodlnnych i busmess planu
.;Vybava, kterou od néj ocekavate, je pro néj samoziejmosti. Navic nabizi zcela
novou dlgltalnl pFistrojovou desku Innovision Cockpit, asistenta no¢niho Vldenl
Night Vision, LED-Matrix svétlomety 1Q. Light nebo systém aktivni stablllzace 4
naklonu. Takze s prehledem ustojite jakékoliv dobrodruzstvi, do kterého se pustlte

Necekame na budoucnost. Tvorime ji.
www.volkswagen.cz/touareg Volkswagen

Kombinovana spotfeba a emise CO, modelu Touareg: 6,6-6,9 /100 km, 173-182 g/km. Vyobrazeny model mlze obsahovat prvky
priplatkové vybavy.





