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robustni konstrukce, ktera na pfivésu utahne az 3,5 tuny, automaticka - e Ceryi -
osmistupnova prevodovka a pohon na viechna 4 kola. To jsou ¥ - it fEpemeial Services—Sl =8 Uzitkoveé
tvrda fakta, jejichZ vysledkem je auto pro skutecné chlapy. Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita. VOzZy

Kor'hbinované spotieba paliva a emise CO, modelu Amarok: 7,6-9,2 1/100 km, 199-243 g/km. llustrativni obrazek modelu s pfiplatkovou
vybavou. Vzorovy priklad uvéru na viiz Volkswagen Amarok V6 DC TL 3,0 TDI 4Motion v cené 890 128 K¢ pfi financovani s Volkswagen
Financial Services v cené 890 128 K¢: splatka predem 267 038 K¢ (30 %), vyse uvéru 623 090 K¢, poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy 0 K¢,
celkové platby za Gvér 712 557 K¢, celkové platby za uvér v¢. pojisténi 828 717 K&, RPSN ve. pojisténi 10,188 %, délka Gvéru 60 mésicl,
posledni, nerovhomeérna splatka 178 026 K¢, mésicni splatka uvéru 8 909 K¢, mésicni splatka uvéru vE. pojisténi 10 845 K¢, urokova sazba p.
a. 4,34 %. Volkswagen Pojisténi Basic obsahuje havarijni pojisténi, povinné ruceni (5% spoluti¢ast) s uznanim bonust za bezeskodni priibéh
dosavadnich pojisténi (60 mésicl) a pojisténi skla (limit pInéni 10 000 K¢). Dalsi parametry jsou: vék klienta do 50 let a bézné pouziti vozu.
Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., obcanského zakoniku, a jejim prijetim nevznika mezi
spole¢nosti SkoFIN s.r.0. a druhou stranou zavazkovy vztah.
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Foto Volkswagen AG

Novinky

Navrat legendy za zavodni volant a povedeny debut malého specidlu. A také trocha
dobrocinnosti i nahlédnuti do budoucnosti: ta je elektricka a auta v ni komunikuji svétly.

Asfalt
i Sotolina na
vybornou!

Navaze Polo GTI R5 na tuspéchy
starSiho bratra? Naslapnuto
k tomu ma dobre.

Novy soutézni automobil pro klientsky sport
Polo GTI R5 sv(ij debut na Spanélské rallye
korunoval velice pfesvédcivymi vykony

v kategorii WRC2. Nejlepsi ¢asy na Sotoliné
i asfaltu a skalpy opravdu silné konkurence
jsou nadéjnym pfislibem do budoucna.
Francouzska posadka Volkswagenu Eric
Carnilli - Benjamin Veillas se hned na
zacatku ujala vedeni po prvni rychlostni
zkouSce v naro¢nych podminkach. Jejich
tymovi kolegové, norské duo Petter Solberg

a Veronica Enganova, zpUsobili pozdvizeni
Sotolinové rychlostni zkousce soutéze a pfi
svém navratu do mistrovstvi svéta v rallye
dokoncili celou soutéz na skvélém tetim
misté ve své kategorii. A to navzdory
nepfiznivému pocasi a sloZitému vybéru
pneumatik - tedy v podminkach, kdy

prim hraji zkuSenosti s vozem a sehranost
jezdcl s inZenyry. Zda se, Ze se opravdu
mame na co tésit!



Ekologicky pracant
jménem e-Crafter

V zafi predstavila znacka Volkswagen Uzitkové
vozy model e-Crafter. Novinka o vykonu

100 kW (136 k) rozsifila nabidku modelové
fady Crafter o prvni velky lehky uzitkovy vz
znacky s nulovymi emisemi. S elektrickym
pohonem prepravi az 1,72 tuny nakladu.
Debut elektrického skfifnového vozu s vysokou
stfechou zaroven spousti ofenzivu v oblasti
elektrické mobility. Volkswagen UZitkové vozy
bude postupné rozsifovat svou produktovou
fadu o vozidla s hybridnim nebo zcela
elektrickym pohonem.

Barevny Brouk pro dobrou véc

Volkswagen podporuje novy charitativni projekt PleSouni na pomoc
onkologicky nemocnym détem, jehoz iniciatorkou je mlada talentovana
ilustratorka Eliska Podzimkova, ktera pfed deseti lety sama prosla
onkologickou lé¢bou. V rdmci projektu vznikne osmidilny seridl. V dile,
jehoz hudebni doprovod zajisti popularni kapela Miaga a Zdorp, si
zahraje také barevny Volkswagen Brouk. | pfi boji s rakovinou totiz
zasadni roli hraje pozitivni pFistup. Projekt PleSouni proto hodla
velmi osobitym zplsobem vnaset do ryze negativniho tématu nadéji
a pozitivni energii.

Kdyz reflektory, mluvi”

Volkswagen vyviji svételné technologie, které zvysi
bezpecnost na silnicich a v ulicich. Pohled do budoucnosti
totiz odhaluje uskali autonomni jizdy - chybéjici ,ocni
kontakt". Jednou z variant je osvétleni schopné interakce:
mikropixelové svétlomety HD s az 30 000 svételnymi body

a vysokovykonné svétlomety LED jako alternativa laserovych
svétlometd. Ty budou na vozovku promitat informace pro své
okoli nebo pro fidice, napfiklad v asisten¢nim systému pro
prijezd zazenymi misty, kdy svétlomety pred viiz promitaji
virtudlni jizdni pruh.

Kdyz se pak podivame jesté o dalSich par let dopredu,

bude osvétleni v pristich generacich vozidel slouZit nejen
bezpecnosti, ale i komunikaci a interakci. Design exteriéru

a interiéru v blizké budoucnosti doplni ,extrateriér”, tedy
design okoli. Auta jakoby oZivnou. Automobil bude napfiklad
prostrednictvim svych svétlomet( ,hovorit" s okolim.

Treba dlivérné ,mrkne” svételnym signalem na svého
majitele. Svétlomety rovnéz zajisti zminovany ,,ocni kontakt"
s ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu: auto pozna chodce,
ktery chce prejit silnici, a dd mu najevo, Ze zastavuje.
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» PROMYSLENA PRAKTICNOST

A PREKVAPIVA HOSPODARNOST
V ROZTOMILE KOMPAKTNIM
BALENI.







»DIKY ZCELA SKLOPNEMU
OPERADLU SEDADLA SPOLUJEZDCE
A POSUVNE LAVICI ZADNIHO
SEDADLA JE VELMI PROSTORNY

A FLEXIBILNE SE PRIZPUSOBI
VASIM POTREBAM.
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Showtime

Sportovni pulstoleti. Dvaapadesat let. Pfes polovinu stoleti je na svété
Volkswagen Motorsport. Dlouha, predlouha fada uspéchi, zajimavych modela
autijezdcl v nich. Pfipomenime si ty nejvétsi legendy.

Jasné zeleny Golf | GTI
prezdivany Rheila Frog
vitézi v mistrovstvi
Némecka v rallye
s posadkou Alfons
Stock - Paul Schmuck.

Jesté silnéjsi - zacina
Formule Super V. Za
volantem vozu Kaimann
némecky pilot Jochen Mass.

Volkswagen zaklada divizi
Motorsport 11. ervence
1966 jako Evropskou
asociaci Formule V (Verband
Formel V Europa e.V.).
0d zacatku je lihni téch
nejlepsich jezdcd pravé pro
serial Formule V.

Premiéra poharu jedné
znacky: VW Junior Cup se
jezdil s identickymi vozy

Scirocco o vykonu 105 koni.

1966 1971 1976 1981 1986

Svéd Kenneth Eriksson
se stava mistrem svéta
skupiny A s Golfem Il GTI.

\ \ \ \
1969 1975 1980 1985

Volkswagen lltis v pousti:

Freddy Kottulinsky a Gerd

Loffelmann ziskavaji prvni
celkovy triumf v Rallye Dakar.

Historicky zavod na severni
smycce Niirburgringu:
Helmut Marko vitézi
v zavodu na Sest kol
s pramérnou rychlosti
137,4 km/h a v cili porazi
Nikiho Laudu.

S vozem Kaimann
Volkswagen triumfuje
v serialu Formule Super V
Keke Rosberg.

Volkswagen Polo G40
ustavuje novy 24hodinovy
rychlostni rekord na
testovacim okruhu v Ehra-
-Lessienu: 208,1 km/h.




Michael Schumacher vitézi
za volantem Volkswagenu
v Sampionatu Formule 3
i ve svétovém finale
v Macau.

Tom Kristensen je
Sampionem némecké
Formule 3.

1995

Petter Solberg a nové
Polo GTI R5 na stupnich
vitézi Rallye Spanélsko pii
navratu do WRC.

Navrat na Dakar
s Volkswagenem Tarek.

Kompletni stupné vitéza
v dakarském zavodu. Prvni
Carlos Sainz. Okruhové
zavody maji novou hvézdu:
misto Pola pfichazi Scirocco.

2003 2010

1991

Prvenstvi v mistrovstvi
Némecka v rallye: 282 koni
Golfu G60 a Erwin Weber
s Manfredem Hiemerem.

Prvni zavod serialu ADAC
Volkswagen Touring Junior
Cup s modelem Lupo.

1998 2007

Vitézstvi ve tfidé SPT3
pro 300koriovy
Golf GTl ve 24hodinovce
na Niirburgringu.

Hattrick! Ogier a Ingrassia
jsou v Australii korunovani
potreti v fadé. A o rok
pozdéji jesté jednou.
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Clovék, ktery miluje cestovani, se
pri kazdé cesté na letiSté neubrani
pomysleni, Zze by nejradéji hned
ted nastoupil do letadla a vydal se
objevit dalsi kus svéta.

e
Kdyz chcete naskladat velkého chlapa
do malého auta, poridte si UP! GTI.
Pfi nastupovani oceni obrovské
dvere a pfii sklopenych zadnich
sedadlech viiz bez problému spolkne
muzikantovu bagaz i s kytarou.

nesni doba je zvlastni. Casto ne- tach jim pry obéma ptipadalo, jako by
vime, jak se jmenuje soused, se znali od détstvi. Napad zabookovat
ktery Zije na stejném patfe, zato Thomase na koncert do Prahy vznikl
mame kamarddy, se kterymi jsme se vi- hned na misté. Chvili sice trvalo, nez
déli jednou v zivoté, na druhém konci se nasel vhodny termin, ale ani jeden
svéta. Thomas se narodil v Irsku, vyrus- z nich nepochyboval, Ze se to nakonec
tal v Némecku a nakonec zakotvil dale- povede. Jakmile se na ruzynském par-
ko na severu v Helsinkach. Vendula je kovisti potkali, pfipadalo jim, jako by se
Slovenka, kterd zZije v Praze a jako pro- vidéli naposled vcera.
motérka pordda koncerty po celé Ev- >
ropé. Thomase poprvé vidéla na podiu
malického, do posledniho mista na-
cpaného klubu v Bangkoku. Po koncer-
té se s nim dala do feci a po par minu-
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Prestoze jsou Thomas s Vendulou

v neustalém kontaktu, je potieba

si nejdfiv povypravét, co je nového.
V kavarné si Thomas objednal
paraguayské maté. Je pfisny vegan
a z jidelnicku uz davno vyfadil i kavu
a cukr. Mezi soucasnymi rockery pry
neni viibec vyjimkou.

Thomas uz Prahu nékolikrat navsti-
vil. Vidét ale mésto jako turista je upl-
né néco jiného nez ho objevovat s ¢lo-
vékem, ktery v ném Zije, a navic v ném
zna snad uplné kazdého. Nez se zacal zi-
vit kytarou, studoval Thomas architek-
turu a odjakziva ma slabost pro staré in-
dustrialni aredly. Prvni cesta tim padem
nemohla vést jinam nez do vysocanské
Pragovky. V dlouho opusténych budo-
vach arealu CKD dnes vznikaji galerie,
ateliéry, kavarny, zkusebny a hudebni
kluby. Ani upravené prostory, ani velko-
formatové graffiti ale neubiraji Pragov-

ce nic z jeji monumentdlni drsné krasy.
Celé misto potfad oplyva nezameénitel-
nym geniem loci, které neda zapome-
nout na doby, kdy odsud vyjizdéla auta
se vzneSenymi jmény jako Praga Mignon,
Grand Alfa, Piccolo, Baby, Lady a samo-
ziejmé i legendarni neznicitelné néklada-
ky Praga V3S. ,Vejtfasky“ zde koneckon-
cli najdete i dnes. Dokonce v elegantnim
bilém provedeni. o

g T

i

Pragovka Art District

Umélecké centrum se nachazi
v aredlu byvalé haly E automobil-
ky Praga z 30. let. Jeji podobu na-

vrhl zak Jana Kotéry Josef Kalous.
V dlouho opusténém aredlu dnes
sidli ateliéry, poradaji se vysta-
vy, koncerty a dalsi kulturni akce.
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»NA SELFIE ZLEVA DOPRAVA:
UPIGTI, THOMAS, VENDULA
A COLOR GENTRIFICATION

OD HONZY KALABA,

-

Thomas bofi dalSi mytus - Ze rockefi
chodi zasadné v roztrhanych dzinach
a tricku. Jakozto fanda soucasné
moédy uZ dlouho sleduje tvorbu
Moniky Drapalové na Instagramu

L, el L a nemuze se do¢kat, aZ mu na miru
Jedna z nejvyraznéjsich Ces- &ita kosile bude viset v Satniku.

kych médnich navrharek. Pa-
sobila jako modni feditelka
znacky Korloff Couture v Pa-
fizi, jeji tvorbu najdete v pres-
tiznich showroomech od New
Yorku po Sanghaj.
www.modra-fashion.cz

Monika Drapalova
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Thomas sice alkohol skoro
nepije, ale prilezitost
ochutnat ceské pivo,
navic varené v ,létajicim Bad FlaSh
pivovaru” Bad Flash, si
nemohl nechat ujit.

Pivo dostanete v Praze vSude. Pivnich
barC s dvanacti specialy na pipé a tre-
mi stovkami lahvovych piv z peclivé vy-
branych minipivovard uz tolik neni. Bad
Flash ma vlastni pivovar, kde se vari
sedm rliznych typt piv a tfi sezonni spe-
cialy, a bary ve VrSovicich a v Karliné.

s
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kamaradi musi proménit

v profesionaly. Tfeba kdyZ muzikant
s promotérem probiraji seznam
skladeb vecerniho koncertu.
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Cross Club

Vlajkova lod' prazské alternativni klu-
bové scény. Pivodni maly sklepni klub
se postupem let rozrostl do celé budo-

e
e

vy. Dnes v ném najdete dvé pddia, né- 1 2
kolik bard, restauraci, kavarnu, studia, ! o
A A

zkuSebny a prilehly venkovni prostor
s letni scénou. RGiznorody program od
elektroniky po jazz a unikatni, neusta-
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le se vyvijejici vyzdoba zajistuji Crossu e "ﬁ 1 " — . .
stalé misto v Zebficcich nejlepsich klu- =8 | - v >
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Zku$eny muzikant vi, jak dulezity W L - y —— . :
je pro uspéch koncertu dobry zvuk. L | * '{q’ v
Prvni cesta Thomase tim padem ! b U
vedla do zvukarova ,velina”. l{ ¥ :
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Ja a muj
Volkswagen.

Co mate na svém auté radi, od kolika let mate papiry nebo jakou barvu mélo vase prvni
auto? Vyptavali jsme se fanouskl ceské facebookové stranky Volkswagen.

13% 67 %

Mésto v auté a priroda pésky.
Viktor Siedtmann

Ten znak na volantu, zvuk motoru, Pfiroda. Cesticky na §umavé,
pohodiné sezeni a je jedno, jestli lesni a polni cesty.
mé veze méstem, nebo krajinou, Michal Zivny Nejradsi vyhlidky a vylety
vidy se da nécim kochat. s Golfikem 1.6SR.
Roman Vala Tomas Impellizzeri

Cesta z mésta...

Q Milan Mika
20%
’7 JEZDIM VSUDE STEJNE RAD(A)
I

B

C 1 Jrrj,7
I [ R " /4

OD KOLIKA LET MATE RIDICAK?

VEK 15 16 - 11 20 21-25 26-30 31-40 41-50

12% 8% 10% 48 % 9% 2% 6% 2% 2% 1%



MATE RADEJI TLACITKA,
NEBO DOTYKACE?

68 % 11%

2 1 % Dotykovy displej

je myslim nejvic cool.

Displej? Clovéku se zapoti KOMBINACE Jan Kocybala
ruka, chce se podivat na mapu

a odpali jadernou bombu, zpasobi
hromadnou havarii, zavola babicce...
Ale rozhodné se ani za boha
nepodiva na tu mapu!

Adam Smetana

Preferuji dotykovy displej.
Asi zvyk z telefonu a tabletu.
Véci, které pouzivam kazdy
den. Tak proc je nemit
ivauté.

Lucas Kala

< O
Q@

odezvu a poznam je po hmatu. MlzZu se + multifunkéni volant.
tak soustredit na jizdu. Zbyna Petrovsky

Kdyz fidim, mam z tlacitek zpétnou Dotykac
Jakub Pecha

DAVATE V INTERIERU
PREDNOST KUZI, NEBO LATCE?

34%
Uze

Latka, jinak bych v letnich
vedrech vystupovalai se
sedackou.

Bara Kopecka

Jestli je klimatizovana, tak
kuze, pokud ne, tak latka.
Ondiej Malinsky

Svétla kuze. Ackoli je
nachylna ke znecisténi,
v horku se nerozpali tak

jako cerna...
Jakub Moravec

%

31%

DALSI VARIANTY, KTERE
VAS BAVi

Alcantara 13 %
Klze + latka 4 %
KlzZe + alcantara 5 %
Latka + alcantara 5 %
Je mito jedno 4 %

JAKOU BARVU MEL VAS PRVNi VOLKSWAGEN?

o =

15% 10% 5% 15% 20 % 15% 20 %







Text Jifi Holubec
Foto Matéj Tresnak







CHTELA JSEM BYT

VETERINARKA.

I

Byt hereckou je snem spousty divek. Jak
to mate vy? Zijete Zivot, po kterém jste
odmalicka touzila?

J& jsem hereckou nikdy byt nechtéla.
Kdyz jsem byla mal4, chtéla jsem byt ve-
terinafka. Neméla jsem na to sice studij-
ni vlohy, zato jsem hrozné rada pitvala
plysaky.

Pitvala jste plysaky???

No, operovala jsem je. Medvidkovi jsem
tfeba ustfihla pacicku a pak jsem mu ji
zase priSila zpatky. Musim fict, Ze vétsi-
nou moji pacienti zakrok ve zdravi prezili.

To rad slysim. Nicméné, jak jste se tedy
dostala k herecké kariéfe?

Zajem o herectvi u mé vzbudila moje ses-
tra, ktera chodila na dramaticky krouzek.
Ja jakozto mladsi sourozenec jsem sa-
mozfejmé musela délat vSechno po ni.
Shodou okolnosti do toho krouzku pfisli
jednoho dne lidé z Ceské televize, kterd
zrovna obsazovala détské role do seridlu
Ranc¢ U Zelené sedmy. Pozvali mé na cas-
ting, na tom jsem se jim libila a vznikla
z toho moje prvni role. Na Zelenou sed-
mu navazala Ulice, do toho néjaka rekla-
ma a o mé dalsi kariéte bylo rozhodnuto.

Pokud vim, tak jste se - jako uz zkuSena
herecka - hlasila na DAMU, ale néjak to
nevyslo.

Zkus$ena herecka jsem urcité nebyla, ale
par roli uz jsem za sebou méla. Ja jsem
ty zkousky nebrala moc vazné. Ani jsem
s urcitosti nevédéla, jestli na DAMU chci
jit. Jestli to viibec potfebuji nebo jestli se
vubec chci herectvi dal vénovat. Na pfi-
jimackach je takova konkurence, ze kdyz
do nich nedate vSechno, tak nemate moc
$anci v nich uspét. A ja do nich vSechno
asi nedala.

Serialy jsou dnes fenoménem, ale malo-
kdo si dokaze predstavit, jak narocna je-
jich vyroba je. Jaky je Zivot serialového
herce?

Seridl je tovarna. Doslova. My herci na
place nastésti netravime tolik casu jako
Stab, ktery pracuje denné, dvanactiho-
dinové smény, od Sesti do Sesti. Herci
se stfidaji podle scén, ale stejné to ¢as-
to vychdzi tfeba na tfi dny, kdy jsem na
nataceni v jednom kuse. Je to také upl-
neé jiné nez u filmu, kdy je nataceni ca-
sové jesté narocnéjsi, ale vite, ze bude
trvat dejme tomu mésic. Mdte pfed se-
bou vidinu konce a velké kazdodenni
nasazeni vam nevadi. Nekonecny serial
je néco jiného. S tim musite doslova
zit. Dovolenou si musite planovat Cty-
fi mésice dopfedu, nehledi se na viken-
dy, svatky, pauza je jediné o Vanocich.

Ulice je vlastné prvni Cesky serial, ktery
nema naplanovany konec. Ovliviiuje to
néjak filmarské femeslo?

Ja i zékladni $tab jsme se seridlem od
samého zacatku, tedy uz tfinact let.
Tehdy si musel kazdy zvykat a ten na-
taceci stroj se rozjizdél postupné. Dnes
uz ale vSichni pfesné védi, co a jak maji
délat. Ze je to trochu jiné femeslo, si
uveédomi jen v pfipadé, kdyz ptijde do
Stabu nékdo novy. Rozkoukat se, zvyk-
nout si na jiné tempo, rytmus a styl pra-
ce chvili trva.

A jak si na ten novy format zvykli divaci?
Cesi jsou seridlovy narod. Uz kdyz se
vysilala v sedmdesatych létech Nemoc-
nice, byly prazdné ulice, protoze vSich-
ni sedéli u televize. Seridl je pro nas
néco jako ritudl a na nekonecny serial
jsme si zvykli rychle. Je to ritudl, u kte-
rého se nemusime bat, ze skonci.

Kdyz se vysilala Nemocnice na kraji més-
ta, psali pry divaci herciim, Ze by chtéli,
aby operovali jejich pfibuzné. Vy hrajete
v Ulici ucitelku. Nechodi vam prosby o do-
ucovani nebo tak néco?

Nastésti ne, to by nedopadlo dobie. Cas-
to se ale stava, ze mi lidé tikaji Terezo.
Oslovuji mé tak i ve zpravach na Insta-
gramu, kde mdm profil pod svym vlast-
nim jménem. J4 si na to jméno nastés-
ti za téch tfinact let zvykla a docela na
néj slysim.

Jaké to vlastné je, byt trikrat do tydne na
dvanact hodin prevtélena do nékoho jiné-
ho? Nepodepisuje se to na vas néjak?
Nejsem schizofrenni. Terezou se stavam,
kdyz se zaveli ,akce“ Na druhou stranu
je fakt, ze o té postavé dost premyslim,
mam k ni vytvofenou osobnost i nad ra-
mec toho, co o ni vypravi scénaf. Obcas
se stava, Ze rezisér nebo scenarista po
Tereze néco chtéji a ja citim, Ze to do je-
jiho charakteru nezapada.

Ozvete se v takovém pripadé?

Ozvu a vétSinou na muj nazor rezisér
i dd. Pfece jen jsem s tou postavou stra-
vila nejvic ¢asu ja. Jsem s ni nonstop tfi-
nact let, kdezto reziséri se na serialu
stfida asi osm. Nadto mame na nataceni
fajn vztahy, respektujeme se navzajem
a snazime se jeden druhému vyhovét.
Jinak by to asi ani neslo.

Trinact let s Terezou znameng3, Ze jste do
Ulice pfisla v Sestnacti. Neméla jste pocit,
Ze vam ta narocna prace bere mladi?

To ja si vzit nenechala. Kdyz jsem né-
kam chtéla jit veCer s partou, prosté jsem
Sla, i kdyz jsem druhy den musela byt
v sedm na place. Pfi natdceni jsem stih-
la vystudovat stfedni i vysokou skolu, -

©)



ZE MI NEKDO ZAVOLAL
A ROLI MI NABIDL.

||

a to dokonce pfi prezenc¢nim studiu. To je
ale u mé nutnost, protoze potfebuji mit
v Zivoté rezim. Kdybych si dala dalkové
studium nebo individudlni plan, nikdy
bych se nedonutila ho dodrzovat.

K Ulici jste se tedy dostala viceméné naho-
dou. Jak jste pfisla ke svym dalSim rolim?
Filmovym a v posledni dobé i divadelnim?
Asi to bude znit divné, ale vidycky to
bylo tak, ze mi nékdo zavolal a roli mi na-
bidl. Vim, Ze je spousta hercty, ktefi chodi
na castingy a snazi se role aktivné ziskat,
ale mné se to prosté néjak nedafi. Vétsi-
nou na castingy nemam cas kvili nata-
Ceni. Takze jsem rada, ze to zatim néjak
vychazi.

Serialové, filmové a divadelni herectvi jsou
pomérné odlisné discipliny. Zvladla jste
piechod na jiny styl?

Mam Stésti, ze pracuji s reziséry, ktefi me
dokazou nasmeérovat. Oproti filmu a te-
levizi si musim v divadle davat pozor,
abych mluvila vic nahlas a pracovala vic
s télem a mimikou, protoze divak z hle-
disté samozfejmeé nevidi tolik, co doka-
Ze zachytit kamera. Pomahd mi taky, ze
zpravidla hraji postavy, které jsou napsa-
né civilné. V Divadle pod Palmovkou ted
tfeba vystupuji v komedii Dokonala svat-
ba od soucasného britského autora Robi-
na Hawdona. Je o Zenichovi, ktery se ve
svatebni den probudi v posteli ve svateb-
nim apartma s uplné cizi zenskou.

A vy hrajete...
J& hraji nevéstu. Ta svatba je dokonald jen
pro nékoho.

Na raizné druhy herectvi jsem se ptal pro-
to, ze obcas zaznamenam povzdech ze
strany hercd, ktefi musi brat divadelni, fil-
mové i seridlové role, aby se uzivili. Netrpi
tim ceské herectvi?

To si nemyslim. Milo$ Kopecky, Stella
Zazvorkova, Vladimir Mensik, Jifi So-
vak - ti vSichni také hrali ve filmu, v te-
levizi i v divadle. Jasné, bylo by asi jed-
nodussi soustfedit se na jeden druh
herectvi, ale to by zase omezovalo pro-
stor k vyjadfeni. Tfeba mij manzel z Uli-
ce Matou$ Ruml je vynikajici herec, ale
v seridlech nema moznost své schopnos-
ti naplno vyuzit. Kdyz se na néj zajede-
te podivat do divadla do Mladé Bolesla-
vi, kde hraje Chaplina, neuvéfite, ze je to
Lexa z Comebacku.

Takze jste za serialy radi?

Je to pro mé prace, kterou mam rada.
Nelibi se mi, kdyz nékdo vezme roli v se-
ridlu a mluvi o ni jako o zlu, které musi
absolvovat, aby mél z ceho zaplatit hy-
potéku. Nedélam si iluze, ze za roli v Uli-
ci vyhraji Ceského lva. Vim ale, kolik lidi
si k tomu serialu chodi kazdy vecer od-
pocinout, a uz kvili nim se snazim od-
vadét co nejlepsi praci.

K herectvi patfi popularita. Dnes, v éfe
socialnich siti, to plati dvojnasob. Jak s ni
zachazite?

Snazim se to nepfehdnét a nejsem non-
stop na Instagramu. Nezanedbavam ho,
ale nepokldddm ho za regulérni byznys.
Par spolupraci mi z néj pfislo, ale tyka-
ji se jen véci, kterym sama vérim. Kdyz
propaguji znacku obleceni, je to znacka

mé kamaradky, kterou opravdu nosim.
Kdyz auto, tak je to Volkswagen, kterym
opravdu jezdim. A rada.

Jak jste se ke spolupraci s Volkswagenem
dostala?

Spoluprace mi zpravidla domlouva ma-
nazerka, ale Volkswagen jsem oslovi-
la sama. Jezdila jsem odjakziva Golfem
a tikala jsem si, ze takova spoluprace
by byla fajn, protoze bych propagovala
auto, kterému vérim. T-Roc, kterym diky
tomu jezdim, si nemidzu vynachvalit.

Zaznamenal jsem jesté, Ze se angazujete
v projektu zachrany pst. Ma to néco spo-
le¢ného s vasim détskym snem stat se ve-
terinarkou?

Po mamé jsem hrozny zvifomil a psi
jsou moje vécna laska. Uz Ctyfi roky
mam svou krasnou listicku, kterou jsem
zachranila z osady na vychodnim Slo-
vensku. Na pomoc tém, které zachra-
nit nemuzu, aspon fotim kazdy rok s ko-
legy herci kalendaf. Stfidame po letech
psy vlastni, psy zachranéné, psy z utul-
ku volné k adopci a kalendat pak proda-
vame pres e-shop neziskovky Psi zivot,
které jde cely vytézek.

Mate uz plany na dobu, az vase seriadlova
role skonci?

Vsechno jednou skondi. J4 ale na plano-
vani moc nejsem. Ani nevim, jestli se to
planovat da, protoze kazda doba, kdy
néco skonci, pfinese néco nového. Tak-
Ze si asi pockam, co bude, az to bude. O






Patricie Solarikova

Ceska herecka, ktera debutovala
vroce 1996 v serialu Ranc U Ze-
lené sedmy, od roku 2005 zacala
hrat postavu Terezy Jordanové
v Ulici. Kromé serialt se vénu-
je i filmu a divadlu, jeji posledni
roli je Rachel v komedii Dokona-
la svatba, ktera méla v listopa-
du premiéru v Divadle pod Pal-
movkou. Vénuje se charitativni
cinnosti a ochrané zvirat.

.
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Stvoreno proZivot

Prekvapive jednoduche.
Jednoduse perfektni

Domaci spotrebice Bosch predstavuji technickou dokonalost, b

nekompromisni kvalitu a absolutni spolehlivost. | proto jsou {

nejprodavanéjsi znackou velkych domacich spotrebict v Evropé.* ?
]

Vice nawww.bosch-home.cz a www.brandexperiencecenter.cz
\ |

* Kategorie velké domaci spotiebice. Zdroj: Euromonitor, objemy prodeje, 2017



SPIRIT OF

AMAROK

Neunavni tahouni
v zemi bohu.

Na prelomu zafi a fijna se v Jihoafrické republice znovu setkali
a utkali fanousci a majitelé modelu Volkswagen Amarok.
Moderator televizniho poradu Autosalon Pepa Vrtal u toho nemohl
chybét, a tak si mlizete precist autentickou reportadz z mezinarodni
soutéze, ve které létala vzduchem auta, blato i blatniky.

Text Josef Vrtal

Foto Jakob Lips

izni Afrika. Vyhodou pro nasince

jisté je, ze kdyz uz sem doplach-

ti, nemusi bojovat s ¢asovym po-
sunem a nevzpamatovava se dva dny
z nemoci zvané jet lag. Skupina Cecht,
ktera vystupuje na letisti v Johannes-
burgu a jede se poprat s terénem v ram-
ci soutéze zvané Spirit of Amarok, tuto
skutecnost oceni - bude totiz potfebovat
kazdy kousek energie.

Tim ovSem cesta mezi mraky nekon-
Ci. Musi prezit jesté jeden vnitrostatni let
do mésta Mbombela, asi 60 km od hranic
s Mosambikem, ktery - vidéno zpétné -
mnohé pfedznamena.

Mistni letiSté nema sestupovy majak.
Pilot okolo néj proto krouzi do té doby,
nez mezi oblaky najde dostatec¢nou diru,
kterou proleti a padne na ranvej. Pozdé-
ji si na jeho manévry jesté vzpomeneme.
Ale ted uz vzhiru do kempu Amarok!

Ploty, kam se podivas

V Mbombele nastupujeme do pfipra-
venych Amaroka - soutézici do bilych,
novinafi do hnédocernych. Nekonec-
na kolona inuitskych vlki spusti sva TDI
a vyrazi na cestu. Zakladni tabor rozbiji-
me na soukromé farmeé, chranéni desit-
kou ostnatych plott, které se ostatné uz
zacinaji ukazovat jako nezaménitelny ko-
lorit jihoafrické krajiny.

Novinafi vybali své bagly v priprave-
nych bungalovech, soutézici se upichnou
stylove ve stanech. Zachody i sprchy jsou
venku a vodou se ma Setfit. Jesté Ze vas
diky tém ostnim nemtize pfi hygiené
znenadani pfekvapit tfeba hroch!

Amarok letem terénnim svétem
Discipliny na Spirit of Amarok se daji
rozdélit na rychlostni a technické. Bé-
hem téch prvnich se jede skutecnd ra-
llye. Hlina a pisek litaji od kol, zatacku ti
Sikovnéjsi proleti bokem.

O tom by své mohla vypravét jedna
z ruskych posadek, ktera na ,,rychlostce®
porusila fyzikalni zakony a svij bily pick-
-up poslala ve vratce do ostnatého plotu.
Ackoli manévr vydrzel ostnac i Amarok,
pro Rusy to znamenalo diskvalifikaci. Po-
skodit vliz béhem soutéze bylo, dle pra-
videl, nepfipustné.

Druhy typ zkousek - technicky - pak
znamenal proplétat se s vic nez pétimet-
rovou pick-upovou karou extrémnimi te-
rénnimi zlomy, mnohdy na dosah stro-
mi ¢i skal. VSechno se muselo projet na
prvni dobrou. Couvani znamenalo trest-
né body a roli hral i ¢as a tolik proklinané
tycky, které lemovaly oba typy trati. Se-
bemensi kontakt s nimi posddkdm zpi-
soboval nejen minusové body, ale zejmé-
na tézké ujmy na egu.

Rano vstanes a jedes. Cely den
rychlostni zkousky kombinované
s technickymi disciplinami. Jis ve
stanu nebo pod hvézdami.



PROTO MA TROFEJ
. % PRO VITEZE JEHO PODOBU

Zeme tisice tvari

BoZi zemé - i tak se nékdy na-
zyva Jihoafricka republika (JAR),
stat v samotném jiznim cipu af-
rického kontinentu, ktery své
navstévniky pfekvapi obrovskou
rozmanitosti krajiny. Savany
a pousté zde stridaji zasnézené
vrcholky hor a subtropické lesy.
Jsou tu kordlové Utesy Indické-
ho ocednu i studené vody At-
lantiku, ktery je domovem vel-
ryb. Podobné barvita je i zdejsi
spolecnost: at uz jazykové, kul-
turné, nebo rasové.

Drtis terén, ktery E ™

bys horko tézko w . VLR Rk

dal p&sky. SBi : g Wﬂmm{?{ﬂ‘ %* |
e 73 v
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Neslo ale celou dobu jen o auta,
prach, stérk a terén. Vecer zbyl ¢as
a trocha energie i na poznavani

mistni kultury.



SPIRIT OF AMAROK VZNIKL V JAR.
DUVOD JE ZCELA PROSTY. PICK-UP JE TU

Dej prednost zleva

Odhadovat vnéjsi rozméry auta, kdyz vas
jako fidice stréi na sedadlo spolujezdce,
neni lehka véc. Leva zrcatka Amarokt
nefizenych Africany postupné zapliu-
ji bolestné sramy. Ridic¢i zvykli na zrca-
dlové tizeni totiz podvédomé tlaci auto
pravé na tuhle stranu. Nam se s novinar-
skym Amarokem dokonce podafilo po-
dobnym zptsobem kontaktovat niko-
li obavanou tycku, ale strom. Bac! Lem
blatnika ztstal nékde mezi jihoafricky-
mi jeStérkami. Rozmeéry vozu jsme zaca-
li mit v oku asi azZ po dvou dnech, ¢ehoz
Jihoafricani a posadky z Botswany a Na-
mibie jaksepatti vyuzily. Situaci nejlip
popsal jeden z ceskych soutézicich Kuba
Kadlec: , Ty tycky jsme, kamarade, pora-
zeli, nakladali na korbu a rovnou vezli do
cile. Tolik jich bylo!“ A myslel trefenych!
Tim nam automaticky pfipomnél pilota,
ktery s ndmi ptistaval dirou v mracich.

Konec dojmi, za¢atek pojmu

Spirit of Amarok je mezinarodni soutéz
pro amatérskeé jezdce, a navic se zajima-
vou podminkou. Zavodit mohou pou-
ze majitelé tohoto modelu, ktefi vze-
§li z jednotlivych ndrodnich kol. Kazda

akreditovana zemé vysila do jihoafric-
kého findlového klani dvé takové dvoji-
ce. Na ném se hodnoti jak jednotlivci, tak
narodni tym jako celek.

Na bedrech c¢tyf soutézicich zpod
hory Rip tak lezi nelehky tkol. Rysem
Ceskych vlki ale byla bojovnost az do
posledni chvile. Pamatuji dokonce dny
a okamziky, kdy patfili mezi nejlepsi. Bo-
huzel kazda nasledna chyba nebo drob-
na nesoustfedénost znamenala pad z vy-
hodnych pozic a za pddem z nadéjnych
vysin bohuzel stéli i rozhodci, ktefi pro-
test proti nezavinénému zdrzeni na trati
nevzali pfi vyhodnocovani v potaz.

Sedm kuli jako v Mbombele

KdyZz ma clovék doma v garazi Amarok,
urcité mu nenakldda tak jako tady. Tech-
nické traté organizdtofi postavili limitné
na prejezdové thly i ndklon. I kdyz tycky
litaly, stejné bylo pies skla vidét usméva-
vé fidice a lehce vystrasené spolujezdce
s vyrazem: ,My jsme to zvladli!!!“

I proto skoncil nas tym na sedmém
misté z deseti, cozZ na premiérovou ucast
stejné povazuji za skvély vysledek. Na
jate ale kupuji Amarok a pfisti rok to, vy
kluci africky, vyhrajeme s pfehledem! O




Vyhodu méli jednoznacné fidici
z byvalych britskych kolonii, ktefi
jsou zvykli na volant vpravo.

Mezinarodni offroad
udalost s tradici

The International Spirit of Ama-
rok je predni amatérska soutéz
vozl 4x4, ve které se potkava-
ji nadSenci z celého svéta. Le-
tos se konala na prelomu zafi
afijnav JAR. Na utkani se pred-
stavily riznorodé skupiny fidi-
€U z desitky zemi celého svéta:
nechybéla Australie, Botswana,
Ceska republika, Dansko, Né-
mecko, Namibie, Rusko, Jizni
Afrika, Svédsko a Tchaj-wan.

Afriko, Afriko, tys nam dala. Ale stalo
za to té poznat! Bud'v Amaroku, nebo
v Californii. Kazdopadné ve voze zna¢ky Reportdz z finale Spirit
Volkswagen! of Amarok vysilal porad
Autosalon 15.a17. 11.
Najdete ji na strankach poradu
www.autosalon.tv

v archivu pod ¢islem 46/2018.
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Stopka pro
nezvane hosty.

Prekousané kabely, trubky nebo tésnéni. Nase automobily mohou mit
zcela neCekané a skryté nepratele. Poradime vam, jak je elegantné
vypoklonkovat pryc.

uto vam kuny sice nejspi$ ne-

ukradnou, ale mohou se do néj

nastéhovat a pékné vam zatopit.
Mozna se pousmeéjete, pokud jste ale
s touhle mr$tnou potvirkou uz nékdy
méli tu Cest, date ndm za pravdu, Ze to
nebyva setkani pro ¢lovéka zrovna milé.
At uz se vam kuny nastéhuji na ptdu,
nebo si oblibi motorovy prostor vaseho
auta, zbavit se jich neni snadné.

Pres vzitou pfedstavu nevyhleda-
vaji kuny motorovy prostor automo-
bilt kvli teplu: zkrdtka se jim tam libi
a rady se v ném ukryvaji. Kabely, trub-
ky a tésnéni jim casto padnou za obét
jednoduse proto, ze své okoli prozkou-
mavaji pomoci zubi. Vzhledem k tomu,
ze jde o silné teritoridlni Selmy, jakmile
narazi na pachovou znacku konkuren-

T
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Ultrazvuk

Technologie vhodna proti dobre sly-
Sicim zviratdm. Ultrazvuk - pro ¢lo-
véka neslysitely - je kunam velice
nepfijemny. Jde o pulzujici zvuk, pro-
to si na néj nezvyknou. ZpUsob je to
velice efektivni: zvuk totiz napodo-

buje varovny kfik kun. Diky kopulo-
vému reproduktoru se zvuk Sifi vSe-
mi sméry, navic je systém vodotésny,
coz umoznuje hluboké zabudovani
a umyvani motoru.

_

ta, jsou velice agresivni - proto jsou ob-
zvlast ohrozeny automobily, které Cas-
to parkuji v riznych ,kunich revirech®

Abyste se vyhnuli tomu, ze se vas
viiz stane pro kuny oblibenym mis-
tem, a nasledné nepredvidatelnym vy-
padkim elektrickych a jinych systému
a nakladnym opravam, nabizime dvé
moznosti, jak nezvané hosty ucinné
odpudit. Nez se rozhodnete pro jednu
z nich, je v prvni fadé potteba odstra-
nit pachové stopy pomoci specialniho
chemického ptipravku. Pak jsou na vy-
bér dvé varianty: ultrazvuk nebo vyso-
ké napéti.

Ultrazvukové i vysokonapétové od-
puzovace nabizime v nékolika verzich,
urcité si vyberete tu idedlni pro svij
vuz. Zeptejte se nasich prodejct. o)

Vysoké napéti

Varianta vhodna pro ochranu pred
agresivnimi kunami, jez si usilov-
né chrani své teritorium, nebo proti
starym zviratim, ktera Spatné slysi.
Nase zarizeni jsou schvalena pro mo-
tory vSech generaci a nepovazuji se
za spotrebic v palubni siti. Vyhodou je
mékky start a vysoka bezpecnost diky
spinaciv kapoté motoru s okamzitym
vybitim. Kontrolni ¢idlo navic chra-
ni autobaterii pfed Gplnym vybitim.
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PRES VZITOU PREDSTAVU

NEVYHLEDAVAJI KUNY

Lesni a skalni

U nas Ziji dva druhy Selem z Ce-
ledi lasicovitych, kuna lesni
a kuna skalni. Rozsifené jsou
témér na celém uzemi Evropy,
v Asii a7 po iran a zapadni Sibif.
Najdeme je ve vlhkych lesnich
komplexech, obcas se objevi
i v parcich, na vesnicich nebo
v mensich méstech. Jsou aktiv-
ni vecer a v noci, kdy se vydava-
ji za potravou, kterou tvori pre-
devsim mali savci, ptaci, hmyz,
zaby, ale i ptaci vejce, rGizné plo-
dy nebo med, pfilezitostné i mr-
Siny. Nejoblibenéjsi kofisti jsou
veverky. Pomérné casto ulovi
i vétsi zivocichy, jako jsou kra-
lici a zajici. Na stromech uméji
dobre Splhat a skakat, a pokud
je to nutné, dokazou na zemi
i pomérné rychle béhat. Jsou to
Uzemni tvoroveé a své teritorium
si znaci trusem. Zdroj: Wikipedia



Univerzalni
pomocnhik.

nate to: postupem casu se interiér
automobilu - obzvlast prostor na
zadnich sedadlech - proméni ve
vice ¢i méné organizovany chaos. Pro-
to prichazime s praktickym, komfortnim
a flexibilnim systémem Travel & Com-
fort, ktery vam pomuze udrzet interiér
vaseho vozu v uklizeném a prehledném
stavu. NeobycCejné variabilni systém tvo-

ti zdkladni modul, ktery se upevni mezi
vzpéry opérek hlavy pfednich sedadel.
K témto drzdktim pak lze pfichytit riz-
né specidlni moduly: pfenosné raminko
na $aty, robustni hacek na tasky, nastavi-
telny a sklapéci stolek s drzakem na piti,
otocny drzak na celou fadu tabletd mno-
ha vyrobct nebo flexibilni nastavitelny
drzak na kamery GoPro. (0]




Poukaz
na 400 K¢

Poukaz
na 150 K¢
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Plus plan

Vsechny cesty vedou k vyhodam.
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Autokosmetika
zdarma

Plus plan je knizka plna slevovych poukazli na servisni tkony, nakup Originalnich,

Vyménnych a Economy dilt Volkswagen® a Originalniho pfislusenstvi Volkswagen®

pro osobni i uzitkové vozy. S poukazy z Plus planu usetfite nemalé financni prostredky.
Knizka je pro Vas pfipravena k vyzvednuti u participujicich partnert Volkswagen.

Vice na www.volkswagen.cz.

Aby Vas Volkswagen zistal Volkswagen.
Volkswagen Service.

na 300 K¢
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OD POCATKU JE URCENY

B T CE NE R e

Sharan

Velky bracha. Nejvétsi a nejstarsi
z rodiny MPV automobilky Volks-
wagen prisel na svét v roce 1995
a dnes je v prodeji jeho druha ge-
nerace. Spolecné s jednovajec-
nym dvojcetem SEAT Alhambra
se vyrabi v portugalské Palme-
le. Prvni generace se vyrabéla
do roku 2010 a za tu dobu vznik-
lo pres 670 tisic kustl. Druha ge-
nerace, konstrukéné vychazeji-
ci z modelu Passat, se verejnosti
predstavila na Zenevském autosa-
Ionu vroce 2010 0 pét Iet pozdé-

Uspornéjsi motory. Je to model
od pocatku urceny pro komfotni

cestovani a odpovida tomu i jeho
nazev. Sharan je totiz persky vyraz
pro ,nosice krald".




RODINNE

KOCARY

4

Cestovan
Zn.: Pohodlne.

Chystate se na zahajeni lyZarské sezony na Kaprun, nebo si pockate, az
napadne ve Spindlu? Tak ¢i onak, jeden z nasich rodinnych model( pro vas
bude idedlnim spolecnikem, at uZz mate doma jedinacka, nebo na cestach

pfipominate Skolu v pfirodé.

ESTERKO,
ROZDUPNI POSLEDNI LEDIK
A 2BEHNI K MATUSKUM,
AT S1 PRIBALI
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Touran

Prostfedni braska. Kompaktni
MPV zaloZené na paté genera-
ci modelu Golf se zacalo proda-
vat v tnoru 2003 jako doplnéni
modelové fady pod vétsi Sharan.
Ostatné i jeho nazev ma s vel-
kym sourozencem hodné spolec-
ného - Touran je totiz sloZenina
slov ,tour”a ,sharan”. Model jako
prvnive své tfidé prisel s elektro-
mechanickym posilovacem fi-
zeni a premiéru si v ném odbyl
vznétovy motor 2.0 TDI. Tim ale
primaty nekonci: v roce 2007 se
v ném jako v prvnim Volkswage-
nu objevil parkovaci asistencni
systém Park Assist. DalSi velka
porce elektronickych pomocnik
prisla s druhou generaci mode-
lu, ktera se objevila také v Zene-
vé v roce 2010. Je postavend na
platformé MQB, diky niz je uvnitr
vyrazné prostornéjsi; jeji moto-
ry jsou o 19 procent Gspornéjsi.
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PRVNI MODEL

SENZOREM

Golf Sportsvan

Benjaminek rodiny MPV. Nastup-
ce Golfu Plus vychazi ze sedmé
generace malého hatchbacku.
Vyrébét se zacal v Gnoru 2014
ve Wolfsburgu, o dva roky poz-
déji zacal sjizdét i z past tovarny
v Cinském Fo-Sanu. Byl to prvni
model znacky vybaveny senzo-
rem slepého Uhlu s asistentem
pro vyparkovani. Pokud se o né-
kterém auté da fict, Ze je to pro-
storovy zazrak, plati to o Golfu
Sportsvan. Nabizi az prekvapi-
vou davku mista pro celou rodi-
nu i mnozstvi zavazadel.






PASSAT BRAZDI
SILNICE UZ

Passat Alltrack

Na trojici ,em pé vécek" dohlizi
model skutecné zaslouZily: vzdyt
Passat svétové silnice brazdi uz
pétactyricet let! Verze Alltrack
oblecena do outdoorového odé-
vu, ktera ma byt pomysinym pre-
mosténim mezi civilnimi verzemi
a vozy kategorie SUV, se svétu
ukazala na autosalonu v Tokiu
v roce 2010. O 27,5 milimetru
vétsi svétla vyska znamena lepsi
najezdové Uhly i to, Ze a¢ do sku-
tecného terénu vlz uréeny neni,
je idedInim partnerem na ne-
zpevnéné cesty tfeba na chalu-
pu nebo do hor. Rozsifené boc¢ni
prahy v antracitové barvé zvysu-
ji odolnost karoserie a dodava-
ji vozu ,pfidrsnény” vyraz. O klid
mimo silnice se stara ochranny
kryt spodku vozu.
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1.D. BUZZ
CARGO

Transporter,
ktery prijel
Z budoucnosti.

Nulové emise, automatizovana jizda, dojezd az
550 kilometr(. A paradni vybava pro véechny
femeslniky. To je .D. BUZZ CARGO, studie
dodavky velikosti legendarniho Transporteru.




O TOLIK JE DODAVKA DELSi NEZ LONI

PREDSTAVENE MPV.
2
0,8m
JEPLOCHA STROPNI SVITILNY, KTERA
OSVETLUJE NAKLADOVY PROSTOR.

NOVY CLEN RODINY I.D.

oncem zafi se na veletrhu uzit-
K kovych voz IAA v Hannoveru

predstavila zajimavéa dodavka od-
vozena od konceptu 1.D. BUZZ, kterou
svét prvné spatfil loni v Detroitu. A byl
nadsSen. Zrovna tak letosni novinka ma
vSechny predpoklady oslovit ty, ktefi po-
tfebuji praktickou pracovni dodavku -
a k tomu na cestach za praci zatracené
dobfe vypadat.

Novy clen rodiny L.D., coZ je nova ge-
nerace sitové propojenych automobi-
14, boduje stejné jako ostatni dojezdem
srovnatelnym se souc¢asnymi vozy se za-
Zehovym motorem, designem nebo pre-
kvapivé stédrou davkou vnitiniho pro-
storu. Prednosti je rovnéz moduldrni
koncepce akumuldtord: vozy se budou
dodavat s rtizné velkymi sadami podle
ucelu vyuziti i s ohledem na rozumnou
cenu. Zakladem nové dodavky je stejné
jako u vSech modelt I.D. nova modular-
ni platforma MEB pro vozidla s elektric-
kym pohonem. Ta v zavislosti na velikosti
akumulatort a pfislusném modelu umoz-
nuje dojezd asi 330 az 550 km (podle me-
todiky WLTP).

Studie 1.D. BUZZ CARGO se od star-
$iho MPV odliSuje mimo jiné novou
stfechou se solarnim panelem, zadnimi
kiidlovymi dvefmi s Sirokym uhlem ote-
vieni a novym zadnim naraznikem. Jak je
u lehkych uzitkovych vozi bézné, nejsou
s ohledem na optimalni vyuziti naklado-
vého prostoru s regalovym systémem na

Secteno a podtrzeno

Uzite¢na hmotnost: 800 kg
Délka: 5048 mm

Sitka: 1976 mm

Vyska: 1963 mm

Rozvor: 3300 mm

Pramér otaceni: 10 m
Kapacita akumulatora:

48 az 111 kWh

Vykon elektromotoru: 150 kW

strané fidice posuvné dvete. Pfedni a po-
suvné dvefe se oteviraji elektricky. Zven-
ku se otvirani aktivuje pomoci senzoru:
1.D. BUZZ CARGO rozpozna opravnénou
osobu podle digitdlniho kddu, ktery je
odeslan do vozidla z chytrého telefonu.
Podobné zajimavy je i solarni modul na
stfeSe. Fotovoltaicky systém vyrabi tolik
energie, ze dokdze prodlouzit dojezd stu-
die az o 15 kilometra za den. Takze ¢im
déle bude vozidlo stat na slunci, tim dal
pozdéji dojede. (e}

Vzadu jesté
chytreji

UpIné novy je i nakladovy prostor
za trojici sedadel a délici sténou.
Obsahuje regalovy systém vyba-
veny senzory a systémem svételné
signalizace, ktery je sitové propoje-
ny s vozidlem. Pomoci Wi-Fi se in-
formace prenaseji na tablety v na-
kladovém prostoru a na pfistrojové
desce. Funkéni Fidici jednotka ko-
munikuje prostfednictvim bezdra-
tové sité napfiklad se systémem
pro spravu zakazek a objednavek
spolecnosti, v jejichZ sluzbach viiz
jezdi. Veskeré vybaveni, zbozi ¢i za-
silky v regdlech tak teoreticky lze
sledovat. To po internetu a v real-
ném case umoznuje spravovat na-
klad a naradi uvnitf vozidla pod-
le druhu i podle mnozstvi. Kromé
toho slouzi zadni ¢ast studie i jako
mobilni dilna. Pfi otevienych zad-
nich dvefich Ize rozlozit pracovni
stll. Elektrické zasuvky 230 V/16 A,
pripojené k akumulatoru, zajistuji
napajeni dokonce i vykonnych pra-
covnich nastroju.







Cesta za

polarni zari

y vy

Skandinavie predstavuje naprosty protiklad toho, co si
uzivame kazdorocné po nékolik mésicl - teplo a zhavé
slunce afrického kontinentu. Svédsko bylo naim domovem
par let, presnéji feCeno par sezon s delsimi dny. Vzdy jsme se
touzili podivat na sever schouleny do tmy a Sera se zavéjemi
kfupavého snéhu, kde se na nocni obloze objevuje
tanecni predstaveni kralovny se zelenym zavojem.
Nakonec jsme se té pravé chvile dockali.

Andrea Kaucka

Andrea Kaucka a René Bauer

avame si odvazny cil, z domo-

va az na Nordkapp, mame na

to 14 dnt. Baleni a pfiprava
jsou hodné odlisné od toho, co zna-
me. V zimnim obdobi se ve Svédsku
rtut teplomeéru zastavuje vétSinou az
hluboko pod nulou, podle predpoveé-
di a informaci od $védskych pratel nas
¢eka opravdu prava zima kolem -28
az -33 °C. Zavazadlovy prostor a kaz-
dé volné misto se plni teplymi spacaky
a potadné hiejivym oblecenim. Neza-
pomeneme ani na zasoby k vnitfnimu
prohfati, ve Svédsku je alkohol dostup-
ny jen ve specialkach a je drahy, sou-
sedni Norsko je jesté drazsi.

Jih Svédska je v pohodé, pies den
zatim i dost svétla, silnice jsou v super
stavu a suché, takze se pomeérne rych-
le dostavame daleko na sever. Najed-

nou jsme v uplné jiné krajiné, kolem
nas bilo, pékné se ochlazuje a vozov-
ky jsou pokryté ledem. Zpomalujeme,
miji nds par mistnich aut a ja nechapu,
jak na takovém povrchu mutzou svis-
tét i pres 100 km/h. Nechapala jsem to
do té doby, nez jsem objevila na jejich
pneumatikach hroty. Piehodnocujeme
plan. Chceme si cestu uzit, nejsever-

Romantika v typi

Zhruba 300 km jizné od polarniho kru-
hu se setkdvame se Svenem, parku-
jeme naseho transportéra na krajnici
hlavni silnice a na skutrech s potfeb-
nymi vécmi se vezeme laponskym le-
sem k jezeru, kde se do tipytivého svi-
tu mésice ty¢i nekolik typi. Teplomeér

ukazuje -24°C. Ve velkém Spicatém




ATEPLOTY UZ NEBUDOU ¥
ey
TAK MRAZIVE :

CiM DALE NA SEVER, TiM VIiCE JSOU
SILNICE POKRYTE
LEDOVOU KRUSTOU. PROTO JE

stanu z pevného kanvasu jsou rozpro-
sttené nadherné husté sobi kozeSiny
a uprostfed postavend kaminka, ktera
nam vyhftivaji romantickou loznici. René
se obétoval a venku na ohni v mrazivé
noci griluje pékné tlusté rumpsteaky a ja
se prochdzim po velké bilé plani, upro-
stfed které je tmavy flek. Je to dira pro
milovniky tzv. ice fishingu, vytesanda do
nékolikacentimetrového ledu, pod nimz
se skryva temna hlubina. Uzivame si na-
prostého klidu nespoutané divociny.

Od samého pocatku vyhlizime na
obloze zelené rodeo - poldrni zafi. Pry
jsme ji o den minuli, fika Sven, ale méli
bychom mit $tésti severnéji. Nejvhod-
néjsim obdobim pro pozorovani Au-
rory Borealis je pry bfezen. Rano vylé-

zame ze spacakd, jako kdyz se z larvy
klube motyl. A i kdyZ od nosu ulamuje-
me rampouchy, jsme nadseni.

Z romantiky zpatky na ledové Silen-
stvi. Auto na silnici kupodivu pékné sedi,
tedy pokud se neptfihodi néjaka neceka-
nd udadlost, jako je statny sob prebihaji-
ci silnici nebo ostra zatacka. Horsi to je
s nami. Jen tézko se na uhlazené ledové
krusté drzime, ale touha zvécnit fotoge-
nickou krajinu, i kdyz zahalenou do Sera,
neni potladena ani mnoha pady. Cim
jsme severnéji, tim jsou dny kratsi. Zadné
slunce, a tim padem zadné poradné den-
ni svétlo. Pro mistni to musi byt napor
na psychiku, v zimé témeér tma a mrazy
az k -50 °C, v 1été zase naopak neustdlé
denni svétlo a slunce nad obzorem.



IV ZIME TU NAJDETE SPOUSTU
ZABAVY A AKTIVIT. SNEZNY SKUTR,
BEZKY, SNEZNICE, PSi SPREZENI
NEBO TREBA TRADICN{ VESNICE
DOMORODYCH SAMU.

Sob na cesté i na talifi

Po par dnech dordzime do cilové de-
stinace, do Kiruny. Velké dilni mésto
na severu Svédska s okolim plnym je-
zer, vesnicek kocovnych Samt a mnoha
stad okatych sobt, zasazené do divoké
krajiny. Ve mésté si kupujeme kila sobi-
ho a losiho masa, pfihazujeme k tomu
i medvédi klobasy, ,surstroemming®
(fermentovany sled s velmi vyraznym
aroma), ,tunbrod“ (podobny knackebro-
tu) a ubirame se do klidného resortu ne-
daleko od mésta.

V jedné z Cervenobilych chatek ,stu-
ga“ s vybavenou kuchyni a velkym kr-
bem na bfehu zamrzlého jezera upro-
stted lest zustavame nékolik dnd.
Zasnézend Skandindvie je nadherna

DO SEVERSKYCH ZEMi SI V ZIME
VEZMETE PREDEVSIM VELMI DOBRE

| TEPLE OBLECEN{ A OBUV.
APRIPRAVTE AUTO DO EXTREMNICH

B PODMINEK. JINAK VSE DOKOUPITE

a sem nahoru po ledové silnici jsme
prijeli, abychom spatfili Auroru a uzili
si severskych tradic a zabavy, bez toho
také neodjedeme. Je zase o nékolik stup-
1 chladnéji, -30 °C, ale neni to tak ne-
snesitelné. Pro auto je to horsi, v noci
teplota klesne jesté nize a to neni dob-
ré. Trpi sice nejen baterie, ale tu alespon
mutizeme vzit do tepla. Kopirujeme mist-
ni, kteti védi, jak auto 1épe chranit.

Kdyz mate chut na relax

I pfesto, Ze je zima a témér cely den
minimélné Sero, nenudime se. Na za-
mrzlém jezefe je velka plovouci sauna.
Prostorny srub s dirou uprostted, kudy
diikladné prohrati navstévnici skacou
pfimo ze zhavé lavicky do ledového

VOLKSWAGEN
TRANSPORTER T4
SYNCRO

Partakem na cestach po
Evropé nam je Volkswagen
T4 z roku 1992 s naftovym

motorem 2.4 bez turba.

V dlouhé verzi nabizi spoustu
prostoru i pro velkou
pohodlnou postel. V zimnich
meésicich lozZnici vytapi
pridavné topeni Webasto.
Kromé zesileného podvozku
nejsou na auté zadné specialni
Upravy a ,vychytavky". Po
zkuSenostech z dlouholetého
cestovani po Africe si
vybirdme auta s co nejmensim
mnozstvim elektroniky
a ,jednodussimi” motory. Na
cesté po Skandinavii dobre
poslouzilo, na zledovatélé
cesté diky pohonu 4x4 sedélo
jak pribité. Co se tyce terénu,
T4 ma oproti T3 Syncro, se
kterym podnikdme expedice
po Africe, tochu mezery. Je
vhodnéjsi do méné narocnych
terénd, zatimco jihoafricka
T3 s konverzi motoru zdola
opravdu extrémni cesty.




V ZIME STOJi NA BREHU REKY TORNE
FANTASTICKY RESORT Z LEDOVYCH
TVARNIC. NA JARE ROZTAJE A NA
PODZIM HO ZASE VYBUDUJI V NOVE,
UNIKATNi PODOBE.

jezera, aby se zchladili. Po mrazivych
vyletech ndm takovy luxus sedne. Aby-
chom na konci pobytu nemuseli auto od
zemeé odsekavat, zahfejeme ho alespon
na cesté do Jukkasjarvi.

Prijizdime na plné parkovisté, tou-
14 se tu moc lidi, tak zkusime ptrekonat
tu vlnu zdjezdovych autobust a jdeme
si dat néco ze Svédského bufetu. Béhem
pobytu ve Skandindvii jsem si oblibila
i ty ukrutné zapachajici, avsak delika-
tesni sledé. K tomu néjaké ty koettbullar
(masové kulicky) s omdackou, naklada-
né sledé v horcicno-koprové omacce
a mnoho dalsitho. Na bufetovém stole
jsou naaranzované i kousky uzeného lo-
s0sa, spousta zeleniny, sobi gulasek, gri-
lované losi steaky a néjaka priloha.

At se prasi za kocarem

I kdyz se zd4, Ze ve tmé a extrémni zimé,
jaka na severu panuje, se toho moc délat
neda, neni to pravda. Oblékame tlusté
overaly, teplé pevné boty, rukavice, na
hlavu helmy a useddme na snézné skut-
ry. Jedno kolecko po jezefe a Sup do lesa.
Je to super, na budiku po jezefe kilinko,
asi jsem se méla narodit jako muzsky.
Na kopci nad méstem si ddavame horky
¢aj a ¢ekame na poldrni zafi. Zase nic.
Na skutru si ddvam repete a v poledne

ménime fiditka hlu¢ného skutru za sané
psiho sprezeni.

Chlupati mazlici

Zaptahujeme pét pst husky, vpredu je
leader a tempaf, uprostied tymovy kus,
v nasem piipadé mazel a dovolenkaf,
a vzadu tahouni. Psi jsou tplné nadrze-
ni na pofadnou jizdu! Vyji, Stékaji, po-
skakuji a snazi se dat sané do pohybu.
I kdyz stojim na brzdeé, da mi dost pra-
ce trhani se sanémi ustat. Nakonec po-
voluji a spole¢né uhanime po zamrzlém
jezete kamsi do divociny.

Nad hlavou nam zafi jinaci zafe mra-
zivé oblohy - Mother of Pearl. Hraje
vSemi nartizovélymi, nazloutlymi i na-
modralymi odstiny. Alesporni malé uko-
nejSeni misto zeleného rodea. Tti hodi-
ny s kratkou prestavkou na pomazleni,
a ti psi toho nemaji dost? My ale ano
a po vecefti a dvaceti minutach spanku
se zavieme do sauny. Najednou se roz-
litnou dvefe a nahaty AmeriCan jeci:
,Délejte, uz je to tady! Rychle ven!“ De-
reme se ven a zirame na oblohu. Asi
dvanact nahact pozoruje pilhodino-
vé predstaveni tancici Aurory Borealis.
,Tak jsme se prece jen dockali,* blazené
si povzdechnu. Je to nadhera. Mise spl-
néna a my muzeme jet domu.

PROPLETAME SE BLUDISTEM ULICEK

KRALOVSTVI ASI ZA 200 EUR
SINECHAME ZAJIT, ALE
PEKNE CHLAZENOU VODKU Sl
NA LEDOVYCH BAROVYCH
STOLICKACH DOPREJEME.

Dramatické fjordy

Svédsko je relativné jemna krajina
s lesy, jezery a planémi. Zato sousedni
Norsko dokdaze svou imponujici scené-
rii uchvatit kazdého. Hory, kopce, plané
a hluboké srazy padajici do bouftlivych
vod Severniho more. Bélostnou krajinu
tu a tam osvétluji pouli¢ni lampy, které
dodévaji nadech romantiky.

Stdle je malo denniho svétla, na po-
znavacku to moc neni. Plan byl jet Nor-
skem zpét domud. Mysleli jsme si, Ze to
bude v pohodé, ale zmylili jsme se. Kli-
katd silnice objizdéjici malebné fjor-
dy pokryta ledovkou velmi zpomaluje.
V nékterych serpentinach jedeme kro-
kem - jak jinak, kdyz se chceme udrzet
na silnici. Nemdme moc ¢asu na zastav-
ky, i tak se nam ale postésti dalsi pred-
staveni Aurory nad skalisky jedné zato-
ky. Cas se krati a timto tempem bychom
se domu jen tak nedostali. Vzdavame
to a pfejizdime napfi¢ Norskem i Svéd-
skem na vychodni pobrtezi, kde to zlehka
pripomina brzké jaro, takze nase Syncro
muze trochu vic zabrat. Nakonec se po
¢trnacti uzasnych dnech vracime zpét
domi a uz nyni vime, Ze se za polarni
zati brzy vydame znovu. (@)

Reportaz z cesty vysla
v ¢asopisu Auto Motor a Sport.
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S Touaregem
za Tuaregy.

Ukazka z denikd Jirky Chramosila zvaného Nacelnik, ktery
uz jednadvacet let provazi offroad vypravy od Islandu pres
Afriku az po Australiiajiz 11 let je predsedou ceského
Touareg Clubu.




ite, jak zacina kazda offroadova vyprava?

Pfipravou. Tim myslim dlouhou a pecli-

vou ptipravou. Kdyz napftiklad chcete jet

do Maroka, musite pocitat, Ze cesta tam

zabere tfi dny, tfi dny pojedete zpatky

a patnact dni stravite v Maroku. Celkem
tedy budete tfi tydny na cesté, vétSinou mimo civilizaci.
Nestaci vam tedy vzit si dost penéz, i kdyz ty se samoziej-
mé taky hodi. Nejdfiv musite nechat auto prohlédnout,
zkontrolovat a ujistit se, Ze je pfipraveno na 10 0oo kilo-
metr dlouhou cestu po asfaltu, kameni i poustnim pis-
kem. Pak musite do kufru nainstalovat zdsuvkovy systém,
do kterého sbalite komplet vybaveni od spodniho pradla
az po plastové rohoze, po kterych se budete hrabat z pi-
secnych dun. A v neposledni fadé se taky postarat o sebe.
Jako Ze se musite nechat naockovat, propocitat potieb-
nou davku jidla a naskladat ji do kompresorové lednice
napajené z autobaterie. Spoléhat se na to, Ze si nakoupi
maso az na misté, muze jen nékdo, kdo nevidél marockou
masnu. Jestli jste v zadné takové nebyli, tak budte radi.
Prevlada v ni jemné nazelenald barva, prostfidana s Cer-
nymi fleky, které se obcas se bzukotem zvednou a sed-
nou si nékam jinam. A kdyz uz jste v té starosti o télesné
pohodli, tak si nezapomente poftidit stfesni stan. Leckde
se da spat i na zemi, ale zrovna v Maroku se to nedopo-
rucuje. Pokud tedy nejste milovnici Skorpiond, ktefi se
pred zimnim chladem v pousti radi schovéavaji do spaca-
ka. I kdyz uz mate tohle vSechno za sebou, cesta do vy-
snénych teréni pousté je jesté dlouha a vétsSinou vede
po asfaltu.

Tady bych mél asi pfipomenout, Ze nase cesta se ode-
hravala v roce 2008. Tedy v dobé, kdy jesté v Maroku ne-
zacaly fungovat reformy mladého krale Muhammada VI.
V zemi doznival byrokraticky systém, ve kterém vladl
jeho otec Hasan II., policajti byli bohové a utednici polo-
bohové. Jejich moc jsme poznali hned po piijezdu na hra-
ni¢ni pfechod. Cesta do té chvile probihala velmi svizné.
Meéli jsme za sebou néjakych 2900 kilometrti pfes Némec-
ko, Francii a Spanélsko. V auté, které mizete pfepnout
na sport mode, snizit svétlou vysku a po némecké dalni-
ci svistét 160, se tahle nudna Streka da projet za tfi dny.
Rychlost pfesunu se ale méla brzy rapidné zménit. ,Dejte
mi vSichni pasy, dojdu to vyfidit,“ volam na posadky a po
chvili uz se Stosem pasu stojim u okénka. Libuji si, jaké
mam §tésti. Celnice je poloprazdna a ufednik za pultikem
evidentné nema co na praci. Snad kromé toho mé totalné
ignorovat. ,Good morning, sir, tukam na okénko a uka-

zuji Stsek past. Chlapik na to reaguje tim, zZe se zvolna
natdhne pres stll pro noviny, rozlozi si je pred oblicejem
a zabere se do ¢teni. Trvda mu to dvacet minut. Pak ty no-
viny zase slozi a za¢ne na mé mluvit arabsky. ,Ale ja arab-
sky nemluvim. English? French?“ snazim se mu vysvétlit
véemi fecmi, které zvladam. Moje uGsili ho evidentné vi-
bec nedojima a trva mi dalsi ptilhodinu, nez se mi ho po-
dafi presvédcit, at zavold tlumoc¢nika. Ten ptichazi, mis-
to pozdravu si fika o baksis a ve mné se zacina vafit krev.
Dnes uz samoziejmé chapu, ze jsem mél pfijit s napo-
¢itanymi dvacetieurovkami a uctivé je rozdélovat mezi
vladce hranice. Za dvé hodiny bychom bywvali byli hotovi.
Ukazte ale marockému ufednikovi, Ze chvatate, a muzete
si na celnici rovnou ustlat.

Vite, co je na Maroku nejhez¢i? Ze kdyz preckate pek-
lo na celnici, vjedete pak do uplné jiné zemé. Afrika, stej-
né jako vétsina svéta, se na nas Evropany diva jako na
blazny, ktefi pofad nékam chvataji a stresuji se. V Af-
rice vSe plyne v klidu. Zvlast to plati v pohoti Rif, od-
kud pochazi vétsina africké produkce hasise. Pamatujte
na to, az se sem vypravite a nékdo vam tu bude nabizet
¢okoladu. Bude uplné jind, nez byste cekali. Mifime do
Fasu, prastarého mésta s prekrasnou stfedovékou medi-
nou, ktera si uz nékolik tisic let zZije svym vlastnim zivo-
tem a tempem. Je provonéna kuskusem, kofenim a Cajem,
do kterého vam Marocani nalozi hromadu cukru a hrst
maty. Jednu voniavou vétévku vam daji na cestu s sebou,
abyste si ji mohli zmuchlanou nacpat do nosu, az bude-
te prochazet kolem dilen kozeluht. Spolu s jejich aroma-
tem z nas vyprchava i stres, ktery si sem vezeme z do-
mova. Jeho zbytky se rozplynou v dymu ohné na mém
oblibeném tabofisti uprostred cedrovych haji, kterymi
nas pronasleduji zvédavi makakové. Neni tu uplné teplo,
a navic se k veceru spustil dést. ,Jen si ten chladek jesté
uzijte, chlacholim ostatni posadky. Zitra nas ceka sjezd
z uboci Stfedniho Atlasu do udoli feky Ziz. A tam uz za-
Cne ta prava Afrika.

Trochu jsem to zakfikl. Na staré Dakarské pisté, poust-
ni cesté, ktera zacina kousek za méstem Er Rachidia (Er
Rasidia), je sice prijemnych sedmadvacet stupn, ale ces-
tou nas doslova bicuje silny vitr, ktery dokaze i s tfituno-
vym Touaregem pofadné zacloumat. Jedeme na vychod
smérem k Alziru a kopirujeme viceméné trasu jedné eta-
py rallye Patiz-Dakar. Kdyz uz tu jsme, poprvé si zkousi-
me vyhrabat auto uvizlé v pisku. Pfitom jesté ani nejsme
v opravdovych dundch, ale v celkem nevinnych kopec-
cich jemného pisku, kterym se tu fikd fe$ fes. Poradné



duny ale nejsou daleko. Erg Chebbi (Erg Sebi) na jiho-
vychodé Maroka pobliz méstecka Rissani je jimi pfimo
proslulé, a zdejsi terén je navic idedlni pro vyuku jizdy
v dunach. Pétatficet kilometr dlouhé dunové pole sice
ptsobi opravdu monumentdlné, ale je jen tfi kilometry
siroké. Zahrabané auto tim padem odsud dostanete bez
vétsich problému. V Libyi, kde se tdhnou dunova pole
stovky kilometr(, vas stejna chyba muze stat i zZivot.

Jezdéni v dundch je umeéni, které malokdo zvlada. Re-
spektive malokdo ho zvlada spravné. Vétsina Evropant je
zvykla zdolavat duny kolmo a skdkat pres jejich hfebeny.
Vypada to sice efektné, ale dfive nebo pozdéji to skonci
premety, kterym prezdivime ,panna-orel® Ja jsem si Sko-
lu odbyl s arabskym fidicem na misté spolujezdce a ten
mé naucil, ze v dunach se musi plavat. Cist jejich tvar, na-
jizdét na né plynule a proplétat se mezi nimi v dlouhych
ladnych obloucich. Teprve az tenhle zvlastni zpisob jiz-
dy zvladnete, mtizete se vypravit na vysokou poustni sko-
lu do Libye, Mauritanie, Zapadni Sahary nebo az do Na-
mibie. Tam zazijete opravdové duny sahajici az do vysky
350 metrd. Nas zatim Ceka absolvovani zakladni skoly po-
bliz hlinéného hradu Kasbah le Touareg, kde vladne muj
kamardd Hassan.

,Jedeme redukovana tfi, dva a ptl tisice otacek. Drz-
te se vpravo! Bacha, je tam ostra hrana!“ Kfi¢im povely
do vysilacky, kterou je propojeny cely konvoj, a pousti-
me se do zdolavani pisecného mote. Nasich osm Toua-
regli se zakouslo do dun a jejich posadky zacaly vstreba-
vat zdklady abecedy. Jak upustit pneumatiky a ziskat tak
$irsi sty¢nou plochu. Jak jezdit plynulé dlouhé oblouky.
Jak ¢ist dunu a odhadovat, na kterou stranu se nafouka-
ny hfeben ldme. Zastavovat zasadné z kopce dold a v zad-
ném piipadé pti dojezdu nebrzdit, aby si auto nenahraba-
lo pfed kola klin, pfes ktery se uz nerozjedete. A vSechnu
tuhle teorii pak prevést do praxe. Coz je daleko tézsi, nez
se zda. Pisek je v mnoha ohledech jako voda. Ma své po-
vrchové napéti. Kdyz po ném plynule jedete, drzi vas na
povrchu stejné spolehlivé jako asfalt. Jakmile ho ale na-
rusite, kydnete si do néj a je to pro vas konec¢na. Nauci-
te se to nejlépe tim, ze jedete za nékym, kdo jizdu zvla-
d4, a kopirujete jeho stopu. Touareg je pro zacatecniky
idedlni auto. Je to jedna z mala ctytkolek, které dokazou
i s redukci prfevodovky jet skoro osmdesatkou, a ma tim
padem vybornou dynamiku. Presto si vSichni postupné
vyzkou$ime i nezbytnou dovednost spocivajici ve vyhra-
bani auta z pisku a jeho pfesunu po vyskladanych roho-
Zich na pevnéjsi povrch. Je to sice fuska, ale aspon si to
vSechno dobte zapamatuji.

O spousté narodu se povida, Ze jsou pohostinni, ale ja
vam fikam, zZe tu pravou pohostinnost zazijete az v pous-
ti. Jedeme pistou pobliz alzirskych hranic, které jsou kvi-
li vzajemné fevnivosti hodné pohyblivé. Najednou po-
tkdme na cesté osamoceného Berbera. ,,Hal6, kamarade,
nepotfebujes néco? volam na néj a zastavuji. ,Ne, jdu jen

domt, zubi se a méava rukou neurcité ke vzdalenému ob-
zoru. ,My tim smérem jedeme, nechces kus cesty vzit?“
ptam se. S diky pfijim4, Splha ke mné do auta a vyrazime
rozpalenou pousti dal. Dodnes netusim, kde se tak dale-
ko v pousti vzal a jak dlouho hodlal kracet, ale do vesni-
ce dorazime az asi po sto dvaceti kilometrech. Pfijimame
pozvani do jeho stanu. Popijime ¢aj s matou, prikusuje-
me chlebové placky a probirame zazitky z cest. Kdyz se
louc¢ime, sundava si nds novy pfitel z krku tuarezsky kiiz.
Podobnych piivésku jsou tu plné trhy se suvenyry, ale
tenhle je pravy. Ru¢né tepany ze stfibra, vykladany ce-
drovym dfevem. ,Vem si ho na pamatku. Jako diky, Ze jsi
mi pomohl na cesté,” fika mi. ,Nos ho na krku a davej si
pozor, kdyz ti z néj spadne. Druhy den té potka na ces-
té nebezpeciX Prijimam privések ne proto, Ze bych vé-
fil v jeho carovnou moc, ale protoze je to vzacnost. Tyto
kiize, kterym se fika berbersky kompas, nosi nomadsti
pravodci Saharou. Pies nejvétsi poust svéta vede od pra-
davna jednadvacet cest znamych jen malé skupiné vid-
cti karavan. Za kazdou zdolanou cestu si mohl pravod-
ce na krk povésit jeden kfiz, aby pocestni poznali, Ze je
pisecnym peklem bezpecné provede. Ten svlij nosim na
krku dodnes. A vite co? Spadl mi dvakrat. Poprvé to bylo
v Australii. Den na to jsem tahal kurtou vz z feky, ivaz
se utrhl a karabina mi letéla do obli¢eje. Na posledni
chvili jsem uhnul, takze mi jen ,utrhla“ kus ramene. Tam
jsem zacal varovani pfitele Berbera brat vazné. Kdyz mi
v Namibii spadl privések ve sprse, mél jsem druhy den oci
na stopkach. Diky tomu jsem si vSiml, Ze se pod mym se-
datkem uvelebila smrtelné jedovata zmije rtizkata.
Cestovatelé, ktefi se nékdy vydali do severni Afriky,
budou védét, co je to faraonova kletba. Upfimné, neni to
nic moc. V nasi interni soutézi nazvané pracovné Klub
sracl se stal Sampionem a Cestnym predsedou jisty ne-
jmenovany kolega, ktery musel urgentné zastavovat jed-
nadvacetkrat za den. Potize se nakonec zkomplikovaly
tak, ze jsme se rozhodli prejet do Zagory, mésta na jihu
Maroka, kudy projizdi rallye Pafiz-Dakar. VétSinou sem
jezdim kvili Sikovnym automechanikdm, ted sem ale mi-
fime proto, Ze jsou tu celkem slusné hotely a perspekti-
va par noci stravenych v hotelu se sprchou zni doslova
bozsky. Pokoje, které mi recepcni ukaze, jsou uchazejici,
takze ani nesmlouvame a kyvneme na pomeérné vysokou
castku, kterou po nas chce. ,Poslys, Naco, ja byl naho-
e, kde mame bydlet, a tam neni ani sprcha, ani zachod,
v$echno je jen spolecné nahote na stiese, ptijde ke mné
za par minut muj rozpacity spolujezdec. Nebudu popiso-
vat cely pribéh nasledujici diskuze s recepcnim. Staci asi,
kdyz prozradim, ze jsem si diky takovymto situacim vy-
slouzil pfezdivku ,malej ufvanej“ Dostat se v Arabii do
slovni prestfelky neni viibec nezvyklé. Nezvyklé je, kdyz
se do vzajemného prekfikovani vlozi kolega mého pro-
tivnika, pfida se na mou stranu a zacne jecet jesté vic
nez my dva dohromady. Zanedlouho se po mnoha omlu-



vach dozvidam, co se stalo. Vykutdleny recep¢ni se nam
evidentné snazil podstr¢it prostory uréené pro ubytova-
ni persondlu a mastné najemné shrabnout pro sebe. Jako
omluvu nds majitel pozval do skromné zdsobeného ho-
telového baru s tim, Ze dtrata jde na jeho ucet. Mily chla-
pik, ale evidentné jsme byli prvni Cesi, které potkal. Kdyz
druhy den prohlizel stav baru, moc nadsené se netvaril.
Co jsme ale méli délat? Prijeli jsme se k nému uzdravit
a fadna dezinfekce zaludku je ptece nejlepsi l1écba. Snad
na nas nevzpomina uplné ve zlém.

Ty, nacelniku, nevis, pro¢ nas kazdej zdravi?“ ob-
rati se na mé jeden ze clend nasi kolony béhem kratké
zastavky na obéd. ,Zdravi? Jak, zdravi?“ nechapu chvi-
li. ,No, vsichni fidic¢i, co mijime, maji takhle dva prsty
do vécka,* vysvétluje a roztahuje ukazovak a prostred-
niCek. Nasleduje mij minutovy zachvat smichu, kterym
nakazim vSechny ostatni, i kdyZ pfesné nevédi, cemu
se fehtam. Az kdyz se vydycham, vysvétluji, proc jsme
u protijedoucich tidi¢t tak populdrni. Pfesouvame se
pravé k marocké Predni Sahate a jedeme ze Zagory do
Mhamidu, kde mistni vlada rozkazala postavit asfaltovou
silnici. JelikozZ jsme ale v Maroku, tak vysledna asfaltka
pojme sotva jedno auto, a pokud se na ni mijite s proti-
jedoucimi vozidly, musi logicky jedno z nich vyjet na sta-
rou Stérkovou cestu. No a na té logicky odletuji zpod kol
kaminky. Jizda v koloné tim padem znamena celkem za-
rucenou pavucinku na pfednim skle. Obrana proti tomu
je rlizna. J& jakozto vedouci kolony naptiklad svefepé od-
mitdm z asfaltového pruhu uhnout. Mistni fidi¢i oproti
tomu jezdi po Stérku a roztazenymi prsty tlaci zevnitf na
Celni sklo. Je to divné, ale opravdu to funguje a potvrdil
mi to i kamarad, ktery vlastni servis specializovany na
opravu skel. Pnuti vyvolané tlakem zevnitf dokadze kami-
nek odrazit. Kdyz ale protijedouci nevi, co délate, mys-
li si, Ze ho zdravite. Coz taky neni na $kodu. Mozna jsem
mu to nemél prozrazovat a nechat ho u toho, ze mistni
maji radi Cechy.

V Maroku je pro fidice snad nejzajimavéjsi, na ko-
lika rznych povrsich se tu jezdi a kolik rznych styld,
technik a taktik se tu naucite. Behem nasi vypravy jsme
jeli po Spickovych délnicich, kamenitych cestach, prejiz-
déli duny. Sunuli jsme se krokem polem jemného pisku
a 0 par hodin pozdéji jsme uhanéli stoctyticitkou napfic
vyschlym jezerem Iriki. Jedna z nejzajimavéjsich etap na
nas ale cekala par dni pfed koncem, na pobfezi Atlan-
tiku na plazi jménem Blanche. Blanche je asi pétadva-

cetikilometrovy pruh piscitého pobfezi lemovaného str-
mymi dunami. Neni celkem problém tudy projet, pokud
si ovSem pohlidate jednu dilezitou véc, a tou je priliv.
Na bfehu Atlantiku stoupa voda rychle, béhem hodiny se
hladina dokaze zvednout az o metr a ptl. Na zjisténi faze
prilivu a odlivu sice existuji tabulky a mobilni aplikace,
po piijezdu na plaz na hranu vin fadu klacikt a sledovat,
kam se voda pohybuje. Jakmile se odliv zastavi, mate nej-
vysS$i Cas sednout do aut a uhanét po pobfezi na druhy
konec plaze. Na prejezd mate zhruba dvé hodiny. A ne-
myslete si, Ze je to jen tak. Zdejsi pisek ukryva dost uto-
penych aut, jejichz tidici si taky jisté mysleli, Ze to v po-
hodé stihnou.

Kdyz jsem na zacatku nadaval na marocké uredniky,
mél bych asi pfipomenout, Ze doby jejich neomezené-
ho diktatu jsou nastésti pry¢. Marocka vlada si konecné
uvédomila, Ze turisté jsou pro zemi jednim z nejvétsich
zdroju pfijmu a ze nechat zdroj tvrdnout Sest hodin na
celnici neni nejlepsi strategie, jak mu oteviit penézen-
ku. Reformy krale Muhammada VI. zlep$ily Zivot i mist-
nim, ktefi svého mladého, v Evropé vzdélaného monar-
chu pfimo zboznuji. Na cesté z Erg Chebbi do Zagory stoji
nejopusténéjsi vesnice, kterou znam. Ma zhruba tfi domy
a v okruhu sto padesati kilometr nepotkate zivou dusi.
To ale neodradilo dva bratry, aby si uprostted pustiny po-
stavili motorest. Béhem let, co tudy jezdime, ho rozsito-
vali a dnes uprostfed pouste stoji uchazejici hotel. Vzdy
kdyz tudy projizdim, zastavime se s brachy na kus feci,
ajak Sel Cas, stali se z nas kamaradi. ,,Poslys, pro¢ mate na
zdi obraz krale?“ ptdm se jednoho z nich, kdyz zase jed-
nou sedime u Caje. ,To vas tady v tomhle vasem zapada-
kové nékdo kontroluje?“ ,Ne,* opaci prekvapené. ,My ho
tu mame, protoze ho mame radi A vite co? Ja ho mam
taky rad. Protoze se ndm uz ted nestava, zZe by na nds pfi
vyjezdu z kazdého mésta Cekala policejni hlidka nazha-
vena na prilezitost vytlouct z nas néjaky baksis. Naposled
jsme se s nimi setkali pfi vyjezdu z pifimoiského letovis-
ka Essaouira (As-Sawira). Cihali pfi krajnici s podivnym
zatarasem, ktery jeden z nas prehlédl a prorazil na ném
na Sestkrat dvé pneumatiky. Nasledny slovni souboj s po-
licistou, ktery si stéZoval, Ze jsme mu znicili zastavovaci
ter¢ik, nebyl nic pfijemného. Ani téch dvandct knotd, co
jsme museli do rozpdrané pneumatiky nacpat. Jak fikdm -
Maroko mam rad, ale na tyhle pany jsem s laskou nevzpo-
minal. Tedy dokud jsem se nesetkal s ufedniky v Libyi.

Cely denik si jako audioknihu mizZete stahnout na adrese
www.volkswagen.cz/audiokniha



ZISKAT ZARUKU NA JEDEN ROK ZDARMA




DAS

WELTAUTO

Stac
zeptat.

Kupujete ojety vliz od Das WeltAuto? Pak vam mohou
prijit vhod odpovédi na nejcastéjsi otazky, které nam
zakaznici pokladaji.

Mohou jednotlivi prodejci Das WeltAuto
(DWA) mezi sebou pfevazet auta?

V zasadé ne, prodejci jsou samostatné
obchodni jednotky a nemaji mezi sebou
zadny vztah. Pokud ma jeden prodejce
vice pobocek, 1ze se s nim na pfevozu do-
mluvit, zalezi ale na okolnostech a neni
to samozfejmost.

Na externim inzertnim webu neni u auta
uveden prodejce, proc?

Jakmile se auto prodd, mazeme ho z nasi
databaze. Na webu dasweltauto.cz se to
projevi okamzité, na externich se zpoz-
dénim. Jediny indikator prodaného vozu
pak je to, Ze u vozu pravé zmizi prodejce.

Vybral jsem si auto z vasi nabidky - jak
dar

Kontaktujte pfislusného prodejce, ktery
je u vozu uvedeny. Doporucujeme napied
zavolat, pripadné napsat e-mail a domlu-
vit se na prohlidce. Prodejce diky tomu
o0 vas bude védeét a vyhradi si na vas cas.

Chci prodat své auto - jak na to?

Prodejci DWA vykupuji auta pfedevsim
na protiucet. Pokud chcete viiz jenom
prodat, vyberte si naseho prodejce a za-
volejte mu. Zjistite tak, jestli ma o vas
viz zdjem - vzdy zélezi na modelu, jeho
stavu, cené i na tom, v jakém stavu je

’

S€E

dealerova nabidka a jestli se mu vas viz
aktudlné hodi.

Vykup a komisni prodej - jaky je rozdil?
Pri vykupu se majitelem auta stava ob-
chodnik DWA, ktery ho po pfipadnych
opravach a tpravach nabizi dal k prode-
ji. Pfi komisnim prodeji ztistdva automo-
bil vasim majetkem, obchodnik je pou-
ze zprostfedkovatelem. Vyhodou je, ze
cenu si urCujete sami a Ze je viiz propa-
govan v ramci nabidky DWA. Pozor ale
na to, Ze za pripadné vady po Sest mési-
cti od prodeje ruci ptivodni majitel, niko-
li obchodnik.

Vztahuje se na vozy DWA zaruka?
Automobilim z kategorie Ro¢ni vozy
ndlezi prodlouzend zaruka od vyrob-
ce. K vozim z kategorie Das WeltAuto
si muzete dokoupit zaruku Das WeltAu-
to v trvani 1-2 roky nebo ji v pripadé vy-
uziti financovani od Volkswagen Finan-
cial Services ziskat na rok zdarma.

Jaké komponenty zaruka Das WeltAuto
kryje?

Das WeltAuto poskytuje Ctyfi typy za-
ruky, které se lis$i urCenim i stupném
www.dasweltauto.cz nebo u autorizova-
nych prodejcd. o}



RozliSujeme tri
kategorie ojetych
vozl




www.dasweltauto.cz

KONDICE BEZ PREKVAPENI

Technicka pfiprava vozu pied prodejem

Kazdé auto
Si bere
do parady nag
an'OVe‘terihéf_

Védéli jste, ze ndkup kvalitniho ojetého vozu miize byt podobny zazitku z pfevzeti zcela
nového auta? V programu Das WeltAuto totiZ automobily prochdzeji technickou p¥ipravou,
kterd je velmi podobnd prfedprodejnimu servisu u téch novych. Diky tomu napfiklad vite,
jaka je skutecnd kondice vaseho nového ¢lena rodiny. Pfesvédcte se sami u vice nez

50 prodejcti Das WeltAuto, kde na Vas ¢ekd témért 3 500 kvalitnich ojetych voza.

Podporovano znackami Partner financovani
D Avut s @
a s U o. = KAL/‘ VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES

Uzitkové

Kvalitni ojeté vozy. Garantovéno. seEAaT vory



Detail

Na vsechna ctyri. Pohon vSech kol
nenijen vysadou terénnich vozu.
Hodi se i v obyCejném osobnim
auté, protoze slouzi také jako
bezpecnostni prvek.

adhon na vsechna kola vas
N muize vytdhnout z nejed-
né bryndy. Jisté, tuhé zim-
ni podminky u nas panuji podstatné
méneé Casto nez v alpskych zemich ¢i
Skandinavii, kde o vyhodach ctytko-
lek nikdo nepochybuje. Jejich pfinos
ale ocenite i na mokru nebo spada-
ném podzimnim listi. Zkratka se jed-
na o jistotu, kterou je dobré mit v za-
dech (a zaroven na ni ale nehfesit). Casto se oznacuje jako AWD
neboli ,all-wheel drive”. Jedna se
o neustaly a neodpojitelny pohon
vsech kol, pficemz rozdélovani
sily od motoru mezi pfedni a zad-
ni napravu ma na starosti diferen-
cial. Typické je, ze vSechna kola
se neustdle otaceji bez ohledu
na to, zda nékteré z nich proklu-
zuje, ¢i nikoli. To¢ivy moment
se mUze rozdélovat symetricky
Hald ex ¢i asymetricky, tedy bud', pade-
sat na padesat”, nebo v jiném
pomeéru, vétsinou s preferenci
zadni napravy (napfiklad 60 : 40).

Staly pohon vsech kol

Tento systém vyvinula Svéd-

ska firma Haldex ve spolupra- Hlavni vyhodou tohoto pojeti,
ci s koncernem Volkswagen které najdeme tfeba v modelech
a automobilkou Steyr-DaimIer- Touareg Ci Amarok’ je §p|ékova
-Puch. Poprvé se systém objevil trakce i v téch nejnarocnéjsich
ve vozech Golf 4Motion (dodnes podminkach, snadné&jsi projizdéni
pouzivané oznaceni ¢tyikolek zatacek a diky celkem jednoduché
automobilky) a Audi TT Coupé konstrukci i mensi poruchovost
Quattro v roce 1998. a snazsi udrzba. Systém je ovsem

téz3i a staly pohon viech kol
zvySuje spotiebu.




Automaticky
priraditelny pohon

VétSinou nese oznaceni 4WD
a znamengy, Ze pohon jedné z na-
prav lze pfipojit. Ale také zcela
odpojit, coz sniZuje tfeni a Setfi
pneumatiky. Pfi bézné jizdé jde
sila pouze na jednu napravu (vét-
Sinou predni, a teprve kdyZ nékte-
ré z jejich kol ztrati prilnavost,
pfipoji se naprava druha. Cilem
tedy je vyrovnavat ztratu trakce
stfidavym pripojovanim a odpojo-
vanim kol. O rozdélovani hnaciho
vykonu se stara aktivni lamelova
spojka - u vétsiny Volkswagent
to je elektrohydraulicka lamelova
spojka Haldex. Dnes ve ,Ctyf-
kolkach" tohoto typu najdeme
i takzvanou proaktivné pracujici
mezinapravovou spojku, ktera
nesleduje pouze rozdil otacek
jednotlivych naprav, ale sevie se
i pfi razantnéjsim seslapnuti ply-
nového pedalu. Vyhodou tohoto
systému je sotva znatelné zvySeni
spotreby i zlepSeni jizdnich vlast-
nosti diky moderni elektronice,
kterd rovnéz odstranila Casty ne-
duh starSich verzi: pomalé reakce
spojky. Nevyhodou je relativné
slozité konstrukéni feSeni, a tim
padem vétsi nachylnost k po-
rucham.

Mechanicky pfipojitelny
pohon

Jak nazev napovida, zde o pfi-
pojeni pohonu vsech kol rozho-
duje fidi¢ a Cini tak ru¢né, at uz
mechanicky pomoci paky nebo
néjakym ovladacem na palubni
desce. Zde misto diferencialu
nebo spojky najdeme takzvanou
zubovou spojku, ktera zajistuje,
Ze obé napravy maji zcela shodné
otacky. Z toho plyne, Ze tento
zplsob je vhodny predevsim do
terénu ¢i na volné povrchy umoz-
nujici snadné prokluzovani kol.
Nejvétsi vyhodou je jednoduchost
této konstrukce, kterd je tak velmi
spolehliva a odolna. A v tézkém
terénu nabizi nejlepsi moznou
trakci - systém proto najdeme
hlavné u pravovérnych offroadd
a pracovnich pick-up@.

Prvni byl
parni stroj

V roce 1893, jesté nez au-
tomobilovy pramysl vi-
bec nabral obratky, si brit-
sky inZenyr Bramah Joseph
Diplock patentoval systém
pohonu ¢tyf kol pro sv(j
parni stroj. Mél Ctyfi fidi-
telna kola a tfi diferencialy.

Ferdinand Porsche zkon-
struoval a postavil elekt-
ricky viiz s pohonem vsech
Ctyr kol pro viderskou to-
varnu Hofwagenfabrik Lud-
wig Lohner & Co. v roce
1899; o rok pozdéji se stroj
ukdzal verfejnosti na svéto-
vé vystavé v Pafizi. Slo o sé-
riovy hybridni viz, ktery mél
samostatny elektromotor
na kazdém kole a jehoz aku-
mulatory dobijel benzinovy
spalovaci generator.

Prvni Volkswagen s poho-
nem vsech kol byl Typ 128
zvany Schwimmwagen,
obojzivelny offroad hoj-
né vyuzivany némeckymi
ozbrojenymi silami za druhé
svétové valky. Prvni osobni
vliz s pohonem viech kol ve
Wolfsburgu vyrobili v roce
1984 - byl to sériové vy-
rabény Passat tehdy zvany
Syncro.
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O kolecko vic?

Rovnou o ctyri.

Pfemyslite pravé ted o koupi nového automobilu? Se zimou
na krku byste neméli zapomenout pfihodit , do koSiku”
i dalSi sadu kol a zimni pneumatiky. Pardon - ted'uz vlastné
nemusite.

okud se rozhodnete vz z rodi-

ny Golf, Touran a T-Roc finan-

covat prostrednictvim uvérové
nabidky Volkswagen+, dostanete ted
zimni vybavu zdarma.

»,SoucCasna akéni nabidka ma za
cil jesté zvysit komfort pfi porizova-
ni nového vozu, proto v ramci nakupu
Kklienti obdrzi znackovou vybavu, kte-
rou by si jinak museli dokupovat sa-
mostatné,” fika Lukas Cankar, reditel
marketingu a retailového prodeje ve
Volkswagen Financial Services.

Smlouvu muiizete uzaviit na dobu
24 az 72 meésicll. Zajimavou moznos-
ti je nastavit si posledni nerovnomeér-
nou splatku, ¢imz se vyrazné snizi
pravidelné meésicni platby za avér. Na
konci smlouvy je pak na vybeér ze tii
moznosti: viiz 1ze doplatit a ponechat
si jej, rozlozit splaceni na dalsi roky,
anebo automobil vymeénit u prodejce.
U posledni moznosti prodejce vz od-
koupi s tim, ze ¢dstka pokryje posledni
nerovnomeérnou splatku a urcité pro-
cento splatky pfedem u nového vozu.

Béhem této akce, kterd trva do
konce letosniho roku, ziskate kromé
zimnich kompletti i atraktivni uro-

kovou sazbu. Ta nejnizsi je 4,49 %,
maximalni pak ¢ini 6,99 %. Soucas-
ti mésicnich splatek je také znacko-
vé Volkswagen Pojisténi, které pred-
stavuje jistotu bezstarostného vyuziti
vozU. Zahrnuje povinné ruceni, hava-
rijni pojisténi a pojisténi skel, pfipad-
né dalsi doplnkova pojisténi. Na vybér
jsou dvé varianty.

Jednim z benefitt znackového fi-
nancovani u Volkswagen Financi-
al Services je takeé flexibilni splaceni.
To umoznuje naptiklad vyuziti tfimeé-
si¢nich platebnich prazdnin. ,,V tako-
vém pripadé si klient nasledné muize
vybrat, jestli si prodlouzi dobu splé-
ceni, nebo jestli se platebni prazdniny
projevi v navyseni posledni splatky,*
uvadi Cankar a dodava, ze lze rovnéz
vlozit mimoradnou splatku v prabéhu
trvani smlouvy, a zkrétit tak celkovou
dobu splaceni. Lze také naopak vy-
uzit moznosti snizeni mésicni splatky
a nasledného prodlouzeni doby spla-
ceni. V pfipadé, ze se rozhodnete kou-
pit novy vliz v ramci nabidky Volks-
wagen+, muzete vyuzit také zpétného
odkupu vozidla obchodnikem, a ne-
musite tak fesit prodej vozu. o
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Originalni zimni
kompletni kola zdarma
Rodina Golf, Touran a T-Roc

Kompletni sady: kola + zimni
pneumatiky

24-72 mésicl

Urokova sazba od 4,49 do 6,99 %

Zadné poplatky

Az tfimésicni platebni prazdniny

Mimoradné splatky = kratSi doba

splaceni

Snizeni mésicni splatky = prodlouzZit

dobu splaceni
Usetfite az 29 000 korun

Akce plati do 31. 12. 2018



Zimni kola
latime my

Pro modely Golf, Golf Variant, Golf Sportsvan,
Touran a T-Roc jsme pfipravili mimoradnou nabidku
Financovani Volkswagen + zimni kola se sadou
originalnich zimnich kol s disky z lehkych slitin navic.

Zeptejte se svého dealera vozli Volkswagen nebo ho najdéte na
www.vwfs.cz/autorizovani-prodejci-servisy

Volkswagen Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.




Evoluce

Auta stale chytrejsi. Automatické nouzové brzdéni, dalkové parkovani nebo auto

bez vnéjsich zrcatek. Na navstéveé v testovacim centru Valeo.

jarnim vydani Volkswagen Ma-

gazinu jsme si povidali se za-
stupcem spolec¢nosti Valeo o tom, jaky
je denni chleba testovaciho jezdce fir-
my, ktera vyviji a vyrabi pfedlouhou
fadu nejraznéjsich chytrych pomoc-
nikd do nasich aut. Tentokrat jsme se
do prazskych Strasnic rovnou vypravi-
li na vlastni kazi zazit, jak takové tes-
tovani vypada.

Kdyz fidi¢ nedava pozor

Na zkusebni ploSe na nas ceka sériovy
Golf. Jak nam ale vysvétluje jeho ,opera-
tor", technika je jina. Valeo vyviji a zkou-
Sitechnologii automatického nouzového
brzdéni zalozenou na radarech, kame-
rach i lidarech (laserovych senzorech).
Na konci dréhy triini ,zaparkovand” na-
fukovaci maketa Touranu. Simulujeme
situaci, kdy si fidi¢ nevsimne, Ze kolo-
na pred nim se zastavila. Tfi metry, dva,
pul... auto $lapne na brzdy a my stojime.
Dalsi pokus, pak jesté jeden - a porad
rychleji a rychleji. Jesté se ani neblizime
padesatce a pocit ne zrovna pfijemny: fi-
tite se na stojici prekazku a akci nemate
v rukou. Ale auto pokazdé bezpecné za-
stavi, byt zbyvaji decimetry.

Parkovaci simulator

Nékolik monitor(, volant, fadici paka.
A na obrazovkach se odehrava takova
mala pocitacova hra. ,Jedna se o tes-
tovani parkovacich senzort ve virtu-
alni realité. Abychom nemuseli rdiz-
né scénare a situace v ulicich neustale
ru¢né nastavovat se skutecnymi auty,
vyvinuli jsme tento simulator. Pouzi-
vame v ném skutecné senzory, které
najdete na svém voze, jen je ,krmime’
virtualnimi daty,” popisuje operator
tohoto stanovisté. Jde o to, Ze tech-
nici Valea simuluji rdizné realné situ-
ace, napriklad mezery mezi zaparko-
vanymi auty a podobné. Tuto ,realitu”
predavaji senzorim, které se pak sna-
Zi virtualni auto samostatné zaparko-
vat, stejné jako by tomu bylo ve sku-
tecnosti.



Auta, bez usi”

Predstavte si sv{j viz bez vnéjsich
zpétnych zrcatek. Divny obrazek? Dost
mozna neni daleko doba, kdy jejich
funkci nahradi malé kamery a displeje
uvnitr kabiny. Pravé takovy systém ve
Strasnicich vyvijeji. Dvoumegapixelo-
vé kamery jsou namontované na mis-
té vnéjsich zpétnych zrcatek a na hor-
ni hrané patych dvefi. Uvnitf najdeme
tii displeje - dva po stranach palubni
desky a jeden na tradi¢nim misté vnitr-
niho zpétného zrcatka. Vyhodou ka-
mer je jejich pfizplsobivost: v mést-
ském provozu mohou zabirat jiny thel
nez na dalnici, dokdzou rovnéz identi-
fikovat objekty ve slepém uhlu a upo-
zornit na né. Odpada také nepfijemnost
v podobé osInéni zezadu: prudké svét-
lo se nikde neodrazi, pokud je kamera
zahlcend, prosté na displeji nic nezob-
razi, ten navic reguluje svij jas podle
aktualnich svételnych podminek. Za-
jimavy je zplsob ¢isténi kamer, ktery
Valeo testuje: vodu nebo $pinu na ¢oc-
ce rozrusi ultrazvuk a necistoty za par
okamzikt jednodu$e samy odpadnou.

Posviti si na pocasi

Mate ve svém Volkswagenu destovy
a svételny senzor? Nejspi$ ano, a tfe-
ba to ani nevite. Jedna se o chytrou -
a prekvapivé malou - krabic¢ku nale-
penou na celnim skle. Umi rozpoznat
tekutinu a aktivovat stérace, at uz za
desté, nebo kdyz vas ,,ohodi" protije-
douci auto. Jeji svételny senzor navic
sleduje okolni svétlo a automaticky za-
pina a vypina osvétleni vozu, napriklad
kdyZ vjedete do tunelu. To ale neni ve:
sleduje také intenzitu dopadajiciho slu-
necniho zafeni a podle toho regulu-
je klimatizaci uvnitf. V lepSich verzich
dokonce do té miry, ze umi ,pfichla-
dit" jen na jedné strané vozu (tedy kdyz
slunicko sviti jen na spolujezdce). Na-
vic chytry viz sleduje i vnéjsi a vnitr-
ni teplotu a vlhkost, na zékladé cehoz
pocitac stanovi hodnotu rosného bodu
a upravi vnitfni klima tak, aby se celni
sklo nemlZilo.

Zaparkuj si sam!

Na zavér opét usedame do testovaci-
ho auta. Ridi¢ s nami pfijizdi na par-
kovisté k volnému mistu - a vzapéti
nas v auté nechava samotné a odcha-
zi! V ruce ma ale mobilni telefon spa-
rovany s autem. Pomoci néj automobil
zvenci ovlada a ten zcela samostatné
a presné zajizdi do vymezeného pro-
storu. Funkce automatického parkova-
ni se hodiv pripadech, kdy je stani prilis
Uzké a ¢lovék by mél potiZe vystoupit;
kdyz mate Uzkou garadz nebo kdyz vas
nékdo na parkovisti ze stran ,,zabloku-
je": pomoci mobilu s autem jednodu-
Se vyjedete z fady ven.

VYJEDETE Z RADY
POMOCI MOBILU



Paci sa privarok?

Jestli pro letosni lyzovacku vymeénite Zermatt, Zillertal nebo
Solden za Strbské Pleso ¢&i Tatranskou Lomnici, budete pFijemné
prekvapeni tradi¢ni slovenskou kuchyni, ktera vas nabije energii

tak, ze vam i nocni lyzovani bude kratke.

Text Jarmila Kultova

Foto Profimedia, Shutterstock

byvatelé Vysokych Tater byli vzdy

O zvykli na drsné povétrnostni
podminky a tézkou praci. Mistni
kuchyné je proto velmi vyzivna - pouzi-
va se v ni hodné sddla, tuénych mlécnych
vyrobkd, zeleniny i masa. I kdyz se v po-
sledni dobé stale vice jedi napiiklad slad-
kovodni ryby, pti sportu hodné vyhladne,
takze tradi¢ni pokrmy maji pofad navrch.
Mnohem vice nez v ceské kuchyni se
pripravuji tzv. ,privarky* coz jsou vydat-
né zeleninové polévky zahusténé mou-
kou, pripadné smetanou nebo mlékem.
Mezi nimi vynika predevsim kapustnica
¢ili zelnacka - polévka z kysaného zeli,
smetany, hub, $vestek, klobasy a troji-
ho masa (uzeného, hovéziho a veprové-
ho). Velmi castd je i SoSovicova polievka
(¢ockova polévka) a fazulovica, tedy fa-

zolova polévka. VSechny zarucené nahra-
di hlavni jidlo a zaroven dodaji nezbyt-
né tekutiny.

Halusky s brynzou vedou
Na rozdil od Cech se tu konzumuje mno-
hem vic bezmasych jidel, jejichz zakladem
jsou brambory a syr. Kdo by neznal bryn-
zové halusky! Brynza je soucasti sloven-
ského gastronomického dédictvi a pra-
vou slovenskou brynzu smi v Evropské
unii vyrabét jen Slovensko. Pfirodni syr
s dlouholetou tradici je z ov¢iho mléka.
,Kvalita brynzy je rozhodujici pfti
pripravé brynzovych halusek ¢i pirohd.
Spravna brynza musi mit vyraznou vini
a chut, ale nesmi byt ani pfilis silnd, ani
prilis slaba, prosté tak akorat,* tvrdi Mi-
los Cervenka, $éfkuchaf restaurace ho-




.. Halu3ky si méZete kromé klasiky dat

tieba zapecené. Stale popularné;jsi
je také zelena varianta se Spenatem,
cuketou, hraskem nebo medvédim
cesnekem.

telu FIS ve Strbském Plese. Halusky se
mohou podavat i se zelim jako takzva-
né strapacky.

Tradicni syry

Na severnim Slovensku se kromé brynzy
vyrabi také ostiepok - polotvrdy pafeny
syr z ovciho mléka pochazejici z Karpat.
Ma vejcity tvar a po uzeni zvlastni pri-
chut a zbarveni. Da se pouzit i na zapé-
kani ¢i smazeni.

Dalsi syrovou specialitu s dlouhou
historii je parenica, pro niz je typicky
$nekovité stoCeny pasek. Na jeji vyrobu
se pouziva syrové ovCi mléko. Existuje
varianta uzend a neuzena.

Znamy a velmi populdrni je i korba-
Cik, coz je také parfeny syr, ale ve tvaru
zapletenych copanku.

Priloha k huse

Typickou slovenskou specialitu predsta-
vuji také lokse - placky, které se pfipra-
vuji z pfedem uvatenych, vychladlych
a nastrouhanych brambor. Ty se smichaji
s moukou a pak se na sucho opékaji, nej-
lépe pfimo na plotné. Tradicné se lokse
podavaji se smazenymi husimi jatry ¢i
svatomartinskou pecenou husou. S chuti
se tu urcité zakousnete i do pagacu - ky-
nutych bochankd, do jejichz tésta se pfi-
dévaji skvarky.

Kdyz maso, tak skopové

Diky rozsifenému pastevectvi v horskych
oblastech se tu mnohem Castéji vedle ho-
véziho objevuje na stole jehnéci ¢i sko-
pové maso. [ sem z madarské casti Slo-
venska pronikl gulds, ale lisi se tim, ze =

Vzdalenost do Strby: 550km
Doba jizdy: asi 6 hodin

Rada na cestu: Na Slovensko
jezdi i tfi Zelezni¢ni dopravni
spole¢nosti, a to Ceské drahy,
RegioJet a Leo Express. CD
nabizeji i pfepravu auta Ci
motorky. Vlakem se dostanete za
6 az 7 hodin z Prahy do Popradu,
nékteré spoje jedou a7 do Strby.



Ke slovenské klasice patii také Zivanska,
tedy veprovy Spiz peceny v alobalu,
nebo Zincica - kysany napoj z ovciho
mléka podobny kefiru.

je pripraven ze skopového, pfipadné ze
smeési vepiového a hovéziho masa.

K masitym jidlim se podavaji bram-
borové i kynuté knedliky a zeleninové
omacky. Oblibenym pokrmem je zivan-
skd - vepfové maso s cibuli, slaninou,
klobdsou a bramborami, které se pecou
spolecné zabalené v alobalu na ohni.

Sladké vzdycky az na konec
Na rozdil od ceské kuchyné se na Slo-
vensku sladkd jidla nepodavaji jako hlav-
ni chod, ale vzdy jako dezert. Pfikladem
jsou sulance - noky z bramborového tésta
posypané makem nebo strouhanymi ofe-
chy a cukrem. Mezi tradicni sladka jidla
patfi i rizné zaviny (ofechové, tvaroho-
vé, jablecné ¢i makové), kolace, buchty,
sladké knedliky, které se vSak neplni, ale
jen pielévaji horkym ovocem.

Nasladko mohou byt i lokse, které se
plni povidly nebo makem, pirohy a tzv.

rezance neboli nudle s tvarohem, mar-
meladou a sypané makem ci ofechy.

Od zincice po borovicku

K brynzovym haluskdm se vyborné hodi
Zincica, vyrabéna z ovciho mléka. Vznika
jako vedlejsi produkt pfi vyrobé brynzy
a chutna podobné jako kefir. Ptivod slo-
va je v rumunském ,jintita“ napoji valas-
skych pastyrti. K autentickému zazitku
navstévy salase patfi i jeji piti z typickych
pastytskych crpaka.

Stejné jako na Moravé je oblibena sli-
vovice, tak zvlasté v horach pftijde vhod
domaci borovicka. Je to palenka vyrabeé-
na z plodt jalovce, kterému se slovensky
fikd borievka. Tento alkoholicky ovoc-
ny destilat se fadi k narodnim napojim
a jeho chut muzeme pfirovnat k ginu.
Barva borovicky je bild nebo zlutd a podle
slovenského zakonodarstvi musi obsaho-
vat minimalné 37,5 procenta alkoholu. O

Milo$ Cervenka

SEFKUCHAR HOTELU FIS***
U STRBSKEHO PLESA

ProtoZe se restaurace nachazive
sportovnim hotelu jen par met-
rd od lyZafskych svah( i turistic-
kych chodnickd, snazime se hos-
tlm pfipravovat vydatna jidla.
Aktivni sportovci maji velky vy-
dej energie, kterou museji do-
plnit. Proto vafime predevsim
jidla tradi¢ni slovenské kuchy-
né, kterd konzumovali horalé.
Asi nejoblibenéjsi jsou brynzo-
vé halusky ¢i brynzové pirohy,
ale také strapacky se zelim nebo
husté polévky, které v chlad-
ném obdobi zahfeji. Nasi spe-
cialitou je fazolova polévka se
zeleninou, Sirokymi nudlemi,
uzenym masem a klobasou, ale
také borsc¢ se smetanou, kapust-
nica nebo silny slepici vyvar, kte-
ry zazene zacinajici nachlazeni.
Na jidelnim listku nechybi ani
lehka jidla, predevsim sladko-
vodni ryby ze Slovenska, napfi-
klad candat. Navstévnici si radi
davaji také nas tatarak z pravé
slovenské svickové. Kvalita jid-
la zavisi na dobrych surovinach,
proto bereme brynzu z vyhlase-
né farmy v obci Velka Frankova
a ostatni produkty prevazné od
mistnich dodavateld. | jidla na
stalém jidelnim listku pfipravu-
jeme vzdy Cerstva.




celkovy obtiznost pocet
cas receptu porci

LokSe s uzenym
a kysanym zelim

Na lokse

750 g brambor

300 g polohrubé mouky

1 vejce

sal

maslo

Brambory uvarime, oloupeme,
nastrouhame nebo rozmacka-
me na kasi a nechame vychlad-
nout. Poté pfidame mouku a vej-
ce a dobre promichame. Mékké
tésto polozime na posypany val
a vyvalime slabé placky. Opece-
me je na rozpalené panvi na su-
cho z obou stran. Upecené plac-
ky potfeme maslem a osolime.
PInime napfiklad smési uzené-
ho masa a kysaného zeli.
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Popartova zima
s Broukem.

Umeélecky styl zvany pop-art se poprvé objevil v poloviné 50. let, nejvétsi
rozkvét zazil o dekadu pozdéji. Inspiroval se popularni hudbou, reklamou
i velkoméstskou kulturou. Typické je pro néj prejimani motivl z predmétd
denni potfeby. A kdyz je tim predmétem zrovna Brouk, je to upIné to nej!

VEJCE NAMEKKO
STYLOVE

Vejce na mékko pékné stylové. Rucné vyrobeny stojanek
ve tvaru Brouka vas potési hned pfi snidani. Na strese -
v prohlubni pro umisténi vajicka - najdete veskrze
prakticky nosi¢ zavazadel: ukryva totiz slanku. A na caj
nebo kavu mame hrnky o objemu 300 mililitrd z dilny
Seltmanna Weidena s portrétem Brouka zpredu
nebo zezadu.




BAREVNE
CESTOVANI

Aby uz pfi pfichodu na recepci hotelu kazdy
vidél, ze pravé prijel fanda toho nejstylovéjsiho
auta ze stylovych: skofepinovy kufr na
koleckach s motivem Brouka ve stylu pop-artu
a historickym napisem Volkswagen. Uvnitf
najdete sitovou pfihradku, délici prepazku
a jistici popruhy. Historicky napis a znak
zdobi i podSivku. Kufr je povolen jako pfirucni
zavazadlo a je vybaven zamkem TSA.

BLIZKO
U SRDCE

Legendarni - a samozfejmé popartovy - Brouk
ve vyraznych barvach se skvi také na hrudi
tmavé modrého trika ze stoprocentni baviny.
Levy rukav pak jesté krasli historicky napis
Volkswagen.
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Piruety s karavanem Predstavujeme vam jedine¢né kousky
mezi Volkswageny a vypravime jejich ptfibéhy.

ezdite s karavanem? A kam ho

k autu pfipojujete? Hloupa otaz-
ka - pfece na tazné zafizeni. A kdyz
dojedete do kempu nebo na bteh
rybnika, je potfeba ptivés zaparko-
vat, vhodné nasmérovat... Pokud jste
nékdy manévrovali s velkym ,,obyt-
nakem¢ vite, zZe to neni legrace (ani
s asistentem Trailer Assist).

Vsechno ale taky muze byt uplné
jinak. PiSe se rok 1974 a firma Harmon
Industries z Warrensburgu v Missouri
prichazi se zajimavym konceptem pro
obytné privésy. Pokud se ke karava-

nu nazvanému tajemné The Shadow
(Stin) pfipoji kompaktni viiz s dosta-
tecné malym rozvorem - jako napfi-
klad Brouk -, diky uchyceni na stfe-
Se auta Ize s privésem velice snadno
manévrovat. S autem muzete vytacet
piruety kolem dokola, jak se vam zli-
bi (samozfejmé do miry, kterou dovo-
li elektricky kabel).

Privés samoziejmé nebyl urCeny
jen Brouktim, pravé legenddrni né-
mecky viz byl ale hvézdou dobového
ytestu, ktery je snadno k nalezeni na
internetu. (e}

Podivejte se na Brouka
s pfivésem v akci.

Rok vyroby: 1974
Kapacita: ¢tyfi dospéli nebo
dva dospéli a tfi déti
Vybaveni: pinohodnotna
koupelna, kuchynka a $atna
Modely: 5, 7 a 8 metr
dlouhé
Tehdejsi cena: 1700 dolard
za zakladni nejkratsi
model; 6500 dolard za plné
vybavenou nejdel3i verzi
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Multivan Butlli Trendline:

Volkswagen Multivan je skutecnd ikona viech cestovateld, kterou

si zamilovalo jiz nékolik generaci fidi¢t. Nyni si im__e'splnit_
sen a stat se jednim z nich diky akénimu modelu Multiva —
Trendline. Pofidite jej jiz za skvélych 999 990 K¢, navic s bohato
sériovou vybavou v cené. Pocitat mGzete s automatickou trojzonovo
klimatizaci, parkovacimi senzory, koly z lehkych slitin Clayton,
tempomatem a mnoha dalSimi prvky. Navic jej mizete mit

v legendarnim dvoubarevném lakovani za cenu metalického laku.

Volkswagen Multivan Bulli Trendline. To je moje cesta!

Ilustrativni obrazek modelu s pfiplatkovou vybavou. Kombinovana spotieba paliva
6,9-7,21/100 km a 181-189 g/km.





