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10 otazek a odpovédi, které vas zajimaji.
Maratonec, kavarnik a prikopnik tetovani.
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Zaplatit mene
za vice.

Moje cesta.

Transporter s 5letou zarukou.

Pracant, ktery vas nebude stat moc a k némuz ziskate 2 + 3 roky zaruky s limitem 200 000 km.
Je to partak, ktery si za 69 let vyroby v Sesti generacich ziskal srdce milion( zékaznik(, protozZe
jako nikdo jiny dokaze skloubit odolnost, nizké provozni naklady a vysoky komfort. Dfi¢, se kterym
vzdycky dorazite v€as. Nenechte si tuto jedine¢nou, casové omezenou nabidku* Volkswagen .. i
UZitkové vozy ujit a objednejte se na pfedvadéci jizdu uz dnes. Objednani testovaci jizdy na Uzitkové
+420 844 555 599. vozy

Zaruka vyrobce 2 + 3 roky s limitem 200 000 km. Kombinovana spotfeba paliva a emise CO, modelu Transporter skfifiovy:
5,8-9,11/100 km, 153-209 g/km.
* Akce plati pro vozy objednané do 31. 5., nebo do vycerpani kvét, podle toho, co nastane dfive.
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kilometr(i v hodiné byla maximalni
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To je asi vétsina z nas.
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PRUKOPNIiK TETOVANI V CESKU
A KAVARNIK. JAK TO STiHA?
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Novinky

Elektromobily a diivody k oslavam. Elektrické Volkswageny se budou vyrabétiv USA,
Touareg je autem roku a Multivan pro zménu prosel velkou modernizaci.

Elektromobily
z Chattanoogy

Volkswagen pokracuje v realizaci
svych pland na rychly nastup
elektromobild. Od roku 2022

je bude vyrabétiv zavodé v USA.
Prvnina fadé je SUVI.D. Crozz.

Zavod Chattanooga v americkém
staté Tennessee, ktery momentalné
vyrabi pro americky trh modely
Passat a Atlas, se chystd na éru
elektromobility. Volkswagen tovarnu
vybral jako jedno z osmi mist na
celkem tfech kontinentech, kde chce
od roku 2022 vyrabét své elektrické
modely postavené na platformé MEB.
Do tovarny investuje automobilka
dalSich 700 miliond eur (asi 18 miliard
korun) a vytvofi asi tisic novych
pracovnich mist.

Prvnim elektrickym modelem

z Chattanoogy, ktery ve vyrobnim
programu doplni stavajici vozy, bude
SUV I.D. Crozz. Volkswagen zarovern
planuje, Ze v USA zakaznikdm nabidne
také model I.D. Buzz, tedy elektrickou
interpretaci legendarniho modelu
Transporter. Tyto vozy patfi mezi
celkem dvacet rliznych elektromobild,
které Volkswagen chysta. Ty bude
kromé Chattanoogy koncern vyrabét
v Emdenu, Hannoveru, Drazdanech,
Mladé Boleslavi a v Ciné v zdvodech
Anting a Fo-3an.



Multivan prosel digitalizaci

Volkswagen Multivan T6, tedy legenda Sesté generace, prosla
vyznamnou modernizaci. Kromé fady mechanickych vylepseni auto
ziskalo predevsim inovativni sadu asistencnich systému a vyrazné
si polepsilo v oblasti digitalizace. | proto nese novinka oznaceni
Multivan 6.1 a zédkaznici se u ni mohou tésit tfeba na nové palubni
pfistroje a panel infotainmentu ¢i na nonstop pfipojeni k internetu.
Premiérové nabidne Multivan i elektrické verze s dojezdem az pies
400 kilometrd. Za vyhodnych podminek si ted mohou zakaznici

k této novince, stejné jako k celé modelové fadé T a k modellim
Caddy, Crafter a Amarok, poridit rozsifenou zaruku na pét let nebo
200 000 kilometrd.

Navrat Buggy je elektricky

Na tradi¢nim autosalonu v Zenevé predstavil Volkswagen netradi¢ni
studii elektromobilu. Nese oznaceni |.D. Buggy a navazuje na
legendarni americké plaZzové buggy ze Sedesatych a sedmdesatych
let. Namisto techniky z Brouka je novy koncept postaven na

plné elektrické platformé MEB a ma za tkol ukdzat v praxi jeji
vSestrannost a také demonstrovat, ze platforma nemusi byt vyuzita
jen pro velkosériové modely. | proto se I.D. Buggy stylové vzdava
pevné stfechy a klasickych dvefi a snazi se svym pojetim ukazat, jak
emocionalni mdze elektromobilita byt.

Smontujte si svij e-Golf

Ve sklenéné manufakture v Drdzdanech mohou
ted zakaznici sledovat vyrobu svého vozu e-Golf
z bezprostredni blizkosti, a dokonce se ji sami
Ucastnit. Drazdanska manufaktura tak nabizi
zdkazniklim moznost sbliZit se se svym vozem
jesté dfive, nez je dokoncen. Na ¢asti vyrobni
linky mohou sv(j viiz doprovazet a na vybranych
stanovistich prilozit ruku k dilu. Stat se tak muze
pfi montazi pfistrojové desky, na stanovisti, kde
probiha uloZeni systému pohonu do karoserie
(tzv. svatba), a pfi montaZzi masky chladice na pfidi.
Zazitkovy balicek vyjde zakaznika na 390 eur.

Touareg autem roku

K vitéz(m jubilejniho 25. ro¢niku prestizni
nezavislé ankety Auto roku v Ceské republice
patfi i Volkswagen Touareg. Rozhodlo o tom
hlasovani Siroké vefejnosti, ktera méla na
vybér z 23 nominovanych novych modeld. Loni
predstavena tfeti generace vlajkové lodi znacky
Volkswagen se stala ,,Autem roku 2019 v CRrR"

v kategorii velka SUV. Touareg oslovil hlasujici
svym designem a také pokrocilym provedenim
interiéru, kde patfi k prikopnikim v oblasti
digitalizace. V(z je soucasti SUV ofenzivy
Volkswagenu, ktera letos pokracuje na opacném
konci spektra modelem T-Cross.



ELEKTRO
MOBILITA

10 otazek
o autech
na elektrinu

Radé lidi sta¢i jednou se projet modely e-Golf ¢i e-up!
a jsou elektrickou jizdou navzdy pohlceni. Presto
kolem elektromobil(l existuje mnozstvi otazek.

Stépan Vorli¢ek

Jan Sramek




e-up!

Idealni spolecnik pro kazdy den.
Skvély do prepInénych méstskych
ulic, ale i na vikendovy vylet - jeho
dojezd totiz Cini az 160 kilometrd.
Navic s tplné ¢istym provozem
bez emisi. A za dobry peniz: e-up!
spotiebuje na 100 kilometrt

11,7 kWh energie, takze kilometr
vyjde zhruba na padesatnik.




I.D. Crozz

Clen nejmodernéjsi generace
inovativnich elektromobildi I.D.
Mala ochutnavka budoucnosti

s velkorysou nabidkou prostoru:
viz nema stiesni sloupky B, takze
po otevieni prednich i zadnich
dvefi vznikne Siroky vstupni

otvor. Do budoucna pocita

s automatizovanou jizdou pod
taktovkou systému I.D. Pilot nebo
tieba s ovladanim dvefi hlasovym
povelem.




Jak elektromobil
funguje?

Zasadnim rozdilem mezi

elektromotorem a spalova-

cim agregatem je, Ze zatim-
co benzinovy nebo naftovy motor
pretvari chemickou latku na me-
chanickou energii, kterd pak po-
hani kola automobilu, elektromo-
tor svij vykon ziskava z elektriny.
Pracuje na principu magnetickych
poli — fada staciondrnich magne-
tl (statord) bleskové méni svou po-
laritu pfi kazdé dodavce elektfiny,
coz zpUsobuje, Ze dalsi, pohyblivy
magnet neboli rotor se otaci. Elekt-
ricky motor mlzZe pracovat ve velmi
Sirokém spektru otacek, diky cemuz
neni potfeba prevodovka.

Jak se
s elektromobilem
jezdi?

KdyZ prvné usednete za vo-

lant elektromobilu, nejspis

vas zaskoci dvé véci: prud-
ka akcelerace a ticho. Zatimco spa-
lovaci motor se nejdfiv musi do-
stat do urcitych otacek, aby dodal
dostatek sily potfebné k rozjezdu
auta, elektromotor ma k dispozici
veskerou svou silu hned. Diky tomu
i malé elektromobily dokazou napri-
klad vyrazit na zelenou z krizovat-
ky mnohem rychleji nez vozy s vel-
kym spalovacim motorem. A jediné,
co pritom posadka slysi, je tlumené
vrnéni: elektrické motory jsou ve-
lice tiché. To mlze prekvapit tfeba
chodce, kdyz se k nim neslysné bli-
Zi e-up! nebo e-Golf. Je to nezvyk.
Konstrukce pohonu elektromobi-
lu umoznuje obnovovat elektric-
kou energii béhem brzdéni, fika se
tomu rekuperace. A pokud radi jez-
dite dynamicky, chce to v elektro-
mobilu na razanci ubrat: idealni je
uvolnéna a predvidava jizda. Jen ta
zachova maximum cenné energie.

1 I h

Jakse
s elektromobilem
planuji cesty?

Rada lidi za den najede
3 méné nez padesat kilome-

trd, na coz je elektromobil
idedlni. Ale co takova cesta na do-
volenou, naptiklad? Aplikace maps
+ more piehledné na mapé ukazu-
je, kam az lIze s aktudlné nabitou
baterii dojet a kde jsou po trase
nabijeci stanice. A dobfe vyuzit Ize
i malé zajizdky, které se tak stanou
pfijemnou soucasti cesty: prestav-
ky na kadvu a prochazky po mésté
nebo v parku mohou byt vitanym
zpestrenim, zatimco se automo-
bil nabiji. Uvolnény zplsob jizdy
s elektromobilem se nakonec pro-
mitne do celé cesty: e-mobilita je
totiZ UpIné novy zplisob cestovani.

Ktery elektromobil je
pro mé ten pravy?

Kritéria jsou v podstaté stej-

na, jako kdyzZ si pofizujete

jakékoliv jiné auto: potre-
bujete rodinny viiz, nebo jezdite
vétsinou v jednom? Pohybujete se
prevazné po mésté, nebo jezdite
i delsi trasy? Vétsi, nebo kompakt-
ni? Volkswagen e-up! pohani elekt-
ricky motor idealni pro rychlé, flexi-
bilni kazdodenni pfesuny po mésté.
Naopak e-Golf nabizi vice prosto-
ru — a s dojezdem az 231 kilomet-
ra (WLTP) i potencial pro delsi ces-
ty. Golf je navic k mani rovnéz jako
plug-in hybrid kombinujici spalo-
vaci a elektricky motor, stejné jako
oblibené rodinné modely Passat
a Passat Variant.

e o ]

Jak se dobiji?

Soucasti vybavy kazdého

elektromobilu je kabel, jimz

se pripojuje k nabijeci stani-
ci. Jelikoz elektromobilita se neroz-
vijela jako normovany systém, exis-
tuji rizné typy zasuvek a koncovek
(to Ize samozrejmé fesit pomoci
adaptérd). V pripadé, ze k nabijeni
vyuzijete béZznou domovni zasuv-
ku, potfebujete pro plné nabiti ba-
terie asi sedmnact hodin. Pokud si
doma nainstalujete takzvany wall
box, diky vy$Simu nabijecimu vy-
konu se ¢as nabijeni zkrati priblizné
na sest hodin. Svij e-Golf muzete
nabijet také z vefejnych nabijecich
stanic se stfidavym proudem, kde
doba nabijeni ¢ini také zhruba Sest
hodin. Nejrychleji bude e-Golf pri-
praven k novému startu pfi nabijeni
stejnosmérnym proudem z vefejné
nabijeci stanice, ke které se pfipo-
ji prostrednictvim sériového rych-
lonabijeciho systému CCS. Pak je
k nabiti baterie na 80 % jeji kapaci-
ty potieba presné 45 minut.

Konektory

Domadci zasuvka

Nabijet mlzete i z bézné domaci
zasuvky. Kapacitni omezeni pfipo-
jovaciho kabelu zajistuje, ze u sla-
bych rozvodl nedojde k jejich pre-
tizeni.

Zasuvka CCS

Zkratka znamena kombinovany na-
bijeci systém (Combined Charging
System) a umoziuje pripojeni k no-
vym rychlonabijecim stanicim: je
to zasuvka typu 2 doplnéna o dva
dodatecné kontakty.

Zasuvka typu 2
Trifazova zasuvka je dnes v Evropé
nejrozsirenéjsi. Elektrické mode-
ly Volkswagen jsou vybaveny také
timto typem konektoru.

S a—




e-Golf
Tohle je skutecna individualita.
Nejen kvuli Gplné Cistému
provozu, ale také pro design. Tedy
e-design: svételny podpis tvoreny
LED, modré designové prvky
nebo specialné pro tento model
optimalizovana aerodynamika.

A prozkoumavat s nim muzete

i vzdalenéjsi mista: jeho dojezd je
az 231 kilometra.

dety 7357




Které doplikové
systémy elektromobily
maji?

Potrebuje elektromobil
zvlastni udrzbu?

Bézna udrzba a servis elek-

Béhem jizdy se na displeji tromobilu byvaji mnohem
neustale zobrazuje aktual- levnéjsi nez u auta se spa-
ni Uroven nabiti akumula- lovacim motorem. Nepotrebuje to-

toru. Kdyz poklesne pod urcitou tiz olejovy filtr, svicky, spojku nebo

mez, je fidic s predstihem varovan. = vyfuk. Méné pohyblivych ¢asti, niz-
Volkswagen nabizi dalSi uzite¢né Si teploty a tlaky znamenaji mensi
sluzby: v modelech s informacni- opotrebeni a méné poruch - do-
mi a zabavnimi systémy Discover konce i brzdové oblozeni obvyk-
Media a Discover Pro (u nékterych le vydrzi déle. Pfesto vSak elek-
vybav na prani) je prostrednictvim tromobily samozifejmé potrebuji
Car-Net k dispozici sluzba Char- pravidelné prohlidky, které muse-
ging Station. Ta naviguje k nejblizsi ji absolvovat v servisech s patficné
volné nabijecce. Sluzba e-Remote vyskolenym personalem. Je velice
je dostupna ve vsech elektrickych dllezité, aby se o jakékoliv zasa-
modelech Volkswagen: umoziu- hy nepokouseli mechanici-amaté-
je na dalku sledovat Groven nabiti fi - ac¢ jsou dnes akumulatory pro
akumulatoru z mobilu nebo poci- kazdodenni provoz velmi bezpec-
tace a - je-li automobil pfipojen - né, neodborné zasahy jsou hazard.
zapinat a vypinat nabijeni. Akumulatory samotné navic zad-

nou udrzbu nepotrebuji.

Co kdyz béhem cesty
dojde energie? Jak ziskat domaci
nabijecku?

bez predchoziho upozorné- Nejelegantnéjsi zplsob, jak

ni. Pokud akumulatoru zaéne I kazdy den zacit s Cerstvé
dochazet ,Stava", elektromobil fidi- nabitym elektromobilem,
Ce vCas varuje a automaticky vypne je pofidit si vlastni nabijeci stanici
nékteré systémy, aby energii Setfil. do garaze. Mohou je vyuzivat nejen
Pokud se i presto vz zastavi, feseni majitelé rodinnych dom - takzva-
je stejné, jako kdyz vam dojde ben- ny wall box Ize nainstalovat i v pod-
zin: zavolat asistencni sluzbu. zemnich garazich bytovych domd.
Jedinou podminkou je pritom-
nost vysokonapétové pripojky (ty
ve vétsiné domu jsou, nebot ta-
kové pripojeni potfebuji napfiklad
i elektrické trouby) a potfebné po-
voleni od majitele domu, které ne-
byva obtizné ziskat. Jakmile jsou
tyto technické podminky splné-
ny, technik nainstaluje ,wall box"
k parkovacimu stani nebo do ga-
raze domku. Tento zpUsob nabije-
ni je vyrazné rychlejsi nez pripojeni
elektromobilu do bézné domaci za-
suvky (viz otazku cislo pét). A diky
mérici, ktery je soucasti nabijecky,
mate dokonaly prehled o tom, ko-
lik elektriny nabijeni spotfebuje.

7 Néco takového se nestane




Patri
elektromobilum
budou_cnost?

Elektricky pohon dnes uz nevnimame jako vSeobecnou spasu
aje jasné, Ze spalovaci motor svou nezastupitelnou roli jesté
néjakou dobu hrat bude.

lektromobily jsou vsak skvélé jako
doplnék k benzinovému, ptipadné
naftovému autu: jako druhé auto
do rodiny, na cesty do skolek, skol a do
préce. Elektricky pohon dokonale zapada
do digitalnich vizi, jako jsou chytrd mésta
nebo autonomni jizda. Rok za rokem také
dal poroste kapacita baterii, a tedy i do-
jezd elektromobilti.
Jesté rychlejsi a masivnéjsi rozmach
elektromobilti tkvi predevsim ve dvou

vécech. Zasadni je samoziejmeé dostatec-
né rozvinutd infrastruktura. Tedy dosta-
tek nabijeCek uplné vSude, nejen ve més-
tech, ale i podél hlavnich taht tak, aby
nebyl problém dojet tfeba k mofi. Pod-
statna je také dostatecnd rychlost nabi-
jeni. Za par minut, které zabere dotanko-
vani nadrze benzinu, asi nabito hned tak
nebude; ale zastavit jednou za nékolik set
kilometrt na pilhodinovou prestavku na
kavu, to uz je docela schtidna predstava.

A aby téch stovek kilometrti, které
nase elektromobily ujedou na jedno na-
biti, bylo stdle vic a vic, vymysleji védci
a konstruktéri, jak zvysit kapacitu aku-
mulatord. Ty klasické tvorti grafitova ano-
da a katoda s obsahem kobaltu. Elektro-
Iyty, které se v nich pouzivaji, jsou tékavé
a horlavé organickeé latky. Japonsti védci
pracuji na novych elektrolytech na bazi
tekutych soli, které nejsou tékavé, jsou
elektrochemicky stabilni a 1ze je vyuzivat
mimo jiné v lithium-iontovych, hot¢iko-
vych nebo nikl-metal hydridovych aku-
muldatorech. Bude tak mozné zvétsit vy-
kon elektromotort i zvysit dojezd.

Inzenyti se také zabyvaji tepelnym
managementem elektrickych soustav,
ktery by mél rovnéz vést ke zvyseni do-
jezdu a zkraceni nabijecich cast. V sou-
Casné dobé musi majitelé elektromobilt
pocitat s tim, Ze topeni v 1été a chlazeni
v zimé ma samoziejmé vliv na dojezd.
Tyto tepelné ztraty by mél pomoci fesit
modularni set, ktery usmérnuje proudé-
ni tepelné energie na mista, kde je potte-
ba. Jednou z moznosti je pouziti vicecest-
nych ventild pro pfepindni mezi okruhy
chlazeni a topeni. Termomanagement
hraje u elektromobild podstatnou roli:
tfeba lithium-iontovy akumulator doka-
Ze vyuzit rekuperovanou energii z brzdé-
ni, jen kdyz je dostatecné zahtaty a zaro-
ven neni pfiliS horky. Podobné pfi
nabijeni je klicové chranit akumulatory
proti prehfati: mohlo by totiz poklesnout
nabijeci napéti, coz by prodlouzilo cas
potfebny k nabiti. (e}
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Showtime

Propojeny digitalni kokpit. PIné digitdlni a interaktivni
palubni deska Innovision Cockpit v novém Touaregu

predstavuje dalsi milnik v komunikaci mezi autem a fidicem.

Head-up displej promita
aktualni rychlost, pokyny
navigace a upozornéni na
rychlostni omezeni pfimo
na celni sklo. Vychytavky

jako bezdratové
nabijeni telefonu jsou
samoziejmost.

Na displeji se zobrazuji
technické informace
jako hodnoty tlaku

v pneumatikach nebo
upozornéni na oteviené
dvere.




Tady se potkavaji inovace a vize:
nova stfedova ovladaci a komu-
nika¢ni jednotka Innovision Cock-
pit je pojmenovana trefné. Diky této
inovativni technologii ma fidi¢ ne-
ustdly a dokonaly pfehled o vSem za-
sadnim. Digitdlni pfistrojovy Stit Digi-
tal Cockpit s 12,3palcovym displejem
(30,5 centimetru) pod volantem zob-
razuje virtualni ,budiky® pokyny na-
vigace a udaje nového asisten¢niho
systému na pfani Night Vision. Ten,
v mezich svych limitd samoziejme,
dokdze po setméni nebo za zhorSené
viditelnosti pomoci termokamery od-
halit lidi a zvifata po strandch vozovky
a upozornit na né fidice.

Spinace, packy a tlacitka jsou mi-
nulosti: ovladdni hlasem nebo gesty
a 15palcova centrdlni dotykova obra-
zovka (38 centimetri) jsou zarukou ma-
ximalné jednoduchého ovladani. Tento
stfedovy displej je mirné natoceny k fi-
dici a lze si jej prizptsobit podle chu-
ti pomoci obrdzkd a oblibenych funkci.
Mezi ovladaci prvky patii interaktiv-

ni stavova lista na hornim okraji obra-
zovky, segment ovladajici teplotu - pro
klimatizaci Climatronic a teplotni funk-
ce sedacek, dalsi funk¢ni panely (jeden
velky centrdlni a ¢tyfi mensi; vSem lze
prifazovat razné funkce), nastavitel-
na tlacitka pro oblibené funkce, hodiny
v mnoha raznych grafickych provede-
nich a 3D model automobilu a sedadel.
Dohromady digitalni pfistrojovy panel
a centralni obrazovka vytvareji obrov-
skou interaktivni plochu pro ovladani
zakladnich funkci, vSech pfitomnych
asistencnich systémd a infotainmentu.

Dalsi Spickova technologie nabi-
zi fidi¢i Touaregu jesté vic informaci,
aniz musi pohnout o¢ima: head-up dis-
plej promita virtualni panel s nejdule-
va zorného pole, aniz jakkoli omezuje
jeho vyhled. Z pohledu clovéka sedici-
ho za volantem to vypada, jako by se
tyto informace a upozornéni promitaly
pfimo na silnici pfed autem. Ve skutec-
nosti se samozfejmé promitaji zevnitt
na Celni sklo. o

Univerzalni
rozhrani

Innovision Cockpit sesta-
va ze tii ¢asti: digitalniho
pristrojového Stitu Digital
Cockpit, informacniho
a zabavniho systému
Discover Premium
a telefonniho rozhrani
Business s induk¢ni na-
bije¢kou pro chytré tele-
fony a ¢tyfmi USB porty.
Soucasti systému je rov-
néz softwarové rozhrani
Car-Net App-Connect,
jehoz prostfednictvim lze
na stfedové obrazovce
zrcadlit aplikace bézici na
chytrém mobilnim tele-
fonu. Funkce podporuje
vSechny tfi béZné operac-
ni systémy: MirrorLink,
Apple CarPlay a An-
droid Auto. Informacni
a zabavni prvky mohou
ovladat také ostatni
cestujici pomoci telefonu
¢i tabletu: napfiklad
prostiednictvim rozhrani
Media Control mohou
pasazéfi na zadnich
sedadlech vybirat hudbu.
Pro nabijeni a pfipojeni
mobilnich zafizeni jsou
vpredu i vzadu k dispozici
USB porty.






Parkour
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Jednou z definic parkouru je dostat se zbodu A do bodu B
rychle, s efektivni spotiebou energie a tak, aby to vypadalo
dobre. Vétsina z nas by tuto cestu prekonala v pohodli T-Rocu,
ale existujii lidé, ktefito dokazou jen s vyuzitim vlastniho
téla. Parkouristé - neohroZeni akrobati, ktefi pomoci salt

a nadpozemskych skokt zdolaji kazdou prekazku.

Bohumila Petraskova

Vaclav Jirasek

i




Park a hradby kolem
Vysehradu jsou idealni
prostor pro trénink.
Parkouristé se tu viak
casto nechténé stavaji
turistickou atrakci. |

Na kazdy skok je potieba
vynalozit neuvéritelné
mnozstvi energie a precizné

Parkouristé pak doskoci
presné na cilovou hranu.

fi, dva, jedna, pal! Tomas vystie-

lil ze zidky pod strahovskou vét-

raci vézi, s naprostou soustfedé-
nosti si o¢ima vyméfil vzdalenost a na
milimetry presné doskocil na protéjsi
zed. Toman mezitim s kamennou tvari
balancuje mezi dvéma sloupy, které jsou
od sebe vzdaleny presné tak, aby nepro-
padl dolt. Nad jejich neohrozenosti Zas-
neme i na Vysehradé, kam kluci cho-
di uz dlouhd léta trénovat. VétSinou se
snazi neupoutavat moc pozornosti, ale

tentokrat maji publikum - kolem nas
se zvétSuje hloucek zvédavych turistd.
Se zatajenym dechem vsichni pozoruji,
jak Toman balancuje na hradbach vyso-
ko nad VItavou. Tomas by na uzké hra-
né klidné pridal jesté salto vzad, jako na
stejném misté pred par lety. Je libo?

,UZ nas nekolikrat napadlo, Ze by-
chom mohli vybirat vstupné,* vtipku-
ji kluci. Ale nikdy to neudélali. Protoze
na parkouru je nejlepsi, Zze nic nesto-
ji. A kdyz uz se stoji, tak zasadné hlavou

dolu! Obraceny pohled na svét je pry par-
kouristm blizsi, nez kdyz stoji pevné na
nohou. Toman udéla bez zavdhani stojku
na fimse desitky metri nad zemi a v tu
chvili se zd4, ze se neboji vitbec niceho.
I kdyz to vypadd, Ze uz je to za hranou,
parkouristé porad hledaji dalsi vyzvy.
Kdyz se jich zeptate, jestli se boji padu,
odvéti jednoduse: ,,Snazime se nepadat!“
Jednou ze zasad parkouru je ,no contact“
s prekazkou. Staci to dodrzet a zemé se
dotknout az pti doskoku. >
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In Motion Academy

Srdce ceského parkouru a free-
runningu. Nabizeji lekce pro déti
i dospélé ve speciadlné navrze-
nych parkourovych halach v Pra-
ze, Brné a Plzni. Pfijdete trénovat?




Tomasova pritelkyné
Zuzka pochazi

z Vietnamu, takze plan na
dnesni obéd byl jasny.

Partaci Toman a Tomas ptisobi uz né-
kolik let v In Motion Academy, kde kro-
mé svych vlastnich tréninki predava-
ji dovednosti détem, které se o parkour
¢im dal vic zajimaji. A neni divu - v pte-
skakovani zdi je trochu rebelstvi, ale za-
roven je to zdravy zivotni styl a taky
umeéni, které tfibi télo i ducha. Vyzaduje
silu, vytrvalost, odolnost a pevnou mysl.
Takze to i rodice musi schvalovat. Vsak
jen do chvile, nez se déti pusti do ulic -
parkourova hala je skvéle vybavena pro

trénink rtznych akrobatickych prvkad,
ale skute¢ny parkour zacind az za jeji-
mi zdmi. V ulicich mésta totiz uz nejsou
zadné zinénky ani molitanova dosko-
Cisté. Jsou tam jen vysoké zdi, stfechy,
ochozy, nadjezdy a tvrdy nemilosrdny
beton.

I kdyz trénujete parkour uz 10 let, kaz-
dé prekazka je jina a mtize vas prekvapit.
Proto je vzdy potfeba si zed nalezité pre-
méfit a osahat. Dlanémi i chodidly vy-
zkousSet povrch a zhluboka se nadech-

JE JEDEN

Pravidelnou denni davku
cerstvosti a energie chodi
kluci dopliiovat do trznice
v HoleSovicich. Potfebuji
vitaminy a zaroven se
neprejidat - akrobatické
prvky by pak neprovadéli
~ s takovou lehkosti.

nout. A pak uz to jede - run, wall side
flip, wall to wall, double speed a dive.
Nemusite tomu rozumét, staci zasnout
a doufat, ze kluci neposlou zada, jak ti-
kaji. ,Nechtél bych se na to divat) fika
smérem k nam soucitné Tomas poté, co
o milimetr mine hlavou patnik. On je
ale v naprostém klidu a vypada, Ze si to
s kazdym skokem uziva vic a vic. Pristé
si pry kluci zajedou k mrakodrapu a bu-
dou doufat, Ze se dostanou az na stfechu.
A pak budou ur¢ité chtit jesté vys. (e}
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Tomas a Toman

Tomas Albertyn (29, vlevo) tré-
nuje parkour a freerunning 8 let.
Uziva si jakykoliv pohyb - v zimé
snowboarding, v 1été skoky do
vody a jizdu na motorce. Toman

Rychtera (27) je parkouristou

uz 10 let. Predtim délal bojo-

vé umeéni, takZe se svym télem

dokaze témér cokoliv. Zahral si _ !

také ve filmu Ani ve snu! g y i ; R R ‘




Pred kazdym tréninkem
je nutné se poradné
protahnout. A také

=1 se porozhlédnout

a vytipovat si dalsi

. piekazku.
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Opravdovy parkourista se
pozna podle toho, Ze se
neboji zkouset nové véci -
Toman tieba vysplhal deset
metrt mezi sloupy, zatnul
svaly a pézoval.
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VETRACI VEZE JSOU PRO
PARKOUR JAKO STVORENE






Maratonske
momenty.

Volkswagen Maraton Praha letos oslavi sv(ij
25. rocnik. Zapatrali jsme v minulosti po
dudlezitych okamzicich nejoblibenéjsi bézecké
akce v Ceské republice.

1994

YORKU," DOMLOUVAJI SE

1995 centrem Prahy se
poprvé rozbihd maraton.
Na startu 958 odvaznych,
doprovodnych akci se
Ucastni pres 15 000 lidi!

1996 pocet zavodnika

se témér zdvojnasobil na

1 330 maratonc( a 28 500
nadsencd, ktefi se zucastnili
nesoutéznich béhu.

1997 pocet tcastnika
roste na dvojnasobek, na
startu je 1 848 bézcl.

1998 Trasa se od

Zbraslavi presouva vice do
centra, poprvé se bézi pres
KarlGv most.

1995 ™=
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1999 Hvézdou prazského
maratonu se stava italska
profesorka télocviku Franca
Fiacconiova. Napliuje
ocekavani a vyhrava.

2000 Fotograf Tono

Stano vytvari sérii
fotografii bézkyn s Vitavou
a Hradcany v pozadi.

2001 rtalska bézkyné

Maura Viceceonte stanovi
novy zensky rekord
v maratonu: 2:26:33.

2002 v predvecer

maratonu se kona zavod
na in-linech, ucastni se ho
530 bruslard.

ART 2

2003 Prezident republiky
Véclav Klaus se poprvé
ujima role startéra
maratonu.

2004 robert Stefko

dobiha v maratonu na

3. misté a ¢asem 2:12:33
si zajistuje kvalifikaci na
olympiadu v Aténach.

2005 Hlavnim sponzorem
prazského maratonu se
stava znacka Volkswagen.

2006 Ueastnici se v ramci
Volkswagen Maratonu
Praha mohou zucastnit
projektd Adoptuj strom
nebo Adoptuj pstrosa.



2007 startuje 4 167

bézca, 45 elitnich atletd
a 65 rliznych narodnosti.

2008 Volkswagen

Firemniho Maratonu,
novinky rocniku, se ucastni
150 ¢tyrelennych tymd.

2009 Googlem

vykopdavame pilotni
projekt, diky kterému se
bézci mohou pomérovat
s ostatnimi.

2010 Eliud Kiptanui
zabiha stavajici nejrychlejsi
¢as zavodu, 2:05:39.

2011 Jmenuji se prvni

zlati PIM Kingové, ktefi
odbéhli vsech 15 rocnikd.

2012 Jan Kreisinger si
Casem 2:16:25 zajistuje
nominaci na Olympijské hry
v Londyné.

2013 Na prazské Letné se
otevird prvni bézecky diim
na svété s ndzvem Running
Mall.

2014 Maraton slavi

20 let, startovni Cisla
vyprodana uz na zacatku
roku.

2015 RunCzech poprvé
predstavuje vlastni

edici béZzeckych bot ve
vlasteneckych barvach.

2016 Eva vrabcova

zabihda na Volkswagen
Maratonu Praha novy
rekord 2:30:10, ¢imz plni
limit pro olympiadu v Riu.

2017 celkem pada

devét absolutnich rekord
a Ctyfi Ceské.

2018 Volkswagen

Maraton Praha vita
miliontého bézce zavodu
serialu RunCzech.

2019

Volkswagen Ma-
raton Praha sla-
vi 25 let a vsichni
registrovani béz-
ci se mohou tésit
na darek - bézec-
kou bundu Adidas.
Soucasti maraton-
ského vikendu bu-
dou tyto akce:

Volkswagen
Maraton Praha
5.5.2019
Jednotlivci/tymy

2Run (21 +21 km)
5.5.2019
Stafeta

Béh zachrannych
a bezpecnostnich
slozek

5.5.2019
Jednotlivci

Zdravotnicky béh
5.5.2019
Jednotlivci

Mistrovstvi CR
v maratonu
5.5.2019
Jednotlivci

dm rodinny
minimaraton
4.5.2019
Fun

Prochazka se psy
4.5.2019
Fun




Michal Burda

Sedime v malém kolonialu kousek od Andéla na Smichoveé. V regalech tu
maji spoustu zajimavého zbozi ze svéta, ale také piva z malych €eskych
pivovart. U stolu si mzZete dat polévku, zmrzlinu nebo kavu. Na Michalu
Burdovi je vidét, ze je na sv(j maly kramek patricné pysny. A pysny mQze
byt i na ledacos jiného: tfeba 7e byl jednim z téch, ktefi do Ceska uvedli
kulturu tetovani, nebo ze legendarni maraton v Bostonu ubéhl
vroce 2015 v ¢ase tésné pod tri hodiny.

Text Milo Cermak
Foto Matéj Tresnak







Kdyz se vas nékdo zeptd, ¢im se Zivite, co
mu odpovite?

To je hodné tézka otdzka. Mdam spousty
zdlib a z4jmQ, kterym se vénuju. A mam
Ctyfi déti, takze hodné casu travim s ro-
dinou. Zalezi na tom, kdo by se zeptal.

Treba zrovna vase déti. Kdyz bude jejich
pani ucitelka chtit védét, co déla tatinek.
Vétsinou ve Skole fikaji, Ze provozuju te-
tovaci studio. To délam uz tfiadvacet let,
takze hlavné moje starsi déti - nejstarsi-
mu je Sestndct - to samoziejmé vnima-
ji a znaji to.

Jste prikopnik tetovani, ale ja vas zaregis-
troval poprvé jako bézce. Konkrétné po va-
Sem skvélém vykonu na maratonu v Bosto-
nu. Jak jste se od tetovani dostal k béhani?
Jako kluk jsem nebéhal a dlouho mé to
ani nebavilo. Ale byl jsem ze sportov-
ni rodiny a sportoval jsem odmala. Tata
byl lyzatsky trenér a pritkopnik windsur-
fingu. Takze jsem zavodné lyzoval, v Bra-
niku na kurtech hrdl do ctrnacti skoro
kazdé odpoledne tenis. Sportovat jsem
prestal v dobé dospivani pocatkem de-
vadesatych let. Omezil jsem to v podsta-
té jen na jezdéni na snowboardu.

A kdy jste objevil béh?

Nékdy kolem pétatficeti. Bracha v té
dobé uz béhal a vyhecoval mé, abych bé-
zel Velkou kunratickou.

Pockejte, ale tenhle zavod zrovna s béhem
moc spole¢ného nema.

Jo, to fikal i mfij bézecky trenér. Clovék
si na Velké kunratické moc nezabéha, ale
muze se hezky zranit. Je to ale napros-
ta klasika a pro spoustu bézcti povinnost.
Ale fakt je, Ze jsem se na to par tydnu
pripravoval, pak zavod tak néjak zabéhl
a mezitim zjistil, Ze mé to docela chyt-
lo. To bylo v listopadu. Na jate jsem bé-
zel Kbelskou desitku, kde jsem se chytil
Milose Skorpila, a podafilo se mi ji ubéh-
nout pod padesat minut. Nasledoval prv-
ni ptlmaraton a uz to jelo.

Co vas na tom zacalo bavit?

Délalo mi to dobfe. Fyzicky, a hlavné
psychicky. Clovék je venku a ma cas si
promyslet spoustu véci. A bavilo mé, ze
jsem se zlepSoval. Progres je ze zacatku
hodné velky. Pak uz to jde jen po kous-
kéch, ale i tak je to znat. Nikdy jsem ne-
byl moc soutézivy typ, ale v béhani jsem
to v sobé vypéstoval. Bavilo mé davat si
cile. Bézet ptilmaraton pod hodinu pade-
sat, pak pod hodinu ctyficet a nakonec
hodinu tficet. Pfemyslel jsem i o hodiné
dvaceti, ale tam uz to neslo. Dfiv nebo
pozdéji narazite na své limity.

Alei to jsou tizasné ¢asy. Vam vsak samot-
né béhani nestacilo. Byl jste u zrodu le-
gendarniho bézeckého oddilu SK Babice.
Jak se to stalo?

V Babicich u Ri¢an Zije David Volenec,
kamarad a skvély muzikant, ktery zpival
v kapelach jako Colorfactory nebo Sebas-
tians. Kdyz ja zacinal béhat, tak on uz mél
za sebou maraton v Berliné. Byl trosku
muj mentor, daval mi prvni rady. A do-
stal napad, Ze by usporadal vlastni zavod.
S obcerstvenim a muzikou.

To byl ¢tvrtmaraton?

Presné tak, zhruba deset a pil kilomet-
ru. Prvni ro¢nik jsem bézel jako ucastnik,
druhy jsem uz pomahal organizovat. Na-
balovali se dalsi lidi a klub byl na svété.

Jak jste ziskali prvni cleny?

Ke startovnému za stovku jsme dava-
li dres. Dnes je to legendarni triko, sbéra-
telsky kousek. Lidi v tom béhali, a kdyz se
nékam hlasili na zavody, tak i kdyz nikde
nebyli registrovani, psali na startovni lis-
tinu z recese SK Babice. A najednou jsme
zjistili, Ze se za¢ina nabalovat spousta lidi
a mezi nimi i seridzni bézci. Tak jsme se
zaregistrovali u Ceského atletického svazu.

Dnes fungujete jako bézny klub?

Bézny asi uplné ne, ale fungujeme. Mame
v Babicich i détskou atletiku, o kterou se
staraji mistni. A ve svych fadach i skvélé
bézce. Nékolik mistrti a mistryn republi-
ky. Béha za nas naptiklad Radek Brunner,
ucastnik rtznych ultra disciplin. Taky
Klara Jakesova, ktera béhala maratony
pod tfi hodiny, nebo Kristyna Hajkova. -







SK Babice vydava bézecky ¢aso-
pis s jednoduchym nazvem B. Je
uplné jiny nez konkurencni ma-
gaziny - designovy a umélecky
rozmachly. ,Inspiraci nam byl
tfeba bostonsky casopis Meter,
ktery vychazel ve velkém no-
vinovém formatu,” fika Michal
Burda. ,Snazime se o poctivou
zurnalistiku v kombinaci s kva-
litnim grafickym zpracovanim.
Vydali jsme zatim Sest Cisel. Vy-
chazime dvakrat do roka a re-
flektujeme obé hlavni bézecké
sezony. V kazdém vydani jsou
obvykle dva velké rozhovory.
V poslednich dvou ¢islech taky
komiks. Sestka se hodné vénu-
je ultramaratonskému béhani,
v sedmicce se chceme zaméfit
na mili, dalsi ¢islo by mohlo byt
o orienta¢nim béhu," vyjmeno-
vava Michal.

Vas osobni vrchol byl maraton v Bostonu?
Urcité. Kvalifikoval jsem se na néj v Hel-
sinkdch s ¢asem tfi hodiny a sedm minut.
Bézel jsem v prvni viné v osmém sektoru,
a protoze tam je to na startu dost uzké,
trva docela dlouho, nez se to rozbéhne.
Meél jsem od vysttelu cas tfi hodiny a tfi-
cet vtefin, ale redlny od probéhnuti star-
tovni ¢arou po cilovou ¢aru asi o Ctyfi
minuty kratsi. Bézelo se mi dobfe a byl
jsem spokojeny.

To bylo v roce 2015. Pak uz jste zadny vel-
ky zavod nebézel?

Dal jsem si KrakonoSovu pétapadesat-
ku v kopcich. Sice mé nikdy tyhle ultra-
traily nelakaly, ale fekl jsem si, Ze vyuzi-
ju toho, Ze mam natrénovano na maraton.
A ubéhl jsem to slusné. Spoustu bézcti za-
¢nou po maratonu ldkat delsi traté, vsech-
ny ty stovky a dalsi ultramaratony. Mé na-
Stésti ne. Takze uz jsem pak moc nebéhal.

Ztrata motivace?

Do urcité miry ano. Pfemyslel jsem o ma-
ratonu v japonské Fukuoce, ale tam je li-
mit néjaké dvé hodiny a ctyficet minut
a to uz je zcela urcité nad moje moznosti.
Trochu mé 1dka i klasicky maraton z Ma-
rathonu do Athén nebo Berlin, ale v tuhle
chvili to neni moc aktualni.

Béhate stale?

Snazim se. Ale mam po otevfeni kolonia-
Iu min casu a také se ozvaly zdravotni
problémy se zady. Néjaky Cas jsem ne-
béhal skoro viibec, ted se k tomu trochu
vracim. Uvidime.

Jak jste se v 90. letech dostal k tetovani?
Tehdy to jesté nebylo moc obvyklé.

Urcité to nebyl mainstream jako dnes.
Bylo to spojené s riznymi subkulturami.

Pro generaci nasich rodict to byl nej¢asté-
ji kriminal.

Ano, anebo taky ndmofnictvo a arma-
da. V osmdesatych letech bylo tetova-
ni hodné spojené s motorkari, pozdé-
ji s muzikou a skejtovou kulturou. Poté
pfisla hiphopova vlna, dneska uz taky
vlastné mainstream, ale v pocatcich to
byl underground.

Co to bylo konkrétné u vas?

Asi hlavné muzika. Kdyz se otevtely hra-
nice, tak jsem cestoval, naptiklad do Vid-
né nebo do Berlina. A tam uz existovaly
tetovaci salony, coz mé zajimalo a lakalo.

Jak jste vydélal svoje prvni penize?

Asi kdyzZ jsme s kamarddy zacali tisknout
designy na tricka. Soubézné s tim mé za-
Calo zajimat tetovani. Ale jesté dfiv pier-
cing a vSechno kolem toho. Vyrabéli jsme
pro piercing Sperky, které tehdy nebyly.
Dovazely se hlavné z Ameriky a Anglie,
ale to bylo hodné drahé. Sehnali jsme si
rtzné vzory a délali je z chirurgické oceli.

Vzpomenete si na svoje prvni tetovani?
Prvni pokusy jsem si délal sam. To byly
takové ty tecky na kizi, kdy ¢lovek zjis-
til, jestli tam zlistane, nebo ne. Ale oprav-
dové tetovani mi délal Zdenék Stropek ve
Vltavské ulici na Smichoveé. To bylo jesté
predtim, nez se otevielo prvni ceské te-
tovaci studio Uzi. Bylo to néco na rame-
ni. Takovy néjaky klasicky ornament. Ne-
chal jsem si to potom zacernit.

Proc jste se rozhodl otevfit vlastni tetova-
ci studio?

Nebyl to zadny velky plan, spis to tak vy-
plynulo. Kamarad Luka$ Cerny ma ve
Slovenské ulici alternativni kadefnictvi.
Chodili tam pankaci a lidi z tehdejsiho
undergroundu. Prosté devadesata léta.
Nabidl mi sdilené prostory a muj prvni
salon vznikl tam.

Co to obnaselo? Védély si urady v té dobé
s tetovanim rady?

Moc ne. Nebyla na to tehdy legislativa.
Zpocatku se to schovavalo pod kosmetic-
ké sluzby, pozdéji se z toho vydélila ziv-
nost, ktera se dnes jmenuje ,,¢innosti, pri
kterych je poruSovana integrita lidské
kaze“ Ale vzdycky to bylo hodné piisné.

Dnes je tetovani mainstream. Vy jste vy-
rostli z alternativy. Nebavi vas to ted pa-
radoxné méné?

Ani ne. Je pravda, Ze klientela je dnes
mnohem vic riiznorodd. Ale stdle nds
bavi lidi, ktefi chtéji mit vytetované za-
jimavé a osobité véci. >









Déli se salony podle klientely?

Céstecné asi ano. Nékteré to berou ¢isté
jako byznys, jiné jsou spojené stdle s né-
jakou subkulturou. Nas salon ma ambi-
ci délat skvélé originalni véci. Ale je to
pro nds zaroven i femeslo. Neodrazuje-
me lidi, ktefi pfijdou a chtéji udélat néco

Vy sam tetujete?

Ne, nikdy jsem to nedélal. Ze zacatku
piercing, ale na tetovani jsme zamést-
nali tatéry. Staral jsem se spi$ o samotné
podnikani. Otevfeli jsme pomérné brzy
druhy salon, zacali jsme soubézné dova-
Zet tetovaci potieby. Byli jsme prvni, kdo
ostatni salony zacal zasobovat kvalitnimi
originalnimi potfebami.

Jak ten trh od devadesatych let vyrostl?
Pfesna Cisla nevim. Ale v dobé, kdy jsme
zacinali, bylo v Cesku néjakych pét studii
a dneska se pocitaji na stovky.

Jak jste si ziskavali klientelu? Reklamou?
Ze zacatku jsme délali klasicky marke-
ting. Méli jsme letdky a samolepky, sem
tam spoty napiiklad v Radiu 1 nebo in-
zerci v Casopisech. Samozrejmeé nejlep-
$i reklama je, kdyz si lidi o nasem studiu
sami feknou a doporuci si ho. Dneska se
stava i to, Ze tfeba starsi zakaznici pfive-
dou své déti, anebo naopak mladsi zase
rodice. To je fajn.

Mate limity, kdy néjaké vzory tetovat od-
mitnete? Treba kdyz chce nékdo néco vy-
loZzené nevkusného?

Snazime se mu to rozmluvit anebo vzor
predélat. Mize se stat, Ze néco odmitne-
me. Ale urcité to neni jen tak, ze vSichni
tatéfi tetuji jen to, co se jim libi.

Jak vas napadlo otevrit si kolonial Triko?
Mame ho v ulici, kde uz Sestnact let byd-
lime. Jsme kousek nad Andélem, ale moc
se toho tady nedéje. Tak jsme si se zenou
a kamaradem fekli, Zze by nasi ulici sluse-
lo néco jako kolonial nebo bistro.

Podnikatelsky se kolonialu dafi?

Lidi to tu maji radi. Ma to trochu spole-
Censky rozmér, protoze je to misto, kde
se muzou potkavat. Pfes den sem chodi
déti z nedaleké Skoly na zmrzku. Nebo
lidé, co tu pracuji, v poledne na polévku.
No a vecer ptijdou mistni na pivo, vino
nebo cider. Mame otevieno do deviti,
v 1été je venku mala zahradka.

Co vam déla v Zivoté radost?

Asi déti. Nejstarsi Vojta chodi na gymna-
zium na Zatlanku, Johanka déla atletiku,
nedavno se zucastnila prazského prebo-
ru v béhu na 150 metrd a 60 metrt preka-
Zek, a stejné jako Tonik chodi do Skoly na
Drtinku. Edouskovi jsou dva a ptl, takze
je jesté doma.

Co vas naopak stve?

Asi nejsem tplné srovnany s momental-
ni situaci v politice. Pamatuju se, jak se
po roce 1989 fikalo, Ze bude dlouho trvat,
nez dozeneme Evropu. Ale dlouho se my-
slelo tfeba dvacet let. Ted to bude uz tfi-
cet let a nevypada to stale dobfe.

Co se s tim da podle vas délat?

Nevim. Doufal jsem, Ze zména pfijde
s mladsi generaci, ale to se bohuzel za-
tim moc nedéje. Moc uz na nové nastu-
pujici politiky nevéiim.

Vas politika nelaka?

Ne. Spis mé 1aka to, co vidim u fady ka-
maradl. Sebrat se a odstéhovat se pryc,
nékam na venkov, blize prirodé. Najit si
néjaky statek a vénovat se zivotu tam.
Mam kamarady, ktefi tfeba délaji vino
nebo vafii pivo. Rozvijeji rizné projekty.
To mé laka.

Takze se odstéhujete do Babic?

Spi§ mé tdhnou jizni Cechy. Manzelka
pochazi z Tabora a mame tam a v oko-
li fadu kamaradd. A ja se na to uz svym
zpusobem pfipravuju. Délam cider a za-
Cal jsem délat i vino. ZkouSime ocet nebo
syry. S kamarady susime Sunky. To mé
bavi. Nemyslim si, ze kdyz se nékdo od-
stehuje z Prahy, Ze se z néj stane nut-
né sedlak a vesnican. Ale je to jiny zpi-
sob zivota. Nemam zadny konkrétni plan
a nestane se to urcité v nejblizsi dobé, ale
vyhledové mi to ddva smysl. o)
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»SEBRAT SE
A ODSTEHOVAT
SE PRYC, NEKAM
NA VENKOV, BLIZE
PRIRODE.

Michal Burda

Narodil se v porodnici
v Praze u Apolinare. Vyristal
s rodici v Braniku.

Odesel ze tretiho rocniku
gymnazia v Ohradni, pozdéji si
stredni skolu dodélal v Karliné
v Pernerové ulici.

Otevrel tetovaci studio Tri-
bo ve Slovenské ulici v Praze.

Tribo se prestéhovalo na
roh Klimentské a Revolucni uli-
ce, kde sidli dodnes.

Bézel Velkou kunratickou,
ktera byla impulsem k dalSimu
béhani.

BéZel prvni rocnik babické-
ho ¢tvrtmaratonu, ktery od dru-
hého ro¢niku uz spoluorganizo-
val; ve stejném roce vznikl oddil
SK Babice.

Ubéhl maraton v Bosto-
nu s casem tésné pod tfi hodiny.

Vyslo prvni Cislo bézecké-
ho ¢asopisu B.

Otevrel s manzelkou a ka-
maradem kolonial Triko na Smi-
chové v ulici U Nikolajky, kde
také bydli.

Tribo prestéhovalo svou
druhou pobocku na nové mis-
to na Janackové nabreZi naproti
Tancicimu domu.
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Jeden z nejlepsich svetovych sportovnich lezc
svéta. Pfes deset let vévodi zebrick(im skalnich lezct
jej nazyvaji Ceskou senzaci sportovniho lezeni. Jasng, to'V
vime. Nas zajimalo, jak na své slavné cesty za lezenim vzpomina, o
ho na zemich, které navstivil, zaujalo a jestli tam trfeba i jezdil autem.
Vypravi Adam Ondra.
Stépan Vorlicek

Petr Pavliﬁerk', Pavel Blazek, Bernardo Gimenez
e .
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a cesty nékdy jezdivam se svym
N partikem, lezcem a dnes také

manazerem Pavlem Blazkem.
A kdykoliv to jde, jezdim se svoji pti-
telkyni Ivou Vejmolovou. Pro Kanadu
jsme se rozhodli proto, Ze najit v Ev-
ropé v lété misto s vhodnymi pod-
minkami je obtizné. Na extrémni le-
zeni tu je zkratka moc velké vedro.
Vzpomindm si, ze Canmore mé zauja-
lo jednou zvlastnosti: je tam nebyvalé
mnozstvi Cechfl. A nemyslim tim tu-
ristl. Mésto ma asi deset tisic stalych
obyvatel a z nich jsou asi ¢tyfi stovky
nasich krajant. Mistni lezeckd oblast
je specificka tim, ze ke skale se musi

vysoko a daleko $lapat, navic ve vy-
soké nadmoftské vysce. To sice skyta
idealni podminky pro lezeni, protoze
teploty vzduchu se drzi na pfijemnych
hodnotach, nez se tam ale clovék do-
stane, da to zabrat. Jit za vykonem
ptldruhé hodiny a zdolat pfitom osm
set vyskovych metrd neni nic jedno-
duchého. Musel jsem si na to zvykat,
v prvnich dnech mé to stdlo hod-
né sil. Co se automobilt tykd, jezdi-
li jsme pijcenym vozem a docela si to
uzivali. Mistni silnice jsou velké a §i-
roké a nic moc se na nich nedéje. Jen
je dobré opravdu bedlivé si hlidat do-
drzovani predpist.

Kanada, Canmore

Nezapomenu na nejtézsi cestu,
kterou jsem tam vylezl: Disbelief
s velmi vysokou obtiznosti 9b.
Je unikatni v tom, Ze neni vibec
previsl3, ale dokonale svisla. A to
znamena, Ze se leze po opravdu
mikroskopickych chytech. Ten
pokus, kdy se mi sténu podafri-
lo zdolat, byl z jiného svéta. Co
pét vtefin jsem cekal, Ze spad-
nu. A ono nic.

T T
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Yosemitsky narodni park je pro lezce
jakousi Mekkou. Znamy rakousky
horolezec, fotograf a spisovatel Heinz
Zak o Adamu Ondrovi v roce 2017
natocil snimek Dawn Wall.

Pozor na medvédy
Yosemity jsou Mekka lezeni. Masiv El
Capitan je uzasny a jedinecny. Nikde
jinde nenajdete tak vysokou sténu (ma
1 000 metrt), ktera by byla tak dobre do-
stupna. Staci néjakych deset minut chii-
ze od auta a jste u ni a mtzete zacit lézt.
Skoro se az stydim za to, Ze jsem se sem
dostal az v roce 2016, vzhledem k tomu,
jak obrovsky dutlezita oblast to pro nas je.
Prvni tyden tu se mnou byl muj tdta,
mimochodem také vynikajici lezec. Ne-
lezli jsme spolu pfimo Dawn Wall, pou-
Stéli jsme se do jinych stén, zdolali jsme
naptiklad The Nose, ktera je také v ma-
sivu El Capitan. S touto vypravou mam

spojenou jednu usmévnou historku: vsu-
de kolem nds rostly nddherné a lakavé bo-
ravky a my se s Pavlem celou dobu pfi le-
zeni bavili o tom, jakou chut na né mame
a Ze si je urcité musime natrhat. No a jed-
noho dne ndm je nds kameramansky tym
opravdu ptimo do stény prinesl.

Ciha tu i jedno nebezpeci: medvédi na
silnici. Také kvuli nim plati v celém Yo-
semitském parku velice nizké rychlost-
ni limity. Je to extrémné turistickd oblast
a ziskat povoleni na vic nez tydenni po-
byt v parku je velice obtizné. Mistni ufa-
dy tak reguluji pocty navstévnikt. Kromé
jedné noci v auté jsme celou dobu spali
v legendarnim lezeckém kempu Camp 4.

USA, Dawn Wall

Nevybavi se mi primo pokus,
kdy se mi podarilo sténu vylézt,
ale prvni setkani s ni. Byl jsem
tehdy zacatecnik, poustél jsem
se do neznama. Musel jsem se
tou cestou dostat nahoru, a pfi-
tom jsem nevéril fixnimu jisténi
ani tomu vlastnimu, které jsem
zakladal. Byl to asi m(j nejdob-




V IZRAELI JE DODNES
' RADA MIST, KDE JE

Izraelsky kulturni mix

Prijel jsem na pozvani kamardda, kte-
ry v Izraeli lezeni v podstaté vydupal ze
zemé. Nas sport tam stal na okraji zajmu,
nebyli ani zadni lezci a lezeni na skalach
bylo dlouho nelegilni. Po mnohaletém
Gsili uz to na nékterych mistech je povo-
lené, leckde ale potad ne. Chtél jsem tro-
chu prispét k tomu, aby se lezeni dostalo
vic do povédomi mistnich lidi.

Sdm jsem byl hodné zvédavy na Jeru-
zalém. Méli jsme skvélého pravodce, kte-
ry nam ukazal nejen ,povinné“ pamat-
ky, ale i spoustu zajimavosti. Vidéli jsme
meésto i jinak: ze zidovského i muslim-
ského uhlu pohledu. Pomohlo mi to po-

chopit, Ze co se téhle zemé tyka, nic neni
Cernobilé. Pro nas Evropany je tézké to
uchopit a popsat. Pro mé osobné byl za-
jimavy také neuvéfitelny mix nabozen-
stvi a kultur. Silné jsem vnimal, ze pokud
tedy zrovna neni po néjakém utoku radi-
kalt, tak se jednotlivé kultury promicha-
vaji, lidé v pohodé Ziji pospolu. Clovék si
z toho odnese pozitivni pocit.

Prfimo neskute¢né lahodnd je mistni
kuchyné a baje¢nym zazitkem bylo kou-
pani v Mrtvém mofi. To byl muj splnény
sen. V Izraeli jsem nefidil, nechaval jsem
se vozit; provoz se mi zdal na evropské
drovni, moderni infrastruktura, rychlé
délnice, zadny vétsi problém. >

T e

Izrael, Nezer

Lezli jsme v oblasti Nezer u li-
banonské hranice. Je to zvlast-
ni misto, protoze se leze v ja-
kési dife v zemi. Jdete tam, nic
zvlastniho nevidite a najednou
stojite u tricetimetrové propas-
ti. V té je previsla jeskyné, v niz
se leze. Cesta se jmenuje Climb

v |zraeli vylezl: obtiznost 9a.
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S losem uz jsem se malem srazil
V Norsku jsem byl aspon patndctkrat. Asi
ma nejvetsi srdcovka je jeskyné Hanse-
helleren v oblasti Flatanger. Skvéle se tam
leze, neni to jen velké a fascinujici, ta ska-
la je taky ohromné kvalitni. Vybizi k vel-
mi netradi¢nim a kreativnim pohybtim.
Neni to jako lezeni po zebfiku, musi se u
toho pfemyslet. A opravdu hodné. Pravé
to se mi na lezeni v Norsku nejvic libi.
Fascinuje mé tady také mnozstvi ryb
v mofi: kdyz vite, jak na to, vecefi si
vzdycky ulovite. Na silnicich c¢ekd jedno
skryté nebezpeci: losi. Sdm jsem parkrat
mél tu Cest a jednou nebo dvakrat uz byl
ivelmi blizko srazce. o

Norsko, Silence

V roce 2012 jsem poprvé ziral
na Uchvatnou jeskyni bez cest.
Ta krasa cekala na mé. Az to
ocistim, navrtam... prosté sen.
Kdyz jsem o pét let pozdéji lezl
Silence, necekal jsem, Ze se mi
to hned podafi. Unava, mizerné
podminky. Ale to, Ze jsem s ni¢im
nepocital, mi pomohlo se uvolnit
a lézt 1épe nez kdykoliv predtim.

California

Ta soucasna je myj treti Volks-
wagen. Predtim jsem sdilel ji-
nou Californii s rodi¢i a sam
jsem mél model Caddy. Je to fi-
di¢sky prijemné auto, které mé
dostane na druhy konec Evropy
a ve kterém se zaroven dobre
vyspim. Ani béhem cesty nemu-
sim fesit hotel. Kdyz jsem una-
veny, zastavim a pokracuji rano.
V auté mam pevnou vybavu:
véci na vareni, spacaky, deky, za-
kladni jidlo. Travim v ném spou-
stu noci - nékteré roky i sto. Je
to soucast lezeni i urcitd terapie.
Kromé toho, ze California skvé-
le jezdi, ma pohon vsech kol, sil-
ny motor, adaptivni tempomat
nebo automatickou prevodov-
ku, se mi v ni dobfe spi. Casto
dokonce Iépe nez doma.




Misto
obklopené
inspiraci.




Lazne
Dro vase auto.

Premysleli jste nékdy o tom, jak se vaSe auto vlastné ma, kdyz je
v servisu? Jestli tam o néj dobfe pecuji a neublizuji mu?

bychom zjistili, jak nase auto-
mobily travi sviij ¢as ,,mimo do-
mov* zajeli jsme se podivat do
jednoho $pickového prazského servisu
Volkswagen. ,Servis neni jen samotna
oprava nebo vymeéna oleje. Dilezitd je
také veskera péce okolo. Obrazek a re-
putaci servisu vytvari i to, jak se zdkaz-

niky komunikujeme, jestli jim vénuje-
me c¢as a vée jim vysvétlime. Anebo i to,
Ze se mohou spolehnout, Ze jejich auto
nijak neposkodime. Opravdu hodné
dbame na to, aby se u nds svéfené au-
tomobily meély dobte,* fika Martin Kul-
héanek, manazer servisnich sluzeb Auto
Jarov. (0]

Prvni kontakt: automobil pfijima
servisni poradce, ktery vSe potfebné
zaznamena do tabletu. Zakaznici se
mohou pres internet objednat na
konkrétni hodinu, pak se jim servis
vénuje prednostné. Pfijem vozu mize
také probéhnout za ucasti zakaznika

na zvedaku. Technik s klientem probere
vsechny pozadavky, sepise zakazkovy
protokol a upfesni rozsah prace a cenu.
Je pro vas navstéva servisu casové
prilis narocna? Kromé toho, ze klienty
samoziejmé odvezeme k metru,
nabizime i takzvany pick-up servis: auto
u zakaznika vyzvedneme a sami si ho do
servisu privezeme.




Viz odvezeme do krytych garazi, kde
v teple a suchu ceka, az na néj pfijde fada.
Pred samotnou opravou auto oplachneme
v tunelové mycce, ktera zvladne az 60 aut
za hodinu.

Velkou pozornost vénujeme tomu, abychom
maximalné chranili majetek zakaznikli —
hned pfi pfijmu nasadime ochranné potahy
na sedadlo fidice, volant, radici paku

a koberec na misté fidice.

Viz jde do dilny, kde nasazujeme
dalSi ochranné potahy podle
provadénych servisnich tkon(,
napfiklad na kapotu ¢i blatniky.



Nasleduje samotny servisni
zasah: na auté pracuji
vyhradné proskoleni odbornici
za pomoci originalnich
systému vyrobce. Ve spojeni

s originalnimi dily tak ziskavate
prvotiidni kvalitu.

Po opravé vse peclivé piekontrolujeme
a ve vétsiné pripadl také udélame
zkusebni jizdu. Pokud si to zakaznik
pral, vliz na zavér peclivé umyjeme,
vycistime interiér a vytepujeme
sedacky. Pak auto s nasazenymi
ochrannymi potahy opét v kryté garazi
ceka na zakaznika.

" Auto predavame na
osvétleném predavacim
misté. Podrobné vysvétlime
& rozsah opravy. Pfed
zakaznikem odstranime
ochranné potahy. Vysvétlime
{ vsSechny polozky na fakture,

' nasleduje zaplaceni a odjezd.
N A pokud lo o pick-up servis,
auto zakaznikovi odvazime.

MUZE SE ST
7E VAM VAS vUZ
BUDE PRIPADAT



. PRI NEHODE NA SJETYCH

Satiit na pneumatikiach se nevyplaci.
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Hledate zajimavou investici, auto, s nimz budete budit pozornost,
nebo jste prosté zapaleny milovnik veteran( a tim jedinym a pravym
Volkswagenem je pro vas stary Brouk? V kazdém pfipadé vas ceka
renovace, kterd vasemu vybranému kousku vratilesk. Jak probiha?

Text Stépan Vorlicek
Foto archiv Brouk Servis Olomouc
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uzete si bud koupit uz zre-
novovany automobil, nebo
se néjakym zpasobem do-
stanete k vice ¢i méné zachovalému
(poloyvraku. Nez se budete moci usa-
dit do vysnéného veterana, ktery vy-
pada, jako by pravé sjel z vyrobni lin-
ky, chvili to trva. Ale véfte, zZe tenhle
proces je pro opravdového milovni-

ka aut to nejzabavné;jsi. Volkswagen
Brouk Servis v Olomouci se specia-
lizuje na renovace, opravy a servis
vSech vzduchem chlazenych Volks-
wagenu. Zajeli jsme se podivat, co
vSechno to obnasi a jak se pfi vrace-
ni téchto krasavcti do Zivota postu-
puje. Narocny a dlouhy proces popi-
suje Lukas Dudik, spolumajitel firmy.







Zacina se rozebranim
celého vozu - skutecné
do posledniho Sroubku.

Demontaz

Stejné dulezita faze jako poz-

déjsi slozeni auta. Automobil se

rozebere takfikajic do Sroubku.

Karoserie se oddéli od podvoz-

Kdyz auto dorazi ku, vyjme se prevodovka, motor,

k renovaci, vétsinou napravy... Snazime se postupo-
nanej "e"':;g;y vat co nejopatrnéji, abychom

P ’ putvodni dily co nejméné posko-

o o dili. DUlezité je vSechno peclivé

PLlVOan roztridit. Nékteré dily procha-

zeji pfimou renovaci v krocich

auto piskovani - zinkovani - lak. Jiné

- dily vyménime za nové. To pro

nas nepredstavuje problém, je-

Renovace zacina ziskanim kon- . PR .
likoZ soucasti naseho servisu je

krétniho typu Brouka. Nékdy
auto k renovaci doda sam za-
kaznik. Umime vSak také sehnat
konkrétni typ vozu podle pred-
stav zakaznika, koupit ho a pfi-
vézt do servisu, ktery se stane
na nékolik mésicl jeho novym
domovem. Obecné plati: ¢im
puvodnéjsi stav auta bez jakeé-
hokoliv zasahu, tim Iépe.

i obchod s nahradnimi dily, no-
vymi i pouzitymi.

NEJLEPSI JE SEHNAT




NEJVIC ZABRAT DAJI

KAROSARSKE PRACE
A LAKOVANI.

Brouseni
a piskovani

Nez se pustime do karosarskych
praci, je nutné karoserii i pod-
vozek opiskovat nebo rucné
obrousit az na holy plech. Od-
halime tak vSechna poskozena

mista a viiz mGze pokracovat do
rukou karosare.

Kdyz je auto v hodné
zbédovaném stavu,
museji se nékteré casti
podvozku a karoserie
vymeénit.

Podle Lukase Dudika zabere ty-
pickd renovace jednoho auta
zhruba jeden a pul roku. Nejna-
ro¢néjsi jsou karosarské prace
a lakovani, v téchto fazich se né-
kdy auto zdrzi skute¢né dlouho.
Cenu renovace nelze dost dob-
fe urcit ani odhadnout, nebot je
skutecné kus od kusu jina a za-
leZi na typu auta a pfanich za-
kaznika. Jen pro predstavu: sta-
rého Brouka lze koupit nékde
mezi sedmdesati a dvéma sty ti-
sici korun, opét podle typu, roku
vyroby a stavu.

Karosarina

Tohle je prvni velky zasah do pU-
vodniho stavu automobilu. Té-
mér vzdy se na podvozku méni
podlahy a prahy na obou stra-
nach. Casto také byva zasaze-
na hlava podvozku, ktera je vsak
soucasti Sasi. DalSimi problémo-
vymi misty Brouka jsou podbéhy,
spodni ¢asti dvefi a blatniky. Na-
Stésti existuje fada firem, které
stale vyrabéji ndhradni a oprav-
né karosarské dily, takze témér
jakykoliv problém se da vyresit.
Na obrazku jsou vidét vyméné-
né dily (jsou to ty Cerné). Je po-
tfeba dbat na presnost, aby dve-
fe, blatniky, kapoty a dalsi dily
spravé licovaly. Pracuje se zvlast
na podvozku a zvlast na oddéle-
né karoserii.

ZNEJVYHODNEJSICH

MOMENTALNE JEDNA
MOZNOSTI, JAK ZHODNOTIT

INVESTICE DO VETERANA JE
PENIZE. PRAVDEPODOBNOST,

ZE TOMU BUDE VBUDOUCNU
JINAK, JE VELMI MALA. OPROT

DNESNIM VOZUM JE VETSINA

PO VIZUALNI STRANCE
VETERANI MAJi DUSI... NAVIC

JE RIDITE VLASTNIMA RUKAMA

, A, I

VETERANU UNIKAT NEJEN

PO TECHNICKE, ALE HLAVNE
COZ LIDI CiM DAL ViC BAVI.

A SROSTOUCI POPTAVKOU

ROSTE | CENA."
LUKAS DUDIK



Motor

Pod zadni kapotou se ukry-

va vzduchem chlazeny ctyrva-

lec typu boxer. Do starSich mo-

dell se daval motor o objemu

1200 cm? s vykonem 30 koni;

ten se pozdéji zvysil na 34 kon-

skych sil. Zvétsoval se i objem:

1300, 1 500 a 1 600 cm?®. Pi

kompletni renovaci auta pro-

vadime také generalku moto-

ru. Ten se opét rozebere do po-

sledniho Sroubku, vSechny dily

vycCistime v ultrazvukové my¢-

ce a znovu slozime. Standard-

=5 né ménime hlavy motoru, pisty,

Chcete nékterou valce a vSechna loZiska. Pokud
barev: ll\)lfenlgzd:éiz: je to potfeba, blok motoru pie-
mode;rnl'ho? Neni vrtame a klikovou hridel posle-
problém. me na vybrus. Zalezi na zakazni-

s o kovi, jaky motor si predstavuje.

Lakovanl Dokazeme zvétsit objem i vy-

— kon, napriklad na 1 915 cm?

a zhruba 170 koni. Praveé takovy
agregat pohani naseho zavodni-
ho Brouka. Ani to vSak neni nej-
silnéjsi motor, ktery Ize do auta
dat - nasim rekordem je na za-

X , kazku stavény motor o objemu v
zakaznika auto nalakovat v pod- y J | motor se ce,l.y .
2 350 cm?. rozebere, vydisti

staté jakoukoliv barvou. Opét se a opravi. Lze zvysit
lakuje vSechno zvlast: podvo- jeho objem i vykon.
zek, karoserie, blatniky, kapoty,

Brouk je auto krasnych a lad-
nych tvard a slusi mu jakakoliv
barva. Jsme schopni sehnat kod
plvodni barvy z roku vyroby da-
ného modelu, nebo podle prani

lakovani je dikladna priprava
karoserie k lakovani. Oblé tvary
Brouka vyzaduji peclivou a pres-
nou ruku. Lakyrnické prace jsou
asi nejzdlouhavéjsi faze reno-
vace. Je nutné dodrzovat tech-
nologické prestavky, pfi nichz
podklad i samotny lak vyzravaji.

DO AUTA LZE NAMONTOVAT

| MOTOR, KTERY V NEM
PU NE NEBYL.




rysovat novy Zivot:

vypada jako Brouk.

Montaz

Karoserie i podvozek uz jsou na-
lakovany a vSe je pfipraveno na
konecné sestaveni. Samozrej-
mosti je vyména veskerych tés-
néni oken, dvefi, kapot, klik,
madel a podobné. Ménime také
Cepy a klouby naprav, kompletni
brzdovy systém, tlumice, pouzd-
ra, manzety a lanka plynu, spoj-
ky i topeni. Generalni opravou
prochazi i cela elektroinstalace,
ktera se ¢asto méni za novou.
Prevodovku stejné jako motor
rozebereme, vycistime a zreno-
vujeme. Interiér precalounime,
vybirat Ize z Siroké palety mate-
rialt a barev. V této fazi je opét
prostor pro individudlni poza-
davky zakaznik(: existuji rizné
typy a designy urcitych dild. Po-
sledni dobou se nejcastéji setka-
vame s pozadavkem uvést viz
do plvodniho stavu bez jakych-
koliv Uprav.

Finale

Posledni fazi renovace je samot-
né dokonceni a uvedeni do pro-
vozu. Je potfeba s autem najet
urcity pocet kilometrt a pak zno-
vu udélat servis motoru, sefidit
fizeni a vyladit posledni drob-
nosti. Zajistime veskeré prevo-
dy, dodani SPZ i provedeni STK.
Davame si zélezet, aby prvni do-
jem zakaznika z vozu po renova-
ci byl co nejlepsi. Pro predstavu,
samotné finalni ¢isténi a leSténi

vozu zabere pfinejmensim den
prace. Pri predani nového maji-
tele seznamime s pravidly pro-
vozu takového veterana i s tim,
jakou péci a servis potrebuje.

Krasny pocit: kdyz se

dilo podafi, stafecek
vypada, jako by zrovna sjel
z vyrobniho pasu.



Drive

Svizné, bezpecné a s potésenim. I ten nejlepsi ridi¢ maze

byt jesté lepsi. Pfinasime par tip a trikd, jak na to.

S e zkuSenym motoristickym no-
vinafem a instruktorem bez-
pecné jizdy Jakubem Rejlkem jsme
pripravili novy serial na téma jak
jesté lépe a bezpecnéji ridit. Zkrat-
ka takovou ,,vyssi divci“ Soférskou.
Nezapomeneme ani na par tipu,
jak si jizdu zpfijemnit a vic uzit.
V prvnim dilu se podivame na tro-
chu nezbytné teorie.

Jakub Rejlek

ZkuSeny automobilovy novinar se
v branzi pohybuje uz témér dvacet
let. Je Séfredaktorem Casopisu
Faster, pro internetovou televizi
stream.cz a televizi Seznam
spoluvytvari magazin Garaz
a plsobi také jako instruktor
kurzd bezpecné jizdy.

DRZENi VOLANTU

Tri Ctvrté na tfi. Tuhle mantru
uZ jste nejspis slyseli: ruce by
vénec volantu mély svirat tam,
kde je na pomysiném ciferniku
devitka a trojka (ostatné vétsina
modernich volantd ma na
vnitfni strané vénce anatomické
vystupky - a pravé tam maji
spocinout palce). Divod tohoto
Uchopu je prozaicky: ziskate tak
mnohem vétsi rozsah v ovladani
vozu. Aniz sundate ruce z volantu,
mate k dispozici celou polovinu
otacky. Nejlépe tak dokazete
reagovat na pfipadné krizové
situace, zaroven auto nejlépe
JCitite", tedy vnimate signaly od
prednich kol.

SEZENI

Hodné individualni véc, par tipd se
tu v8ak najde. Ruce i nohy by mély
byt pokréené - a pozor, u nohou
tedy prava noha musi zlstat
trochu pokréena i pfi nadoraz
seslapnutém pedalu brzdy.
Proc¢? Kdyby koncetiny byly zcela
natazené, pfi narazu do sebe kosti
zajedou jako madlo destniku.

A jak na kombinaci ,opéradlo +
volant"? Kdyz natahnete ruku
uplné dopredu, zapésti by se mélo
opfit o vrSek volantu - pravé
tak dosahnete pokréenych pazi
a zjistite i idedlni sklon opéradla.
,Dulezité je uvolnéni, v sedacce
bychom se méli citit pfijemné,
skoro jako na gaudi,” radi Rejlek.

Vyskové stavitelné sedacky si
davejte spis niz - samoziejmé tak,
abyste dobre vidéli vpred. Davod:
¢im niz sedite, tim jste bliz tézisti

vozu. Auto zkratka fidi¢ vnima

zadkem.



TO NEJDULEZITEJSI PRO

ZVLADANI NAROCNYCH SITUACI
ZAVOLANTEM JE

OBLECENI

Pohfichu podcenovana zalezitost.
,KdyZ mi pfijdou lidi na kurz,
v§imam si, co maji na sobé.

Predevsim sleduji boty: damy na

podpatcich, panové ve sportovni

obuvi s tlustou podrazkou. Ale
to je Spatné. Opét jde o vnimani
a presné ovladani auta. Cim
mensi vrstva mezi chodidlem
a pedalem, tim dfiv poznate,
Ze se tfeba blokuji kola, Iépe
muzete davkovat plyn," popisuje
instruktor bezpecné jizdy
a dodava, zZe totéz plati i pro
zbytek obleceni. ,Stoji za to vzit si
na fizeni néco pohodiného a tfeba
tu kravatu si uvazat az v cili
obchodni cesty. Pfinejmensim
néjaké ty mokasiny a baleriny

v kufru bychom v3ak méli v auté

mit vSichni," Fika Jakub Rejlek.

POZNEJTE SVE AUTO

Méli bychom znét stroj, s nimz
jedeme. Jak zataci, jak brzdi,
kdy ma nejvic vykonu. Nebo
jak tocit motor pfi predjizdéni:
»KdyZ mam napfiklad vznétovy
motor, ktery tdhne mezi dvéma
a tfemi tisici otacek, nema
cenu tocit ho vys. Naopak rada
benzinovych agregatl dosahuje
maxima tocivého momentu ¢asto
az nad Ctyfi i pét tisic otacek,”
fika séfredaktor Casopisu Faster.
Vyplati se proto podivat se do
prirucky na grafy s kfivkami
ukazujicimi pribéh vykonu
a to¢ivého momentu.

BUDTE NA AUTO HODNi

NeubliZujte mu, ono se vam
odvdéci dobrou a dlouhou sluzbou.
»Nechte vz prohfat. A nejde
jen o chladici kapalinu. Vétsina
lidi vi nebo tusi, Ze by méla
mit devadesat stupnd. To vsak
neznamena, Ze auto je ohfaté.
Podobné je potfeba nechat ohfat
olej v motoru i pfevodovce a tém
to trvd mnohem déle nez chladici
kapaliné" vysvétluje Rejlek.

Idealni provozni teplota chladici
kapaliny je 90 °C, u motorového
oleje to je 100 aZ 110 °C a u oleje
v prevodovce asi 80 °C.

HLAVA, RUCE
ANOHY PRACUJ
SAMOSTATNE

Ridi¢ovo télo by mélo fungovat
,rozdélené". Jako kdyz bubenik
déla kazdou koncetinou néco
jiného. ,Brzdite a zaroven se
vyhybate prekazce. Bézny ridic
dokaze intenzivné brzdit, pak
ma vsak problém, aby ruce tocily
volantem. A kdyZ zaCne otacet
koly, povoli brzdu. Lidé tak
vlastné nedovedou pIné vyuzivat
ABS. A k tomu byste méli jesté
podfazovat... Tohle ale nepfijde
samo, je nutno to cilené trénovat.”




" VOLKSWWAGEN WOTORSRORS




Se dvema motory

do mrakau.

Oblaka prachu, leva strida pravou, obrovska nadmorska vyska, v niz se zadychavaji
lidé i motory. To je jeden z nejslavnéjSich zavod( svéta, Pikes Peak. Mistfi volantu
a brutalni stroje, mezi které patfil i jeden opravdu nevsedni Golf.

osmdesatych letech byl Pikes Peak

International Hill Climb druhym

domovem soutéznich vozl sku-
piny B - pfepliiovanych monster svéto-
vych rallye. A Volkswagen Motorsport
dobfie védél, ze k dobyti jeho prvni pric-
ky bude pravé takovou - a pofadné divo-
kou - bestii potfebovat. Hvézda tymu, ra-
llye jezdec Klaus-Joachim ,,Jochi“ Kleint
skoncil v roce 1985 tfeti a o rok pozdéji
¢tvrty. Tehdy padlo rozhodnuti zautocit
na nejvyssi pozici.

Byt dobry nestaci

V té dobé se jesté jezdilo na Sotoliné, coz
znamenalo jediné: kliCovym faktorem
byla trakce. Kvtli velké nadmorské vysce

Stépan Vorlicek
Volkswagen AG

navic motory vyznamné ztracely na vyko-
nu. ,,Prosté to muselo byt néco vyjimec-
ného,* odpovidd vidensky konstruktér
a otec Golfu Pikes Peak Kurt Bergmann
na otazku, pro¢ padla volba na dvoumo-
torovy zavodni viz. ,Kdyz mate drzet
tempo s Walterem Rohrlem, byt dobry
nestaci, usmiva se.

Pouzitim dvou motort tym zabil dvé
mouchy jednou ranou: auto meélo k dis-
pozici dvojnasobny vykon, k tomu pohon
vSech kol, ktery je v rallyovém typu za-
vodu velice vyhodny, a nadavkem i ideal-
ni rozlozeni hmotnosti 50:50. Diky speci-
alnimu zpdsobu uchyceni obou agregatti

pozitivné projevilo na dynamice.

Dva kohouti...
,Cely ten koncept byl naprosto fascinuji-
ci. Kdo kdy mél v auté dva motory? A pak
ta atmosféra, rozmanitost stroji i jezd-
cu - Pikes Peak je neuvéfitelny zazitek.
A Gcastnit se toho zavodu je velka Cest.
I kdyz jsem nakonec vitézstvi nedosdhl,
ty tfi starty patfi mezi nejsilnéjsi mo-
menty mé kariéry,“ vypravi Jochi Kleint
a dodava, ze je dodnes velmi pySny na ti-
tul Novacek roku, ktery ziskal v roce 1985.
Zavod na jezdce i automobil klade ob-
rovské naroky. Oba musi byt v extrém- -

Uber-Golf

Pri svém pokusu o Pikes Peak
v roce 1987 se Volkswagen roz-
hodl: musi to byt bestie. Kon-
struktér Kurt Bergmann vzal Golf
druhé generace a vybavil ho dvé-
ma léventilovymi motory z ver-
ze GTI, které naladil na maximal-
ni mozny vykon 240 kW. Celkovy
vykon tak presahoval 650 koni.
Kazdy z motor( mél vlastni pre-
vodovku, proto byly také namis-
to pricného ulozeni namontova-
ny podélné. Jednotlivé stupné
se fadily ve spolec¢né kulise fa-
zeni a pilot mohl volit mezi po-
honem predni, zadni, nebo obou
naprav. Pres tunu vazici viiz tato
sestava katapultovala na stovku
za 3,4 sekundy. Bergmann spe-
cial sestrojil ve své videnské dil-
né za Sest mésica.



TENHLE ZAVOD DO MRAKU

JE NESKUTECNA VYZVA

Pikes Peak
International Hill
Climb

Nejslavnéjsi zavod do vrchu na
horu Pikes Peak v Coloradu.
Druhy nejstarsi motoristicky

zavod v USA. Jezdi se od roku
1916 jen s nékolika vynecha-

nymi ro¢niky. Od roku 2011 je
trat cela vyasfaltovana.

Pocet zatacek: 156
Start zavodu: v 2800mn.m.
Cil zavodu: v 4300mn.m.
Délka trati: témér 20km

Primérné stoupani: 7%

né dobré kondici - dychat ve 4 300 me-
trech nad mofem da pékné zabrat. Piloti
navic pfed zavodem nemohli na trati tré-
novat. To $lo jen béhem tfi oficidlnich
tréninkovych dnti, kdy byla hora rozdéle-
na do tfi sekci a na kazdé z nich trénova-
la ¢ast startovniho pole. A nebylo mozné
si vybrat na které.

»,Musel jsem se opravdu soustredit, aby
oba motory pracovaly synchronné. Fungo-
valy dobte, kdyz jsem ale podfadil, jejich
zatizeni se vzdycky zménilo. Kdyz jsem
pak znovu ptidaval plyn, mél kazdy motor
jinou rychlost. Naro¢né a jiné nez obvykle
bylo i vyrovnavéani vozu do pfimého smé-
ru na vyjezdu ze zatdcek. S timhle autem
jsem musel porad davat pozor na spoustu
rtznych véci vzpomina Kleint.

Pretrénovat si kloub

A pak pfisel samotny zavod. Pro Klein-
ta a jeho tym to vypadalo hodné slibné,
vzdyt béhem tréninkovych jizd dosdh-
li ¢tvrtého nejrychlejsitho casu - pouze
s jednim pracujicim motorem! ,,V samot-
ném zavodeé jsem byl druhy, s minimalni
ztradtou na Waltera Rohrla,“ dodava Kleint.

A pak se to stalo. Mala, neznatel-
na a prehlédnuta prasklina na kulovém
kloubu vznikla nejspis béhem predcho-
zich tréninkovych jizd. Tfi zatacky a dvé
sté metrd pred cilem - prask a adieu.
Bylo pfilis nebezpecné pokracovat.

,»I tak to byl skvély cas,* uzavira Berg-
mann. ,Udélali jsme vSechno, co jsme
mohli. A do popfedi svétového zajmu jsme
vletéli rychlosti 188 km/h do kopce* O




TAK JSEM SE TRAT UCIL. KAZETAK JSEM MEL PRI RiZENi POVESENY NA

KRKU. MUSEL JSEM DOCELA KRICET, ALE FUNGOVALO TO.«
JOCHI KLEINT

»Na trati jsou mista, kde jedete

v podstaté naslepo. Hiebeny, slunce,
zatacky, do nichz nevidite - kdo neni
dokonale pfipraven, ztrati spoustu
casu. Na kazdy kousek trati se
musite maximalné soustredit,” fika
Jochi Kleint.




roce 1891 vyslouZily cyklista
_Richard J. Mecredy, vydavatel
¢asopisu The Irish Cyclist.




Stépan Vorlicek
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Bike polo

Moznd si vzpomenete na slav-

né bratry PospiSily a jejich fe-
nomendlni uspéchy v kolové, tedy sa-
lovém fotbalu na kolech. A tohle pdlo
je podobné: misto na koni se jezdi na
kole (které ma kratsi rozvor kvuli lepsi
manévrovatelnosti) a hokejbalovy mi-
Cek se pomoci specidlni palice - tu si
Cesti hrac¢i donedavna vyrabéli z vo-
dovodni trubky nebo lyzarské hulky -
triclenna druzstva snazi dostat do sou-
pefovy branky. Dulezité je nesSlapnout
na zem: kdyz se to stane, musi hrac za-
jet zpét na svou polovinu htiste, a je tak
na chvili mimo hru. Méstsky sport, kte-
1y provozuji v prazské Kr¢i nebo tieba
v Pardubicich, se ptivodné hral na tra-
vé a v roce 1908 byl jako ukdzkovy do-
konce na olympiadé. Na tvrdy povrch
ho pry na prelomu tisicileti pfenes-
li v Seattlu poslicci, ktefi si jim krati-
li pauzy.

Tchoukball

Tahle micova hra vznikla v se-

dmdesatych letech ve Svycarsku
jako alternativa klasickych sporti typu
hazena c¢i basketbal, pfi nichz jsou hra-
¢i casto v tvrdém kontaktu a nezfid-
ka dochazi ke zranénim. Smeés hazené,
volejbalu a baskické peloty je vymysle-
na jako bezkontaktni sport, ktery je ale
stejné dynamicky a rychly jako tradi¢ni
hry. Pravidla zakazuji chytani pfihravek
protivnika. Pfesto tu ale je klasicka kon-
cepce utociciho a braniciho druzstva.
Charakteristickym prvkem jsou dvé na-
klonéné trampolinky na koncich hfisté.
Ty slouzi k odrazeni mice - cilem je, aby
utocici tym vysttelil a o trampolinku od-
razil mic tak, aby dopadl zpét do hfisté
a nebyl zachycen branicim tymem. Kdyz
se to podari, ziskava utocici strana bod.
Pokud ale obranci mi¢ zachyti, okamzité
se stavaji utoc¢niky. Zarukou rychlé hry
je pak to, Ze oba tymy mohou utocit na
kteroukoliv z trampolinek.

Ultimate frisbee

Pokud tuhle oblibenou étaji-

ci placku pouzivate jen jako kra-
tochvili na zahradé nebo u vody, pak
vézte, ze se jedna o plnohodnotny a do-
spély tymovy sport, ktery se ve svété
tési velké popularité. Hraje se od roku
1968. Proti sobé stoji dva sedmiclen-
né tymy, hiisté ma rozmeéry 100 krat
37 metrl a na jeho kratSich stranach je
18metrova koncova zéna. Cilem hry je
pravé v této koncové zéné chytit disk
a tim skorovat. S diskem se nesmi cho-
dit ani béhat, 1ze jen pfihravat. Pra-
vé diky tomu se jedna o bezkontaktni
sport vhodny i pro smiSené tymy. Pozo-
ruhodné je, Ze ani v soutéznich klanich
nefiguruje rozhod¢i. Pravidla si hlidaji
sami hraci podle zasad fair play.
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KanJam

Hra s létajicim talifem vznik-

la spontanné v Buffalu ve sta-
té New York, kdyz se particka kamara-
dt potloukala méstem a hazela frisbee
do popelnic. Zacatkem osmdesatych let
se hie dostalo pravidel i pojmenovani
Garbage Can Frisbee. V polovineé let de-
vadesatych si dva kamaradi z této party
zalozili firmu Kan Jam, pozdéji psanou
bez mezery. Ziskali patent a sety za-
cali prodavat v roce 2005. A jak se hra
dvouclennych tymu hraje? Cilem je ho-
dit talif do soupefova ,kose“ bud pri-
mo, nebo s pfispénim spoluhrace, kte-
ry muze frisbee tecovat. Hra je vhodnd
skutecné pro kazdého. Zakladni vzda-
lenost kosi je patnact metrq, Ize ji ale
zkracovat a tim hru pfizptsobit i dé-
tem. Prodavaji se i svitici sady pro hra-
ni potmé.

iifiﬂ!
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Faustball

Tak se jmenuje némecky, anglicky

se mu fika fistball - tedy mi¢ od-
bijeny pésti - a jde o neolympijsky sport
podobny volejbalu. Zajimavé je, ze jde
o jeden z nejstarSich sporti viibec: prv-
ni zminky pochézeji ze tfetiho stoleti od
Rimant. Prvni pravidla vznikla v roce
1555 a od roku 1893 se v Némecku hra-
ji organizované oficidlni soutéze. Hra je
tam nesmirné populdrni, vénuji se ji ti-
sice lidi od 1. a 2. Bundesligy po regio-
nalni soutéze. Ani u nas nejde o novin-
ku, hra se tu praktikovala uz za prvni
republiky, ve tficatych letech se dokon-
ce hréla liga. Hraci odbijeji mic na sou-
pefovu polovinu pouze pésti nebo pred-
loktim, podobné jako ve volejbalu jsou
povoleny tfi doteky. S nohejbalem je pak
spolecné to, ze se mi¢ muze mezi na-
hravkami jednou dotknout zemé. Poda-
va tym, ktery v predeslé vyméné udélal
chybu, a jeden hrac pfi vymeéneé smi za-
hrat pouze jednou. Hraje se pres pasku.

Létajici
tunaci

Co takhle jesté vétsi tlet: hazeni
tunakem. Oblibenou kratochvili
v australském rybaiském més-
té Port Lincoln je festival Tuna-
rama oslavujici rybu, na jejiz lov
se mistni specializuji. Soutéz
vznikla v roce 1979, kdyz pora-
datelé festivalu vymysleli, ¢im
by se akce dala ozvlastnit. In-
spiraci byl zptsob, jakym se ryby
premistovaly z lodi na nakladaky
na bfehu. SoutéZné se hazi asi
osmikilovymi rybami (kromé fi-
nale jsou dnes gumoveé), techni-
ka je podobna atletickému hodu
kladivem a svétovy rekord cini
37,23 metru.

Spikeball

Nebo také roundnet, coz je obec-

né oznaceni tohoto sportu, za-
timco Spikeball je americkd znac-
ka prodavajici vybaveni. Tuhle hru uz
jste dost mozna vidéli nékde na louce
nebo plazi. Hraje se dva na dva, upro-
stfed stoji mala kulata sit-trampolina.
Podava se dlani stejné jako ve volejbale
odrazem o sit na hrace stojiciho napro-
ti. Pak se pozice hract rusi a kazdy se
muze pohybovat kdekoliv kolem sité.
Kazdy tym ma k dispozici maximadl-
né tfi adery (spoluhrdaci si mohou pfi-
hravat), nez mi¢ odpdli na sit tak, aby
ho soupef nedokazal zpracovat. Vyme-
na konci, kdyz mic¢ spadne na ram sité,
na zem, nebo se dvakrat po sobé do-
tkne sité. Celé to zni mnohem slozité-
ji, nez to ve skutecnosti je. Sta¢i par mi-
nut a vymén a uz za chvili se budete
kralovsky bavit. A pokud vas to chytne,
jsou k dispozici oficidlni pravidla, pra-
videlné tréninky, utkani a turnaje.
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Romanticky zamecky park s vilou
Rusalka, kde skladatel pobyval,
a s dvéma jezirky, z nichZ jedno

se stalo inspiraci pro jeho
svétoznamou operu Rusalka.




Rusalka se narodila
u Pribrami

Nékdy staci po cesté uhnout z hlavniho tahu, udélat si desetiminutovou
zajizdku a narazite na zajimava mista, kam byste se jen tak na vylet nevydali.
V nasem novém seridlu napoprvé odbocime ze Strakonické do Dvorakovy
Vysokeé u Pribramé.

Text Jarmila Kultova
Foto Profimedia, Shutterstock

ntonin Dvofdk si romanticky ang-

licky lesopark s novorenesanénim

zameckem oblibil uz pfi své prv-
ni navstéve v roce 1877. To ho sem po-
zval s manzelkou na svatbu jeho nastava-
jici Svagr hrabé Vaclav Kounic. Jeho Zena
Josefina byla totiz starsi sestrou skladate-
lovy choti Anny.

Od té doby sem Dvortak jezdival stale
Castéji, az se o sedm let pozdéji rozhodl
od svého $vagra koupit byvaly Spychar
nedaleko zamku a nechal ho prestavét na
rodinny dim. Tady rad zahradnicil, cho-
val holuby, ale pfedevsim diky inspiruji-
cimu prostredi pilné skladal. Letni prazd-
niny zde pravidelné travil s rodinou az do
své smrti roku 1904.

V soucasnosti slouzi zdmecek jako
muzeum, které pripomina kromé Dvo-
fakova zivota, dila a jeho zdejsiho poby-

tu i osobnost hrabéte Vaclava Kounice
a jeho manzelky Josefiny (rozené Cerma-
kové), vyznamné prazské herecky. Najde-
me zde také makety scén z premiér vy-
branych oper a kostymy hlavnich postav
opery Rusalka. Nachdzi se tu i koncertni
sdl, knihovna a galerie.

Na prochazce rozlehlym parkem na-
razime kromé Dvorakovy vily i na Rusal-
¢ino jezirko. Tady se totiz udajné sklada-
tel poprvé inspiroval pro operu Rusalka.
Hned u vstupu do parku stoji zahradni
domek s pamétni deskou, kterd pfipomi-
na pobyt basnika Josefa Vaclava Sladka
v letech 1897 a 1898.

V roce 2009 ziskal unikdtni aredl ve
Vysoké u Pribramé v souvislosti s Dvota-
kovym pobytem a jeho svétové oceriova-
nou tvorbou titul Evropské dédictvi (Eu-
ropean Heritage Label).

Marianské poutni misto s ba-
roknim aredlem a s kostelem
Nanebevzeti Panny Marie byva
kazdorocné na jare mistem, kde
se poradaji koncerty Hudebni-
ho festivalu Antonina Dvoraka.
Pred tfemi lety prosel aredl roz-
sahlou rekonstrukci.

Jihovychodné od Pfibrami pod
vrchem Vojna vybudovali né-
mecti valecni zajatci stejno-
jmenny pracovni tabor. Pozdéji
tu byli véznéni odpdrci komuni-
stického rezimu, ktefi pracova-
li v uranovych dolech. Na jejich
pocest vznikl pamatnik obétem
komunismu.




WELTAUTO
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Zza vas.

Nakup auta z druhé ruky s sebou mlze nést urcita rizika. Nechvalné
prosluly pretoceny tachometr je jen Spickou ledovce. Auto mize byt
bourané, nebo dokonce kradené. V Das WeltAuto tahle skryta nebezpeci
hliddme za vas. Presto je dobré védét, jakou kontrolou viz projde, nez
vam zacne fikat pane. Na co si tedy vSichni musime dat
pfivybéru ojetého vozu pozor?

Chci si koupit ojety viiz. Cim mam zaéit?
Zacnéte vybérem spolehlivého obchod-
niho partnera. Vychdzejte ze zkusenos-
ti svych prétel a znamych nebo z vefej-
nych referenci, které muzete dohledat
na internetu. Vybirejte i s ohledem na to,
abyste se méli kam obrdtit v pfipadé, ze
s pofizenym vozem nastanou néjaké po-
tize. Mezi spolehlivé obchodni partnery
patfi zejména importéfi novych vozi se
svymi znackovymi programy pro prodej
ojetych vozi. Jednim takovym je i pro-
gram Das WeltAuto.

Co mam u ojetého vozu kontrolovat?
Jako prvni se zamérte na provéreni vsech
dokladt k vozidlu. Nechte si je predlozit
a porovnejte je se skutecnosti. Predevsim
prekontrolujte tzv. identifikdtory, zejmé-
na VIN kéd, ktery je zpravidla vyrazeny
na Stitku trvale pfipevnéném ke karoserii
vozu nebo do karoserie samotné. U auto-
mobil vyrobenych do zafi 2001 ovérte
i ¢islo motoru (u mladsich vozidel uz se
neuvadi). Pokud ma viz i dalsi identifi-
katory, tieba Cislovana skla, provéfte i je.
Nezapomente se podivat, zda automobil
prosel technickou kontrolou a méfenim
emisi a kdy je jeji dalsi termin.

Na co si mam dat jesté pozor?

Rizik spojenych s koupi ojetého vozu
muze byt celd fada. Mezi ta nejcastéjsi
patfi stoCeny tachometr, nepravdivé in-
formace o technickém stavu (viiz mohl
byt tfeba bourany), na auto se mohou
vztahovat prava tretich osob, nebo mutze
byt dokonce kradené.

Prodejci vozt v programu Das Welt-
Auto dokazou diky internim systémdm
koncernu Volkswagen a spolupraci se
spolecnosti Cebia tato rizika eliminovat.
Pokud by i pfes vSechna pecliva prove-
feni doslo k néjakému problému, mate
se kam obratit se svou reklamaci. Jestlize
se i tak rozhodnete koupit viiz v bézném
neznackovém bazaru nebo od soukromé
osoby na inzerat, doporucujeme vam vy-
uzit placenou sluzbu spole¢nosti Cebia
na proveéreni vozu.

Jak nekoupit viiz, na ktery se vztahuji
prava tretich osob?

Ojeté vozy mohou byt napiiklad predmé-
tem zastavy (viz box) nebo pofizend na
leasing. Abyste se nestali obéti leasingo-
vého podvodu, je dobré si predem zjistit,
jestli na vybrany viiz nejsou zadnd pra-
va cizich osob vazéna. Zda je vozidlo -

Co znamena...







pofizeno na leasing, snadno zjistite
z technického prikazu. Na nékterd pra-
va vsak ptijde pouze odbornik. Pti kou-
pi vozu pfes inzerat se proto nikdy zcela
nevyvarujete rizika. U vozli prodavanych
v siti Das WeltAuto za vas provéfi jejich
historii a pivod prodejci, a proto nejste
tomuto riziku vystaveni.

Jak nekoupit kradeny viz?

Bez odbornikt a specializovanych agen-
tur se pti koupi vozu pfes inzerat tohoto
rizika nikdy zcela nevyvarujete. Vzdy se
vsak vyplati zjistit, odkud vozidlo pocha-
zi, tedy ovérit ptivod automobilu. Pokud
je viz individuadlné dovezeny z ciziny,

snizuje se moznost urcit jeho skutecnou
historii. To byvd mimochodem casto dia-
vodem, proc se vozidlo vyvazi a neproda-
va se pfimo v zemi svého ptivodu, kde by
za néj prodavajici vzhledem k jeho stavu
a historii ziskal mnohem nizsi ¢astku. Sa-
mozrejmé ne vsechny vozy dovezené ze
zahranic¢i musi byt kradené, avsak prav-
dépodobnost toho, Ze jde o ptivodné na-
bourané vozidlo nebo vozidlo odcizené
ptvodnimu majiteli, je zde mnohem vys-
$i. Proto je vhodnéjsi kupovat ojeté vozy,
které byly jako nové prodany v Ceské re-
publice a jejichz pivod snadno zjistite
z technického priikazu nebo pomoci pla-
cenych sluzeb. o

Jak poznat, ze byl
vuz bourany?




www.dasweltauto.cz

KVALITNI OJETE AUTO?
JDE TO RAZ-DWA!

Do novéjsiho auta miizete pfesednout rychleji nez cekate!

Vnabidce programu Das WeltAuto na vds ¢ekaji tisice vozii s garantovanym technickym
stavem, historii a poctem ujetych kilometrti. Pfesvédcte se sami o vyhodach ndkupu ojetého

vozu na strankach DasWeltAuto.cz nebo u kteréhokoliv z nasich vice nez 51 partnert
po celé Ceské republice.

Podporovano znackami Partner financovani

s ¢

SEAT vozy

Das \WeltAvuto.

Kvalitni ojeté vozy. Garantovéno.

VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES
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Na jare poslete
uroky k ledu.

Vybrané modely voz( Volkswagen si nyni mliZete poridit na uvér s velmi
zajimavou urokovou sazbou. Treba pfi bézné akontaci 30 % Cini ,jarni”
urokova sazba 3,59 %.

éhem jarnich mésict tradi¢né
stoupa poptavka po novych vo-
zech. Lidé si planuji dovolenou
nebo cesty do zahranici a chtéji mit jis-
totu, Ze je auto doveze bezpecné k cili.
Letos vam s rozhodnutim, zda a ktery
model si poridit, pomize tfeba nabid-
ka od Volkswagen Financial Services.
P1i koupi nového vozu na uvér totiz mi-
Zete ziskat urokovou sazbu, kterou zna-
te z nabidky hypoték.

Podivejme se na bézny priklad finan-
covani ndkupu vozu. Pti akontaci 30 %
a délce splaceni od 12 do 48 mésict ¢ini
urokova sazba 3,59 %. Kdo slozi zaloho-
vou platbu ve vysi 50 %, ziska pti stejné
délce splaceni dokonce urokovou sazbu
2,9 %! A sazby mohou klesat jesté niz az
pod jedno procento. Celou nabidku na-
jdete podrobné rozepsanou v tabulce.

Akce plati az do odvolani pro mode-
ly vyssi tfidy novych voz Volkswagen.
Nevztahuje se tedy na modely up!, Polo
a Golf. Nepropasnéte obdobi, kdy jsou
u Volkswagenu sazby u ledu! o

o

»JE CAS NA JARNI Splatka predem (v %)
VYLET K VASEMU

. 12 499 459 399 359 359 299 299 0,99

AUTORIZOVANEMU
24 499 459 399 3,59 359 299 299 1,99
PRODEJCI.
36 499 459 399 3,59 359 299 299 299
48 499 459 399 359 359 299 299 299
60 499 499 459 459 459 459 459 459
72 499 499 459 459 459 459 459 459

Piehled trokovych sazeb v zavislosti na vysi splatky predem a dobé splaceni.



www.servis-online.cz

AZ 5 LET S USMEVEM
BEZ NAKLADU NA SERVIS.

Volkswagen Servisni balicky.

Nyni dostupné online.

c<

Volkswagen Servisni balicky jsou doplikovou sluzbou, kterd v zékladni varianté Service kryje naklady

na servisni Ukony (vyména oleje, filtrQ, zapalovacich svicek apod.) pfedepsané vyrobcem po dobu

az 5 let nebo podle zvoleného poctu najetych kilometr(. V pfipadé volby varianty Service Plus sluzba navic
zahrnuje i naklady na vyménu dild z dGvodu béZného opotfebeni. Volkswagen Financial Services spolu

s Porsche Ceska republika nyni nové nabizi Volkswagen Servisni bali¢ky online na www.servis-online.cz
jako dodatecnou sluzbu k jiZ pofizenému vozu.

Servisni balicek Service na 5 let nebo do ujeti 60 000 km ZDARMA
v pripadé financovani pro modely rodiny Golf a Touran.

Vice informaci na
www.servis-online.cz.

Aby Vas Volkswagen
ztistal Volkswagen.
VOlkswa.gen Service. Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita. VOIkswagen

Volkswagen Financial Services




Foto Valeo

sistent

Pozor, parkuje samo. Ve spoleCnosti Valeo vyvijeji
systém, ktery vaSe auto zaparkuje, a vy v ném

pritom ani nemusite sedét.

P okud ma vtz automatickou (plné
robotickou) prevodovku, nase sys-
témy uz clovéka nepotiebuji. Dokaze-
me ovladat smér jizdy, jeji rychlost
i zataceni,* fika Milo$s Holec ze spo-
lecnosti Valeo, ktera tyto systémy vy-
viji pro vétsinu velkych automobi-
lek a je jednim ze tfi jejich nejvétsich
svétovych dodavateld. A je tu i Ceska
stopa: firma mé vyzkumné a vyvojo-
vé centrum v prazskych Strasnicich,
kde vznikaji parkovaci systémy také
pro Volkswagen.

Dvanact ultra usi

Jak to funguje v praxi? ,Viz je kolem
dokola osdzeny ultrazvukovymi sen-
zory, které si prohlizeji prostor kolem
sebe. Vétsinou jich byva dvanact. Za-
kladnim pfedpokladem pro spravnou
funkci systému je pomala jizda ko-
lem zaparkovanych aut. Dva predni
bocni senzory jsou odliSné od ostat-
nich, maji vétsi dosah a vyhledava-
ji volné misto. Rozpoznaji tfeba, zda
za volnym prostorem neni zed, ktera
by zaparkovani branila. Jakmile sys-
tém rozpozna dostatecné velké mis-
to - funguje to pfi podélném i pric-
ném parkovani -, nabidne je fidici.
Ten, pokud mu misto vyhovuje, za-
brzdi, zatfadi zpatecku a vSe ostatni

necha na automobilu, ktery komplet-
né ovlada tidici jednotka parkovaciho
systému. Prvni tah je vzdy vzad (proto
systém fidice vZdy necha, aby parko-
vaci misto zhruba o dva metry prejel):
zajede na misto, zafadi smér vpred
a auto srovna,‘ popisuje Holec.

Pocet taht dopredu-dozadu za-
visi na rozmeérech parkovaciho mis-
ta i konkrétniho auta. Automobilky si
maximalni pocet tahti vétSinou sta-
novuji, byva to pét az sedm. Viiz na-
vic potfebny pocet tahi vi pfedem,
vSe si bleskové pocita uz pfi ,,prohli-
Zeni“ prostoru - a pokud by na maxi-
malni pocet tahtt nedokazal zaparko-
vat, misto ani nenabidne.

Neviditelna ovce
K parkovani se v tomto prfipadé po-
uziva ultrazvukova technologie. ,,Sys-
témy postavené na spolupraci kamer
a ultrazvuku vyvijime také. Jednd se
0 jesté vyssi stupen, kdy automobil
umi zaparkovat mezi ¢ary na vozov-
ce, kterd je jinak zcela prazdna. Kom-
binuji se pfitom vstupy od ultrazvu-
kovych senzort i kamer, doplnuje
projektovy manazer.

A jak funguje samotné zpracovani
signdlu? Senzor je zafizeni ,dva v jed-
nom*“: vysilac¢ i pfijimac. Jeden sen-




zor odvysila kratky puls a ostatni v tu
chvili ,poslouchaji“ - jsou na ptijmu.
Pocita¢ méfi cas od vyslani viny do
jejtho pfijeti, ¢imz zjisti vzdalenost.
A jelikoz senzort je vic a systém znd
jejich pfesnou polohu na automobilu,
triangulaci si spocita, odkud se vina
odrazila. Senzory se ve vysilani stfi-
daji, ,rotuji“ kolem narazniku a tim si
systém posklada ,,obrazek“ o okolnim
prostoru. V novéjsich generacich uz
vysilaji dva senzory zaroven na dvou
frekvencich.

Béhem vyvoje parkovacich systé-
mi inzenyfi nardzeji na celou fadu
zadrhelt1, s nimiz se museji vypora-
dat. ,Fyzika plati vidy a viude. Zije-
me ve svété plném riznych materia-
14, z nichZz mnohé ultrazvukové viny
Spatné odrazeji, pfipadné je zce-
la pohlcuji: naptiklad vinény svetr
nebo ovce sama o sobé. Takové ma-
teridly bud vibec nevidime, nebo

L)

velmi $patné, a ucinny dosah senzo-
1t dramaticky klesa, mnohdy i fado-
vé. PotizZe nastavaji rovnéz pti hus-
tém desti a snézeni. Auto Spatné vidi
i velmi fidky plot z tenkych drat
nebo kiovi bez listi a podobné * vy-
svétluje Holec.

Hybaj do garaze!

Dal$im vyvojovym stupném parkova-
cich systémt je to, ze fidi¢ ani nemu-
si sedét v auté. Pomoci sparovaného
telefonu muize pres bluetooth ovladat
auto zvenci. ,Protoze zcela autonom-
ni jizdu legislativa jesté nepovoluje,
musi parkovani ovladat clovék: bud
uvnitf auta drzi zmacknuté tlacitko,
nebo krouzi prstem po displeji telefo-
nu venku. V obou pfipadech musi ¢lo-
vék davat stroji jasné najevo, ze o ma-
névr ma zdjem - jakmile po displeji
prstem krouzit pfestane, musi auto do
sto milisekund zastavit,* popisuje ma-

» PARKOVANI UZ VAS
NEMUSI STAT ANI

C

ANI NERVY.

Auto presné vi, kde se co Sustne.

V prostoru se totiz samo orientuje
»Sluchem”. Pouziva k tomu zpravidla
dvanact ultrazvukovych senzord.

nazer funkci, kterd se hodi naptiklad
pti parkovani v uzké domaci garazi
nebo v situacich, kdy na parkovisti
prijdete k autu, u néhoz jiny fidic za-
parkoval tak blizko, ze do svého ani
nenasednete. Prosté si s nim vyjede-
te ven dalkove.

Zavérem se Milos Holec diva
i do budoucnosti této dnes uz cel-
kem standardni vybavy automobilt:
,Pracujeme na prototypech s funk-
ci Home Parking. Prijedete se svym
novym autem poprveé k sobé na po-
zemek a naucite ho, kudy zajet do
gardze. A auto uz to pristé bude
umét. U vrat z néj vystoupite a ode-
Slete ho, aby se samo zaparkovalo.
Samoziejmé potrad sleduje déni ko-
lem sebe, aby tfeba nepiejelo psa.
Navic dnes se pocitd i s thybnymi
manévry do patndacti stupnt. Do-
mnivame se, ze tato funkce se do
prodeje dostane do par let* @)



LAHUDKY

S SEBOU

Suvenyry
z kuchyne.

Dobra restaurace pfipravuje nejen vynikajici pokrmy
z kvalitnich mistnich surovin, ale nabizi i néco vyjimecného -
harmonii chuti podavanych jidel. A tak mozna pfisli
vynalézavi restauratéfi na napad vyrabét si nékteré vlastni
produkty. Kdo z hostt by si je nechtél odvézt domd, kdyz jsou
tak vytecné! Na cestach chceme obvykle poznat i mistni Zivot
a zvyky. A to jde nejlépe v hosputdkach ¢i restauracich, kdyz
vam na talifi lezi néktera z lokalnich specialit, které stejné
pfipravovali uz predkové soucasnych kuchar.

Text Jarmila Kultova

Foto archiv restauraci

Namésti 7, KaSperské Hory
www.nebespan.cz

Od sirupti k vlastnimu kramku

Rodinny hotel Nebespan v Kasperskych
Horach kromé lyzafskych podminek na
Sumavé sazi také na vybornou gastrono-
mii. Tym francouzskych kuchari se sou-
stfedi na denni a veCerni menu, zatimco
cukrarka Jana tvofi neobycejné dezerty
a vybornou kavu.

Nejen bez vlastnich zdkuskl, ale
ani bez vlastnich dochucovadel se dnes
jiz v restauraci ani kavarné neobejdou.
Na jidelnim ¢i ndpojovém listku nabizeji
nékteré z nich, které si Ize zaroven koupit
v kramku naproti restauraci: na vyrobu
limonad pouzivaji domaci sirupy, pome-

ranCova marmelada se podava k syrtm,
cibulové nebo brusinkovo-jefabinové
Catni se hodi k pastikam a rillettes. Pece-
na jablka s marcipdnem nebo karamelo-
vé maslo jsou skvélym doplikem livanci
a palacinek. V kramku se prodavaji také
pastiky, terinky nebo rizné pomazanky.
S vyrobou vlastnich produkt za-
cali vlastnici rodinného podniku hned
po otevreni kavarny a cukrarny Nebes-
pan v roce 2013. ,Nejprve jsme vyrabéli
vlastni ovocné sirupy na domaci limona-
dy. Pouzivali jsme k tomu vse, co rostlo
v okoli - pampelisky, bily bez, smrkové
vyhonky, kvéty lipy,“ vzpomind na prvni
pokusy majitelka Sabina Kmecova.
,Chtéli jsme mit svoje vyjimecné pro-
dukty bez chemickych ptidavk a ze su-
rovin, které se vazou k Sumavé. Dnes na-
kupujeme ovoce (jablka, hrusky, svestky,
tfesné, rybiz apod.) napfiklad z okoli Ba-

vorova, maso od provéfenych dodavate-
It v kraji. Pampelisky, bily bez nebo jedlé
jetabiny sbirdme sami na vhodnych mis-
tech kolem Kasperskych Hor a bortvky
vykupujeme od mistnich lidi. A v horni
Casti zahrady péstujeme bylinky, mali-
ny a rybiz. Pouzivame je v kuchyni nebo
v cukrarné na dekoraci) vypravi pani
Kmecova.

Sortiment vyrobku se postupné rozsi-
foval, odezva hostt byla pozitivni, a tak
na jafe 2017 otevieli krdmek naproti re-
stauraci, kde zacali své piebytky proda-
vat. ,V 1été mame obchod otevieny od
¢tvrtka do nedéle, mimo hlavni sezonu
o vikendech. Nase produkty prodavame
vyhradné u nds a nikomu je nedodava-
me, tvrdi pani Kmecova.
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celkovy obtiZnost
cas receptu

Pecenajablka
s marcipanem
1kg jablek
trocha mostu
titinovy cukr
celd skofice

hfebicek, badyan

100g nastrouhaného
marcipanu

Jablka oloupeme, nakrajime na
kosticky, vlozime do pekace,
podlijeme trochou jable¢ného
mostu a podle chuti osladime
titinovym cukrem. Pak pfidame
svitek skorice, par hrebick( a ba-
dyan a nechame jablka pfi 170 °C
priblizné 30 minut péct, dokud
nezméknou a nezacnou se tro-
chu rozpadat, ale nesmi se upl-
né rozvarit. Vyjmeme z trouby,
odstranime koreni, pfiddme na-
strouhany marcipan a vSe promi-
chame. Smési mizeme naplnit
sklenicky a sterilovat nebo vy-
chladit v lednici. Jablka se hodi
na Cerstvé upecené livance nebo
do jogurtu, chutnajii s ovesnymi
vlockami ¢i kukuficné lupinky.




Léskové 659, Velké Karlovice
www.valachy.cz

Pekafi nestihali

K Valassku neodmyslitelné patfi slivo-
vice, valasska kyselica ¢i valassky kola¢
zvany frgal. V hotelové restauraci Lanter-
na si to vSsechno mizeme doprat a néco
siiodvézt domd. ,V roce 2013 jsme nej-
prve zacali s vyrobou valasskych frgalu,
protoze jsme se potykali s problémem za-
jistit pravidelné dodavky od pekatt v re-
gionu,* svéfuje se Martina Zackova, mar-
ketingova specialistka z Resortu Valachy.

,Proto jsme zameéstnali pekatku. Nej-
prve dodavala frgaly do restauraci nasich
hoteld, ale pro velky zdjem jsme je zaca-
li prodéavat i vefejnosti. Tym se rozrostl,
dnes nase pekarky napecou i stovku frga-
It denné, popisuje zajem Martina.

Pred tfemi lety tu zacali potadat i kur-
zy peceni valasskych frgdlt. ,Letos bu-
dou probihat od dubna do listopadu kaz-
dou sobotu, v ¢ervenci a srpnu i v ttery,
tika Pavla Stoklasova, pekarka, ktera pra-
videlné tfihodinové kurzy vede v Gril
srubu Razula.

A co je tajemstvim uspéchu chutného
frgalu, ktery se tu pece s hruskovou, po-
vidlovou, tvarohovou i makovou naplni?
,Predevsim kvalitni suroviny. Nesmi se
na nich Setfit. Nase prababicky pouziva-
ly kachni sadlo, to uz dnes jen tak nese-
Zenete, ale kvalitné ho nahradi rostlinny
tuk nebo klasické maslo. Pak také dopo-
rucuji hladkou mouku specialku, a kdyz
mate moznost, tak domdci vajicka a do-
maci mléko, radi Pavla Stoklasova.

Protoze se hosté poptavali také po do-
maci slivovici, rozhodlo se vedeni hotelu,
Ze zahaji rovnéz vyrobu vlastni palenky
z typické valasské odridy durancie - ze
Svestek, které zraji v sadech Téchlov ve
Vizovicich.

,Palime v palirné Rudolf Jelinek pod
dohledem c¢isnikd a someliérd Resortu
Valachy, ktefi urcuji zdsadni momenty
paleni - napt. odstaveni kotld nebo zaveé-
re¢né fedéniy* podotyka Martina Zackova.

Aby uspokojili poptavku, otevie-
li provozovatelé Lanterny loni v prosin-
ci v obchodnim domé ve Zliné kramek,
ktery je soucasti tzv. bistrotéky Valachy.
,Od bifezna v bistrotéce zacneme po-
fadat kurzy vareni, jednim z nich bude
i kurz peceni kvasového chleba ldka
pani Zackova.

() @

celkovy obtiznost
cas receptu

Valassky frgal
Kynuté tésto

5009 hladké mouky, 80 g
mouckového cukru, 40g
drozdi, 250 ml mléka, 2 vejce
(2 Zloutky), Spetka soli,
citronova kira, 50ml oleje,
125 g rostlinného tuku

Na potirani

1 vejce, 100 ml mléka, maslo,
1 vanilkovy cukr, trocha rumu

NaplIn hruskova, tvarohova,
povidlova ¢i makova, drobenka

Do misky dame troSku mouky,
cukru a vSechno drozdi. Zali-
jeme malym mnoZstvim ohfa-
tého mléka a nechame vzejit
kvasek. Mezitim dame do mis-
ky mouku, vejce, stl, zbyvajici
cukr, citronovou kdru, olej, rost-
linny tuk ohraty na pokojovou
teplotu a zbyvajici ohraté mlé-
ko. Vlijeme kvasek a vypracuje-
me vIacné tésto, prekryjeme ho
utérkou a dame na teplé mis-
to vykynout. Pak tésto rozdéli-
me na bochanky a poloZime je
na kruhovy pecici papir o pra-
méru 32 cm. Bochanky rozva-
lime valeckem na kruh o pru-
méru 30 cm. Na kazdy kolac
rozetfeme napln, asi centimet-
rovy okraj potfeme rozslehanym
vejcem a frgal posypeme dro-
benkou. Nechdme jesté chvi-
li kynout a peCeme v rozehfaté
troubé pfi 200 °C. Po upeceni
potfeme okraj mlékem. Na zavér
smichame rozehraté maslo, va-
nilkovy cukra rum a touto smési
pokapeme vychladly frgal.




Kostelecka Lhota 40, Kostelec n. Orlici
www.uhubalku.cz

Povidla nebyla k sehnani

V podhufti Orlickych hor, par kilomet-
i od Kostelce nad Orlici, stoji hostinec
U Hubalkd, ktery se stal diky mladym
manzelim Jané a Pavlovi Hubalkovym
vyhldSenym gastronomickym podnikem
s malym penzionem.

Domaci kuchyné séfkuchafe Pavla
Hubalka laka mistni i pfespolni na tradic-
ni regiondlni jidla pfipravovand prede-
v$im z lokdlnich surovin. A protoze jidel-
nicek si zada celou skladbu chuti, a tudiz
i specidlni produkty, které nebylo mozné
Siroko daleko na trhu v té nejlepsi kvali-
té sehnat, zkusili si je vyrabét sami. ,Nej-
dfiv jsme zacali vyrabét nejen Svestkova,
ale predevsim jablec¢na a hruskova povi-
dla, ktera se vyborné hodila pfi pripraveé
cateringu a snidaniového bufetu,* vypra-
vi Pavel Hubalek. ,Nasla své uplatnéni
hlavné v dezertech a cukrarskych vyrob-

cich, ale také tfeba k pastikam ci terin-
kam,¢ upfesnuje séfkuchat. ,,Pro domaci
povidla si vybirame ovoce nedaleko v sa-
dech Synkov na Rychnovsku u ovocna-
fe Josefa Sily, ktery se vénuje ovocnaf-
stvi uz dvacet let, takze jsme brzy ziskali
znacku Produkt Orlickych hor. A protoze
hosté ocenovali vynikajici kulindrni zazi-
tek, méli jsme pro né i skvély darek, ktery
by jim pripomnél zdejsi pobyt,* vysvétlu-
je pan Hubélek.

Nakonec neztistalo pouze u povidel,
ale dnes uz vyrabéji i své marmelady ja-
hodové, bortivkové ¢i malinové. Ve stu-
dené kuchyni nasla uplatnéni také vlast-
ni cibulova marmeldda (i lépe feceno
Catni), kterd dnes patfi k nejvyhleda-
vanéjsim vyrobktm, které si hosté od-
vazeji domu jako suvenyr. ,Po téch-
to uspésnych pokusech jsme se pustili
i do zavafovani vepfového ve vlastni §ta-
ve, nékdy i masa krali¢iho ¢i zvétiny, to
vsak jen vyjimecné, protoze restaurace
ma prednost. A pravidelné pfipravujeme
pastiku z husich jater, ktera je hodné ob-
libend,* vypravi o dal$ich uspésnych vy-
robcich séfkuchar. e}
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celkovy obtiznost
cas receptu

Cibulova
marmelada
cibule, cervené vino, cukr,

olej, hofci¢né seminko, skofice,
mlety pepf, sll, citron, ocet

Jako vyborny doplnék k pasti-
kam a pe¢enym masdm mu-
Zeme podavat cibulovou mar-
meladu pripravenou z Cervené
cibule, ¢erveného vina, cukru
a kofeni. Marmeldda neni slo-
Zitd na vyrobu, nicméné potre-
buje svij ¢as. Oloupanou a na
platky nakrajenou cibuli necha-
me zesklovatét na troSe ole-
je, pfidame horcicné seminko,
Spetku skofice, trochu mleté-
ho pepfre, cukr a stl. Jesté chvi-
li restujeme. Zalijeme Cervenym
vinem a dusime. Doporucujeme
marmeladu dusit pod pokli¢kou
pri nizsi teploté dlouhou dobu.
Kdyz je cibule pékné rozvareng,
priddme citronovou $tavu, tro-
chu octa a pripadné dochutime
jesté trochou cukru a soli. Bez
poklicky nechame vyvarit ma-
ximum vody tak, aby marmela-
da pékné zhoustla a nabyla na
sile v chuti. Marmeladu potom
vychladime a miZeme podavat.
Pro del$i uchovani doporucuje-
me zavafit do sklenicek.




Original je
jenom jeden.

T1.Vic neninutno fikat. At uz pro vas symbolizuje hipiky, slunce a lenoseni
na plazi, nebo svobodu cestovani jen tak rovnou za nosem, je Volkswagen
Transporter jednou z nejvétsich legend automobiloveé historie. Mate
busik v garazi? Jestli ne, nevadi: s nasimi stylovymi kousky si ho mizete
pfipominat kazdy den i tak.

JTECKQVE"
LENOSENI

Dva metry v priméru, osm segment(, robustni
konstrukce a bezvadna impregnace. Dést ani slunicko si
na vas nepfijdou. AZ se v |été budete chystat k vodé nebo
na piknik, vezméte s sebou ,té jednicku” aspon na dece.
Jeji spodni strana je vodéodolna a lIze ji pohodIné nosit za
ucho. Pri siesté pak pfijde vhod néco mékkého pod hlavu:
tfeba busik plysak.




PRIPRAVENI
NAVECER I NOC

Prohanéji se auta i ve vasich nocnich snech? Treba budou
jesté vic na bavinéném polstafi se snimatelnym potahem.
Vypln i potah Ize prat v pracce. Idealnim spolecnikem na
cesty je kosmeticka taska v designu T1. Uvnitf se skryva
fada prihradek a Ize ji povésit nebo postavit.

MULTIFUNKCNI
BUSIKY

Je ve vas kus ditéte? Pak tohle lego nekupujte svym ratolestem,
protoZe jim ho zarucené budete brat. Karavan z roku 1962 sestava
z 1 334 dilk a ma zvedaci stiechu. Zpét do soucasnosti vas pak
vezme trochu jiny T1. Uveze 8 GB dat a jeho dva LED svétlomety
sviti, kdyz z néj stahujete tfeba fotky z dovolené v Kalifornii.



Foto Profimedia, Shutterstock

oulevard

Ewan McGregor a jeho brouci. Pfedstavujeme
slavné motorové partaky svetovych hvézd.

kotsky herec Ewan McGregor je fa-
Brouk. Pfed nékolika lety mu na webu padl
do oka kousek z roku 1960. Nechal si ho po-
slat do Pensylvanie, kde zrovna reziroval
film, vétSinu ¢asu vsak viiz travil v hercové
garazi v Kalifornii a slouzil jako kazdodenni
dopravni prostredek.

Byl zvlastni mimo jiné i charakteristic-
kym zevnéjSkem. McGregor tikal, ze auto
,dlouho opékal na horkém texaském slunic-
ku* Zajimavou patinu nechal zakonzervovat
nékolika vrstvami prithledného laku a i jinak
vénoval autu velkou péci: dopral mu 1,6litro-
vy motor, 12voltovou elektroinstalaci nebo
novy interiér. Zastaly v ném ptvodni jen vy-
plné dvefi a sedacky.

Nicméné i tento krasavec se musel po-
roucet, na cesté totiz byla jina hracka. A tak
hvézda Hvézdnych vdlek nabidla svého

Brouka k prodeji na portdlu eBay. Vydrazil
se za vic nez 28 ooo dolard.

Zrezly Brouk vsSak nebyl prvni herctv
Volkswagen. Ten si koupil v Sestnacti v roce
1987 za pét set liber, které si vydélal mytim
nadobi. O dal$im osudu vozu se nic nevi,
McGregor ho mél ale evidentné rad, proto-
Ze v tijnu 2015 se ho prostifednictvim Twit-
teru pokousel vystopovat. Neuspésné, a tak
si koupil onen kus z roku 1960.

A ta nova hracka? Byl ji dalsi Brouk, ten-
tokrat uz perfektné zrenovovany svétle-
modry kus z roku 1954. Loni v lednu prole-
téla svétovym bulvarem zprava o tom, jak
viz svého majitele nechal na holi¢kach: za-
cal stavkovat primo uprostfed Los Angeles.
Herec Brouka odtlacil do klidnéjsi postran-
ni ulice, kde se mu po deseti minutach po-
dafilo motor nastartovat a odjet s veteranem
do servisu. o)

Ewan
McGregor

HEREC, REZISER
A PRODUCENT

Slavné filmy
Trainspotting
Star Wars: |, I, lll
Moulin Rouge
Velka ryba

Slavny vz
Volkswagen Brouk

Rok vyroby
1960, 1954
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CONSTRUCT

JEDINA JISTOTA PRO VAS vUZ

Nova generace zabezpeceni pro vozy bez fadici paky

CONSTRUCT STEERING je urcen pro vozy, u nichZ neni mechanickda vazba mezi volicem fazeni a pfevodovou sk¥ini,
jako je joystick. Zabezpeceni blokuje volantovou ty¢, takZze neni mozné s vozidlem odjet, a zaroven chrani vaz proti
neopravnénému nastartovani.

WWW.construct.cz
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'Volkswagen ma SUV pro kazdého. Vybér je na Vas. ' \

Vase cesta. Vase SUV.

SUV vozy Volkswagen.

Zivot jé plny rozhodnuti. Vybirate si misto, kde budete Zit. Vyhira Si véc\ktere \
chcete délat. Vybirate si, kdo bude stat pri Vas. Nékdy si vyberete narocno .

cestu a nékdy tu stylovou. Ale vzdy je to Vase rozhodnuti a Vase cesta'\ i A\ . 0 i \ v/
LA
|

Vice na Volkswagen.cz/SUV Volkswagen

Kombinovana spotieba a emise CO, pro jednotlivé modely: T-Cross: 4,9-5,11/100 km, 111-115 g/km, T-Roc: 4,4-5,6 1/100 km,
115-127 g/km, Tiguan: 4,8-7,7 1/100 km, 125-175 g/km, Tiguan Allspace: 4,9-5,8 1/100 km, 128-153 g/km, Touareg: 6,6 /100 km,

173 g/km. Vyobrazené modely mohou obsahovat prvky priplatkové vybavy. * Udaj vychazi z oficialnich podkladi od Svazu dovozci
automobil(i(SDA) o registracich novych osobnich automobilti v CR za roky 2015-2018.






