Lg”
ol

olkswager

PASSAT.



www.vw-uzitkove.cz

e

Vagsenses
Multivan Bulli T_ren_c_lline-.

Volkswagen Multivan je skutecna ikona vSech cestovatelil, kterou = —
si zamilovalo jiz nékolik generaci fidi€d. Nyni si.i Vy-m(Zete spinit :

sen a stat se jednim z nich diky akénimu modelu Multivan Bulli-

Trendline. Pofidite jej jiz za skvélych 999 990 K¢, navic s bohatou
sériovou vybavou v cené. Pocitat mlzete s automatickou trojzonovou
klimatizaci, parkovacimi senzory, koly z lehkych slitin Clayton,
tempomatem a mnoha dal$imi prvky. Navic jej mizete mit

v legendarnim dvoubarevném lakovani za cenu metalického laku. Vollsiages

Financial Services

Volkswagen Multivan Bulli Trendline. To je moje cestal! Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.

Ilustrativni obrazek modelu s pfiplatkovou vybavou. Kombinovana spotfeba paliva a emise CO, modelu Multiva

7,11/100 km, 185 g/km.




Sedmveci

Zajimavosti, které jsme pfed psanim tohoto Cisla nevédéli.
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Jesté vétsi California Grand
6,8 metru délky znamena
opravdovy luxus pfi cestovani
v karavanu.
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228 900 Kc¢
Takova je primérna cena
ojetého vozu v CR za prvni
kvartal letosniho roku.
A zname i dalsi zajimava
data z trhu.
Strana 72

Strach z brzdéni
Prudce Slapnout na plyn umi
kazdy, paradoxné se vétSina

lidi boji vice brzdit.
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./ festivall
mam ty nejlepsi
zazitky,"

fika zpévacka Debbi.
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Az takhle rychle mUzete jet na vodnim
prkné zvaném jetsurf.
Strana 33

21 529 464

Tohle uctyhodné &islo
ma na konté Volkswagen
Brouk, pfesné tolik se jich
vyrobilo v historii znacky.
A jeho tradice pokracuje

dodnes.
Strana 20

Star Wars
| odtud berou zvukovi
inZenyfi inspiraci pro navrh
vystrazného signalu, ktery od
1. ¢ervence musi byt v novych
elektromobilech a hybridech.
Strana 25
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KAMV LETE VYRAZIT NA FESTIVAL?
NEJEN O TOM SE DOCTETE
V ROZHOVORU SE ZPEVACKOU DEBBI.

CELEBRITY A JEJICH SLAVNE VOZY.
SYLVESTER STALLONE MA VE SBIRCE
NADUPANY PHAETON.
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Foto Volkswagen AG

Novinky

T-Cross bezpecné i stylové. Vyroba elektrickych Volkswagent jede podle planu
a shira prvni tisice objednavek. Fanousci GTI zase m{iZzou slavit.

Ca ra Co maji spolecného jedna z nej modelek mUzete vidat v televiznich reklamach,
. soucasnosti a nejnovéjsi SUV znacky v tisku i na internetu. Cara kromé

De I.eVI n g n e Volkswagen? ,Cara Delevingne a T-Cross ~ modelingu slavi Gspéchy i jako zpévacka,
se k sobé dokonale hodi, protoze jsou herecka a podnikatelka. Rada surfuje,

tvéi:i modelu vSestranni a rozmaniti. Mladi, uZasni hraje na bici a fotografuje. K modelu
a flexibilni. Cara je ztélesnénim sloganu, T-Cross fika: ,Myslim si, Ze T-Cross

T_ Cross ktery jsme pro T-Cross vyvinuli - odrazi moji osobnost, protoze je vesely,
,Pro vSechno, ¢im jste," Fika Jirgen mlady, jiny a mnohostranné vyuzitelny.
Stackmann, ¢len predstavenstva znacky. A pfepravi mé z jednoho mista na jiné tak
| proto se 26letd Britka stala hlavni tvafi rychle, jak je to nutné... Je rychly, obratny

moderniho SUV T-Cross. Odted je spolu a... zkratka vSechno najednou.”



T-Cross mezi
nejbezpecnéjSimivozy
Jednou z autorit mezi testy bezpecnosti je
evropska agentura Euro NCAP. Ta pravidelné
testuje nové vozy napfic vSemi znackami

a v kvétnu si posvitila i na model Volkswagen
T-Cross. A obstal na vybornou. V segmentu
malych vozil byl ocenén péti hvézdami, tedy
nejvyssi moznou znamkou. Nezavisli hodnotitelé
ocenili predevsim ochranu dospélych cestuijicich,
bezpecnost déti i aktivni asistencni systémy,
které prevysuji standardy v této tfidé. Nové malé i p4 °
SUV tak dokazuje, Ze u znacky Volkswagen neni Setkanl GTI nadsencu
bezpecnost otdzkou segmentu a velikosti vozidla. Uz od roku 1982 se v rakouském idylickém méstecku Reifnitz schazi
fanousci GTI. Mezi hlavni témata letos patfilo globalni spolecenstvi znacky
Volkswagen, jeho ¢lenové prijeli aZ z Australie, Ciny, Malajsie, Stredniho
vychodu a USA. Znacka na misté odhalila novinky v nabidce sportovnich
model(, mezi néz patfi sériové vyrabény Golf GTI TCR, ktery zrychli z nuly
na 100 km/h za 5,6 sekundy, v¢etné zavodni verze pro mistrovstvi WTCR.
Dalsim skvostem byl T-Roc R, tedy vysokovykonna varianta aktualniho
modelu kombinujici lifestylové pojeti a sportovni charakter.

10 tisicrezervacilD.3
za prvnich 24 hodin

Vyroba prvniho Cisté elektrického modelu

z dilny Volkswagen jde podle planu a vyrobni
centrum ve Cvikové uz vyrobilo vice nez
200 predsériovych vozidel ID.3. Tovarna

ma v budoucnu byt viibec tou nejvétsi na
elektromobily v Evropé a prvni sériové
vyrabéna vozidla z montazni linky maji

sjet na konci letosniho roku. Uz pfi prvnich
rezervacich se navic ukazalo, Ze mezi zakazniky
bude o elektrické modely Volkswagen velky
zdjem. Béhem prvnich 24 hodin od otevreni
registracniho systému pfislo vice nez 10 tisic
rezervaci z celé Evropy na prvni edici vozu.
Zékaznici by se jich méli dockat v prvni
poloviné roku 2020. ,S elektromobilem ID.3
zacindme psat, po modelech Brouk a Golf, treti
vyznamnou kapitolu strategické dilezitosti

v historii nasi znacky. S modelem ID.3 jsme
pripravili elektromobil pro hromadnou mobilitu.
Nejprve budeme s modelem ID.3 elektrifikovat
Evropu a pak ostatni regiony. V blizké
budoucnosti budou nasledovat dal3i elektrické
modely z rodiny ID.," dodava k tématu Jirgen
Stackmann.







Digitalni
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B — v se dockal modernizace své osmé generace. Na trh
— 7 : vjede v zafi 2019 a jako prvni nabidne pfi ustalené
rychlosti Castecné autonomni jizdu.

Stépan Vorlicek

Volkswagen AG




ak novinku poznate? Podle pre-

pracovanych naraznikd vpre-

du i vzadu, nové masky chladice
nebo podle vylepsenych svétlomet,
denniho sviceni, mlhovek ¢i zadnich
svitilen. VSe samozrfejmé s technolo-
gii LED. Uvnitf najdete nové tkaniny
a povrchy, Sirokou paletu barev ob-
lozeni nebo novou pfistrojovou des-
ku a volant. Misto analogovych ho-
din dominuje palubni desce stylové
podsvicené logo Passatu. Novy je

1 pfistrojovy §tit, jehoz tfi konfigura-
ce lze pfepinat tlac¢itkem na volantu.
Vedle nejvétsi novinky v podobé cas-
tecné autonomni jizdy je novy Passat
doslova nabity nejriznéjsimi elek-
tronickymi pomocniky. V modelu

debutuje asistent, ktery zvysuje bez-
pecnost pri vyhybacich manévrech.
Nova generace adaptivniho tempo-
matu prizptsobuje rychlost aktual-
nim rychlostnim limitim, zatackam,
kruhovym objezdtim a kfizovatkam.
Nova multifunk¢ni kamera vylepsu-
je systém udrzovani v jizdnim pru-
hu o rozpoznavani travnatych ploch.
Stejné jako nejnovéjsi Touareg do-
stava i Passat svétlomety IQ.LIGHT
s technologii LED Matrix, které na-
bizeji interaktivni regulaci osvétleni.
Vedle Siroké nabidky online sluzeb
nabizi nova generace vozu i pfiroze-
né hlasové ovladani. VSechny hlavni
funkce radia, telefonu a navigace lze
ovladat hlasem.







LR UL T

the Passgy Variung Gye

‘F_E'l Fahrzeug

E Klimatisieran

T8 schelbenheizung




Vzdy online

Novy Passat prinasi rozsahlou di-
gitalizaci. Kompatibilni chytré te-
lefony se stavaji mobilnim klicem
pro otevirani a startovani. Diky
rozhrani pro integraci aplikaci
Volkswagen App Connect do-
stane uzivatel vylepSenou verzi
navigace, sluzby pro streamova-
ni hudby nebo budouci cloudo-
vé prenosné nastaveni vozidla.
Sluzba radio.net nyni fidi¢tim
a cestujicim umozni vychutnat
si kdekoli na svété také online
rozhlasové stanice. Vsechny kli-
4 cové funkce navigace, telefonu
aradia lze ovladat hlasem. Abys-
te aktivovali navigacni systém,
staci jednoduse fici: ,Chci jet na
Vaclavské naméstiv Praze.” DalSi
uzitecnou funkci je moznost dik-
tovat textové zpravy - multime-
dialni systém dokonce precte na-
hlas vSechny pfijaté zpravy.

»VUZ NOVE UMOZNUJE
ODEMKNUTI A NASTARTOVANI
CHYTRYM TELEFONEM.
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» PREDNI | ZADNI
NARAZNIK, MASKA
CHLADICE | LOGO
PASSATU DOSTALY
NOVY DESIGN.

700 W

Je vykon zvukového systému,
ktery odbornici z danské spo-
lecnosti Dynaudio vyladili pres-
né na miru interiéru do tako-
vé kvality, kterou jste v Passatu
jesté nezazili.

': AJ"“' J“E’f
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Presné takové jsou emise no-
vého Passatu GTE ve mésté.

Diky zvysené kapacité baterii

(z 9,9 na 13,0 kWh) narostl do-
jezd v Cisté elektrickém rezimu
na priblizné 55 kilometr pod-
le WLTP.

7

Tolik je pohonnych jednotek.
Tri zazehové o vykonu 110, 140
a 200 kW, dvé vznétové o vyko-
nu 140 a 176 kW dopliiuje novy
preplfiovany dvoulitrovy Ctyrva-
lec TDI Evo o vykonu 110 kW,
ktery produkuje o0 10 g/km méné
CO, nez jeho predchddce. Vylep-
Seni dostala i baterie hybridniho
modelu Passat GTE, jeji kapaci-
ta narostla na 13kWh.



NN (L) International
Central European
Equity

NN (L) International -
Stredoevropsky akciovy fond

Atraktivni investicni prilezitosti
v regionu stredni Evropy

Zemé stredni Evropy maiji ty spravné
~ingredience” pro zdravy rast: stabilni
mény, nizkou zadluzenost, nizkou
nezaméstnanost a potencidl ristu

v mnoha odvétvich. Vyuzijte této investicni
prilezitosti s fondem NN (L) International
Central European Equity.

NN investment
partners

www.nnfondy.cz

Tento dokument md pouze informacni charakter, nejednd se o nabidku ke koupi cennych papird. S investovanim jsou spojena nékterd rizika. Minulé vynosy nejsou zdrukou
vynosu budoucich. Hodnota investice muzZe kolisat a neni zaru¢ena ndvratnost investované ¢astky. Upozoriiujeme také na mozné kolisani vynost z diivodu vykyvi ménového
kurzu. Véechny diilezité informace a dokumenty tykajici se zmiriovanych fond, véetné souvisejicich rizik a ndkladd, jsou k dispozici na www.nnfondy.cz.
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Tri fady sedadel a nulové emise. Sesty model rodiny ID.,
predstaveny v Sanghaji, ukazuje SUV budoucnosti, v némz se
snoubi charisma velkého vozu s autonomni jizdou.




K oncept ID. ROOMZZ by se mél za-
¢it vyrabét v roce 2021. S délkou
4 930 milimetrd se fadi nad dfive pred-
staveny mensi model ID. CROZZ. Dru-
hé SUV v rodiné ID. je plné bezemisni
rodinny i pracovni automobil nedaleké
budoucnosti. Jeho ¢isté homogenni li-
nie pokracuji v designovém jazyce ID.,
presto mu $éfdesignér Klaus Bischoff
dokdzal vetknout velkou porci osobi-
tosti. ,,Je jako monolit, vypada, jako by
byl vytesany z jednoho kusu kovu. Dy-
ché z néj sila a dynamika. Nejvic upou-
tavaji pozornost prid a zad,* popisuje.

Rovnéz interiér ukazuje smér, kam
se elektromobily mohou ubirat. Cis-
ty nekomplikovany design nechava
vyniknout funk¢nost, vse je intuitiv-
ni a pfirozené. Interiér nabizi nevsed-
ni variabilitu i moznosti ptizptisobeni
vSem pasazérim co mozna nejvic na
miru — at uz se viiz pohybuje pod tak-
tovkou fidice, nebo jede zcela samo-
statné (viz box).

V konceptu ROOMZZ nenajdete
klasickou palubni desku. V manual-
nim rezimu se zda, jako by se pristro-
jovy panel vznasel pfed fidicem, stej-
né jako volant. Ten je navic digitalni:
na jeho displeji se v autonomnim re-
zimu zobrazuji informace jako napfti-
klad udaje z navigace ¢i ovlddani za-
bavniho systému. Dal$im inovativnim
prvkem je head-up displej vyuzivajici
rozsifenou realitu, ktery promita na-
vigacni pokyny do virtualniho prosto-
ru pfed automobil. Pod ¢elnim sklem
ma misto také ,ID. Light coz je in-
teraktivni svételny pds mezi obéma
A-sloupky, ktery fidici i posddce zob-
razuje doplnujici informace o asis-

tencnich systémech, navigaci nebo
kvalité vzduchu v kokpitu. Podob-
né pasky maji k dispozici také ostatni
cestujici na vnitfni strané dvefi a na
strope.

O pohon modelu ID. ROOMZZ se
stara dvojice elektromotord — ten na
predni napraveé poskytuje 75 kilowatt
vykonu, zadni pak 150 kilowattt; cel-
kovy vykon tedy c¢ini 225 kilowattt.
Pfi bézné jizdé je pohdnéna zadni na-
prava, pfedni se béhem zlomku vte-
finy automaticky pfipojuje v ramci
pohonu 4MOTION. K tomu lze akti-
vovat rovnéz staly pohon vsech kol.
Energii agregdtim dodava lithium-
-iontovy akumulator ulozeny v podla-
ze vozu, ktery se nabiji prostrednic-
tvim indukéniho rozhrani (konvencéni
nabijeni prostfednictvim kabelu je
samoziejmé mozné takeé). Jeho kapa-
cita 82 kilowatthodin staci k dojezdu
450 kilometrt podle metodiky WLTP.
Viz zrychli z nuly na sto kilometra
v hodiné za 6,6 sekundy. o

JAKO VYTESANY
Z KUSU KOVU,

Obyvak
na kolech

Novy koncept nasti-
nuje, jak bude vypadat
jizda budoucnosti.

Z manualniho rezimu
Ize na autonomni jizdu
pfepnout jednoduse:
polozenim dlané na logo
VW uprostfed volantu.
Od té chvile prebira
vladu nad autem pocitac.
Odpoji se fizeni, sloupek
a volant se zasunou, ¢imz
uvolni vice prostoru pro
fidice. Ze sedmi sedacek
tak béhem chvile mlze
byt luxusni salonek.
Interiér Ize konfiguro-
vat ve tfech Urovnich.
PFi manualni jizdé jsou
sedadla nasmérovana
zcela vpred a opéradla
jsou vzpfimena. V rezi-
mu ,ID. Pilot" se kazdé
sedadlo natoci do strfedu
interiéru, coz nahrava
uvolnéné komunikaci na
palubé. Pfi automatizo-
vané jizdé Ize zvolit reZim
.ID. Pilot Relax" — kazdy
cestujici si sezeni nastavi
na miru, véetné relaxacni
sklopené polohy.






PRVNI PRIRUSTEK DO ID. RODINY
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Budoucnost
7asS a ZNovU.

Golf, Polo i Passat jsou dnes naprostou automobilovou
klasikou. Tyto modely pomohly zpfistupnit radu
technologii Sirokym masam a nejednou se staly

symbolem nového Zivotniho stylu. Stejné tak tomu
budeisrodinou ID. v kategorii elektrickych voz(.

Stépan Vorlicek
Volkswagen AG, Shutterstock

ned v druhé poloviné 4o. let mi-

nulého stoleti to odstartoval iko-

nicky Brouk a sdga znamych mo-
delty, které poblaznily svét, pokracovala
Transporterem, Golfem, Passatem nebo
Touaregem. A uz letos se predstavi pre-
lomovy model, ktery ma také naslapnu-
to stat se dalsi legendou. Rodina vozi ID.
ma cile nemalé: znovu zménit automo-
bilovy svét a ucinit elektromobilitu do-
stupnou véem a pro kazdodenni pouziti.
Pfind$ime maly prarez pfibéhy nékolika
modelq, které se zapsaly do motoristické
historie. A jesté zapisou...

Brouk: €len rodiny z garaze

V roce 1945 se ve Wolfsburgu rozjela sé-
riova vyroba auta, které si mohl dovo-
lit (téméf) kazdy a které se diky svému
presvédc¢ivému konceptu stalo bestsel-
lerem. Povéstna spolehlivost a emotivni
design si ziskaly srdce lidi na celém sve-

té: uz v roce 1955 sjizdélo z pasu pres ti-
sic Broukt denné a vyroba brzy ptekro-
Cila milionovou hranici. O 17 let pozdéji
vyrobni linku opustil automobil s pora-
dovym ¢islem 15 007 034, COZ znamena-
lo, Ze Brouk ziskal svétovy rekord v po-
¢tu vyrobenych kust. Pfibéh nevidaného
uspéchu se uzavtel v roce 2003 s vice nez
21 miliony automobilt na konté.

Diky motoru v zadi byl Brouk na svou
dobu velice kompaktni, a tudiz snadno
ovladatelny, zaroven nabizel §tédry pro-
stor pro posadku. Neni divu, Ze v 50. le-
tech minulého stoleti v ném na cesty
a dovolené vyrazel bezpocet rodin. Zro-
dilo se nové vnimani svobody: na stre-
chach se zacaly objevovat kufry a lyze
arodiCe s détmi spolecné prozkoumava-
li svét. ,,Clen rodiny, ktery nahodou bydli
v garazi) tak jeden americky ¢asopis po-
psal zacatek povalecné éry. Kult Brouka
byl na svété a je zivy dodnes. >



VOLKSWAGENU
BROUK
SE NA CELEM SVETE
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.CLEN RODINY, KTERY BYDLI V GARAZI,"
TAK BROUKA POPISOVAL DOBOVY TISK.
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OBLIBU SI ZiSKAL | DIKY RADE VARIACI.

S ” A
VZNIKLO MNOHO VERZi KABRIOLETU,
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POLICEJNIi SPECIAL, DOKONCE | MODEL

GOLF

ZA 45 LET EXISTENCE
PROSEL GOLF CELKEM
SEDMI GENERACEMI,
LETOS BY SI PREMIERU
MELA ODBYT
GENERACE OSMA.

BEZ DVERI AS PROUTENYMI SEDACKAMI.

Transporter: vic nez jen hippie van

Nebo taky Typ 2, Kombi, Téc¢ko nebo bus
¢i busik. Mladsi braska Brouka, od néjz
si vypujcil celou fadu prvkd, se svétu
predstavil v roce 1950. Byl to jeden z prv-
nich automobilt, které nabizely kombi-
naci pfepravy osob a ndkladu. Automo-
bil, ktery si stejné jako Brouk po svété
asi ,hippie van“ diky obrovské populari-
té mezi hippiky v 60. letech v USA), se
zacal vyrabét jako Kombi (s dvéma boc-
nimi okny a dvéma fadami sedacek, kte-
ré se daly snadno vyjmout) a jako uzitko-
va verze. Pozdéji ptibyl Microbus a verze
Deluxe Microbus.

Golf: dlstojny nastupce legendy

Nejprodavanéjsi Volkswagen soucas-
nosti a nejproddvanéjsi viiz na starém
kontinentu se zacal vyrabét v roce 1974.
Nasel si uz ptres 35 miliond zdkaznikd,
¢imz legendarniho Brouka uz ddvno str-
¢il do kapsy. Prave jeho nastupcem mel
maly hatchback byt. Revoluce se ode-
hrala jak v designu, tak v technologiich:
motor uloZeny napti¢ pod predni kapo-
tou, predni pohanéna naprava a chlaze-
ni kapalinou. Na kabatu Golfu se pode-
psal Giorgio Giugiaro, ktery viiz obdafil
ikonickymi liniemi, jez dodrzovali i jeho
nasledovnici a které styl modelu utva-
feji v podstaté dodnes. Nekompromis-



-

g-e
\

ni odklon od oblého Brouka k ostrym li-
niim a hrandm, to byla v konzervativnim
automobilovém svété skutec¢na revoluce.
Kupftikladu charakteristicky C-sloupek,
ktery toto pismeno skutec¢né pripomina,
najdeme ve vSech sedmi generacich.

Passat: globalni automobil 80. let

Ktery model se vam vybavi, kdyz se rek-
ne automobil pro stfedni management?
Jisté, Passat je ikona mezi manazery, ale
i jako spolehlivy, neinavny rodinny dric
a cestovatel. Prvni verze modelu, kte-
ry dnes brdzdi silnice uz v osmé genera-
ci, se objevila v roce 1973. Novinka s mo-
dernim designem se splyvavou zadi byla
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VYRABELA AZ DO PROSINCE

k mani s dvou- i ¢tyfdverovou karose-
rii, pozdéji pribyl i kombik. Tfeti genera-
ce v roce 1988 odlozila mfizku chladice
(vratila se ve Ctvrté generaci) a splyvavou
zad a Passat se stal klasickym sedanem.

I Passat byl trefou do ¢erného, lidé
vétsi a noblesnéjsi automobil chtéli. Uz
prvni rok se vyrobilo 133 tisic kusti a pro-
deje raketoveé stoupaly. Jen prvni genera-
ce se prodalo na 2,6 milionu kust.

Touareg: dalni¢ni korab i tvrdy dfic

Postavit terénni auto, které by se tidilo
jako sportovni viiz, to byl cil konstruk-
tért s modelem narozenym v roce 2002.
A povedlo se. Touareg je dnes tahounem

: TRANSPORTER
TRANSPORTERJESVETOVENEJPI;OBAVANE-Jéi
SE HO UZ PRES SVANA'CT

':-‘"lr\zILIONL"J.DRUHAGENERACESE:/-I‘BRXEI'__EI
Af“ YRAE _ 2013, CiMZ
1 ONCILA ERA MODELU S MOTOREM VZADU.

-

.

Lk

TOUAREG JE TAKE SPORTOVEC,

N V LETECH 2009, 2010 A 2011
I

JEHO VYHRU V RALLYE DAKAR
SLEDOVALY MILIONY LIDi
PO CELEM SVETE. UCASTNIL SE

| OBLIBENEHO ZAVODU PIKES PEAK.

a vlajkovou lodi celé flotily. Diky ne-
kompromisni vybavé zdold terén, do né-
hoz byste se nevydali ani pésky, zaroven
v nevidaném pohodli zvlada dlouhé dal-
nicni pfesuny. A skvéle svého majitele
reprezentuje.

Prosadil se i jako vz pro riiznd pra-
covni odveétvi, kterd vyzaduji provoz
v naro¢nych podminkach. Vyuzivaji ho
napfiklad policejni sbory v Nizozemsku
nebo hasi¢i v Moravskoslezském kraji.
Velmi populdrni je i mezi Ceskymi moto-
risty, v roce 2019 se totiz stal Autem roku
v kategorii velkych SUV, o ¢emz rozhod-
lo hlasovani vefejnosti.

9
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UZivatelsky ucet Volkswagen propoji
¢lovéka, auto a jeho okoli. Lidé si
budou moci konfigurovat své osobni
digitalni nastaveni a sluzby a kamkoliv
si je vzit s sebou.

Podle zvolené kapacity se dojezd bude
pohybovat mezi 330 a 550 kilometry.
To bude platit uz pro prvni model ID.3.

Zakladem vsech model je nova
modularni platforma MEB. Ta bude
jednotna pro celou rodinu ID.

Elektromobil pro miliony

S modelem ID. vjizdi Volkswagen do
nové éry automobilismu. Stejné jako
Brouk i tato novinka nabidne Siroké ve-
fejnosti prevratné technologie zabalené
do emotivniho designu. A proto se mize
stat novou ikonou.

Je o tom presvédcen i Thomas Ul-
brich, ¢len predstavenstva automobilky:
»2Modularni elektricka platforma MEB je
pravdépodobné nejvyznamnéjsi projekt
historie znacky. Napfi¢ celym koncer-
nem predstavuje zdklad pro vice nez de-
set miliont elektromobild a dlazdi cestu
do véku elektrické mobility* Vyroba by
meéla odstartovat uz pristi rok.

»Elektromobily pro miliony, nejen pro
milionare zni vize wolfsburské automo-
bilky. Opira se o flexibilni design a kon-
cept pokryvajici malé kompaktni vozy,

SUV i dodavky. ,ID. piedstavuje milnik
technologického vyvoje. Bude to prvni
plné propojeny elektromobil vhodny ke
kazdodennimu pouzivani, ktery si budou
moci dovolit miliony lidi, fika Christian
Senger, $éf elektromobild ve Volkswage-
nu.

Koncept ID. je vic nez jen pouhy jeden
model. Modularni elektrické platforma je
navrzena tak, aby umoznovala optimalné
vyuzit vSechny vyhody elektrického po-
honu. Kromé optimalizace akumuldtoru
a dalsich technickych parametru se zaby-
va i vyvojem nabijeci infrastruktury — od
domécich nabijecek po hustou sit vysoce
vykonnych nabijecich stanic, které chce
provozovat Volkswagen spolecné s joint
venture Ionity.

Co se tyka vykonu, dosahne rodina
ID. na ty nejvyssi mety. Dokonce i prv-

DIKY PI_ATFORME MEB

s .
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ni koncept pod kapotu dostal elektromo-
tor o vykonu 125 kilowattt (170 koni). Pro
sériovou produkci v roce 2020 se pocita
s nékolika vykonovymi variantami. Vel-
ké mnozstvi elektromobill na silnicich
bude samoziejmé vyzadovat prislusnou
nabijeci infrastrukturu. Podle odhadf
némecké Narodni platformy pro elektro-
mobilitu by napfiklad v Némecku mélo
v roce 2025 fungovat na 150 tisic verej-
nych nabijecich stanic. V dobach klasic-
kého Brouka tolik ¢erpacich stanic ne-
stdlo.

Volkswagen dlouhodobé vyrabi le-
genddrni automobily, na které se mizete
spolehnout. V éfe elektromobility tomu
tak bude zas a znovu. Vozy s oznacenim
ID. vam znovu ukazi smér. o}



1. Br AN LA
VSECHNY MODELY RODINY ID. MAJi [0
RYCHLONABIJECi BATERII UMISTENOU
V PODLAZE VOZIDLA,.E.O.Z SNIZUJE TEZISTE,
A JE TAK LEPE ROZLOZENA VAHA CELEHO
_VOZIDLA. R|_D'|C| TO POCITi PREDEVSIM NA

VYVAZENE A DYNAMICKE JiZDE.




Evoluce

Pozor, jedu! Tichy, témér neslysitelny provoz elektromobilil je uskalim
pro chodce. Proto uz brzy budou mit v povinné vybavé generator zvuku.

Zvuk, pro ktery se
pouziva termin trvala
akusticka vystraha,
musi byt zavisly na
rychlosti jizdy. Chodci
a cyklisté by méli
poznat, zda auto
zrychluje ¢i zpomaluje.



» SOUND VYVOJARI CERPAJI

INSPIRACI PRO ZVUK

Z FILMU, JAKO JSOU STAR WARS.

Ui od letosniho Cervence budou
povinné vsechny automobily,
které mohou jezdit Cisté na elektfi-
nu, o sobé muset davat védét svému
okoli také zvukem. A protoze se neza-
drzitelné blizi premiéra nového elek-
tromobilu ID.3, zvukovy projev vyvi-
ji a ladi také specialisté Volkswagenu.

Jak by tedy mél zvuk elektromobi-
lu znit, aby byl bezpecny a soucasné
pfijemny pro ostatni ucastniky pro-
vozu? ,Pratelsky a decentné,* usmiva
se Ingo Hapke, vedouci akustického
tymu automobilky, a dodava. ,A sa-
mozrejmé také nezaménitelné, jako
Volkswagen.“ Technicky zvuk jednot-
livych modelt se pfirozené bude od-
liSovat. Rodina ID. ma vlastni charak-
ter, ktery zvukovi experti chtéji svou
praci zdaraznit.

Inspirace z filmi i z pfirody

Jednim z odbornikll je konstruktér
Michael Wehrmann, ktery ve Volks-
wagenu pracuje jako zvukovy aplikac-
ni technik. ,U modeli e-up! a e-Golf,
které lze na pfani vybavit systémem
e-Sound, jsme se orientovali na zvuk
spalovaciho motoru, fika. U modelt
ID. by vsak zvuk mél znit jinak. Mél
by vice evokovat elektrickou budouc-
nost.

Inspiraci pro zvuk Cerpaji inzenyti
napriklad z akustickych projevi vozi-
del pouzitych ve filmu, jako je Podra-
cer ze Star Wars, nebo také ze vsed-
nich zvuki, jako je tramvaj, pfipadné
také z ptirody. ,,Zdroje zvuku mohou
mit synteticky ptivod, ale mohou po-
chazet také z redlnych nahravek, rika
Wehrmann, ktery pfi hledani zvuku
pouziva nameéfena data, instrumen-
talni nahravky i syntetizator.

Zvuky elektromobilti vSak nebu-
dou pochazet jen z jednoho zdroje.
Wehrmann je tak trochu jako hu-
debni skladatel: na svém notebooku
komponuje podobné, jako by da-
val dohromady skladbu s nékoli-
ka hudebnimi nastroji. Dokonce si
k tomu vytvofil vlastni aplikaci Car-
SoundDesigner. S jeji pomoci mtze
simulovat zvuk pfi provozu vozi-
dla, poslouchat zvuk bez automobi-
lu a hodnotit jeho kvalitu. Software
zohlednuje také akustické vlastnos-
ti karoserie.

Testovano na lidech
Vyvoj pokracuje v takzvané exterié-
rové zvukové hale. Asi 23 m dlouhy,
19 m $iroky a 6 m vysoky prostor je
oblozeny materialem, ktery pohlcuje
zvuk a minimalizuje tak odrazy zvu-
kovych vin. Vladne zde ticho. Exper-
ti na akustiku tu rozvijeji zvuk, ktery
vytvorili na pocitaci, a overuji, zda
funguje i ve skute¢nosti. Uvnitf tes-
tovaciho vozu sedi figurina, kte-
ra ma umélé usi a mize tak pfesné
méfit plisobeni zvuki na pasazéry.

Akusticti experti uskutecnili bez-
pocet vlastnich zkousek, ale nespo-
léhali se jen na vlastni sluch: tes-
tovali ucinky a reakce ucastnikd
provozu na nejriznéjsi zvuky. Roli
hraje také pocasi. Snéhova brecka
odrazi zvukové viny intenzivnéji,
souvisla snéhova pokryvka je napro-
ti tomu tlumi. A to neni vSe: musi se
vzit v uvahu také vzdjemné ptsobe-
ni mezi jednotlivymi elektromobily.
Nesmi vzniknout zadné prekryvani
zpusobené zvuky aut, které by moh-
lo vyvolat nepiijemné situace.

(©)

Nové zvuky
podle EU

Zakladem je nové nafizeni
Evropské unie, které vstoupi
v platnost 1. Cervence 2019. Podle
néj musi byt v novych typech
hybridnich vozi vyuZivajicich
pohon na elektfinu i v Cistych
elektromobilech instalovéan
akusticky vystrazny systém
(AVAS — Acoustic Vehicle Alerting
System) pro ochranu ostatnich
Gcastnik( provozu. Jak bude
vypadat? PFi couvani postaci
neprerusovany ton. Nafizeni
Evropské unie definuje i intenzitu
zvuku v rdznych vzdalenostech
od vozu a také frekvencni posun,
ktery smi vydavany zvuk mit.
Od rychlosti 20 km/h se bude
intenzita zvuku pomalu snizovat,
protoze nad touto rychlosti bude
hluk vydavany odvalovanim
pneumatik natolik silny, Ze dalsi
akusticky signal jiz nebude nutny.

Vice o chystanych modelech
elektromobild rodiny ID. se dozvite
na www.volkswagen.cz/ID
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Jako u kazdého sportu i na
jetsurf je potieba trénovat.
Jakékoliv sporty s prknem

jsou idealni pfiprava.

Pumptrack Modrany

Draha zvana pumptrack v Mod-
fanech je MatyasSova domovska
scéna, kde nejcastéji trénuje na
prkné. Matyas spolupracoval i na
jeji vystavbé, ve ¢trnacti donesl
na radnici navrh na jeji postave-
ni. Bok drahy hrdé nese Matya-
Sovo jméno a jméno jeho kama-
radky, uspésné snowboardistky
Evy Samkové.

patnécti letech vyhrél zakovské

mistrovstvi svéta ve snowboard-

crossu, od Sestnacti je clenem
snowboardcrossové reprezentace, dnes
jezdi na dal$im prkné zvaném jetsurf
a zdvodi na ném ve svétovém pohdru.
Seznamte se s Matyasem Kulichem, vy-
chézejici hvézdou ¢eského sportu. A se-
znamte se vlastné i s jetsurfem, stale re-
lativné mladym adrenalinovym sportem,
ktery vznikl v Ceské republice a nyni si
ziskava srdce fanouskt po celém svété.

yJetsurf se mi zdél jako vyborny dopl-
nék do vSech sportt, kde mate pod noha-
ma prkno. Jednou jsem se na ném ukdzal
a pak uz mé kontaktoval majitel Jetsurfu
Martin Sula s tim, zZe si mé chce okouk-
nout v trati. Poté, co jsem se mu osveédcil,
prisla nabidka zavodit za jeho stdj,“ vy-
svétluje Matyas, jak se k jetsurfu dostal.
Zminény Sula ostatné cely sport vymyslel
a do dneska ho byvaly motocyklovy kon-
struktér ¢asto popisuje tak, ze jde o néco
jako motorku na vodé. Prakticky jde tedy

asi o jediny ptivodni Cesky sport. Ten se
postupem casu rozsitil od malé komuni-
ty nadSenct az do velikosti, kdy se jezdi
celosvétovy Sampionat se zavody v Abu
Dhabi, Britanii, Rusku nebo v Brné.

Nas den s MatyaSem zacina na
pumptracku v Modfanech. Jde o zvl-
nénou drahu vhodnou pro trénovani
na kole ¢i na prkné a principialné fun-
guje tak, ze ¢lovék vytvafi energii k jiz-
dé pohybem téla nahoru a dold. Pro
prkno je to skvély zpusob tréninku. -



SNOWBOARD, LONGBOARD
| JETSURF, NA PRKNECH
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| » JE TO ASI JEDINY
PUVODNI CESKY SPORT
. "A_JEDHW SURF, KDE
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Ve své podstaté jde

o motorsport, priprava tedy
znamena také natankovat plnou
nadrz a vzit si k vodé rezervu.

Standardni prkno ma
délku 170 cm, Sitku
50cm a hloubku 25cm.
Vyrabi se vSak uz

i varianty pro déti.

#

»,Na jizdu na jetsurfu jako takovou se
vzdy snazim kvalitné protdhnout a tro-
chu zahrat nebo si dam zahfivaci cvi-
Ceni pfimo na prknéf vysvétluje ndm
prfipravu Matyas a postupné se s nim
presouvame k vodé.

Na jetsurfu bohuzel nemuzete jezdit
kdekoliv. Jde de facto o motorové plavi-
dlo a je na néj z hlediska zakona nahli-
Zeno stejné jako na vodni skutr. K jeho
provozovani byste tedy méli mit slozené
kapitanské zkousky. Prakticky zase mu-

site davat pozor na Cistotu vody, aby se
vam pripadné pevné Casti nenasdly do
motoru a ten se nezadrhl. Pod dozorem,
v ramci kurzi pro vetejnost, si vSak mu-
Zete jetsurf bez obav vyzkousSet napiiklad
na akademii jetsurfingu ve Valticich.

Ale zpét na vodu! Pred vyjizdkou na-
tankujeme benzin do jetsurfu, Maty-
as provede regulérni prohlidku techni-
ky, zkusi nastartovat a mizeme vyrazit.
Pak uz je to jen o divoké jizdé. ,Je to pro
mé adrenalin, ktery ale vyhleddvam,
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Uvolnéna atmosféra je typicka
snad pro viechny surfové

i boardové sporty. Jetsurf neni
' vyjimkou.

vysvétluje nam po jizdé. Jako ve vétsi-
né sportd, i zde je nutna spravna vyba-
va. Kromé prkna a neoprenu jde hlavné
0 helmu a nakrénik. Ostatné kdyz jede-
te rychlosti pfes 6okm za hodinu, ne-
kontrolovany pad prosté boli, byt je do
vody. ,Je to vlastné i bolest, naposledy
jsem spadl v plné rychlosti ve Spanélsku
a stalo mé to 3 meésice rehabilitaci. Na-
ucil jsem se ale ovladat stres a ted si to
opravdu uzivam, i kdyz porad mam né-
jaké mezery o)

@
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Matyas je Gcastnikem i

svétového mistrovstvi
Motosurf Worldcup. Po

dvou zavodech v Abi Dhabi v A
a v Brné si drzi 22. pozici ‘ Y
z vice nez 50 jezdct. 2

- o o
JEZDITSE DA KDEKOLI\/ :

KDE JE PO\/OLEN PROVOZ ’__-

., Zavodni prkno je uréeno
' profesionalnim jezdcim,
vyrabi se viak i Sirsi,
stabilnéjsi varianta

pro zacatecniky. Cena
nového jetsurfu se
pohybuje kolem dvou
set tisic korun.
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Cojeto jetsurf?

Surfové prkno se zabudovanym
motorem. Vazi cca 25kg a ma-
Zete na ném dosahnout rychlos-
ti az 65 km/hod. Hlavni vyho-
dou je, Ze k nému nepotrebujete
zadné viny a sport jde provozo-
vativ CR. Prkno samotné se pak
ovlada pridavanim plynu rukou
a naklanénim téla.




» JAKO MOTORKA
NA VODE, KTERA UM
JET RYCHLOSTI

AZ 65 KM ZA HODINU.

=t

N e
] L

—y







Volkswagen
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Koncem srpna na letisti u Ceskych Budéjovic probéhne dalsi
ro¢nik Volkswagen Festu. Letos si jeho organizatofi dali za cil,
aby dorazilo alespori 1000 aut.

a co se letos navstévnici tradicni-

ho Volkswagen Festu mutzou té-

$it? ,Nejvétsim tahdkem a hlav-
ni vyhrou celé akce bude Volkswagen
Brouk z roku 1971, ktery momentalné pfi-
pravujeme tak, aby na Volkswagen Fes-
tu délal paradu. Vérime, zZe bude oprav-
du velkou motivaci, aby lidé ¢tvrty ro¢nik
Volkswagen Festu navstivili prozrazuje
Zdenék Fisak, koordinator potadajiciho
Volkswagen Clubu.

Losovani Brouka probéhne ze vstupe-
nek, které budou ucastnici hazet na mis-
té okynkem pfimo do auta. VSichni tak
budou mit stejné sance na vyhru. Brouk
bude nasledné v sobotu vecer ptfivezen
na rampu, vytdhne se z néj jedna vyher-

ni vstupenka. Auto bude pfipravené tak,
aby vyherce mohl rovnou sednout za vo-
lant a odjet novym mazlem.

Dalsi novinkou je mobilni aplikace
Volkswagen Festu. Také letos se tiCastni-
ci dockaji sprintt na letistni draze, nebu-
dou chybét ani koncerty kapel, konkrétné
Podfici a AC/CZ. Program doplni CB auto
Ceské Budéjovice s flotilou novych vozi
znacky Volkswagen a testovacimi jizda-
mi. Tésit se muizete i na tombolu, souté-
Ze pro malé i velké nebo na vystavu his-
torickych i soucasnych Volkswagenti.

,Minuly ro¢nik jsme pokoftili pocet
612 aut. Letos v téch 1000 aut opravdu
vérime a radi tam vSechny uvidime,* do-
dava Zdenek Fisak. e}

Volkswagen Fest

Datum
23. az 25. srpna 2019

Misto
Aeroklub Ceské Budéjovice,
Letisté Hosin
Vstupné

350K¢ (pfi platbé predem),
400K¢ (na misté)

www.volkswagenfest.cz
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Grand California
Se vydava na cestu.

California je se 160 000 prodanymi vozy nejuspésnéjsim
automobilem pro volny Cas na svété. Volkswagen Uzitkové vozy nyni
uvadi na trh druhy, vétsi model: Grand California, ktery kempinkovou

Text redakce

Foto Volkswagen AG

ovda Grand California vychdzi

z modelu Crafter. Proto je delsi,

Sirsi a vyssi nez znama Califor-
nia T6. Uvnitf tim vzniklo misto pro pl-
nohodnotnou koupelnu, vétsi spaci zonu,
kompletné vybavenou kuchynku i dosta-
tecné vysoky obytny prostor.

Grand California je od zacatku konci-
povana pro rtizné zivotni situace i druhy
vyprav a prichdzi na trh ve dvou verzich.
Idealni pro rodiny je Sestimetrova Grand
California 600. Model s oznacenim 680
je jesté delsi, méri celych 6,8 metru a byl
vyvinut pro jesSté naroCnéjsi svétobéz-
niky.

Do vyssi tfidy se posunul i design
pripominajici plachetnici na kolech.
Bilé skiiné a uslechtilé podlahové kry-
tiny byly vytvofeny prave ve stylu lod-



California Grand
prichazi na trh

s plnohodnotnou
koupelnou, spaci
zénou v zadni ¢asti

a s pridavnym lazkem
pod vysokou stfechou.

nich palub. Vybava uz v zdkladni verzi
zahrnuje chladnicku o objemu 70 litra
vCetné mraziciho boxu, plynovy vafic
se dvéma hotdky a dfez. Vyhodou pro
rodiny je i velky odnimatelny stal, kte-
ry nabizi dostatek mista pro stolovani
ve Ctyfech. Pfi ndvrhu nového modelu
Grand California se myslelo i na poza-
davky dnes$ni doby a potfebu byt neu-
stale pripojen. Kromé vybaveni Ctyt-
mi zdsuvkami a Sesti rozhranimi USB
se viiz dodava i s centralnim ovladacim
panelem v obytné casti, ktery informu-
je o stavech vody, odpadu i nabiti bate-
rie ¢i sité¢ WLAN.

Pro uzivatele, ktefi pocitaji s delSim
pobytem mimo civilizaci, 1ze na pra-
ni nainstalovat na stfechu fotovoltaické
panely. Fanousci luxusnéjsiho cestova-

ni v karavanu si zase za priplatek ma-
zou doprat stfesni klimatizaci, satelit-
ni anténu nebo rozsifenou vybavu pro
kempovani. Samoziejmosti jsou i mo-
derni asisten¢ni a komfortni systémy pro
ovladani velkého vozu - asistent pro roz-
jezd do kopce ¢i jizdu v bo¢nim vétru. Je
moznost priobjednat si i pomocniky pro
detekci prekazek pred vozem, pro jizdu
v jednom jizdnim pruhu ¢i jeho zménu
i dalsi.

Obé varianty jsou pohanény nejnoveéj-
$im vznétovym ctyivalcem TDI o vykonu
130 kW/177 k, ktery splnuje emisni normu
Euro 6 a je kombinovan s komfortni os-
mistupniovou samocinnou prevodovkou.
Na daleké cesty a kempovani tak Grand
California bude vasim idedlnim cestov-
nim partnerem. (0]

California Grand
600 a 680

Vnéjsi délka:
CG 600: 5 986 mm;
CG 680: 6 836 mm
CG 600: 2 040 mm
CG 680: 2 040 mm
CG 600: 2 971-3 094
CG 680: 2 839-2 967
Rozvor:
CG 600: 3 640 mm
CG 680: 4 490mm
Vyska stropu:

CG 600: 2 180-2 200 mm
CG 680: 1 970-2 030 mm
Spaci zéna:

CG 600: 1930 x 1 360mm
CG 680: 2000 x 1 670mm

v , ,

IDEALNI KEMPOVAC

AUTOMOBIL




Text Jifi Holubec
Foto Matéj Tresnak
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Vase hudebni kariéra zacala na talentové
soutéZi. Spousta ucastnikd vypravi, zZe je
tam prihlasili sourozenci nebo rodice. Vy
jste se pry prihlasila sama, ale nahodou.
Kvuli prohrané sazce.

To je fakt. J4 jsem nikdy talentovym sou-
tézim neholdovala ani jsem se na né ne-
divala. Dokonce jsem nikdy ani na ve-
fejnosti nezpivala. Jednou jsem ale
s kamaradkou zistala vecer na horské
chaté, popijely jsme a cekaly, az upravi
sjezdovku a budeme moct vyrazit domu.
Byly jsme samy, ja si zacala zpivat a ona
mé zacala hecovat, Ze se musim prihla-
sit do Superstar. Nakonec jsme se vsadi-
ly, Ze se piihlasim, kdyz se mi nepovede
sjet sjezdovku pozpatku.

To zni jako bezva napad...

To teda byl bezva napad. Hlavné proto,
Ze jsem skoncila se zlomenym kotnikem
a musela jsem se prihlasit do Superstar.

Jak soutéz plisobi na nékoho, kdo se do ni
piihlasi viceméné z legrace?

Strasné dlouho se ceka. Prisla jsem na
fadu po osmi hodinach, byla jsem tpl-
né vytrémovana a bala jsem se, ze mé
okamzité vyhodi. Rozklepana jsem od-
zpivala a oni, Ze to mam jit zkusit pred
hlavni porotu. Ta mé taky nechala projit
dél. A ve mné zacala hlodat myslenka, ze
bych to méla zacit brat vazné.

Napadlo vas uz tehdy, Ze byste se zpiva-
nim mobhla zivit?

Kdyz jsem se dostala do semifinadle, kaz-
dy z téch 24 lidi v koutku duse doufal, ze
vyhraje. Aspon si to teda myslim. Byl to
takovy zvlastni stav. Za tfi dny jsme na-
spali pét hodin, jeli jsme na doraz a fika-
li si - kdyz prezijeme tohle, tak pfezijeme
vSechno a to usili se urcité zuroc¢i. Samo-
zfejmeé jsem pak hned vypadla, bublina
nadéje praskla a ja se doslova zhroutila.

Bolelo to?

Bolelo. Védéla jsem, Ze jsem do vystou-
peni dala vSechno. Navic mé ten vecer
poprvé slySela zpivat mama, kterd byla
vzdycky muj nejvetsi kritik. Byla nadse-
na, ale véechno najednou skoncilo.

Co jste délala v case, nez vas oslovili pro-
ducenti Martin Cervenka a Martin Ledvina?
Nic moc, protoze ta pauza trvala jen asi
tyden. To je taky zvlastni ptibéh. Martin
Ledvina, producent, se kterym jsem to-
¢ila prvni dvé desky, se pry dival na te-
levizi. Béhem reklam projizdél kanaly
a nahodou pfepnul zrovna na moje vy-
stoupeni. Kdyz jsme se pak vidéli, sve-
til se mi, ze okamzité zacal doufat, ze vy-
padnu a Ze ptijdu délat hudbu s nim.

Kdybyste postoupila dal, tak by to neslo?
v talentovych soutézich propracujete, tim
prisnéjsi smlouvy musite podepisovat.

Vy jste tedy nikdy nechtéla byt zpévacka,
pak jste se nahodou prihlasila do Super-
star, ndhodou vas vidél producent a naho-
dou jste se zpévackou stala.

Hodné ndhod, Ze ano? Jenze v okamziku,
kdy jsem se octla s Martinem Ledvinou
ve studiu, hra na nahodu skoncila. V ta-
lentové soutézi zpivate covery. Pisnicky
nékoho jiného. Najit vlastni zvuk a mu-
zikantsky projev je uplné néco jiného.
Proto nam taky trvala prvni deska nejdé-
le ze vSech. KdyzZ na to vzpominam, tak
si uvédomuji, Ze jsem tehdy ani nevédeé-
la, jak znim, kdyz zpivam sama sobé do
sluchétek.

Hned prvni deska vam ale vynesla Andéla
za pisnicku roku.
To byla taky ndhoda...

Jak jinak.

Myslim si, Ze zivot je fada Stastnych a ne-
Stastnych nahod. Ja méla kliku, Ze jsem
si v prvnich dvou letech své kariéry vy-
brala ty Stastné. Kazdopadné jsme sedéli
s Martinem ve studiu a volaji mi kamara-
di z Bratislavy, jestli bych jim nenazpiva-
la part do televizni reklamy. Prvni rekla-
ma na jogurt se povedla a 0 mésic pozdéji
mi volali znovu. Ze pry maji reklamu na
Metaxu. Tak vznikla prvni sloka a refrén
pisnicky Touch the Sun, ktera se vSem tak
libila, Ze jsme ji dodatecné dotocili celou
a dala jméno mému prvnimu albu.

Dostihly vas nékdy i neStastné nahody?
Jasné Ze ano. Natocite druhé album, které
sice dostane dobré kritiky, ale nehraje se
zdaleka tolik, co prvni. Pfijde nominace
na Andély, kterou nepromeénite. Pak na-
stane obdobi, kdy ubyvaji i koncerty. To
si clovek zacne klast otazky, co déla Spat-
né. Zacne se moc snazit, a jak to byva,
upornd snaha neptindsi vysledky.

Jak se v takovém okamziku muzikant citi?
Ne moc dobfe. CDc¢ka uz dnes nejsou
zbozi, ale suvenyry. Ze streamovacich
serverd piijde jednou za rok suma, ktera
maximalné vyloudi ismév na tvari. Né-
kdo si privydélava reklamou na socidl-
nich sitich, které ja ale absolutné flakam,
Instagram nemam vibec a na Facebook
davam jen to nejnutnéjsi. Cili zbyvaji
koncerty, u kterych ale plati, zZe ty, co si
Clovék nejvic uziva, jsou nejméné place-
né. Na letnich festivalech se jezdi vystu-
povat hlavné pro radost. Dobte placené
jsou soukromé koncerty, kam si kapelu
pozve néjaka firma tfeba na vanocni ve-
Cirek. Nechci ale, aby to vyznélo, zZe si
na nich hrani neuzivam. Naopak, nékdy
je to super koncert pro skvélé publikum,
kde se na podiu stfidame s Lucii a Ka-
batama.
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Pracujete uz pfi vymysleni nového alba
s myslenkou, Ze by se ty skladby mély li-
bit? Ze by mély dobfe znit na koncertech?

Ne. To je to nejhorsi, co mize muzikant
udeélat. Hudba se neda nutit. Ja to jesté
mam specifické v tom, Ze zpivam pisnic-
ky, které pro mé piSou jini lidé. Ty k né-
¢emu nutit uz viibec nemtizu.

Jak mezi pisnickami, které pro vas slozi jini
muzikanti, poznate tu pravou?

Zkous$im si je hrat. Nékdy se ale do pis-
nicky zamiluju a nakonec zjistim, Ze
ji prosté nedam. Citim, Ze by ji daleko
lépe zazpival nékdo jiny. Jindy se zase se
skladbou trapim a najednou se vsechno
sejde a zni to, jak ma. No a pak jsou pis-
nicky, co mi posle Jana Kirschner. Ty mi
ona snad $ije pfimo na miru.

Piekvapuje mé, Ze si ¢eSti muzikanti takto
pomahaji a kamaradi se spolu. Zrovna Jana
Kirschner by vas mohla vidét jako konku-
rentku.

My se spi$ vnimame jako mald rodinka,
kterd se navzajem zna. Vidime se sice
jen dvakrat ro¢né pfi pfedavani néjakych
cen, ale mame se radi a pomdahdme si.

Vas novy singl Lighthouse ma zvukové do-
cela blizko k modernimu R'n’B a hiphopu.
Je to védomy krok?

Ja si nemyslim, Ze jsem zataditelnd do
konkrétniho zanru. Kdyz se mé nékdo
pta, odpoviddm, ze zpivam pop. Hudba,
prace na ni a zvuk se potad vyviji. Ovliv-
niuje ji moje zkusenost, schopnost se na
nahravani pfipravit, hrozné moc se na ni
podepisuje osoba producenta. S Marti-
nem Ledvinou jsme byli schopni nahrat
pisnicku na dva pokusy a album o 48 mi-
nutach nam ve studiu zabralo tfi hodiny.
Dusan Neuwirth si oproti tomu s hud-
bou neskutec¢né hraje a na jedné sklad-
bé jsme stravili tfeba Sest hodin. Vysle-
dek pak zni diametrdlné jinak. Jinak zni

i singl Lighthouse, na kterém jsem praco-
vala s kytaristou Support Lesbiens Hyn-
kem Tomanem.

Cekaji vas letni festivaly. Tésite se?

Moc. Z festivali mam ty nejlepsi zazit-
ky. Nezapomenu, jak jsem si stoupla na
podium na Rock for People, coz byl snad
prvni festival, kam jsem pred lety jako
holka jela. Nebo kdyz jsem jela na Hip
Hop kemp, kde jsem si pripadala upl-
né nepatficné, ale pak jsem si zazpiva-
la s CeeLo Greenem. Zrovna tak si ale
uzivam cestovani s kapelou. Kdyz jede-
me jednou dodavkou, pustime si Beatles
nebo Mumford and Sons a hrajeme Akti-
vity. Ke konci 1éta uz se ale tésim, jak si
na statku uziju klidu.

Tim se dostavame k vasi cesté z mésta. Co
vas privedlo na napad poridit si statek?
Koné. J4 je mam odjakziva hrozné rada.
Mivala jsem svého ustajeného v nékolika
hiebcinech, kde koné na par hodin pus-
ti na pastvu a pak jsou cely den zavieni
v boxu a ¢ekaji, az je ptijde majitel projet.
Ja jsem zastdancem alternativniho usta-
jeni a chci, aby moji koné byli neustdle
venku. Maji pristfeSek, kam se mohou
schovat pfed nepohodou nebo prudkym
sluncem, ale jinak jsou pofad na svobodé.
Ve svém stadé, na vzduchu. Jelikoz jsem
nic takového u nas nenasla, tak jsem si
prosté musela ten statek koupit.

Vyplatilo se to?

Ano i ne. Mam ted svoje koné tak, jak je
chci mit, ale pfibylo mi tolik prace na po-
zemku, na zahradé i na chalupé, ze se ko-
likrat ani nedostanu na projizdku. Na-
Stésti se v bydleni na venkové necekané
nasla moje mama, kterd je jinak velmi
méstsky Clovék. Uz se zname se vSemi
sousedy, chodime si s nimi vecer sednout
na pivo do mistni hospudky a uzivame si
venkova a zahradniceni spole¢né. Poma-
lu, ale jisté ji za¢indm ucit jezdit.

Hrozi, ze od hudebni kariéry utecete defi-
nitivné na venkov za konmi?

To zase ne. Zjistila jsem, Ze v zivoté po-
tfebuju oboje.



Moje srdcovka, kde
po vystoupeni pravidelné zlsta-
vam jako navstévnik. Klidné pod
stanem.

Headlinefi: Manic Street
Preachers, Rudimental, Franz
Ferdinand

4.-6. cervenec Hradec Kralove,
Festivalpark

Festival, kte-
ry nad vSechny ostatni vycCniva jak
dramaturgii, tak prostredim.
Headlinefti: The Cure, Zaz,
Florence + The Machine
17.-20. cervenec Ostrava, Dolni
Vitkovice

Mam rada Liberecky
kraj. Festival si diky nému zachova-
va domackou atmosféru, i kdyz na
ném hraji velké hvézdy.
Headlinefti: Europe, Karel Gott,
Anna K.

25.-28. cervenec Liberec,
areal Vesec
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Svizné, bezpecné a s potésenim. Chcete si za volantem uzit trochu

ostrejsi, sportovni jizdu? PfinaSime par tipd a trikd, jak na to.

S e zku$enym motoristickym no-
vindfem a instruktorem bez-
pecné jizdy Jakubem Rejlkem po-
kracujeme v serialu o tom, jak jesté
1épe a bezpecnéji tidit. V druhém
dilu ,vyssi divci* Soférské se po-
divame na to, jak si uzit sportovni
jizdu na okresce, nebo jesté lépe na
okruhu — a neublizit pfitom sobég,
autu ani okoli.

Jakub Rejlek

ZkuSeny automobilovy novinar se
v branzi pohybuje uz témér dvacet
let. Je Séfredaktorem Casopisu
Faster, pro internetovou televizi
stream.cz a televizi Seznam
spoluvytvari magazin Garaz
a plsobi jako instruktor kurzd
bezpecné jizdy.

ZNALOST TRATI

Zaklad je znat misto, kde budete
jezdit. Cestu si projdéte pésky ci
pojedte na kole: sledujte, kudy
trat vede, kde jsou zatacky, jak
jsou utazené, jaky je povrch. Pfi
prohlidce si vSimnete detaild,
které z auta nemate Sanci
zaregistrovat. Je dobré si usek,
na némz se chcete ,svézt",
dopredu nékolikrat mirné projet.
PFi bézné jizdé vnimate své
okoli a mozek se vénuje i dalSim
vécem. Pfi sportovni jizdé vSak
plati: nic kromé jizdy samotné
nesledujte. Vypnéte telefon,
radio, spolujezdce poproste, at
na vas nemluvi. ,Na kurzech
lidem opakuji: Jedete z prace
a jste unaveni, nesoustredéni?
Na sportovni jizdu zapomernite,”
nabdada Rejlek.

SPLYNUTI S AUTEM

Poznejte ,fyziku" svého vozu: jak
se v rliznych situacich prenasi
hmotnost, jak se viiz naklani,

jak vycitit, Ze pneumatiky ztrati
prilnavost. ,| auto s motorem
vpredu a pohonem prednich kol
pljde do pretacivého smyku, kdyz
na zacatku zatacky pribrzdim
a zato¢im. U vozu s pohonem
zadnich kol neni pfenos hmotnosti
tak znatelny, auto lépe zataci,
protoze predni naprava neni tak
zatizena," vysvétluje expert.

Zahodte pfiliSnou sebedtvéru
a premotivovanost. Klicem
k dobré sportovni jizdé je pokora.
Napoprvé nejrychlejsi nebudete.
Opakovani déla mistra.




KDO NEUMI BRZDIT,
NEMUZE JET RYCHLE

Predpokladem rychlé jizdy je
dobfe zvladnuté brzdéni. Prudce
seSlapnout plynovy pedal umi
kazdy — paradoxné se vétsina lidi
vice boji naplno zabrzdit. ,Reakce
pfi svizné jizdé byva, Ze na zacatku
zatacky clovék na brzdu slapne
pfilis razantné. Noha se dostane
do jakési krece a uz pedal moc
neovlada. To u sportovni jizdy
nechceme. Ma rada zni: nejprve
jemné poloZte nohu na pedal,
jako byste chtéli pribrzdit. Pak
mate Cas tlak zvySovat a ucinek
brzd regulovat. Jsem pred
zatackou na brzdach moc brzy?
Pedal jemné povolim a necham
auto jet. Nebo naopak zjistim, ze
potfebuji zpomalit jesté vic — se
zadupnutou brzdou ale uz dalsi
tlak nevyvinu, byt brzdy brzdi
tfeba jen na Sedesat procent
maxima,” radi Rejlek.

NAROVNEJTE SI
ZATACKY
Vyuzivejte maximalni Sitku
silnice. Urcité to znate ze zavodl:
pravotocCiva zatacka se najizdi
co nejvic od levého okraje
vozovky, ve vrcholu zatacky —
takzvaném apexu — je auto co
nejvic vpravo a vyjezd mifi opét
maximalné doleva. ,Takzvané si
oblouk zatacky narovnate, abyste
co nejméné zataceli. Plati to
i na silnici, byt tam samozfejmé
musime zlstat v pravé poloviné —
ale i ta je vétSinou o dost Sirsi nez
auto, tak vyuzivejme celou Sifku
svého pruhu,” doporucuje Rejlek.

JAKO TANECNI MISTR

Jakub Rejlek vysvétluje, Ze
k dynamické sportovni jizdé patfi
jemnost. Agresivni jizda, prudké
pohyby volantem, dupéni na brzdu
a plyn nikam nevedou. Stejné
jemné jako s brzdou zachazejte
s volantem a plynem. ,,Nékdy
je tfeba lepsi jit na brzdy driv,
zpomalit méné a pak nechat auto
jet, vyuzit setrvacnost. Vsechny
Ukony by se mély propojit v jeden
harmonicky celek — pfirovnavam
to k profesionalnim tanecniktm,
ktefi i pfi maximalnim vykonu
vypadaji lehounce a vlastné jakoby
v jednom jediném propojeném
pohybu,” popisuje.

Najdéte si video, kde legendarni
pilot F1 Jackie Stewart komentuje
svou jizdu z Monaka: porovnava
plynuly a hladky styl, ktery vypada
zdanlivé pomaleji, s agresivni
jizdou nevyboufenych zavodnikd,
ktefi nedokdzou jet plynule.










minulosti jsem okusil komfort

obytného vozu. Skvélé. Je v ném

vse po ruce, jidlo, postel, lednice,
misto pro véechny mé milé. Ale cestovani
autobusem neni zrovna to, po ¢em jsem
touzil. Naskytla se moznost koupé VW
Amarok a hned jsem si vysnil, jak bude
vypadat muj dobrodruzny camper. Sna-
zil jsem se veskeré dosavadni naroky pti
cestovani vméstnat do standardni korby
pickupu a po roce procitani diskusi, na-
kupovani na desitkach riznych e-shopt
a kuténi v garazi se to povedlo. Svépomo-
ci jsem si vytvoftil néco, co mizu na ces-
tach povazovat za svij domov.

Spani jsem vytesil prostornym stfes-
nim stanem, sobéstac¢nost je zajiSténa mo-
derni LiFePo4 baterii a flexi solarnim pa-
nelem. Misto pro bagaz, improvizovanou
kuchyni, sklddaci zidle a stil se také naslo.

A prvni cesta? Ta vznikla vlastné na-
hodou. Pivodné jsem chtél do Norska

nebo na Island, ale vzhledem k moznos-
tem pracovniho volna byla jedna z mala
moznosti v daném terminu navstivit Ma-
roko. Nasim cilem se tak stal pisek a co
mozna nejdelsi nezpevnéné cesty.

Vstfic offroadovym cestam

Africké dobrodruzstvi pro nas zacalo pfe-
spanim v Azrou a méstem Kenitra, odkud
jsme vyrazili do nedalekého pfirodniho
parku. Ten tvoii jediny rozsahly cedro-
vy les v Africe. Za mirny poplatek jsme
nakoupili nékolik sackd s ofechy a v ten
moment jsme se ocitli v obklopeni maka-
ky bezocasymi. Jsou zvykli na turisty
a odvaha nékterych nezna hranic. Po ne-
zbytném foceni usedame do aut a vyrazi-
me k prvni offroad cesté.

Na konci vesnice Qsar Agoudim nas
zastavuje mistni chldpek a ldmanou
francouzstinou vysvétluje, ze tudy ces-
ta nevede. Francouzsky bohuzel nero-

PRI JiZDE V PiSKU
SE NESMi UBRAT PLYN

zumime, upravujeme tedy tlak v pneu-
matikdch a pokracujeme nezpevnénou
cestou. Po skoro hodiné a ptil a tisici vys-
kovych metrech (na 15km) se ocitdme na
nahorni plosiné jihovychodni strany At-
lasu. Kochame se vyhledem do uidoli ne-
uvéfitelnych rozmeéra.

Moc jsme vSak nehlidali c¢as, a tak je
v 17 hodin pfed ndmi jesté 250 km. Po hr-
bolatych cestach plnych ostrych kame-
nt se to ale se spéchanim nedda prehanét.
Kemp s trochou Stésti nachazime az ve
mésté Errachidia. Otevird jen kvili ndm
a jsme prvni leto$ni navstévnici.

Nasim cilem je mésto Merzouga, kde
se nachazi vytouzeny pisek a duny. Po
cesté nas prekvapuje chlapik, ktery nam
skoci do cesty a zbésile na nas mava. Vy-
hybame se mu a jedeme dal. On vSak na-
sedd do auta a na nasledujici kfizovatce
nam kfizi cestu a zastavuje nds. Zacne
vykladat, Ze ma info od kamarada, zZe se




V dunach kolem
poustniho mésta
Merzouga jsou privodci
hodné neodbytni. Mohli
by si vas predavat
klidné celou dovolenou,
a pokud se jich chcete
zbavit, musite byt velmi
darazni.

K pfipravé jidla slouzi plynovy
sporak, vesla se i zasoba
pitné vody a kompresorova
chladnicka. V auté nechybi
ani ohiev vody a dfez.

chystame do pousté, a on je ten pravod-
ce. Davame si s nim berber whisky, jak
mistni fikaji extra silnému a sladkému
Caji, a protoze jsme dunovi elévoveé, na-
konec jeho nabidce podléhdme.

V jeho doprovodu mifime do pousté.
Nejdfive ptichazeji kamenité plané, lo-
kalita plnd zkamenélin a v podvecer pi-
secné duny. Prvni zkuSenost s piskem je
diky radam perfektni a bez zapadnuti. Se
soumrakem nas privodce vede do hote-
Iu a ndm dochazi, ze tohle by se mohlo
dit celou dovolenou. Lou¢ime se s nim,
mame totiz plan, ze zajedeme trochu dal
do dun a najdeme misto na spani.

Zapadnout, vyhrabat se...

Jizda v pisku je specifickd, nesmi se ubrat
plyn a zdroven se kola nesmi protacet.
Snazim se, co mizu, ale po $patném od-
boceni se ocitame na hfebeni dun a po
obou strandch je prudky svah. Rozjet se

nejde. Po pésim prozkoumani terénu se
rozhodneme auto vykopat a scouvat do
doliku mezi duny. Nedaii se. Nakonec
pokusy o vyjeti vzdavam a prohlasuji do-
lik za nas kemp pro tuto noc. Rozbalime
bivak, vafime vecefi a notné se divame
do nasich zésob piva.

Za denniho svétla uz $lo lépe rozpo-
znat pevnéjsi pisek a s vyjetim nakonec
nebyl problém. Udélame si trochu vol-
néjsi den. Na kraji velkych dun zkousi-
me schopnosti nasich vozl. Zapaddme,
vykopavame se, a to nékolikrat. Shirame
zkuSenosti v terénu a hrajeme si s auty
jako mali kluci. Ve vyschlém pisecném
koryté tfeky zuroCujeme nasbirané zku-
Senosti a Zeneme naSe auta jako na da-
karské rallye. Rychlost chvilemi prevy-
Suje 120km za hodinu a mam pocit, ze
neridim auto, ale zavodni motorovy ¢lun.
V podvecer se s ismévem na tvafi a plni
adrenalinu vracime do Merzougy. >

Jak obstal Amarok
v marocké pousti?

+Amarok mé mile prekva-

pil. Na motoru ani podvozku
jsme pred cestou nedélali zad-
né upravy, jen jsme prezuli na
AT pneumatiky. BEhem cesty
jsme nemuseli fesit zadnou za-
vadu ani defekt.

Cesta byla dlouhd 10 500 km
(v¢. prejezdu Evropy), z toho

1 000km po nezpevnénych
cestach. V terénu si Ctyfvalco-
vy motor vystacil s necelymi
9 litry," fikd Lukas Kraus.




Na nahorni plosiné jihovychodni
strany Atlasu jsme potkali krasné
oblecené Berberky. Kde se

v kamenitém svahu vzaly, nam
uz navidy zistalo zahadou.

Hlinéné mésto Ait-Ben-Haddou
je zapsané v UNESCO a natacel
se v ném tieba Gladiator nebo
Lawrence z Arabie. Slo o jednu
z poslednich zastavek pred
pfejezdem domu.

Dalsi den nas ¢eka 200 km souvislého
offroadu. Krajina se rychle méni. Zprvu
jedeme mirné kamenitymi planémi, za-
nedlouho se dostavame na zapomenuté
cesty plné kament, az vjedeme do Siro-
kého udoli. Panorama je fascinujici, po
obou stranach kamenité kopce a pred
nami na obzoru vystupuji stolové skaly
ohromnych rozmeért.

Postupné se pies kamenité sed-
lo dostavame na dno vyschlého jeze-
ra s obavanym fesh fesh piskem. Orien-
taci znesnadnuji kefe o néco malo vétsi
nez duny. Zatimco ja fadim redukova-
nou trojku a drzim motor v maximal-
nich otackach, bratr sleduje terén a hla-
si doprava, bacha skok, leva... Skvély usek
plny zabavy a adrenalinu. Druhé auto
musi ¢ekat 10 minut, nez sedne prach.
Vecer nachdzime prach fesh fesh uplné
vSude a musime pred spanim udélat ge-
neralni uklid.

Krajina jako nikde jinde
Pted ptijezdem zpét do civilizace nas za-
stavuje hlidka. Zprvu hodné pfisny pii-
stup se méni, kdyz mlady vojdk dostane
plechovku piva a ¢okoladu, starsi policis-
ta pak jesté o plechovku vice. Allah Ne-
allah, kdyz zajde slunce, pije v Maroku
skoro kazdy.

Vsichni mdme radi ryby, ale nabidka
a ceny jako v Evropé nas neuspokojily.
Doufajice, Ze min turistti bude znamenat
domaci ceny, vyrazime do Tan-Tanu. Ani
nevystoupime z auta a uz je u nas rybar
na mopedu, na nosici prepravku s ledem
a v ni hromadu ryb. Za tisicovku kupu-
jeme chobotnici, prazmy a dalsi, asi 5kg.
Na nésledujici 3 hodiny se stdvd Amarok
rybi restauraci a ja kuchafem. Vyborné
najedeni usiname. Dalsi zézitek s mist-
nimi nds ¢ekd na plazi Blanche. Chceme
prespat v krasné delté feky, ale pficha-
zi chlapik v oranzové vesté a fika, ze tam

spat nesmime. Odchdzi, a kdyz vecetfime,
vraci se. Nabizime mu jidlo a po chvili
i alkohol. Po nékolika pokusech o spolec-
ny jazyk vytahujeme telefon s preklada-
¢em mluveného slova. Amir je ocivid-
né civilni zaméstnanec armady a dohlizi
na bezpecnost turistl za stravu a bydle-
ni v chysi na dtesu. Vyklada, ze je Ber-
ber a jak byl jeho ndrod donedavna utla-
covan.

Posledni dny pak vyuzijeme k navsté-
vé hlinéného méstecka Ait-Ben-Haddou
a pfes Atlas mifime zpét. Vyjet na sedlo
Tizi n'Uguent Zegsaoun byla jesté zaba-
va, byt cesta dolt vyschlym kamenitym
korytem feky ndm zabrala pfes dvé ho-
diny. Potfebujeme na sever Velkého At-
lasu a kvtli zdrzeni pfichdzime o vyhle-
dy na nejvyssi hory. Na zavér si davame
noc¢ni sjezd, coz je docela zajimava zku-
$enost. Clovék pti ném alespon nema
strach, kdyz nevidi dal nez par metr. O
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SPIRIT OF

AMAROK

Ceska vyprava
na Spirit of Amarok.

Na konci bfezna se v Bélé pod Bezdézem odehralo Ceské kolo mezindrodni soutéze
Amarokd. Cesti vitézové tak mifi do svétového finale v JAR.

Ceském kole bylo z ptihlasenych

dvojic vylosovano celkem 24 po-

sadek, na které cekaly rozmani-
té ukoly, od technicky naro¢ného trialo-
vého useku pfes jizdu poslepu, vyménu
kola az po rallye sprint. Soutéz pro ambi-
ciozni fidice a dobrodruhy tak znovu byla
skvélou prilezitosti, jak ukazat své ridic-
ské uméni a dovednosti v naro¢nych te-
rénnich podminkdch a prozit pfitom ne-
zapomenutelné okamziky.

,Ceské kolo soutéze Spirit of Amarok
bylo napinavym soubojem pevnych ner-
v, taktickych schopnosti a offroado-
vych dovednosti dvouclennych posadek
v pick-upu Amarok* fikd Jakub Sebes-

ta, vedouci divize Volkswagen Uzitkové
vozy spole¢nosti Porsche Ceska republi-
ka. ,A o tuto skvélou podivanou nepfi-
jde ani Siroka vefejnost, protoze partne-
rem leto$niho roc¢niku soutéze Spirit of
Amarok se stal televizni porad Autosalon.
Diky jeho profesiondlnimu tymu mohou
nyni televizni divaci sledovat zdznamy
z Ceského kola kazdy tyden az do konce
Cervna,‘ dodava.

Mezinarodni findle probéhne v dru-
hé polovineé srpna v Jihoafrické republi-
ce. Dvé Ceské posadky v ni poméfi sily
s tymy z Australie, Botswany, Dénska,
Némecka, Namibie, Ruska a Jizni Afriky.

(©)

O soutezi

Spirit of Amarok je jedina ama-
térska soutéZ pro vozy 4x4

s mezinarodnim statusem. Tymy
z jednotlivych zemi se musi kva-
lifikovat do svétového finale, kde
pomeéfi své schopnosti na tra-
ti sestavené zavodni legendou
jménem Sarel van der Merwe.
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Kilometry,
prohlidky.

| bezchybné fungujici auto musi ¢as od Casu navstivit servis. Pravé pravidelné
servisni prohlidky zarucuji, Ze vas viiz bude Slapat jako pfislovecné hodinky.
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ymeéna oleje nebo filtrih — to je
asi to prvni, co kazdého ridice
napadne, kdyz je fec o pravidel-
ném servisu. Je toho vSak samozfejmé
daleko vic. ,U dne$nich Volkswagent
jsou intervaly predepsanych prohlidek
v zavislosti na Case a ujetych kilome-
trech, nejpozdéji vsak v 30 tisicich kilo-

voﬂ('\h\

givy

metrech nebo dvou letech. A tfeba ta-
kové rozvody se v zavislosti na motoru
délaji okolo 210 tisic kilometri,* fika ma-
nazer servisnich sluzeb Auto Jarov Mar-
tin Kulhanek. Pravé do tohoto pfedniho
prazského servisu Volkswagen jsme se
vypravili nahlédnout do zakulisi pravi-
delné péce o nase plechové milacky. O

Je nutné sledovat ujeté kilometry?
Viibec ne. Interval prohlidek auto

hlida za vas a na to, Ze stanovena

porce kilometri je za vami, hned po
nastartovani upozorni signalizaci na
pristrojovém panelu. A skvélé je, Ze neni
nutné panikafrit: informace o tom, ze

je potieba se objednat na pravidelny
servis, se zacne objevovat s predstihem
zhruba dvou tisicovek kilometrd.




Maji mechanici oblibené servisni zasahy, a naopak

i nepopularni ,,no¢ni mary”? Podle Martina Kulhanka
se takto zobeciovat ned3, nelze fici, ktera oprava je
jednoducha a ktera slozita: ,Velmi zalezi na proskoleni
a na zkuSenostech kazdého pracovnika. NejslozZitéjsi
opravy jsou obecné takové, které se na auté obcas
vyskytnou — a kdyz majitel pfijede s problémem do
servisu, vse funguje bezvadné.”
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Dale vSe probiha podle scénafe popsaného v minulém K
vydani ¢asopisu. Co viechno tedy vas viz absolvuje?
To zavisi na typu prohlidky, bud intervalové, nebo &
casové. Vzdy se provadi kontrola brzdové soustavy,
celkova prohlidka vozu a v pripadé intervalové
prohlidky vyména motorového oleje a filtru. A co dal?
Jako priklad si vezméme Volkswagen Golf s motorem
1.0 TSI: v 60 tisicich kilometri se méni zapalovaci
svicky, v 90 tisicich kilometrd vzduchovy filtr. Dilezita
je i kontrola nastaveni svétlometu, spravna funkénost
stéracu ¢i diagnostika vozidlovych systémi.

ZAKAZNICI SI RADI
OVERUJI, ZDA JEJICH

Na zavér servisni manazer pfidava jednu ,tfesnicku”,
kterou zakaznici prekvapivé vyuzivaji. Radi byste
védéli, jestli vas viiz opravdu dosahuje vykonu, jaky
vyrobce udava v technickém priakazu? ,U nas na
Jarové nabizime pfesné méfeni vykonu vozl na valcové
brzdé MAHA MSR 500, ktera je jednou z nejlepsich

a nejpresnéjsich u nas,” dodava Kulhanek.

Mate novéjsi Volkswagen, ktery je
konektivni”? Pak jste na tom jesté
lépe. Pokud si do uzivatelského uctu
nastavite svlij domovsky servis, jeho
pracovnici dostanou upozornéni na
bliZici se servisni interval a sami

se s vami spoji a termin prohlidky

s vami domluvi.

Je prace v automobilovém servisu
jesté mechanicka ¢innost, nebo uz
jsou mechanici spis programatofi?
~Podil softwarovych oprav roste, ale
mechanicka prace pofad prevazuje.
Nesmime vSak zapominat na rtizna
nastaveni asistentt vozidla pravé
po mechanickych opravach. To je
prace pouze s pocitacem,” popisuje
Kulhanek.




plati nejen pro Vase zdravi, ale také pro Vas viz. A nejlepsi preventivni

zovanych servisech Volkswagen se Vasemu vozu dostane skutecné
pojen se zajisténim znamky z technické kontroly a emisi zdarma.
hnickou kontrolou jsou zpoplatnény dle platného ceniku.)

s, ktery mGzete vénovat sobé a svym blizkym.







Retro

v elektricke
verzi.

Veterani a elektfina — jde to viibec dohromady? Jde,
a prekvapivé ma o kombinaci retra s modernou zajem c¢im dal vic
lidi. Trend, jenz ma kofeny v Kalifornii, se samozfejmé nevyhyba
ani veteranské ikoné z nejvétsich: Broukovi.

Text Stépan Vorlicek

Foto Zelectric Motors

oslova novy Zivot vdechuji nad-

Senci z celého svéta starym vy-

slouzilym krasavciim. Dat vetera-
ntim elektricky pohon napadalo a napada
na celém svété fadu vice ¢i méné blazni-
vych mechaniki. Nékdy jsou jejich pre-
stavby vpravdé domacké a spi$ nez na
ekologické svezeni to vypada na porad-
ny pozar. Najdou se ale i taci, ktefi se do
tohoto tématu pustili od zédkladd, poctive
a peclivé — a dnes se montovanim elek-
tromotort do starych plechovych $viha-
ka zivi.

Brouk je porad kral

Je lhostejné, jak priakopnicky a moderni
Clovek je, jedno uznat musi kazdy: sta-
ré automobily s sebou nesou pohodu,
radost a romantiku. A jsou neskutecné
stylové. VSechen ten chrom na narazni-
cich, kulaté svétlomety v rozesmaté tva-

fi Celni masky. Nebo interiéry plné lako-
vané oceli, kize a bakelitovych pacek,
které ovladaji skute¢né mechanické spi-
nace. Na druhé strané tu jsou ale poné-
kud méné poetické zalezitosti jako kar-
buratory, z nichz prosakuje benzin, tézké
a vykloktané fizeni nebo spojkovy pedal
tvrdy tak, ze sebemensi kolona se vyrov-
na mucirné. A samozrejme rez.

To se vSak postupné meéni a urci-
té skupiné skalnich fanouski uz nestaci
pouze uvést klasicky automobil do jeho
ptvodniho stavu. Chtéji vic: potrebuji
auto v podstaté vystavét kolem ekologic-
t&jsich elektrickych technologii. Cim dal
Castéji se to déje v garazich a servisech
po celém svété, kolébkou tohoto tren-
du je vsak jizni Kalifornie. Vsak to dava
smysl: pravé tam padly nadupané speci-
aly hot-rod stejné jako ekologicti aktivis-
té na nadmiru urodnou ptadu. >



»VINTAGE IKONY
POSTAVENE KOLEM
EKOLOGICTEJSICH
TECHNOLOGII.

Smysl dava rovnéz to, Ze volba mno-
ha soucasnych renovatorti znovu a zno-
vu pada na prvni ,lidovy viz‘ Vyrobilo
se jich pres dvacet miliont, takze vSu-
de po svéteé jich je dodnes relativni do-
statek a casto navic v docela slusné kon-
dici. A vétSinou i za rozumny peniz. To
z Brouka pravem déld zfejmé nejcastéji
restaurovany viiz vibec.

A co je pri elektrifikaci obzvlast pa-
vabné: ptivodni vybava konskymi sila-
mi byla, feknéme, hodné umirnénd, tak-
Ze okamzité dostupna prehrsel tocivého
momentu od elektromotoru je hodné
znatelnda a pfijemnd. A v neposledni
fadé je Brouk dokonalym zosobnénim
hippie éry snad jen o malinko méné nez
jeho braska Transporter. No a co vic hip-
sterského a cool dnes najit nez elektro-
mobil!

Z feditele restauratorem

Mezi kalifornskymi startupy, které se
Gispésné derou na mistni zhavé vysluni,
je firma Zelectric Motors ze San Diega,
kterou pred sedmi lety zalozil manzelsky
par David Benardo a Bonnie Rodgerso-
va. Benardo pfimo ztélesniuje nadSence
do Volkswagend. Vsechno zacalo, kdyz
u souseda vidél parkovat Brouka. ,,To bylo
nékdy v sedmdesatych letech. Americké
silnice tehdy byly plné velkych tézkych
limuzin. J4 ale okamzité propadl kouzlu
té malé, kulaté siluety a nezameénitelného
zvuku motoru. Byl jsem lapen,* vzpomi-
nal v rozhovoru pro Volkswagen béhem
predlonského setkani veterand v kali-
fornském Pebble Beach, kde se nazivo
ukazal i nastupce legendarniho Trans-
porteru — koncept elektromobilniho bu-
siku ID. BUZZ.

Pvniho Brouka si Benardo poridil,
hned jak dostal fidicak. Nasledoval model
Karmann Ghia, a dokonce i legendarni
mikrobus Samba z roku 1965. A jeho las-
ka k némecké znacce vyustila v to, Ze se
nakonec rozhodl opustit lukrativni praci
v Silicon Valley a s manzelkou se odsunul
do San Diega, aby zalozil Zelectric.

»,Hned na zacatku jsme se rozhodli, ze
nejlepsi bude soustredit se na staré ve-
terany Volkswagen, protoze to byla auta,
kterd jsem znal a rozumél jim, vzdyt jsem
rizné modely vlastnil pfedeslych tficet
let. Jejich vyhoda je, Ze stejné jako ja je
miluji miliony lidi, jsou dostupné, leh-
ké a existuje rozsahla sit klubi, vyrobci
nahradnich dild i restauratorskych dilen.
Nédpad prestavét naseho Brouka z roku
1965 jsem dostal asi pfed dvanacti lety,
popisuje Benardo.



Néktefi lidé tomu fikaji retro-
-futuristické zazitkové uméni
na ctyrech kolech. Jini zase
restaurovani automobilového
dédictvi.

Spolecné se svou Zenou neustale as-
pon jednim okem patraji po vhodnych
a zachovalych kandidatech na elektric-
kou prestavbu: modelech Brouk, Trans-
porter, Karmann Ghia, Typ 181 a starych
Porsche 911, 912 a 914. Jednou z vyhod
ikonického Brouka je takeé to, Ze jeho vza-
du ulozené motory byly vzduchem chla-
zené, takze odpadd nutnost z vozu vy-
montovavat komplikované potrubi.

Remeslné velice &istd pfestavba na
elektricky pohon v podani Zelectricu za-
hrnuje motor umistény rovnéz vzadu
a akumuldtory namontované pod pred-
ni kapotou. Plynovy peddl je vyptjceny
z Toyoty Prius, tam, kde byval palivomér,
je displej ukazujici zbyvajici ,,stavu“ v ba-
teriich a sedadla jsou potazena kuzi, coz
zadny tehdejsi Brouk nikdy nezazil. Ji-
nak je ale interiér vérny ptivodni podobé
z padesatych nebo Sedesatych let, véet-

né napftiklad ratanovych podlazek, volan-
tu ¢i stéracu.

Prestavba na elektromobil

Nejprve se z veterana porouci benzino-
va nadrz a spalovaci motor. Novy elek-
tromotor pak prijde pfimo na ptvodni
prevodovku. Cast z celkem 37 lithium-
-iontovych ¢lankti ma misto pod pred-
ni kapotou, kde ptivodné byla nadrz, ¢ast
pak v ulozném prostoru za zadnimi se-
dadly. Potom uz zbyva jen chladic oleje
a ménic, ktery nabiji dvanactivoltovou
baterii zasobujici palubni elektrickou
soustavu a topeni.

Co vsak tuto prestavbu od ostatnich
béznych veteranskych renovaci odlisu-
je, je az neuvétitelné pecliva a Cista za-
stavba elektrického pohonu. V Zelectric
se totiz tato operace tykd uplné celého
auta — nejde tedy jen o Brouka s na- >

Zelectric Motors

Kalifornska firma vznikla v roce
2012 z lasky jejiho majitele Da-
vida Benarda k veterandm. Po-
stupem casu jeho tym vyvi-
nul cestu, jak starym modeldim
Volkswagen a Porsche vdech-
nout novy zivot - méni motor
za elektricky pohon, u toho pro-
vede i upgrade tlumicd, svétel,
brzd a dalsi drobné tpravy.




Naprostym klenotem je model &
Karmann Ghia z roku 1969 .~ ?

s baterii z Tesly. Tenhle veteran . -
ma diky ni dojezd az 240 km.

s

Nejde jen o pfestavby Brouki
a Transporterid. Na zakazku

v Zelectric predélali i stary
poustni dZip na novy zavodni
special.

montovanym elektromotorem. Cilem je,
samozrejmeé i vzhledem k mnohem vys-
$im vykondm elektrického pohonu, dat
vozu radikalné vylepsené jizdni vlastnos-
ti a nabidnout tak opravdu nevsedni za-
Zitky za volantem. Vétsi porci koni i vyssi
hmotnosti tedy odpovida upravené za-
véseni kol, jiné jsou brzdy a pneumati-
ky, nové jsou rovnéz elektrické rozvody,
elektrické topeni nebo osvétleni vyuziva-
jici LED. Pfi této komplexnosti pfekvapu-
je fakt, ze vSe je vratné: nedélaji se zad-
né strukturalni upravy na podvozku ani
karoserii, takzZe z elektrické moderny Ize
mit relativné snadno zase starého dobré-
ho vzduchem chlazeného Brouka.

Pokud jste se pfi Cteni predchozich
odstavct zarazili nad zminkou o prevo-
dovce — je to tak, elektricka legenda méa
prevodovku a bézné fazeni. Kazdy pre-
vodovy stupen nabizi jiné vyuziti tocivé-

ho momentu a podle tidict, ktefi méli tu
Cest se vozem svézt, je to zazitek hodné
zabavny a nevs$edni.

Svétla retrobudoucnost

Elektricky pohon zvysil hmotnost auta
trochu vic nez o metrdk. Znat to pry je,
ale méné, nez by se clovék obaval, navic
diky nizko polozenym akumulatorim
ky Brouk tak velice dobfe sedi na silni-
ci. A viiz, jehoz akéni radius se pohybuje
kolem 130 az 160 kilometrt, se diky dob-
rému rozlozeni hmotnosti mezi zadni
a pfedni napravu v poméru 60 : 40 také
prekvapivé dobre ovlada.

Jaka je podle Davida Benarda budouc-
nost této nové a nevsedni automobilové
discipliny? ,Myslim, Ze vSechny ty vetera-
ny jesté cekd hodné zajimavého. S rozvo-
jem sériové vyroby elektromobili v nasle-

dujicich péti nebo deseti letech uvidime
i Uuplné nové typy hot-rodi. Vlastné uz
se to déje. I my za¢iname pouzivat aku-
mulatorové moduly z rozebranych voz
Tesla Model S. A je tu spousta lidi, kteri
doma v garazi porcuji tu Nissan Leaf, jin-
de Kiu Niro nebo rtizné Tesly, a elektricky
pohon montuji do vice ¢i méné uvéfitel-
nych udeélatek ze starych aut. Mozna, ze
Casto vypadaji hrozné, ti lidé ale vetera-
ntim davaji novy zivot. A to je dobfe, pro-
toze ta krasnd auta si zaslouzi jezdit dal
»,Nase prestavby jsou jiné, my neex-
perimentujeme, ale v drtivé vétsiné po-
uzivame komponenty, které jsou bézné
k dispozici, které se osvédcily a o kte-
rych vime, Ze jsou spolehlivé. Coz je
nakonec presné to, co jsem od zacatku
chtél: rozkosné ikonické auto, které bych
nemél potad rozbité na zveddku, doda-
va Benardo. (e}
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sistent

Obelsténa ridici jednotka. Jak byste otestovali funkci feknéme
parkovaciho asistenta? Asi byste vzali auto do ulic a zkouseli.
Jde to vsakijinak, pomoci virtudlni reality.




TESTOVANI POMOC
SIMULACE JE DALEKO

ezbytnou soucasti vyvoje ceho-

koliv je ovérovani, ze dand véc
spravné funguje. V ptipadé rtiznych
automobilovych asistentd to znamena
vytvofit parkovaci mezeru a nechat
viz zaparkovat. Pak vytvofit ,situaci
na parkovisti“ trochu jinou — a zno-
vu a znovu dokola. Totéz tfeba u asi-
stenta automatického brzdéni, kte-
Iy r0zpoznava stojici prekdazku nebo
chodce. Co kdy?z si ale na pomoc vez-
meme virtualni realitu a tyto opako-
vané a rutinni zkousky budeme pro-
vadét taktikajic jenom jako?

,Testovani parkovacich asistent
pomoci simulace se nase firma vénu-
je asi patnact let. Dtive Slo o relativné
jednoduché programy simulujici ul-
trazvukové odrazy v pfipadé riznych
parkovacich scénafu. Avsak s tim, jak
se tidici jednotky v poslednich zhru-
ba péti letech rozvijeji, a s rostoucim
dtrazem na zpracovani videa (jak pro
fidice, tak pro pocitacové rozpozna-
vani) jsme museli pro testovani nasa-
dit systémy skute¢né virtualni reality,
popisuje Ondfej Zeman, softwarovy
vyvojat spolecnosti Valeo, ktera vse-
mozné systémy a asistenty vyviji pro
vétsinu evropskych automobilek a je-
jiz Ceska pobocka sidli v prazskych
Strasnicich.

Co tedy tato ,opravdova virtualni
realita“ obndsi? Jednd se o plné gra-
fické systémy vyuzivajici 3D rende-
rovani. Ve Valeu vyvijeji vlastni troj-
rozmérny simulacni software, ktery
je navazany na stavajici testovaci pro-
stfedi a vyuziva stavajici hardwarové
rozhrani jak pro ultrazvukové senzory,

tak pro kamery. V blizké budoucnos-
ti se planuje nasazeni i pro senzoric-
ké systémy pro vyssi rychlosti, jako
je Celni kamera nebo radar.

Vyvoj asistenc¢nich systémi se
bez simulace stal prakticky jiz ne-
redlnym a je to cesta, kterou nepo-
chybné jdou i dalsi vyrobci. Mezi
hlavni vyhody patfi pfedevsim vy-
razné zkraceni celého procesu, coz
znamena vyznamné ¢asove i financ-
ni uspory.

,Dale tu je i fakt, ze pocet a do-
stupnost testovacich vozi jsou ome-
zené. A také to, Ze nasi zakaznici
neustale pozaduji vic a vic uZiva-
telskych funkci, které maji systémy
umeét. Testovani pomoci simulace je
samoztejmeé daleko levnéjsi, rychlej-
$i a méné narocné na lidsky cas nez
testovani v redlnych autech,‘ upres-
nuje Zeman.

Samozfejmeé je potfeba mit na
pameéti, ze simulace jsou pouze ur-
Cité priblizeni se k realité: ,,Osob-
né se domnivam, zZe doba, kdy by
plné nahradily testovani ve vozid-
le — vCetné toho, Ze tento postup
bezezbytku pfijmou zdkaznici — je
stale docela daleko. Proto také pou-
zivame simulace k funk¢énimu a sys-
témovému testovani, ale k testova-
ni izolovanych subsystémi, jako je
naptiklad algoritmus detekce chod-
cl1 v obrazu, pouzivame realna data
ziskana z testovacich jizd“ o

Jak se
prakticky
testuje VR?

V podstaté na stole. Vezme se
skutecna fidici jednotka, vsech
12 ultrazvukovych senzor(

a 4 kamery rozmisténé kolem
automobilu. Pak jim technici
poslou scénu vytvorenou ve VR
a sleduji reakce — zda jednotka
sama zaparkuje nebo zabrzdi, kdyz
do parkovaciho manévru vstoupi
chodec. ,V podstaté jednotku
i jeji senzory krmime podvrzenymi
virtualnimi adaji, aby si myslela, ze
dostava informace ze skute¢ného
okolniho svéta,” sméje se Zeman.
.MuZete si to predstavit jako
pocitacovou hru, jde o renderovany
obraz z pocitace, ostatné k tomu
pouzivame 3D herni hardware.
Nasledné se udéla zkresleni, aby
obraz odpovidal tomu, co redlna
Sirokouhla kamera vidi," vysvétluje
vyvojar Valea.
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iete vozy,
kterevCR
jedou.

Zajem o ojeté vozy pretrvava. Cesi se vice zajimaji o historii
kupovanych aut a jsou ochotni si za né pfiplatit. V Das WeltAuto
proto dbame na to, aby zakaznici vzdy dostavali tu nejvyssi
kvalitu.

azdé ctvrtleti pfinasi spolecnost

Cebia souhrnné informace z Ces-

kého trhu s ojetymi vozy. Vyplyva
z nich mnoho zajimavych zjisténi - jaké
vozy si kupujeme, jaké preferujeme bar-
vy, typy pohond a mnohé dalsi. Zaroven
je mozné na zdkladé zjisténych skutec-
nosti i mnohé predikovat.

Co jsme se dozvédéli v prvnim kvar-
tale tohoto roku? Velmi pozitivni zpra-
vou je, Ze historie vozu piestava byt Ce-
chiim lhostejna. Stale vice zakaznik
upfednostiuje vozy po prvnim majite-
li a stale vice jich provétuje ptivod vozi-
dla. O této skutecnosti vypovida jednak

rostouci preference znackovych progra-
mu pro ojeté vozy, jednak rostouci pocet
dotazli v systému Autotracer pro ovéreni
puvodu a historie vozu, stavu tachomet-
ru a spousty jiného.

Podle zjisténi spolec¢nosti Cebia také
postupné klesa pocet vozidel se stocenym
tachometrem. Od loniska se jejich pocet
snizil o tfi procenta na aktudlnich 33 %.

Pfes lehky pokles jsou nejoblibenéjsi-
mi vozy stale ty s dieselovym pohonem,
byt jejich podil o 4% klesl. Pojdme vSak
obratit list o stranku déle a podivejme se
na soucasné trendy v oblasti ojetych vozl
detailnéji. o



STALE PREDSTAVUJE PRI KOUPI

OJETEHO VOZU VYZNAMNE RIZIKO

8 ‘ll

&

158372 km

Takové je primérné
Cislo na tachometrech
v prvnim kvartale roku
2019 podle aktualniho
prizkumu spolecnosti
Cebia. Primérné stari

vozll se v daném
obdobi pohybuje kolem
9,5 roku.

&

53 % po prvnim
majiteli

Cesi si stale vice davaji
pozor na puvod vozu
aivdisledku toho
narlsta pocet téch,
ktefi upfednostiuji auto
po jednom majiteli.
99,76 % automobill
je evidovano jako
nehavarovang, realna
¢isla vSak budou asi
podstatné nizsi. Nékteri
prodejci totiz havarie
umyslné neuvadéji, aby
mohli cenu zvySovat.
Vyjimkou neni ani
oprava vozl po totalni
havarii v neznackovych
servisech, jez se
pak prodavaji jako
nehavarované.

228900 K¢

Tato ¢astka predstavuje
primérnou cenu ojetého
vozu v CR. Za prvni
kvartal tohoto roku
vzrostla o 2 400K¢.
Ddvodem je zejména
rostouci zajem
o drazsi ojeté vozy
a také rostouci cena
ojetych voz( celkové.
Leasingové spole¢nosti
totiZ omezuji mnozstvi
kratkodobych pronajmu
a snazi se diverzifikovat
své flotily. Do budoucna
proto bude nabidka
ojetych vozU stale
omezenéjsi.

&
O
57 % diesel

Podil dieselovych
motord v prvnim
kvartalu letosniho
roku se proti lonsku
0 4% snizil, presto
stale z(stava na
Ceském trhu s 57%
zastoupenim favoritem.
Benzin preferuje 40 %
kupujicich, alternativni
paliva se déli o celkem
3% trhu.

=

9,7 % Skoda
Octavia

Zebticek nejoblibenéjsich
ojetych vozl je pomérné
stabilni. Na prvnich dvou
mistech mu dlouhodobé
vévodi modely SKODA
Octavia (9,7 %) a SKODA
Fabia (6,6 %). Nasleduiji
modely Passat a Golf ze
staje Volkswagen, které
maji co do oblibenosti
shodné 3,1%. Na dalsich
pozicich najdeme modely
SKODA Superb, SKODA
Rapid a Ford Focus.

Q

49 %voza z CR

Pocet voz(i s Ceskym
puvodem zaznamenava
se soucasnymi 49 %
rostouci trend, presto
je podil ojetych vozl
z dovozu stale velmi
vyznamny. Nejcastéji se
k nam ojeté vozy dovazi
z Némecka (20,7 %).

Vozy v DWA

Prodejni sit Das WeltAuto je
tvofena 51 prodejnimi misty
po celé CR. Kazdy autorizova-
ny prodejce je pri prodeji povi-
nen dodrZovat centralné dané
prodejni a kvalitativni standar-
dy zdkaznik(im, mezi které patfi:

Garance historie a technického
stavu vozi

Zaruka na vozy do 5 let stari
nebo najezdu 150 000 km

Nabidku Das WeltAuto tvofi pfe-
vazné ro€ni a zanovni vozy, ze
soucasnych 3 100 vozd, které jsou
v prodeji, je vice nez 2 500 mlad-
Sich pétilet. Vroce 2018 se v pro-
gramu Das WeltAuto prodalo té-
mér 20 000 ojetych vozd.




www.dasweltauto.cz

g o &
PRESTANTE SNIT.
e
EZ D ETE I Nyni s dostupnym financovdnim
e ¢a vice nez 3 000 provéfenych vozi

Prestanite snit a vyuzijte jedine¢nou nabidku financovani od Volkswagen Financial Services!
Vnabidce programu Das WeltAuto na vds ¢ekaji tisice vozii s garantovanym technickym
stavem, historii a poctem ujetych kilometrti. Pfesvédcte se sami o vyhodach ndkupu

ojetého vozu na strankdch dasweltauto.cz, nebo u kteréhokoliv z nasich vice nez
51 partnert po celé Ceské republice.

Podporovano znackami Partner financovani
Das WeIII.AUtOQ = L\W) VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES

Uzitkové

SEAT vozy

Kvalitni ojeté vozy. Garantovéno.



FINANCIAL

SERVICES

Start nove ery
mobility?

Kdyz kupujete auto, nemusite se vydat ze vSech penéz, ale ¢ast - nebo
dokonce vétsi cast - si nechate. Se Startboxem jednoduse dosahnete na
vétsi a lépe vybaveny viz!

tartbox nabidne stovky automobi-

1 vSech znacek koncernu Volksw-

agen na jediném misté. BEhem par
minut si je na adrese startbox.cz prohléd-
nete. Pokud se vam néktery bude libit,
staci jen kliknout na tlacitko Mam zajem
na karté vozu a vyplnit kontaktni udaje.
Prodejci z Volkswagen Financial Servi-
ces se ozvou a dojednaji podminky uvéru
nebo jeho Casti.

Uvér nové generace od Volkswagen Fi-
nancial Services s posledni nerovno-
mérnou splatkou umoznuje dosdhnout
nizké mésicni splatky a je flexibilni v na-
staveni na zacatku, v pribéhu i na konci
smluvniho obdobi. Vy$e mési¢ni splatky
se odviji od vasSich moznosti, jde napfi-
klad ovlivnit prodlouzenim doby splace-
ni, mimofadnymi splatkami i nastavenim
dalsich parametrii aveéru. o

Startbox

Dosahnete na lepsi auto, nez si
myslite!

Nastavite si:

- vySi akontace od 0%,

- vySi neménnych mésicnich
splatek vc. povinného ruceni

i dobu splaceni.
Zkratit dobu trvani tGvéru lze
mimoradnou splatkou.



Volkswagen Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.

Volkswagen T-ROC 8§ 090 k: Ké

Maraton Edition 2.0 TO1 110 kW =

B vEebi O

KdyZ vite, kam sdhnout pro auto, o kterémjste. =~ = T

vzdycky snili, je to hracka. Vybrat konfiguraci. s : ' e

Zjistit dostupnost. Sjednat Uvér. Mozna budete Sl S S :

pfekvapeni, na covsechno mate SRS T S startbox.cz = #jetoh‘racka_ A

1 -
i £ A 5 e B R =4 fogea _ ] P - - P -

Vzorovy piiklad Gvéru na viz Volkswagen T-ROC Maraton Edition 2.0 TDI 110 kW v cené 684 900 K¢, pfi financovani s Volkswagen Financial Services v cené 684 900 K¢, splatka pfedem 205 470 K& (30 %), vyse Gvéru
479 430 K¢, poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy 0 K¢, celkové platby za Gvér 584 T17 KE, celkové platby za Gvér ve. pojisténi 690 853 KE, RPSN v¢. pojisténi 12,153 %, délka Gvéru 60 mésicd, posledni nerovnomérna splitka
205470 K&, mésiéni splatka Gvéru 6 321KE, mésicni splatka Gvéru vé. pojisténi 8 090 K¢, Grokova sazba p.a. 5,99 %. Volkswagen pojisténi Basic obsahuje havarijni pojisténi, povinné ru¢eni (10% spolutcast) s uznanim bonusG
za bezeskoadni prabéh dosavadnich pojisténi (60 mésich), pojisténi skel (limit plnéni 10 000 K&). Dalii parametry jsou vék klienta 46 let a b&zné pouziti vozu. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zikona
¢€.89/2012 Sb., ob¢anského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spole¢nosti SkoFIN s.r.0. a druhou stranou zavazkovy vztah. Obrézek je ilustrativni.
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zmrzlinou?

Jakmile vysvitne slunicko a otepli se, stoji pred obchody se zmrzlinou
fronty. Za tou dobrou uz vSak nemusime jezdit az do Itdlie Ci
do Chorvatska. | u nas se vyrabéji jedny z nejkvalitnéjsich zmrzlin
v Evropé. Poradime vam, kam na né.

Text Jarmila Kultova

Foto archiv restauraci, Shotby.us

yrobit poctivou Cerstvou zmrzli-

nu z ptirodnich surovin, aby byla

chutna, krémovitd, netala ani ne-
obsahovala kousky ledu, je pomérné na-
rocné a slozité. VétsSina druht se pfi-
pravuje bud ze smetany, mléka, zloutkt
a cukru, nebo z ovoce, vody a cukru. Této
klasické vyrobé zmrzliny, ktera existuje
jiz 400 let, davaji dnes skutec¢ni zmrzli-
nafi opét prednost.

Dobra zmrzlina je z kvalitnich surovin

To ovSem neplati o vétSiné pramyslove
vyrabénych zmrzlin, které mohou ob-
sahovat jiné, Casto levnéjsi slozky, ani
o téch pfipravenych z polotovard. ,M-
Zete pouzit i kvalitni polotovar, ale zmr-
zlina z pravého ovoce nebo mléka, sme-
tany, zloutkd a cukru je prosté jina,
potvrzuje David Starek ze Zmrzlinatstvi
Leda. Jak tedy klasicka kopeckova nebo
vanickova zmrzlina vznika? ,Existuji dva
postupy vyroby zmrzliny: bud se predem
pripravi z mléka, smetany a cukru bila
hmota, ktera se pasteruje a pak se rizne

ochuti, naptiklad ofisky, vanilkou. Pak
se do této hmoty musi pridat stabiliza-
tor, aby vydrzela stdld. Nebo se smicha-
ji a zmrazi ingredience podle receptury,*
fika Honza Hochsteiger z Prahy.

Cesi podle statistik stdle preferu-
ji klasické chuté - vanilkova, cokolado-
va, pistaciovd, jahodova. Ale oblibili si
i specifické druhy jako makovou ¢i rakyt-
nikovou. A na své uz si pfijdou i pfizniv-
ci zdravé vyzivy - ve vitrindch uz se po-
stupné zacinaji objevovat i veganské ¢i
zdravé druhy zmrzliny.

,Lidi zajima, co jedi, a vyZaduji méné
cukru nebo tuku. Proto méme i zdravé
zmrzliny bez cukru, z mléka, a pridavame
do nich suroviny, které umoznuji je vyro-
bit, tedy pfirodni cekankovou vlakninu
a vétsi mnozstvi zloutku. Veganské zmrz-
liny vyrabime jen ze surovin, které maji
nosnou chut v surovinach ptirozené ve-
ganskych, naptiklad z ofiskd nebo pistécii,
s pomoci vldkniny, skrobu a rostlinnych
mlék, naptiklad ryzového, mandlového,*
sdéluje podrobnosti Hochsteiger. o)

JAHODOVY SORBET
SICILSKA PISTACIE
(INGIYS

SLANY KARAMEL

»STALE OBLIBENEJSI

JSOU NETYPICKE CHUTE:
MAK, RAKYTNIK
| VEGANSKA ZMRZLINA.



Gelateria Corso
nam. Krale Jifiho z Podébrad 43, Cheb

Ke kopeckové zmrzliné se Petr Janousek
poprvé dostal na brigadé, pak pracoval
v jinych oborech, ale protoze v Chebu ani
okoli neslo koupit kvalitni zmrzlinu, roz-
hodl se to se svou manzelkou zménit. Za-
Cal spolupracovat s dovozci surovin z Ita-
lie a vyrabét podle jejich receptd. Odjel
na Skoleni do Italie, tam se naucil vyra-
bét zmrzliny tradi¢nimi postupy, a pre-
devsim sestavit vlastni receptury na ja-
kykoliv druh. Mléko nakupuje na malé
farmé pouhé Ctyfi kilometry od vyrob-
ny. VyuZiva sezénni ovoce v biokvalité od
drobnych péstitel(l z okoli. Ostatni suro-
viny bere od péstitell a producentt v Ita-
lii nebo v Cesku. Bé7né nabizi také vegan-
ské i bezlaktézové druhy zmrzlin. Gelaterii
Corso v centru Chebu otevrel pred dese-
ti lety. Dnes ma pred podnikem dlouhé
fronty a zmrzlinu dodava i do hotel( a re-
stauraci v okoli.

Zmrzlinarstvi Leda
nam. Sokolovské 307/6, Liberec Il - Nové Mésto

V détstvi jezdival ke znamym na Sloven-
sko, kde vyrabéli poctivou zmrzlinu, jejiz
chut byla pro néj nezapomenutelna. Kdyz
po letech s vyrobou prestali, napadlo Da-
vida Starka zkusit zmrzlinu vlastni. Pre-
mluvil svou Zenu Lenku ke spolupraci,
sehnal penize, zrekonstruoval suterén-
ni prostory na vyrobnu, nakoupil stroje
a zafizeni. Od rodinnych znamych ziskali
spoustu rad, zakladnich receptur a UzZas-
ny staficky stroj Cattabriga, diky némuz
jsou mlécné a smetanové zmrzliny kras-
né krémové. Navstivili nékolik semina-
i o vyrobé zmrzliny, recepty vyladovali
a pak v Iété 2015 otevreli vlastni obchod.
Zacatky byly hodné tézké, ale postupné
se zakaznici zacali vracet a doporucovali
jejich vyrobky dal. Cerstvé mléko a sme-
tanu kupuji z farmy Tompeli u Zelezné-
ho Brodu, pouzivaji ceska vejce a nékte-
ré druhy ovoce z regionu. Vétsina surovin
pochazi ze Sicilie.

Y KARAMEL
CREMINA
.OSTRUﬂNOVYSORBET

e R

MUCENKOVY SORBET
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Cukraistvi Pudilovi
Palackého 214, Slany

Antonin Pudil s manzelkou Janou si ote-
vieli vlastni cukrafstviv roce 2004 v Klad-
né. Do vyroby ho zasvétil vyhlaseny ital-
sky zmrzlinar v Némecku, kde pracoval
jako kuchar. Jeho manzelku zase bavilo
peceni zakusk(, tak se rozhodli, Ze zalo-
Zi spolecny podnik. V roce 2008 otevre-
li druhou cukrarnu ve Slaném, kam také
presunuli celou vyrobu. Letos otevira-
ji ve Slaném otevfenou vyrobnu zmrzli-
ny. Kromé ovockych sorbetl pfipravuje
také zmrzliny z kravského neupraveného
mléka, pro které jezdi do mistniho kravi-
na a které sam pasterizuje.



HITY CREME DE LA CREME
PISTACIOVA SE SLANYMI ARASIDY
MANGOVY SORBET

JAHODOVA S THAJSKOU BAZALKOU
RAKYTNIKOVA S ROZMARYNEM
VEGANSKA KOKOSOVA

VEGANSKA ARASIDOVA

Creme de la Creme
Gelato café, Husova 12, Praha 1
Zmrzlinova vzorkovna, Priibézna 58, Praha 10
Zmrzlinovy salon, Narodni 23, Praha 1

Honza Hochsteiger plivodné pracoval asi
rok jako zemémeéfric. V kvétnu 2002 se do-
mluvil s italskym zmrzlindfem z cukrarny
Creme and Dream v Husové ulici, Ze u néj
bude pracovat. Tak se casem dostal aZ do
severoitalského Trenta, do baru jeho za-
méstnavatele v centru mésta. Tam se se-
znamoval s vyrobou zmrzliny, s pfistro-
ji i technologiemi. Kdyz se italsky majitel
prazské zmrzlinarny vratil do Trenta, zacal
roku 2015 sam provozovat obchod s vy-
robnou v Husové ulici. Ale brzy se vyro-
ba rozsirila (dnes uz vyrabi 600 az 800 kg
zmrzliny denné), takze otevrel provozov-
nu ve Strasnicich, kde vznikla i vzorkova
prodejna. Vloni oteviel Zmrzlinovy salon
na Narodni, ktery nabizi 40 druhG zmrzlin.
Na podzim by chtél rozsifit nejen nabid-
ku zmrzlin, ale otevfit na Narodni i prvni
patro s posezenim i ukazkovou vyrobou.

Cukrarna Tutti Frutti
Jiraskova 1a, Mendlovo nam. 18, Brno

Pred ¢tyfmi lety zacal umélecky fotograf
Milan Blatny experimentovat se zmrzli-
nou doma v kuchyni. V té dobé uz vlast-
nil cukrarnu Tutti Frutti a veganské bis-
tro, ale do své nabidky chtél pridat jesté
zmrzlinu. Po prvnich pokusech absolvoval
pred tfemi lety kurz v italské Bologni, kde
se naucil technologické postupy a zacal
s vlastnimi recepty na veganskou zmrzli-
nu. Po Brné dnes v letni sezoné jezdi jeho
nakladacky se tremi koly znacky Ape, kte-
ré pod oznacenim Bozsky kopecek nabize-
ji az deset rliznych druhl zmrzliny, jez se
i béhem dne dvakrat obménuji.

»DOMACIi ZMRZLINA
ZE SMETANY, MLEKA,
/LOUTKU A CUKRU

CHUTNA PROSTE JINAK.



s které pod oznacenim Bozsky
kopecek nabizeji az deset

vitézem Prague Ice Cream
festivalu.

Moccacafé
Prazska 232, Tabor

V rodiné Hochmanovych se gastrono-
mii vénuje jiz tfeti generace. V 90. le-
tech pracovali v cukrarské vyrobé, k niz
patfila i zmrzlina. To inspirovalo Jifiho
Hochmana, aby se jako ¢isnik vydal na
zkuSenou do zahranici. Zajem o zmrz-
linu ho privedl az na kurz na univerzitu
v Bologni. Po navratu v roce 2005 si ote-
viel se Zenou vlastni cukrarnu Moccacafé
v Tabofe u ndmésti, kde zacal vyrabét po-
ctivou zmrzlinu z kvalitnich surovin a po-
dle vlastnich receptl. Pro vyrobu pou-
Ziva jihoceské mléko i sezénni ovoce od
drobnych péstitel(. Osobné povazuje za
nejlepsi jogurtovou, ale také vanilkovou
a pistaciovou. Velkého uspéchu dosahl
v roce 2017, kdy se stal nejlepSim zmrz-
linafem v Ceské republice a postoupil i do
evropského findle. Letos planuje pridat
novou zmrzlindrnu s otevienym prosto-
rem, aby se zakaznici mohli podivat, jak
se zmrzlina vyrabi.

HITY MOCCACAFE
. —
COKOLADOVY SORBET

Zmrzlina 2AD

Masarykova 20, Kacice u Kladna

Darek Hriviiak nebyl spokojeny s kvali-
tou zmrzliny v okoli. Mél jasnou predsta-
vu, jak by méla chutnat. Po roce hledani
receptu si pofidil stroje a vrhl se s man-
zelkou do podnikani v oboru, s nimz do-
sud nemél zkuSenosti. Absolvoval Skoleni
u nas i v Italii a zalozZil vyrobnu i prodej-
nu zmrzliny. Tam pracuje se Zenou, kte-
ra se vénuje pfipravé dortd, a se synem,
jehoz vasni se stala také zmrzlina. Jejich
filozofii je délat jednoduché zmrzliny po-
dle vlastnich receptd, tfeba ¢okoladdovou
nebo pistaciovou. Jejich produkty putuji
i do jinych cukraren ¢i restauraci.

Po Brné dnes jezdi tfikolky Ape,

riznych druhd zmrzliny. Bozsky
kopecek se také stal absolutnim

Zmrzlina
podomacku

Podle Petra Janouska z Chebu
nelze zmrzlinu doma bez zmrz-
linovace vyrobit. Ale Ize se ji as-
pon priblizit.

Zakladni recept:

1/3 mléka a smetany
(ptl na pal)

1/3 cukru

1/3 ovoce nebo jiné chuti

Suroviny se rozdéli na tfetiny.
Profesionalni stroj, ktery vsle-
hava vzduch do zmzliny a déla
ji vlacnou a jemnou, nahradi-
me promichavanim metlou.
Rozslehanou smetanu s mlé-
kem a cukrem tedy nalijeme do
vanicky na vyrobu ledu a vlozi-
me do mrazaku. Vzniklé kost-
ky dame spolu s ovocem do sil-
ného mixéru na led a ziskame
kompaktni zmrzlinu.

Rada: Cukr mGZeme nahradit
napf. medem. Pozor ale, aby ho
byl dostatek, cukr predevsim
funguje jako nemrznouci slozka.




Motorsport
na teleiv dusi.

Milujete rallye tak jako my? Pak je nova kolekce obleceni
Volkswagen Motorsport urCena presné pro vas. Najdete ji
u vybranych dealerl znacky a mlzete se v ni tésit na vsechno,
co praveé srdce zavodnika potrebuje.

MIT
OCI NA STOPKACH
Casto se Fika, 7e p¥i zavodnim
tempu je rychlost lidskych reakci
otazkou instinktl. A jelikozZ pfi ném
je nejdllezitéjsim smyslem zrak, méli
bychom se o néj nalezité starat. Proti
ostrému slunci skvéle poslouzi slunecni
bryle s UV filtrem 400 nm.



ZACHOVAT
CHLADNOU HLAVU

Pokud se nezvlddate poradné
soustredit, pak na rychlou jizdu radéji
ani nemyslete. A uz viibec ne, kdyz
se nebudete citit fyzicky ve své kizi.
Ksiltovka z kolekce Motorsport vam
sama rychlost sice neprida, ale aspon
vas ochrani v [été pred Upalem.

CITITSE _
POHODLNE

V auté jako doma, tj. idedIni mindset
kazdého fidice. PohodlIna tricka ze
stoprocentni bavlny se zavodnimi

motivy vam dodaji patfi¢né pohodli,

podsita softshellova bunda zase bude
dobrym partdkem do kazdého pocasi.



birka vozli jednoho z nejvétsich akénich

hrdint stfibrného pldtna je velka asi
jako pocet Slyovych tvrdackych hereckych
roli. Avsak jednu znacku byste mezi nimi
mozna necekali. Ano, jde o Volkswagen,
konkrétné o model luxusniho sedanu Pha-
eton, ktery se vyrabél v letech 2002 az 2016.

Vefejnych zaznami opravdové vyjizd-
ky Slye ve Phaetonu najdete jen poskrovnu
a tradi¢né v komentarové sekci objevite véty
typu: ,To je Jetta? ,,Co déla Stallone v takhle
levném auté?“

Odpovéd je prozaicky jednoduchad. Ten-
hle plechovy milacek sice mozna vypada na
pomeéry hollywoodské hvézdy celkem kon-
zervativné - v hercové podani Slo o cerny
model s minimalistickym ¢ervenym pruhem
podél auta, pod kapotou vSak mél masivni
motor svalnaty jako Rocky v nejlepsi for-
mé. Phaeton se samoziejmeé na trh dodaval

Boulevard

Sylvester Stallone a jeho Phaeton. Pfedstavujeme
slavné motorové partaky svetovych hvézd.

v riznych verzich, ta nejvyssi méla 12vélco-
vy motor konstrukéné pribuzny tomu 16val-
covému z Bugatti Veyron. Celé auto se pak
vyrabélo ve Sklenéné tovarné v Drazda-
nech a mélo za cil pfekonat luxusni mode-
ly od Mercedesu ¢i BMW. Vykonem i vyba-
vou se mu to dafilo, ve své dobé bezesporu
bylo nazornou ukazkou precizniho némec-
kého inzenyrstvi.

Nicméné takika vSe ve Phaetonu bylo vy-
tvofeno modelu na miru, udrzba tedy byla,
feknéme, trochu komplikovanéjsi. Na trhu
s ojetymi vozy se Phaeton diky tomu stal
tak trochu stra§dkem kvtili cené ndhradnich
dilt. I to ale ma svou vyhodu. Phaeton z dru-
hé ruky se dnes da sehnat uz od sta tisic ko-
run. A jde tedy o jeden z mala kouskd, kte-
ry kdyz si pofidime, budeme moci fict, ze
mame ve své sbirce aut alespon jeden stejny
model jako Sylvester Stallone. o

Sylvester
Stallone

HEREC, SCENARISTA
A REZISER

Slavné filmy
Rocky, Rambo,
Demolition Man,
Expendables, Creed

Slavny viz
Volkswagen Phaeton

Rok vyroby
2006




l” Sarecky dviar zvolen nejlepsim
rezidencnim projektem
BESTOF THEBEST2019 % ve stredni EVI’Opé

NA PRESTIZNIM MISTE PRAHY 6 ! I\

sareckydvur.cz by CRESTYL



Elektrické vozy Volkswagen ID. -
w Uzbrzy.

/yrabime legendarni automobily. Zas a znovu. Abyste se mohli
spolehnout. Zas a znovu. V éfe-elektromobility to nebude jinak.
Vozy Volkswagen Vam znovu ukazou smer. '

Volkswagen.cz/I D Volkév;agen

.

Vyobrazeny vuz ID. Vizzion je-konceptem pred zahajenim.vyroby.
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