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Znacka Volkswagen nadalej
pokracuje v napinani cielov
stratégie ACCELERATE a vysledky
za prvy polrok 2022 potvrdzuju,
Ze Uspesne.

Opatrenia na trvalo udrzatelné posilnenie hospodarnosti
zacinaju prinasat ovocie, ¢o sa prejavilo na ekonomickych
vysledkoch. Znacka dosiahla operativny zisk 1,9 miliardy
eur, ¢o predstavuje narast o 58 percent oproti rovnakému
obdobiu predchadzajuceho roka. Tieto vysledky st osobitne
pozitivhe v kontexte negativnych vplyvov pésobiacich

na automobilovy priemysel ako pandémia korony v Cine,
Cipova kriza a vojna na Ukrajine, ktoré spdsobili medzirocné
znizenie odbytu znacky Volkswagen o vySe 23 percent na
2,08 milidna vozidiel. Napriek tomu pocet Cisto elektrickych
vozidiel dodanych zédkaznikom medziro¢ne vzrastol o 25
percent na 116 000 kusov.

Elektromobilita tak zostava nadalej klu¢ovou témou pre
obdobie do roku 2030 ako sucast planu ,Way to Zero"

na dosiahnutie uhlikovej neutrality. KlG¢ovu rolu pri tom
zohrava modelovy rad ID., ktory na buduci rok dostane
prirastok v podobe limuziny ID. Aero. V tomto roku ho uz
rozsirila napriklad dalSia verzia globédlneho bestsellera

ID.4 s pohonom v3etkych kolies 4aMOTION a hlavne dlho
ocakavany rad ID. Buzz. Minibus a dodavka s elektrickym
pohonom, s ktorymi sa uz mohli zastupcovia médii zoznamit
pri medzinarodnych testovacich jazdach dokazali, ze
ekologicka elektromobilita nemusi znamenat sterilnd nudu
ale naopak, nové emacie. A veltrh Uzitkovych vozidiel IAA
Transportation 2022 v Hannoveri ukazal, Ze v spolupraci

s vyrobcami Specidlnych nadstavieb maju elektrické uzitkové
vozidla rovnaké Sance ako ich pribuzni so spalovacimi
motormi.

Znacka Volkswagen Uzitkové vozidla, ktora vyraba aj osobnu
verziu ID. Buzz, ma ako dalSie eso v rukdve Amarok novej
generacie. Elegantny pikap v novom vydani zachovava
komfort a vysokl vykonnost predchodcu a pridava k nim
vacsi vnutorny priestor kabiny, vacsiu nosnost a Sirsiu
ponuku pohonu.

Napriek celkovej orientacii na elektromobilitu Volkswagen
nezanedbdva ani spalovacie motory, ako dokumentuje novy
agregat 1.5 TSI evo2, ktory sa uz zacal montovat do prvych
modelov znacky. Predstavuje jeden z pilierov benzinového
programu a ma velky potencial nielen pre splnenie
buducich emisnych noriem ako Euro 7 ale aj ako zaklad pre
elektrifikovany pohon plug-in hybrid az do systémového
vykonu 200 kW (272 k).

Najvykonnejsie benzinové motory Volkswagen tradi¢ne
vyuzivaju modely Sportového radu R, ktory tohto

roku oslavuje 20. narodeniny. Na Slovensku sme si ich
pripomenuli exkluzivnym podujatim pre odbornu verejnost,
v Nemecku jubilejny model Golf R ,,20 Years" vytvoril novy
rekord na okruhu Nirburgring Nordschleife.

0 vsetkych tychto témach sa docitate na strankach nasho
magazinu a navyse sa dozviete aj dalSie zaujimavosti zo
sveta znacky Volkswagen. PrinaSame interview s novym
ambasadorom znacky Ewanom McGregorom, zazitky

z 3500-kilometrovej jazdy po Balkane s Multivanom,
predstavime vam dve odlisné klasické vozidla Volkswagen,
pozrieme sa do zakulisia vyroby Siestich elektrickych
modelov troch znaciek koncernu v jednom zavode,
prinesieme rozhovor s riaditelom bratislavského zavodu, ako
aj rozli¢né uzito¢né informacie pre motoristov. Zeldm vam
prijemné Citanie.

Milena Holweg
Riaditelka Useku Volkswagen Osobné vozidla
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Kultivovany pikap VW Amarok je v novej
generdcii, dIhsi, priestrannejsi a vykonnejsi.
Siréia ponuka motorov a dva systémy

pohonu vietkych kolies 4MOTION zvysuju
vSestrannost, nova 10-stupnova automaticka
prevodovka podporuje komfort.
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Volkswagen ID. Buzz pri jazdnej
prezentdcii v Kodani preukazal svoje
kvality aj ako praktické rodinné auto

s elektrickym pohonom.
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Adaptivne svetlomety IQ.LIGHT Matrix-LED
st Standardom od verzie Style.

Na rozdiel od svojho ideového pred-
chodcu - pikapu VW Taro (1989 -1997)
- Amarok nebol vyslovne autom pre
tvrdych chlapov. Od vacsiny svojich
konkurentov sa lisil dobrym komfortom
pruzenia, vykonnymi brzdami a Sestval-
covym motorom TDI, ktory zabezpeco-
val suverénny pohon. Na vsetky tieto
vlastnosti nadvazuje druhd generacia,
ktord je ako model pre odlisné trhy este
viac diverzifikovana ako predchodca.
Hoci sa bude pre cely svet vyrabat na
jednom mieste (v Juhoafrickej republike)
bude mat na vyber dve verzie karosé-
rie, dva druhy pohonu vsetkych kolies

a celkovo pat motorov. Europska verzia
s dvojitou kabinou, automatickou prevo-
dovkou a stalym pohonom vsetkych
kolies bude koncepcne najblizsia prvej
generacii.

Vacsia dlzka aj razvor

S dizkou 5,35 metra je novy Amarok

o cca 10 cm dIhsi ako jeho predchodca.
Razvor 3,27 m je dlhSi o vySe 17 cm.
Pretoze razvor vzrastol viac ako celkova
dizka vozidla, vytvoril sa va¢si vyuzitelny
priestor, predovsetkym v oblasti druhého
radu sedadiel dvojitej kabiny. Tym sa
sucasne skratili previsy karosérie, o ma
pozitivny efekt zvaésenia ndjazdového

a vyjazdového uhla, ktoré maju teraz
hodnoty 29 a 21 stupnov. Prejazdovy
uhol medzi ndpravami je 21 stupnov.
Schopnosti jazdy v teréne okrem toho
zvySuje aj zvacSena brodivost - 80 cm
oproti predchadzajicim 50 cm. Novy
Amarok ma celkovu Sirku 2,20 m, bez
vonkajsich spatnych zrkadiel 1,91 m.
Podla pouzitej kombinacie kolies a pneu-
matik moze vyska vozidla dosiahnut az
1,89 m - ¢o je bezproblémova hodnota
pre europske podzemné garaze.

Najvacsi schvaleny rozmer pneumatik
pre novy Amarok je 275/45 R 21.

Novy dizajn

Generacnu zmenu na prvy pohlad najlep-
Sie prezradza dizajn prednej ¢asti karo-
série. Pod dvoma horizontalnymi listami,
ohranicujucimi hornu mriezku masky
chladica a podlhovasté LED svetlomety,
je spodna mriezka masky lichobezniko-
vého tvaru nadvdzujuca na naraznik. Ten
je podla verzie ¢leneny bud horizontalne
alebo ma pri Spickovych verziach dizajn
v profile pismena , X". Jeho vyhotovenie
je bud'Cierne alebo strieborné. Na hornej
Casti naraznika pod maskou je vzdy
vylisovany napis ,AMAROK". Robustny
vzhlad dotvara natiahnuta a vyrazne
vzpriamena kapota motora.

Dve verzie karosérie

Novy Amarok sa bude vyrabat so
Stvordverovou dvojitou kabinou (Double-
Cab) a dvojdverovou jednoduchou
kabinou (SingleCab). V bocnej siluete su
zvlast vyrazné vyrezy blatnikov, kto-
rych horny okraj tvori vodorovnu liniu
namiesto obluka, ¢o je typickym znakom
tohto modelového radu. Blatniky maju
plastové obklady lemov. Novy pikap
znacky Volkswagen Uzitkové vozidla je
markantny aj zo zadnej perspektivy. Siro-
ké sklopné zadné Celo nakladnej plochy
ramuju zdruzené zadné svetld v profile
pismena C, zasahujuce daleko do siluety
vozidla. Pri dvoch Spic¢kovych verziach
PanAmericana a Aventura zadné svetla
vyuzivaju technoldgiu LED. Aj na zadnom
Cele je po celej Sirke vylisovany napis
JAMAROK".

Velky nakladny priestor

a zvysené uzitocné zatazenie
Bez ohladu na to, ¢i ma novy Amarok
jednoduchu alebo dvojitd kabinu, naklad-
na plocha (cargo box) je velmi priestran-

Chromové prvky na karosérii dodavaju
vys$sim verziam vybavenia elegantny vzhlad.

na. Pri dvojitej kabine ma dizku 1,54 m

a Sirku 1,22 m, ktora umoznuje napriec
nalozit Standardnu europaletu (1,2 x 0,8
m). Amarok s jednoduchou kabinou ma
nakladnu plochu dlhd az 2,30 m, ktora
umozniuje nalozit bokom dve europalety
za sebou. Naklad sa da upevnit popruhmi
navleCenymi v robustnych kotviacich
okdach na podlahe, z ktorych kazdé je
dimenzované na zatazenie v tahu 500 kg.
Nakladna plocha sa da uzavriet elektricky
ovladanym roletovym krytom. Uzito¢né
zatazenie bolo oproti predchadzajucej
generacii zvySené z 1 tony na 1,16 tony.
Prepravnu kapacitu dopiiia povolend
hmotnost brzdeného privesu 3,5 tony

a povolené zatazenie strechy 350 kg,
ktoré umoznuje namontovat stresny stan
pre Styri osoby.

Ergonomické ovladacie prvky
a interiér premium

V kabine ma Amarok novej generacie
funkény a kvalitny pristrojovy panel

s dvoma digitalnymi displejmi a intuitiv-
nymi fyzickymi ovladacimi prvkami. Di-
gitalny zdruzeny pristroj Digital Cockpit
ma podla verzie vybavenia uhlopriecku
20,3 alebo 30,5 cm (8 alebo 12 palcov),
na stredovej konzole je na vysku osadeny
dotykovy displej systému infotainmentu
s uhloprieckou 25,4 alebo 30,5 cm (10
alebo 12 palcov). Na ovladanie jednot-
livych funkcii vozidla sltzi kombinacia
multifunkéného volantu, dotykovych
displejov, oto¢nych/tlacidlovych ovlada-
Cov a fyzickych tlacidiel pre najdélezitej-
Sie funkcie.

Poziciu modelu Amarok ako pikapu
kategdrie premium dokumentuju aj nové
sedadla. Vodic a spolujazdec sedia na
ergonomickych sedadlach, ktoré maju pri
vyssich verziach vybavenia vSestranné

Predstavenie 7



Dominantnym prvkom pristrojového panelu je na vysku
orientovany displej systému infotainmentu.

elektrické nastavovanie. Pri verzii Style
su sedadla potiahnuté mikrovldknom
ArtVelours, Spickové verzie PanAme-
ricana a Aventura maju kozené potahy
sedadiel v kombinacii s kozenym pota-
hom pristrojového panelu s kontrastnym
presivanim. Na zadnom sedadle verzie
DoubleCab je viac miesta na nohy, takze
teraz aj traja spolujazdci vzadu mozu
pohodlne absolvovat dlhé jazdy.

Radové stvorvalce
aj motor Vé

Siroka ponuka motorov pre novy Amarok
je koncipovana tak, aby vyhovovala Spe-
cifickym poZiadavkam trhov v rozli¢nych
regidénoch sveta. VSetky motory maju
priame vstrekovanie paliva a prepifianie
turboduchadlom. Pre eurdpsky trh je ur-
Ceny ako zakladna motorizacia Stvorval-
covy turbodiesel 2.0 TDI a vykonom

125 kW (170 k) a maximalnym kratiacim
momentom 405 Nm. Nad nim figuruje
2.0 TDI Biturbo, ktory dosahuje vykon
150 kW (204 k) a maximalny kruatiaci
moment 500 Nm. Najvyssi komfort
pohonu zabezpecuje turbodiesel V6 3.0
TDI, poskytujuci vykon 177 kW (241 k)

a mohutny maximalny kratiaci moment
600 Nm.

Specialne pre africky trh je uréeny zak-
ladny Stvorvalcovy turbodiesel 2.0 TDI

8 Predstavenie

s vykonom znizenym na 110 kW (150

k) a maximalnym krutiacim momen-
tom 350 Nm, ktory sa bude montovat

s 5-stupnovou manualnou prevodovkou
a pohonom zadnych kolies. Pre tradi¢né
benzinové Staty je ureny Stvorvalec 2.3
TSI s vykonom 222 kW (302 k), ktory je
najvykonnejSou pohonnou jednotkou

v ponuke. VSetky verzie maju palivovu
nadrz s objemom 80 litrov ako predcha-
dzajuca generacia.

Nova automaticka
prevodovka
a dva systémy 4MOTION

Aj ponuka prevodového ustrojenstva

je oproti predchodcovi SirSia. Zaklad
tvori 6-stupfiovd manualna prevodovka,
urcena pre slabsie motory. Komfortnu al-
ternativu predstavuje nova 10-stupnova
automaticka prevodovka s elektronickym
ovladanim (by wire), ktord nahradza do-
terajSiu 8-stupfiovu prevodovku pred-
chodcu. Pri motore V6 3.0 TDI je tato
automaticka prevodovka Standardom.
Podla motora a trhu budu pre Amarok

na vyber dva systémy pohonu vsetkych
kolies 4MOTION - jeden permanentny

a jeden zapinatelny.

Pri stalom systéme 4MOTION moze
vodic¢ otocnym ovladacom na stredovej
konzole nastavit 4 rozlicné rezimy. Pri

Digitalny zdruzeny pristroj Digital
Cockpit moze zobrazovat aj funkcie
pohonného tGstrojenstva.

Fyzické tlacidla a regulator hlasitosti maju
robustné a pritom elegantné vyhotovenie.

zakladnom 4A sa krutiaci moment moto-
ra variabilne rozdeluje na napravy podla
adhéznych a jazdnych podmienok. Druhy
rezim 4H rozdeluje kratiaci moment

na napravy v rovhakom pomere - o je
vyhodné napriklad pre jazdu po zasneze-
nej ceste. Treti rezim 4L sucasne aktivuje
aj nizsi prevod v redukcnej prevodovke
pre zvysenie krutiaceho momentu na
kolesach pri jazde v tazkom teréne. Na
zvySenie efektivity je urCeny Stvrty rezim
2H, urceny pre jazdu po suchej spevnenej
ceste. Prinom ma Amarok pohanané iba
zadné kolesa. Priechodnost v teréne da-
lej zvySuje elektricky ovladana uzavierka
zadného diferenciélu, ovladanie ulahcuje
asisten¢ny systém pre automaticky zjazd
zo svahu.

Zapinatelny pohon 4MOTION vyuZiva
elektronicky ovldadand medzinapravovu
prevodovku, ktord normalne prenasa
kratiaci moment na zadné kolesa (2H).
Pre jazdu po ceste so zvySenymi narokmi
na trakciu je uréeny rezim 4H (on-road),
pre jazdu v teréne rezim 4L (off-road).

Najmodernejsie

asistencné systémy

Podobne ako pri ostatnych modeloch
znacky Volkswagen Uzitkové vozidla je aj
pre Amarok k dispozicii Siroké portfolio
asistencnych systémov, z ktorych je vyse



Roletovy kryt nakladnej

plochy s elektrickym ovladanim

sa da otvorit a zatvorit zvonka,

z kabiny alebo pomocou dialkového
ovladaca na kluciku vozidla.

Rovnako ako

u predchodcu
elegantny dizajn
zvyraziuje
univerzalnost
modelu Amarok.




20 novych. Je to napriklad adaptivny
tempomat ACC+ s funkciou automatic-
kého nastavenia obmedzovaca rychlosti
podla rozpoznanych dopravnych znaciek.
Komfort pri jazde v meste vyrazne zvySu-
je volitelny systém Park Assist, ktory
ovladanim riadenia dokaze rozmerné
vozidlo automaticky zaparkovat na
vhodné miesto. Systém volby jazdného
programu, ovladany tlacidlom na stredo-
vej konzole, umoziiuje optimalne doladit
vozidlo na Specifické prevadzkové pod-
mienky. Vodi¢ ma na vyber 6 jazdnych
programov - pre normalne podmienky,
uspornu jazdu, Smyklavy povrch, sneh/
piesok, bahno/kolaje a tahanie privesu/
tazky naklad.

Pat verzii vybavenia

Novy Amarok sa bude predavat v piatich
verziach vybavenia. Uz zakladna ,Ama-
rok” ma Standardne prvky ako napriklad
LED svetlomety, elektricky sklopné
vonkajSie spatné zrkadla, digitalny
zdruZeny pristroj s uhloprie¢kou 20,3 cm
(8 palcov), multifunkény volant, ako aj
systém infotainmentu s dotykovym
displejom 25,4 cm (10 palcov) a online
sluzbami. Funk&né vybavenie zahfia
adaptivny tempomat ACC, rozpoznavanie
dopravnych znaciek, Front Assist, Lane
Assist, civaciu kameru a zadné parkova-
cie senzory. Ochranu posadky pri nehode
zvySuje 7 airbagoyv, vratane stredového
airbagu vpredu. Zakladny Amarok jazdi
na 1é6-palcovych diskoch z ocelového
plechu.

VysSia verzia Life ma navysSe napriklad
LED svetlomety do hmly, parkovacie
senzory vpredu, svetelny a dazdovy
senzor, elektrochromatické vnutorné
spatné zrkadlo a 8-smerovo nastavi-
telné predné sedadld. Predny naraznik
lakovany vo farbe karosérie, kvalitnejsie
potahy sedadiel, koZzené prvky v interié-
ri, tmavo tonované skla v zadnej casti
kabiny a 17-palcové disky z lahkej zliatiny
dodavaju vozidlu atraktivny vzhlad.

ESte bohatSie je vybavena verzia Style,
ktora ma Standardne adaptivne svet-
lomety IQ.LIGHT Matrix-LED, zdruze-

ny pristrojovy panel Digital Cockpit

s uhloprieckou 30,5 ¢cm a SirSim roz-
sahom funkcii, systém infotainmentu

s displejom 30,5 cm, indukénd nabijacku
smartfonu, dvojzonovu automaticku
klimatizaciu, 10-smerovo elektricky

10 Predstavenie

nastavitelné sedadlo vodica, vyhrievané
predné sedadla, bezklicové odomyka-
nie a Startovanie, ako aj monitorovanie
mftvych uhlov. Dizajn sa od nizsich verzii
liSi 18-palcovymi diskami z lahkej zliatiny
Ciernej farby a chrémovymi prvkami na
zadnom narazniku.

Dve rovhocenné

sSpickové verzie

Rovnako ako pri doterajSej generacii ma
aj novy Amarok dve rovnocenné Spic-
kové verzie PanAmericana (zvyrazneny
charakter off-road) a Aventura (elegant-
ny dizajn on-road). K charakteristickym
prvkom verzie PanAmericana patri
dizajn predného naraznika v profile X

v ¢iernom vyhotoveni, bocné stupacky,
Cierny rurkovy ochranny obluk Styling
Bar a Cierne 18-palcové disky kolies.
Aventura ma takisto naraznik s dizajnom
v profile X, no v striebornom vyhotove-
ni, Standardné disky kolies maju format
20-palcov a za kabinou je aerodynamicky
nadstavec Sports Bar lakovany vo farbe
karosérie. Elegantné akcenty dizajnu
dodavaju chromové kryty vonkajsich
spatnych zrkadiel, chromové vonkajsie
klucky a chromové prvky na zadnom
narazniku. Obidve $pickové verzie maju
kozené calunenie sedadiel, naviga¢ny
systém, ozvucovaciu sipravu Harman
Kardon a priestorovy kamerovy systém
Area View.

Specialne prislusenstvo
zvysujuce uzitkoveé vlastnosti

Ponuka prislusenstva obsahuje mnozZstvo
prvkov, zvySujucich uZitkové vlastnosti.
Obsahuje napriklad stresSny stan pre 4
osoby, multifunkény nosic na loZznu plo-
chu, roletovy kryt nakladnej plochy, nosic
na bicykel, rozli¢né dizajnové ochranné
obluky a tazné zariadenie. Strecha hard-
top na nakladnu plochu umoziuje trans-
formovat pikap na SUV s prepravnou
kapacitou na urovni skrinovej dodavky.
Na optimalizaciu vozidla pre jazdu v teré-
ne je k dispozicii predny ochranny obluk
na naraznik, prvky na ochranu podvozka,
podvozok so zvdacsenou svetlou vyskou

0 20 mm, elektricky navijak, ochran-

né mriezky na zadné svetla a Snorchel
eliminujuci nasatie vody do motora pri
brodeni. Ponuka kolies obsahuje rozli¢né
disky z lahkej zliatiny formatu 16, 17, 18,
20 a 21 palcov.




oo
Do priemeru kolies 18 palcov moéze mat Sucastou Standardného vybavenia verzie
Amarok Specialne terénne pneumatiky. PanAmericana je ¢ierny rirkovy ochranny obluk.

Spickova verzia
PanAmericana
je koncipovana
s dorazom na
jazdu v teréne.

s ) - Predstavenie’ - 11



Kazdy ma svoje ID.

Nieco pre kazdého? Pri spalovacich modeloch automobiliek
je to bezné. Ale pri elektromobiloch? Tam vam nieco podobné
ponukne iba Volkswagen a jeho rodina modelov ID.

12 Poradca pri kupe




VW ID.3

Tu sa to vSetko zacalo. Aj ked'ID.3 nebol prvym
elektrickym modelom Volkswagenu, bol to
priekopnik, ktory prvykrat vyuzival modularnu
elektrickd platformu (MEB), ktora tvori zaklad

pre vskutku izasne pestru paletu elektromobilov
koncernu VW.

Model ID.3 je kompaktny elektromobil - zvonku

ma velmi podobné rozmery ako VW Golf, ale vnutri
vdaka elektrickej architekture ponika takmer tolko
priestoru ako Passat. Medzi jeho silné stranky patri
aj skvela manévrovatelnost - priemer otacania je iba
10,2 metra, ktora sa da zas pripodobnit k malickému
modelu up!. Taktiez vybava moéze byt v porovnani

s tym, ¢o bezne najdeme v kompaktnej triede, == =
nadpriemerna: k dispozicii je head-up displej so =¥ _ i
systémom rozsSirenej reality, Specialne multifunkéné — —
svetielko ID. Light a mnozstvo pokrocilych == e ——
asistenénych systémov. = -

Cena od: 44 290 €
Dostupné verzie:
ID.3 Easy Pro Performance
58 kWh batéria
Vykon: 150 kW (204 k)
Kratiaci moment: 310 Nm
Dojazd: 415 - 555 km (WLTP)
—— —Rozmery % 264 x 1 809 x 1 537, razvor
2770 mm
Objem batozinového priestoru: 385/1 267 dm?
Nabijanie 5 - 80 %: 35 minut, max. 120 kW
P = Koeficient-aerodynamického odporu: 0,26

Poradca pri kiipe
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VW ID.4

Vacsi, priestrannejsi a luxusnejsi. Volkswagen ID.4 priniesol do
segmentu elektromobilov v prvom rade priestor, variabilitu, roz-
siahle moznosti individualizacie a eSte viac ticha.

Medzi nové prvky zvyraziujuce dizajn, ale zaroven Setriace energiu,
patria Stylové OLED zadné svetlomety. ID.4 dokaze plnohodnotne
nahradit vel'ké rodinné auto, a to nielen vdaka velkému dojazdu,
ale aj vdaka schopnosti tahat prives az do hmotnosti 1 200 kg. Ma-
terialy v kabine su na vyssej urovni a aj ked'mnohé z nich vyzeraju
ako vysoko kvalitna koza, v skutocnosti su to Sikovne recyklované
ekologické materialy. LepSie je aj odhlu¢nenie kabiny. VSestranna
vyuzitelnost, vynikajtice Matrix LED svetla IQ.Light a pokrocilé
asistencné systémy spolu s ekologickou produkciou zaujali aj 90

e

porotcov z 24 krajin, ktori ID.4 zvolili za Svetc a 20

i'l

Modely GTX

-

Cena od: 47 290 €
Dostupné verzie: 77 kWh batéria

Vykon: 220 kW (299 k)

Kratiaci moment: 310 + 162 Nm
Pohon: 4 x 4

Dojazd: 497 km (WLTP)

77 kWh batéria

Vykon: 128 kW (174 k)
Kratiaci moment: 235 Nm
Dojazd: 534 km (WLTP)
77 kWh batéria

Vykon: 195 kW (265 k)
Kratiaci moment: 425 Nm
Pohon: 4 x 4

Dojazd: 514 km (WLTP)

77 kWh batéria

Vykon: 150 kW (204 k)
Kratiaci moment: 310 Nm
Dojazd: 534 km (WLTP)

Rozmery: 4 584 x 1 852 x 1 612, rdzvor 2 771 mm

Objem batozinového priestoru: 543/1 575 dm?

Nabijanie 5 - 80 %: 29 minut, max. 135 kW (GTX: 38 minut)
ent aerodynamického odporu: 0,28

.-

" A -
1 ! K

L

~ GTX je oznaienie pre tie najvykonn.

ID. Spajaju dynamiku, vykon, dizajn a zaroven
trvali udrzatelnost. ID.4 aj ID.5 GTX maju

v zasade rovnaku techniku: vyuzivaji dva elek-
tromotory: asynchronny vpredu a synchrénny
vzadu, vdaka comu maju nahon na vsetky Styri
kolesa. Kombinovany vykon elektromotorov je
pri dostatocnom nabiti batérie az 220 kW (299
k). Obsahuju Sportovy rezim stabilizacie, ako aj
Specidlny rezim pohonu Traction, upraveny na
smyklavé povrchy. Modely GTX maju jedinec-
ne rieSeny dizajn karosérie, ale aj interiér, kde
najdeme modru ekokozu a cervené presSivanie.
Oznacenie GTX sa neskor dostane aj na dalsie
modely z rodiny ID.




Cena od: 50 590 €

V W I D 5 Dostupné verzie:
L4 ID.5 Pro

77 kWh batéria
Vykon: 128 kW (174 k)

Ked'sa prakticka stranka spaja s emdciami a Sportovym duchom. Kratiaci moment: 235 Nm
Volkswagen ID.5 prinasa do sveta elektromobilov atraktivnu Dojazd: 535 km (WLTP)
karosériu typu SUV-kupé, pricom nijako neobmedzuje komfort ani ID.5 Pro Performance
priestor pre pasazierov. A pozrite na ten aerodynamicky spojler! 77 kWh batéria
Hlavnou vyhodou modelu ID.5 v porovnani s ID.4 je jeho aerody- Vykon: 150 kW (204 k)
namika. Nizsi koeficient odporu vzduchu znamena vyssi dojazd, Kratiaci moment: 310 Nm
najma vo vyssich rychlostiach. Model ID.5 je dostupny vylucne Dojazd: 535 km (WLTP)
s najvacsou batériou, takze nema problém s dlhymi trasami. Ako ID.5 GTX
prvy doniesol do rodiny ID az 135 kW nabijanie aj vdaka novej 77 kWh batéria

il | qln"l:‘é‘ 'i' oftvéru, ktora sa vSak postupne cez bezdrotové aktuali-  Vykon: 220 kW (299 k)

- zacied /a spatne do vSetkych ostatnych modelov rodiny ID. Pre  Krutiaci moment: 310 + 162 Nm

A i
8 eda bude dostupné aj rychlejsSie nabijanie. Pohon: 4 x 4
‘ - Dojazd: 509 km (WLTP)
\ Ro'zhm_ery; 4 399 xll 852-x,‘]‘, %7&azvor::-__ 771 ;‘nm
eiibatoziggueho pHESIONIEAE/ 1 56 hdm®

UD
Rt
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Cena od: 61 092 €
Dostupné verzie:

I D L4 B u Z z ID. Buzz Pro

77 kWh batéria

Vykon: 150 kW (204 k)

Hachback, SUV... ¢o eSte chyba? Predsa poriadne MPV! A ak vam niekto povie, Krutiaci moment: 310 Nm

Ze MPV nemo6ze mat Styl, urcite eSte nevidel novy Volkswagen ID. Buzz! Dojazd: 417 km

ID. Buzz ukazuje, kam az siahaju moznosti platformy MEB. V podstate je na Rozmery: 4 712 x 1985 x 1937
nu mozné postawt’ akukolvek karosériu. Preco nie taku, ktora uvezie 7 Iud| ‘Objem ba

[T

L
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Zatial'je to iba koncept, ale velmi podobne bude Préve aerodynamika je jednym z klucov, ako

vyzerat vlajkova lod elektrickych aut znacky “odomknut plny potencial elektromobilov.

VW! Studia sa vola ID. AERO. Uz dnes vak Strecha sa v Style kupé elegantne zvazuje

vieme, ze v blizkej budicnosti sa produkéna smerom dozadu, odtrhova hrana na kufri

verzia ukaze aj na Slovensku. ID. AERO ma znizuje turbulencie za autom a to vSetko

ambiciu rozsirit modelovi rodinu elektrickych prispieva k dosiahnutiu vynikajiceho

Volkswagenov v kategorii vySSej strednej triedy. koeficientu odporu vzduchu len 0,23. To

Podobne ako ostatni elektricki surodenci vtomto znamena, ze rovnaky hardvér (77 kWh

clanku, aj koncept elegantnej limuziny vychadza batéria) spotrebuje ovela menej energie, :
z modularnej platformy pre elektrické vozidla MEB. aby auto udrzal v pohybe. To obratom i
Je dlhy takmer pat metrov a bol navrhnuty na zaklade prinasa nizsie prevadzkové naklady

prisnych aerodynamickych kritérii. a vacsi dojazd - az 620km podla WLTP!

18 Poradca pri kupe




Kratke previsy, dlhy razvor a mimoriadne priestranny

interiér. To vSetko zdiela ID. AERO s autami rodinyID.;

ktoré pozname aj dnes.

Predok sa hrdo hlasi k elektrickej rodine, pricom
prinasa navyse riadnu porciu elegancie. Mimoriadne
zaujimavé su tiez Sportové 22-palcoveé dvojfarebné
kolesa s dizajnom v Style turbiny ¢i klucky dveri, ktoré
boli nahradené osvetlenymi dotykovymi plochami
pre dodatocné znizenie odporu vzduchu. Vyraznym
prvkom konceptu je aj samotna farba Polar Light
Blue Metallic. Ide o svetly metalicky farebny odtien,
ktorého farebné pigmenty vytvaraju za vhodnych
svetelnych podmienok zlaty trblietavy efekt. Strecha
je nala _6\Za‘né.;"iernou farbou vo vysokom lesku, aby
ko Bualas karosériou vozidla.

e

Poradca pri kiipe

19



ID. Buzz prinesie
hity buducnosti

Pohlad do minulosti nas moéze naucit mnoho dalSich veci. Pripomenie
nam, odkial prichadzame a co nas vyformovalo do dnesnej podoby.

Plati to v nasich ludskych zivotoch, no casto moze takyto pohlad spat
spestrit navrh nového auta. Volkswagen ID. Buzz je toho dokonalym
prikladom a moje prvé dojmy aj s dojmami okoloidtcich hovorili za seba.

Text: Viktor Balaz

Po rokoch cestovania na premiéry au-
tomobilovych noviniek by mohol ¢lovek
z mnozZstva novych tvarov a prilivu
prevratnych udajov aj celkom otupiet.

V tomto pripade sa vSak do jednej zahra-
ni¢nej cesty spojilo niekolko zaujimavych
prvkov.

Danska Kodan je jednym z miest, ktoré
mi ospevoval kazdy, kto ho mal mozZnost
navstivit, a navyse, v jeho blizkosti je

i Svédske Malmé. Prezentacia sa odo-
hravala v piatok, vdaka comu som mal
moznost spoznat Kodan aj v jej menej
formalnej vikendovej ndlade. No v nepo-
slednom rade, hviezdou zajazdu bol novy
Volkswagen ID. Buzz.

Znamy pocit

Znacky Volkswagen a Volkswagen UZit-
kové vozidla vdacia za svoj vznik praktic-
ky len dvom autam. Modelu Volkswagen
Chrobak a jednej dodavke, ktora je
znama pod tisickou mien. Kym sa vSak
Volkswagen Chrobdk od konca 40. rokov
aZ do zaciatku 21. storocia pocas svojho
Zivota prili$ nezmenil, “Bus” presiel za
tento ¢as ohromnymi zmenami.

Ked som pred cestou ukazoval kama-
ratom a rodine, kvéli akému autu idem
do Danska, kazdy okamzite reagoval na
dizajn ID. Buzz. ,To je ako ta hipisacka
dodavka, len nova!” bola asi najc¢astejsia
reakcia.

20 Jazda

Foto: Ondrej Hronec, Volkswagen

Uz niekolko rokov registrujem, Ze sa auto-
mobilové farby obmedzili na spektrum od-
tienov vyprodukovanych farebnou tlaciar-
nou s vysychajicim tonerom. Individualne
odtiene ¢i komunikacné farby, ktoré vidite
na billboardoch, samozrejme, existuju.
Priplati si za ne vSak iba nadSenec, a tak sa
v poslednych rokoch stal z premavky jeden
sivy dav, pripominajuci farbu asfaltu, po
ktorom denne fi¢ime za povinnostami.
Napriek tomu flotila testovacich aut
hyrila farbami a kazdy jeden z odtiefiov
bol originalnejsi, nez ten dalsi. Od tma-
vomodrych ID. Buzz Cargo cez chladny
odtien zelenej, Stavnatu oranzovu aZz po
komunikacny odtien Ziarivo Zltej. Verim,
Ze verejnost najde dostatok odvahy, aby
tymito a dalSimi zaujimavymi odtiefimi
postupne zasypala nase cesty.

Na mieste nechybal ani klasicky model
generacie T1 v prekrasne zachovalom
stave. Prave na ukazkovo udrziavanom
Volkswagene Type 2 sme si mohli pozriet
podobnost medzi minulostou a buduc-
nostou znacky Volkswagen. ID. Buzz sice
nedostal ikonické "alpské” stresné okna,
nema delené predné a zadné okno ¢i logo
na prednej maske s priemerom dopravnej
znacky. Inspiraciu dizajnom praotca ID.
Buzz ponal tim Jozefa Kabana omnoho
praktickejSie a modernejsSie.
Samozrejme, praktickost, moderné
rieSenia a Cistejsi dizajn rodiny ID. bolo

nutné zakomponovat aj do najnovsieho
prirastku rodiny elektrickych modelov.
Jednym z délezitych cielov pri tvorbe di-
zajnu vSak bolo aj navodenie podobnych
pocitov pri pohlade na auto, aké mali
[udia v 60. rokoch, ked po svete denne
jazdili klasické "téjednotky”. A pokial mo-
Zzem hovorit za seba, cely defi som sa na
to auto vyskieral. Vyzerd veselo, pésobi
makko a pristupne, nesnazi sa navodit
zbytoéne dynamicky ¢i agresivny pocit

a zanechalo vo mne velmi prijemny prvy
opticky dojem.

Inteligentny dizajn

Je Uplne jasné, Ze na strankach Volkswa-
gen Magazinu prisidim kult dobrodruz-
nych, obytnych ¢i praktickych vozidiel

v jednom baleni prave tejto znacke. Je
vSak pomerne narocné tieto slova ako-
kolvek vyvratit. Volkswagen skutocne
stal pri zrode moderného vanu a prave
prostrednictvom ID. Buzz prichadza
Uplne nova saga.

Po nasadnuti za volant pokracovali
prijemné prvé dojmy aj pri pohlade na
celt kabinu. Cisty dizajn pésobi upokoju-
juco, kym vas originadlny odtien exteriéru
neopusta ani na interiérovych paneloch.
Velmi prijemnému dojmu z kabiny dopo-
maha mnozstvo sinecnych lucov, ktoré
dopadaju na pokojné tvary interiéru. Se-
dite prijemne vysoko, no nemate spoza
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ID. Buzz je imidZovy
doplnok s vysokou
pridanou hodnotou.
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Minimalisticky
dizajn interiéru
ukryva mnozstvo
praktickych rieSeni.

volantu pocit, akoby ste sedeli v dodav-
ke. Vyhlad je brilantny, no vasej svalovej
pamati navodzuje posed skor osobné
auto nezZ klasicku dodavku. To isté plati
aj o verzii Cargo, no k tej sa dostaneme

o niekolko odstavcov niZsie.
Zaujimavostou je, Ze jednoduché
prevedenie pristrojového panelu maju
generacia T1 a ID. Buzz prakticky zhodné.
Pred oCami Soféra sa nachadza len to
najpodstatnejsie, ergo displej s informa-
ciami o dojazde, rychlosti ¢i asistencnych
systémoch. Pokial to vyslovene nepoza-
dujete, velkého displeja infotainmentu
sa nemusite dotknut, ako je mesiac dlhy.
No vedzte, Ze je vam stale k dispozicii,
nabity mnoZstvom skvelych funkcii.

Prvé sekundy jazdy su skutocne velavrav-
né. Tichy chod elektromotora, ktory je
uloZzeny na zadnej naprave, podobne ako
tomu bolo do tretej generdcie modelov T,
vyborne sekunduje kvalitne vyhotovenej
a odhlu¢nenej kabine. Ticho je v ID. Buzz
doslova ohlusujuce.

Vdaka volnosti na prednej naprave je
mozné otocit ID. Buzz, ako sa hovori, na

22 Jazda

“pdtkorune”. Razvor kolies je bezmala
zhodny s tym, ktorym disponuje kratka
verzia generacie T6.1, no ID. Buzz sa do-

kaze otocit na priemere kratSom o meter.

Prakticky mu na to staci o nieCo viac, nez
je dvojnasobok jeho dizky. A verte mi,

v tesnych uliciach dénskej Kodane islo
doslova o dar.

Pan pohodovy

S autom do polovice naplnenym cestu-
jucimi a tazkou kamerovou technikou mi
po zapnuti klimatizacie ukdazal palubny
pocitac¢ dojazd v horizonte 450 kilomet-
rov. To nam na prvé zoznamenie posta-
Covalo viac nez dostatocne a pokial by
aj nie, ID. Buzz ma zatial najrychlejsie
nabijanie z modelov rodiny ID. Teda, z 5
na 80 % sa nabije uz za menej nez 30
minut, a to nie je ni¢, ¢o by nevyriesila
jedna kava a chvilka oddychu.

Uz pri vychode zo $tylového industrial-
neho komplexu, v ktorom sa nachadzalo
centrum podujatia, mi cestu ku krizovat-
ke pretinala frekventovana cyklotrasa.
V Déansku uplne bezna vec, no kedZe na

Slovensku je tato kultura eSte v plien-
kach, mierne ma to prekvapilo. Velké
okna ID. Buzz mi vSak doZicili dostatocne
dobry vyhlad, aby som Ziadnemu cyklis-
tovi neskriZil cestu.

Vkiznut do extrémne disciplinovanej
premavky danskej metropoly bol celkom
zazitok. Pokial pridu povinne pritomné
obmedzovace rychlosti do aut na eu-
répskom trhu, Dani a Svédi s tym urcite
problém mat nebudu. Clovek odchovany
na chaotickej a nedisciplinovanej brati-
slavskej premavke sa musi jednoducho
nadychnut a prijat striktne dané pravidla.
Uprimne véak musim povedat, 7e na
konci dia iSlo o pomerne upokojujucu
skusenost, aj ked som presiel mensim
oCistcom pri navrate do hotela.

Stroj na zazitky

Zahrani¢né dynamické prezentacie nie
st len o kavickovani a presuvani sa po
krasnych europskych metropolach.
Bolo nutné vstat a odist makat. Presun
z Kodane do Svédska cez Oresundsky
most bol ukazkou presne toho zazitku,



pre ktory ID. Buzz vznikol. Jeho velké
okna a vzdusny interiér vyslovene praju
vychutnavaniu dlhych ciest a spektaku-
larnym vyhladom. A to nebol testovaci
kusok vybaveny panoramatickym stres-
nym oknom.

Premiérovo sme spoznavali ID. Buzz

v jeho kratkom vyhotoveni s 5-miestnou
kabinou. Priestoru na zadnych sedadlach
je doslova na rozdavanie. Tak v rozmere
miesta na kolend, ako aj na hlavy tych
najvyssich pasazierov. Aby som bol ¢o
najviac konkrétny, ide o pocit podobny
sedeniu v MPV, no s velkopriestorovym
potencialom smerujldcim k drovni Multi-
vanu. Prelozit si nohy pre ¢loveka s vys-
kou cez 190 centimetrov nie je vobec
Ziadny problém a pokojne sa tu mézeme
bavit aj o pohodli pre extrémne vysokych
pasazierov.

Vyhodou 5-miestnej konfiguracie je ob-
rovsky batozinovy priestor. Ten ponuka
objem az 1 121 litrov, ¢o chce pri dvojra-
dovom obsadeni kabiny poriadnu davku
fantazie na jeho zaplnenie. Mam vsak
dojem, Ze to problém nebude, hlavne pre
aktivnejsich jedincov.

Dvojfarebné lakovanie
a originalne detaily
odlisuja ID. Buzz

od davu.

Trefa do cierneho

Celkovy dojem z jazdy je vynikajuci.

Na palube je ticho. Podvozok pésobi

ako pancierova stena, ktora vas chrani

od hluku a nerovnosti dobyjajucich sa

do kabiny. A to som eSte nespome-

nul pohon. Elektromobily sa nas totiz
snazia omamit extrémnou akceleraciou
¢i uchvatnymi jazdnymi vlastnostami.

Z vlastnych skusenosti vSak viem, Ze viac
ako 80 % potencialu dneSnych podvozkov
je vSeobecne nevyuzitych.

Moderné auta su v tomto ohlade extrém-
ne predimenzované a ich fantasticky
agilné vlastnosti pdsobia skor ako prvok
aktivnej bezpecnosti. Vtom vsak pri-
chadza na scénu ID. Buzz. Rodinné auto

s pohonom na elektrickd energiu. Jeho
vykon len mierne presahuje 200 koni. To
znamena, Ze jeho vyssia hmotnost nie

je pri akceleracii problémom, a dokonca
disponuje prijemnou vykonovou rezer-
vou.

Realny dojazd prevysujuci hranicu 400
kilometrov je hranicou, ktoru nepotrebu-
jete s rodinou na palube absolvovat nikdy
na jedno susto. Pokial aj ano, nehovorte

mi, Ze si nepotrebujete po stovkach
kilometrov natiahnut nohy ¢i dat Cerstvu
kavu. Jednoducho ide o elektromobil

v jeho idealnej polohe. Pokojné tempo,
ticho, komfort a prvky aktivnej bezpec-
nosti su $ité na mieru elektromobilom do
dnesnych podmienok. A nielen to. Tieto
prednosti dokaze ID. Buzz vyuzivat aj

v inom motoristickom Zanri.

Kultivovany sluha

S premiérou ID. Buzz mi prisla pod ruku
aj potencialna hviezda medzi UuZitkovymi
vozidlami buducnosti. ID. Buzz Cargo

sa s historickym odkazom k prvému
Type 2 vracia az k samotnym pociatkom
fenoménu modernych dodavok. Podobne
ako osobny ID. Buzz, aj ID. Buzz Cargo je
pohanany elektromotorom uloZzenym na
zadnej ndprave. Dostanete ho v napa-
ditych exteriérovych vyhotoveniach,
ktoré uzitkovym vozidlam Casto chybaju.
Vdaka technike a vac¢sine konstrukénych
zakladov zdielanych s ID. Buzz ma jednu
prednost, ktorou ma doslova ohuril.

Sice sa uzZ za volantom necitite ako v Sty-
lovom osobnom aute, no stale sedite

Ani 20", ¢i dokonca 21" kolesa nebrania
podvozku v komfortnej jazde.

Napadity dizajn ukryva tie
najmodernejSie technoldgie.

ID. Buzz tvaruje minulost
a budicnost zaroven.
Originalne krivky
nadbiehaju
aerodynamike.




v kabine, ktora pésobi vysoko hodnotne
aj na pomery osobnych vozidiel. Nieto
eSte uzitkovych. Materialy su zaroven
pripravené na hrubsie zaobchadzanie

a posobia odolne, o sa vSak ukaze az

v praxi. Co by u? ¢lovek necakal, §ty-
lovy a prakticky je aj UzZitkovy priestor

v zadnej Casti auta. Na podorys sa zmes-
tia dve europalety a celkovy objem uzit-
kového priestoru je az 3,9 metra kubic-
kého. Pre lepSiu predstavu, je to priestor,
do ktorého by sa teoreticky zmestilo 11
klasickych zabalenych pracok, ¢o by uz na
druhej strane mohlo presvihnut hmot-
nostny limit vozidla.

Nizkoemisnu logistiku ma Europa na
stole uz hadam dlhSie nez nizkoemis-

nu osobnu dopravu. Preto dava ID.

Buzz taky zmysel a hlavne v mestskych
podmienkach pri jazde na kratke, ale aj
stredne dlhé trasy. K absolutnej Ceres-
nicke na torte vSak patri jazdny komfort
verzie ID. Buzz Cargo.

Skandinavska pohoda

Po celom dni vo vysokom tempe, naha-
nani zaberov, lokalit, materidlov na soci-

alne siete a vyrobe fotografii, na ktoré sa
pozerate, sme sa s kolegom ako posledni
vracali do hotela v centre Kodane, z kto-
rého mala odpldvat lod do reStauracie,
kde nas ¢akala vecera. Zapadajlucim
sinkom a poslednymi UspesSnymi zabermi
ale stres nekoncil a my sme nevedeli,

¢i na nas Caka trajekt, nafukovaci ¢lin,
kanoe alebo kompa, ktoré nas na veceru
prepravia.

Uvedomoval som si, Ze nesmiem meskat.
Striktné pravidl3, stacionarne radary,
vSadepritomni cyklisti a [udia s ndpojmi
v ruke poflakujlci sa po ceste, smerujuci
domov z miestnej plaze, mi nedovolo-
vali s nepriaznivou situdciou ni¢ spravit.
Jednoducho som teda nastavil navigaciu
do hotela, sledoval kolegu v ID. Buzz

za mnou, ktory sa na mna spoliehal,

a zavolal som domov na Slovensko svojej
partnerke po kusok zaru¢eného pokoja.
Pri pohlade na pohodovych Danov pre-
chadzajucich sa po ceste v ich krdsnom
meste som si ale uvedomil jednu vec. Aj
uzitkové auto buducnosti, akym je ID.
Buzz Cargo, m6ze byt pohodInég, tiché

a vyhotovené vo vysokej kvalite. Mézete

sa v iom citit pohodIne a zahodit stres
za hlavu aj vo chvili, ked hra ¢as proti
vam.

Prijemna budicnost

Verim, Ze sa svetu ID. Buzz zapaci, o com
svedcia nielen moje dojmy, ale aj reakcie
zvedavych Danov a Svédov. Ti nas cely
den trpezlivo sledovali, kym dokoncime
zaber na kameru, a konec¢ne sa nas mohli
opytat na auto.

Mdam z ID. Buzz vynikajuci pocit, a kym
ma rodina elektromobilov ID. svojim
dizajnom ¢i celkovym dojmom neusadza-
la na zadok a fascinovala ma skor svojou
chladnou funkénostou a efektivitou, ID.
Buzz priniesol presne to, o niektorym
zakaznikom doteraz tak trochu chyba-
lo. Ma dusu a spravne uchopil uspechy

z minulosti, ktoré pretavil do dnednej
podoby.

Prvé dojmy z jazdy
si mozete pozriet
aj na YouTube
Volkswagen
Slovensko.




Jeho rozmerov sa netreba bat Uzitkova verzia Cargo prebera mnozstvo
ani pri delikatnych manévroch. prednosti osobnej verzie.

5-miestna verzia pontka vynimocne Pédorys modelu Cargo pojme
Stedry batozZinovy priestor. dve Standardné europalety.
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V znameni X

Bachledova dolina. Sedem modelov Volkswagenu

so skutocnym R v DNA. Uzatvorena rychlostna skuska,
nadherné okresky a driftovacia plocha. Asi tusite, ze R Days
v podani Volkswagenu boli plné zabavy a adrenalinu.

Text: Juraj Hrivnak Foto: Juraj Hrivnak a Volkswagen
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Lapiz Blue. Tak sa vola ikonicka hiboka
modra farba, ktora je jednym zo symbo-
lov najrychlejsich Volkswagenov sucas-
nosti. Rovnakym, ako Stvorica vyfukov.
Alebo akym je preplfiovany dvojlitrovy
Stvorvalec s vykonom cez 300 koni. A po-
hon vsetkych kolies. A sedemstupriova
prevodovka DSG. Nie je tych spolo¢nych
¢ft nejako privela? Nebudud modely Golf,
T-Roc, Tiguan a Arteon vo verziach R
prilis podobné na to, aby boli zaujimavé?
To bola len jedna z otazok, ktord som si
kladol cestou cez Certovicu do malebnej
Bachledovej doliny, kde som mal ¢oskoro
hladat na tieto otazky odpovede.

Novy potencial

Volkswagen uz dostatocCne prekvapil
verejnost tym, Ze vitamin R doprial aj
rodinne zalozenému modelu Tiguan.
Ked sme potom zistili, Ze tento mo-

del prichadza zéroven s celkom novou
koncepciou pohonu 4 x 4, ktora vyuZziva
miesto medzinapravovej spojky a dife-
rencialu iba dve spojky (jednu na kazdej
strane), okamzite sme zacali rozmyslat,

¢o to znamena pre dalSie modely z rodiny
R. Tento systém totiZ umoznuje autu
posielat vykon individualne medzi kolesa
zadnej napravy a vektorovat tak krutiaci
moment motora. Znie to komplikovane?
Predstavte si, Ze ndkupny vozik potlacite
iba jednou rukou napriklad za pravy kraj
rukovite. Co sa stane? Nakupny vozik sa
zacne stacat dolava, pricom jeho zadna
cast ho bude chciet predbehnut. Typicky
pretacavy Smyk.

Novy systém, ktory sa nazyva Torque
splitter, je momentalne na vSetkych
modeloch R, ktoré mame k dispozicii,
okrem T-Rocu R. Znamena to, vyber
medzi réznymi modelmi R sa obmedzuje
len na dizajn?

Prichute modrej

Studené réno, z doliny sa pomaly dvihaju
ranné hmly, ktoré tu v noci pohodine
lefnosili. Po kratkom spanku posobi prvy
pohlad na flotilu vedla seba zaparkova-
nych R-iek ako dobra kava. Réznorodost
ich tvarov je fascinujuca, o to viac, ked
zdielaju tol'ko techniky. Ale nenechaj-

me sa opantat predsudkami. Ako prvy
som si vylosoval Volkswagen Arteon

R Shooting Brake. Uz klasicky Arteon
povazujem za etaldén pre jeho vynikajuce
naladenie podvozka, odhlu¢nenie, jazdné
vlastnosti a komfort. Teoreticky moze
ako R iba stratit. Sadam do jeho prijem-
ne Sportovych sedadiel, Startujem a ozve
sa jemne nahnevané vranie Stvorvalca
vyladeného na 235 kW (320 k). Prvé
metre po rozbitych cestach v okoli hote-
la ukazali, Ze Arteon nestratil ni¢ z vni-
maného komfortu. Isto, je tuhsi, jeho
pohyby karosérie su presnejSie vyme-
dzené, ale komfort je stale prvotriedny.
Vase telo Cita signaly, Ze sedite v nieCom
vynimocnejsom, ale zaroven si kladie-
te otazku, na aku dovolenku by ste ho
najradsej zobrali. Pokojne to moze byt aj
daleko. To sa vSak blizime zavore. Pri nej
stoja organizatori a za fiou je niekolko
kilometrov uzkej cesty lemujucej kopce,
relativne prudko klesajucej strmo do do-
liny. Arteon ma dierované kotuce s hlini-
kovymi klobukmi a riadne velké modré
brzdové strmene, ale ¢osi mi hovori, Ze




Arteon R je kral'- dizajnom, jazdnymi vlastnostami,
dynamikou, priestorom aj komfortom. Kombinuje to
najlepsie s najlepsim.

Driftuje to? Veru ano! Golfu Variant s dlhym zadkom to iSlo naramne dob- T-Roc R je technologicky najstarSie dostupné R, ale to ni¢ neubera na
re, ale priznam sa, Ze z bezhlavého Smykania sa ma trochu bolelo srdce. zabave za volantom. MoZete si v iom vychutnat prenosy hmotnosti.

Tiguan R bol velké prekvapenie. Tolko
agresie a agility sme od neho necakali.
Pritom je to stale auto na kazdy den.
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aj tak dostanu zabrat. ESC Off, rezim
Race, prevodovka do manudlneho rezi-
mu. Lava noha zatladi na brzdu, prava da
plny plyn. Motor sa roztocCi na nieco cez
3 500 otacok, z vyfukov sa ozve palba.
Launch Control aktivovany. Pustam brz-
du a Arteon napriek hmotnosti takmer

1 800 kg vyraza vpred ako vystreleny

z praku. Stovka za 4,9 sekundy a teraz je
treba davat pozor. Cesta je uzka, velmi
rychla a miestami prekvapi Strkom ¢i
hrbmi. Arteon R Shooting Brake je v3ak
maximalne sebavedomy. Nie je ostry, ale
velmi schopny, pricom jeho podvozok
ma Uzasnu schopnost Zehlit cestu pod
sebou pri zachovani maximalnej kontroly
nad karosériou. Motor ma aj so sériovym
vyfukom zaujimavy zvuk - ako stihac-
ka. A obcas si riadne odpluje. Arteon je
velmi neutralny, na vyjazdoch zo zakrut
takpovediac nepozna nedotacavost.
Brzdy ani ku koncu rychlostnej skusky
nemaju problém zahryznit sa do Zera-
vych kotucov tak, Zze musi zasiahnut ABS.
ESte jedna Sikana, kde Arteon predvedie
ladnu agilitu a je koniec. Zastavujem, ale

Drift rezim ukazal potencial systému v extrémnej
situacii ale jeho najvacsi prinos citit na okreskach,
kde vynikajtco potlaca nedotacavost.

kudoly dymu valiace sa spoza kolies mi
naznacuju, ze brzdy by eSte potrebovali
dochladit. Uzasny vykon!

Po Arteone R Shooting Brake pricha-
dza na rad model T-Roc R. Ten ma sice
Jlen” 221 kW (300 k) a 400 Nm, ale

vazi 0 200 kg menej nez Arteon, takze
dynamika mu rozhodne nechyba. Vlast-
ne je to najlahsie R-ko. Ma rychlejsie
riadenie, jeho karoséria sa v zakrutach
viac naklana, ale to mi zaroven dava
prilezitost naplno si vychutnat ¢aro pre-
nosu hmotnosti v zékrutach. Tu je eSte
klasicky 4Motion a citit, Ze na vyjazdoch
z vlaseniek nemézem pridavat tak skoro
- auto sa zacne trochu hrndt nosom von
zo zakruty. Tu treba old-school pristup:
nabrzdit si auto pekne az k vrcholu za-
kruty, vyuzit balans auta na jeho rotaciu
okolo apexu a potom plny plyn smerom
von. Na rychlostnej skiske sme velmi
ocenili schopnost T-Rocu absorbovat aj
v plnej palbe vskutku velké viny.
Nasledoval Tiguan R. Vacsi nez T-Roc,
tazky ako Arteon R, ale s vys$sim tazis-
kom. O¢akavania nie su vysoké, aspon

priplatkovy titanovy vyfuk Akrapovi¢ mi
bude sprijemnovat cestu. Lenze... Tiguan
R bol asi najvacsie prekvapenie! Bol
ostry. Ovela ostrejsi, nez by sa na jeho
kultivovany vzhlad patrilo. Zatacal ako
keby mal 0 300 kg menej, bol mimo-
riadne agilny, agresivny a pritom stale
dost pohodIny. Na vyjazdoch z vlaseniek
citelne pomahala zadna naprava, akurat
auto obcas trochu poskocilo. Ale inak bol
Tiguan R vynikajuci.

Cereéni¢kou na torte mal byt Golf R.

S nim som si mohol vysku3at aj novy
Drift rezim. Na velkej ploche, ktoru zav-
lazovali miestni hasici, som bez problé-
mov vydriftoval kolecko, ale aj osmic-
ku. Pésobivé, ale priznam sa, Zze autu
takyto spdsob jazdenia Uplne nepristal.
Manévre sme museli robit na jednotke,
Systém robil ¢o mohol a jeho schop-
nosti su ozaj zazracné, ale ovela viac
som si cenil, ako dokazal pracovat na
okreskach, kde autu prepoziciaval velmi
stabilné a neutrdlne jazdné vlastnosti.
Ci bolo sucho alebo mokro (zaZili sme
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Brzdy maju pri naklade vyse 300 koni ¢o robit, ale nastastie sii dobre
dimenzované. Kované kolesa od Fuchs ich vystatuji na obdiv.

|| | .

R Days pokracovali aj po skonceni novinarskej akcie. Tentoraz
si rychle Volkswageny mohli vysktsat zakaznici u svojich predajcov.
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Cim viac koni pod kapotou, tym spokojnejsi vodic,
ale nase oko potesili aj tito dvaja krasavci.

Obdobie po pandémii a moznost konecne bez obav vyrazit
medzi ludi prinasalo na tvare navstevnikov ismevy.

Foto: Andrej Suhaj, www.petrolissimo.sk



oboje), Golf R bol neomylny, neotrasi-
telny a dovolim si povedat, Ze rychlejsi
nez takmer cokolvek, ¢o by stretol. Je to
majster mnohych disciplin. A je to Golf.
So vSetkym, ¢o z toho vyplyva.

Co som teda zistil? Ze Volkswagen R
ponuka vskutku réznorodé prichute, aj
ked sa to na prvy pohlad nezda. Arteon
R Shooting Brake je mimoriadne rychle,
krasne GT. T-Roc R je maly old-school
chuligan. Tiguan R je jazdne najschop-
nejSie SUV, aké poznam. A Golf R je
najrychlejSie a dynamicky najdokonalej-
Sie R.

Novy systém 4Motion dodal modelom

Tiguan R, Arteon R a Golf R novy rozmer.

To, ako dokazu vo Volkswagene naladit
systémy, aby fungovali Uplne intuitivne
a vytazili z podvozka a pneumatik to
najlepsSie bez toho, aby Soféra oberali

o zazitok a pocit uplnej kontroly nad
autom, to je velmi cool!

R DAYS po celom Slovensku!

Motoristicki novinari a influenceri
si uzili R Days v Bachledovej doline.

Nasledne sa vSak koléna modelov Vol-
kswagen R vybrala navstivit slovenské
showroomy od Bratislavy aZz po Humen-
né, aby sa predstavila osobne vietkym
fanusikom Volkswagenu.

Po tom, ako Arteon R, Tiguan R, Golf

R, Golf R Variant a T-Roc R absolvo-
vali riadnu rozcvi¢ku s motoristickymi
novinarmi a neskor s obchodnymi
partnermi a fleetovymi zakaznikmi aj za
Ucasti Rasta Chvalu a Michala Karpata
v Bachledovej doline, zacala sa nova
etapa R Days: roadshow po celom Slo-
vensku. Autd navstivili predajcov v Po-
prade, PreSove, Humennom, KoSiciach,
Lucenci, Zvolene, Banskej Bystrici, Mar-
tine, Ziline, Povazskej Bystrici, Trencine,
Senici, Trnave, Galante, Nitre, Novych
Zamkoch, Dunajskej Strede a v Brati-
slave, pricom auta boli k dispozicii na
testovacie jazdy pre kazdého, kto mal
zaujem. A zaujem bol riadny!

Dokazom toho je, Ze za celu akciu ab-
solvovali zakaznici s ostrymi modelmi

R az 783 testovacich jazd! A kym cakali,
kym na nich pride rad, k dispozicii im

bol catering v priestoroch showroomov
a ochotni predajcovia vybaveni infor-
maciami, promo materialmi a najma
dobrou naladou. Ludia po obdobi
homeofficov vyplyvajucich z pandé-
mie evidentne ocenili moznost bez
obmedzenia vybehnut do spolo¢nosti,
porozpravat sa so zndmymi aj neznamy-
mi rovnakej krvnej skupiny a zazit vyse
tri stovky koni doplnenych o poriadny
zvukovy doprovod zo Stvoric vyfukov na
vlastnej koZi. Najma Akrapovice zaujali,
kedze najvytazenejSimi testovanymi
autami boli modely Golf R a Tiguan R
vybavené prave tymito exkluzivnymi
titanovymi vyfukmi.

Vysledok akcie? VSetky predvadza-

cie vozidla si nasli svojich zakaznikov,
priamo na akcii vznikli nové objednavky
a pribudlo 151 potencialnych klientov.
O pocte ucastnikov svedciaj 1 112
rozdanych promo materialov ale aj
perfektné ohlasy a vdacnost od ludi,
ktori si mohli privonat k tomu najlep-
Siemu, ¢o Volkswagen ponuka. Tak opat
niekedy nabuduce!
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Preco je to

Pri autach so spalovacim motorom su notorické znalosti vSeobecne
rozSirené. Kazdy napriklad vie, ze skorsie zaradenie vysSieho prevodového
stupna pomaha setrit palivo a objem motora sa neda nic¢im nahradit... iba
vacsim objemom alebo preplianim. No pri elektrickych autach sa vynara
mnoho novych otazok. Pokusili sme sa zodpovedat najdolezitejsie z nich.

Preco je akumulator elektromobilu
viac ako iba jeho nadrz paliva? X

V principe porovnanie s palivovou nadrzou nie je celkom nespravne - ¢im je aku-
mulatorova batéria vacsia, teda ¢im viac energie moéze akumulovat, tym ma elek-
tromobil dIh$i dojazd. Benzinovému motoru s vykonom 74 kW (100 k) je jedno,
¢i sa mu palivo privadza z nadrzZe s objemom 30 alebo 80 litrov. VZdy dosahuje
svoj vykon 74 kW (100 k). Pri elektromobile je to inak. Tu systémovy vykon
vznika zo suhry elektromotora, vykonovej elektroniky a batérie. A batéria je
Casto tym kritickym prvkom, ktory limituje vykonnost elektromobilu. Tu plati,
Ze ¢im je vacSia batéria, tym vacsi elektricky prud dokaze dodavat. Akumula-
tor dvojndsobnej velkosti poskytuje aj dvojnasobny prud. To vidno napriklad
na elektromobiloch, ktoré dosahuju podla kapacity batérie rozlicné jazdné
vykony, hoci majui rovnaky elektromotor. Dalsim faktorom je aj to, 7e spalovaci
motor je vlastne menic energie, ktory chemicku energiu obsiahnutt v benzine >
alebo motorovej nafte spalovanim najprv premiena na tepelnt energiu. Vyvoj

tepla vedie k zvacseniu objemu a tlaku vo valcoch, ¢im sa uvadzaju do pohybu piesty

a klukovy hriadel. Naproti tomu elektromotor dostava svoju energiu z akumulatorovej
batérie v priamo vyuZitelnej forme. Skutocnost, Ze nedochadza k dalSej premene energie je
dovodom vyrazne lepSej ucinnosti elektromotora oproti spalovaciemu motoru.

-RY

Brutto, netto a vobec: kolko elektrickej
energie sa zmesti do mojej batérie? O

QO Mnozstvo elektrickej energie, ktoré sa da akumulovat v batérii, sa uvadza
v kilowatthodinach (kWh). No tdaje pre tu istu batériu sa liSia. Napri-
klad VW uvadza pre ID.4 kapacitu 77 kWh, hoci ma batéria kapacitu
82 kWh. No poslednych 5 kWh sa neda vyuzZit na pohon, pretozZe by
to prilis zatazovalo batériu, ¢im sa zniZuje Zivotnost. Dojazd elek-
tromobilu je teda definovany netto kapacitou batérie, kym hodnota
brutto kapacity ma skor technicky vyznam. No preco potom do Uplne
vybitej batérie s kapacitou 77 kWh pri nabijani pradi 87 kWh elektric-
kej energie? Nie je realna kapacita predsa vacsia? Nie, tento fenomén
spdsobuju straty pri nabijani. Pretoze elektricky pruad prudi cez vodic,
v nom vznika odpor, pri ktorom sa elektricka energia premieria na teplo
a tym sa straca bez vyuzitia. Aké velké su straty pri nabijani, zavisi od
rozlicnych faktorov, bezne dosahuju 10 az 15 percent.
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Preco hovorime o batérii, nemal by sa
spravne pouzivat vyraz akumulator?

Principiadlne je to logicka otazka, pretoZe pojem ,batéria” sa zvy-
Cajne pouziva na oznacenie elektrickych ¢lankov, ktoré sa pouziju
iba raz a potom sa v lepSom pripade recyklujd. Slovo ,akumula-
tor” oznacuje clanky, ktoré sa daju opdtovne nabijat. No v anglic-
tine tento rozdiel neexistuje, preto sa medzinarodne etablovala na
oznacenie elektromobilu skratka ,BEV" (Battery Electric Vehicle),
Co znamena elektrické vozidlo s batériou - na odliSenie od vozidla
s palivovym ¢lankom (FCEV). Obidva vyrazy st teda spravne.

Co sa da urobit, aby sa v zime batéria na rychlonabija
stanici nabijala podla moznosti ¢o najrychlejsie?

Rychlonabijacie stanice s jednosmernym prudom maju vykon az do rychlo akumulovat, preto elektronika redukuje nabijaci vykon aby
350 kW, Co staci na kratke casy nabijania. No vacsina elektromobilov  nedoslo k poskodeniu ¢lankov. Kto v zime so svojim elektromobilom
znesie nabijaci vykon 50 az 200 kW a Casto ani ten nedosahuje. Aky zaparkovanym v noci pri teplotach pod nulou rovno pride k najblizsej

vykon skutoc¢ne prechadza k batérii, zavisi od nabijacej elektroniky rychlonabijacej stanici, bude sa ¢udovat, ako pomaly sa spusti pro-
vo vozidle. A dolezitym faktorom je teplota batérie. Batéria sa naj- ces nabijania. Niektoré elektromobily mézu svoju batériu pripravit
lepSie citi - ¢o je kuridzna paralela s ¢lovekom - pri teplote medzi 20  na nabijanie. Ich aktivny systém tepelného manazmentu je schopny
a 35 stupriami Celzia. Pri nizkych teplotach prebiehaju elektroche- predhriat batériu na ceste k nabijacej stanici. Kto vyuziva tato funk-

mické procesy v ¢lankoch batérie spomalene. |6ny sa nedaju v batérii  ciu, caka kratSie.

Preco ma vplyv na starnutie
batérie aj okamih nabijania?

Opotrebovanie akumulatorovej batérie zavisi od dvoch faktorov: veku batérie a poctu
nabijacich a vybijacich cyklov. Aj ked elektromobil nejazdi, jeho batéria starne, ¢im sa
zniZzuje maximalna kapacita a tym aj dojazd. Pre materidly batérie su Urovne nabitia

(SOC = State of Charge) priblizujtce sa k 0 a 100 percentam zvlast zatazujuce. Ak vozidlo
nemusi absolvovat dlhu jazdu, batéria sa najlepsie citi v rozpati SOC medzi 30 a 70 per-
centami. Preto sa elektromobil nema otrocky po kazdej jazde hned pripajat na wallbox.
Ak ma vozidlo ist na dlhu trasu, je optimalne ho dobit na 100 percent SOC bezprostredne
pred tartom jazdy. Cas odjazdu
sa zvacsa da naprogramovat

v palubnom pocitaci a podla
neho sa reguluje nabijanie.
Okrem toho procesy starnutia
zavisia od teploty. Opotrebova-
nie enormne podporuje horuca-
va. Preto to najhorsie, ¢o mozno
elektromobilu urobit, je nabit
ho na 100 percent a potom ho
zaparkovat na prudkom sinku.

Preco batérie
elektromobilov nemaju
pamatovy efekt?

Pri niklovo-kadmiovych (NiCd) alebo
niklovo-metalhydridovych (NiMH) aku-
muldtorovych batériach je pamatovy
efekt velkym problémom. Ak sa vyuzije
iba Cast energie takejto batérie a po-
tom sa skoro opat uplne dobije, batéria
»zabudne” na nevyuzité oblasti a tym
sa znizi jej kapacita. Tento efekt je vy-
volany tvorbou krystalov na katéde vy-
robenej z kadmia. Clanky NiCD a NiMH
sa v kvalitnych elektrickych produktoch
(uz) takmer nevyskytuju. Litiovo-iénové
batérie pouzivané v sucasnych elektro-
mobiloch nemaju paméatovy efekt. Jeho
vznik teda zavisi od pouzitej chémie
¢lankov.
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Preco sa niektoré elektromobily
nabijaju prave na wallboxoch ovela
pomalsie ako uvadza vyrobca?

Je to zvlastne: mnohé palubné nabijacky na striedavy prud s vykonom
7,4 kilowattu na beznych wallboxoch s vykonom 11 kW odoberaju iba
3,7 kW. Je to nejaka porucha? Alebo treba nieco inak nastavit? Nie, je to
spésobené tym, ze niektoré modely nie si konStruované na viacfazové
nabijanie. Wallboxy normalne prenasaju vsetky tri fazy domovej pripojky Fazal
do elektromobilu. Pri vykone 11 kW kazda faza dodava 3,7 kW. Ak nabijac-

ka v elektromobile podporuje iba jednofazové nabijanie, prechadza do vozidla

iba 3,7 kW. Ak chce majitel elektromobilu dosiahnut plny nabijaci vykon 7,4 kW,
potrebuje na to wallbox s vykonom 22 kW, ktory cez kazdy z troch pridovych vodicov
odovzdava 7,4 kW. Také velké zataZenie jednej fazy v pripade, Ze zvySné fazy zostavaju
nevyuzité vsak spésobuje fazovl nerovnovahu v rozvodnej sieti, preto reguldcia zataze-

Zem Komunikacia
Komunikacia Neutralny vodic

nu fazu obmedzuje, napriklad na 4,6 kW.

Tolko pridu tecie cez tri fazy

Wallbox 11 kW Wallbox 22 kW
jednofazovo 3,7 kW 7.4 kW
dvojfazovo 7.4 kW 14,8 kW
trojfazovo 11 kW 22 kw

Elektromobil s jednofazovou palubnou nabijackou
odobera z 11 kW wallboxu iba 3,7 kW.

Preco je koeficient aerodynamického
odporu pri elektromobiloch este dolezitejsi
ako pri vozidlach so spalovacim motorom?

Pretoze elektromobily dokazu rekuperovat kineticku energiu pri
spomalovani a brzdeni, hmotnost vozidla nema az taky velky vplyv na
spotrebu energie ako pri automobiloch so spalovacim motorom. Vac-
Sia hmotnost vozidla pri rekuperacii zasa produkuje vaésie mnozstvo
elektrickej energie, ktora dobija batériu. O to vacsi vplyv maju straty
spésobené jazdnymi odpormi. Od rychlosti jazdy cca 80 km/h vacsi-
nu strat energie spésobuje odpor vzduchu, ktory rastie so Stvorcom
rychlosti. Elektromobil s dobrou aerodynamikou ma preto dlhsi dojazd
mimo mesta a na dialnici. Okrem toho elektromobily musia efektivnej-
Sie hospodarit s energiou, ktort vezu so sebou. Akumuldtorova batéria
s kapacitou 100 kWh, aka sa montuje do niektorych luxusnych elektro-
mobilov, zodpovedd mnozstvu energie obsiahnutej iba v 10 litroch
paliva. Vdaka vacsej ucinnosti elektromotora ma elektromobil napriek
tomu pomerne dlhy dojazd - ak ma dobu aerodynamiku!

Preco sa elektromobily

s 800-voltovou technikou
niekedy nenabijaju ovela
rychlejsie ako niektoré
400-voltové modely?

Dvojndsobné napédtie znamena polovi¢ny
¢as nabijania? V tedrii to znie presved-
¢ivo. Typicka vysoko vykonnd nabijacka

na dialnici méze dodavat elektricky prud

s hodnotou az do 500 ampérov. Ak vyna-
sobime prud (A) napatim (V), dostaneme
nabijaci vykon. Pri 400-voltovom systéme
teda m6zZeme dostat maximalne 400 V x
500 A =200 kW. Pri 800-voltovej technike
sa nabijaci vykon teoreticky zdvojnasobi
na 400 kW. No mnohé batérie taky vy-
soky nabijaci vykon neznesu. Dokonca aj
priekopnik 800-voltovej techniky Porsche
Taycan ma nabijaci vykon obmedzeny na
270 kW a aj tento vykon je iba pociatocny.
Aby sa batéria prili$ nezatazovala, nabijaci
vykon sa postupne znizuje podla Grovne
nabitia batérie. Teda dolezitejSie ako teo-
reticky maximalny nabijaci vykon je, akym
vykonom sa méze batéria nabijat dlhsi
Cas, napriklad vdaka uc¢innému chladeniu
clankov. Napatie jedného litiovo-idnového
¢lanku batérie je beztak 3,7 V - bez ohla-
du na to, ¢i je integrovany do 400- alebo
800-voltového systému batérie. Hlavnou
vyhodou 800-voltovej techniky si mensie
odporové straty, ¢im sa zvySuje ucinnost
a napriklad mo6zZu sa pouzit aj tensie kable.



S ENERGIOU V POHYBE

EXIQA prindsa motoristom inovativne produkty navrhnuté

s cielom plnit prisne poziadavky vyrobcov vozidiel pre ich
intenzivne pouzivanie. Rozvinuté a kvalitné, podla Specifikacie
originadlnych ndhradnych dielov, kombinuju tradi¢né a nové
technolégie pre dostatok vykonu a spolahlivosti na ceste.

S rezervou energie pre redukciu spotreby paliva a emisii vas

privezu aj z najvzdialenejSich miest bezpecne domov.
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Vyrobené v Eurépe podla poziadaviek sticasného vozového parku.



. Novy agregat high-tech
\ kombinuje vysokd
uéinnost

s energickou
vykonnostou.

Sanca pre benzin

Volkswagen zdokonalil svoj benzinovy bestseller 1.5 TSI

a teraz zavadza v Eurdpe do prvych modelov jeho najnovsiu
generaciu, oznacenu dodatkom evo2. Kompaktny moderny
Stvorvalec sa bude spociatku vyrabat s vykonom 110 kW
(150 k), dalsie verzie 1.5 TSI evo2 budu nasledovat.

Text a foto: Volkswagen

Ako prvé dostali novy motor modely T-Roc a T-Roc Cabriolet

a do konca tohto roka bude motor 1.5 TSI evo2 postupne za-
vedeny aj v dalSich modeloch znacky. Zdokonalend konstrukcia
umoznila zniZenie spotreby paliva a emisii CO,. ,V palete mo-
torov Volkswagen predstavuje 1.5 TSI jeden z nosnych pilierov,
pretoze pohana mnozstvo modelov na celom svete od T-Cross
po Passat Variant. Kompaktny Stvorvalec sme kontinualne
vyvijali dalej. Vysledkom je vyrazné znizenie spotreby paliva

a velmi dynamicka reakcia,” povedal Thomas Ulbrich, ¢len
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predstavenstva znacky Volkswagen pre technicky vyvoj. ,ZvIast
treba vyzdvihnut najnovsi vyvojovy stupen vypinania valcov
ACTplus, systém cCistenia vyfukovych plynov umiestneny blizko
motora a moderny systém spalovania TSI-Evo,” dodava.

Hlavné zmeny

Pri najnovSom evolu¢nom stupni motora 1.5 TSI konstruktéri
priblizili spolocny modul riadeného katalyzatora a filtra tuhych
Castic k motoru tak blizko, ako to priestorové pomery dovolili.



Tym sa dalej zvysila u¢innost systému Cistenia vyfukovych
plynov. Ako dal3i prispevok k udrZzatelnosti to umoznilo znizenie
mnozstva uslachtilych kovov pri vyrobe a sticasne vytvorilo
podmienky pre splnenie buddcich emisnych noriem.

Délezitym technickym prvkom na redukciu spotreby paliva
motora 1.5 TSI evo2 je zdokonaleny systém vypinania valcov
pri Ciasto¢nom zatazeni ACTplus - produkt spolo¢nej prace
vyvojového centra vo Wolfsburgu a zavodu na vyrobu motorov
Salzgitter. TaZisko vyvoja spocivalo v zlepSeni procesu vypi-
nania a opatovného zapinania vnutornych valcov radového
Stvorvalca, aby bol zabezpecleny rovnomernejsi chod moto-

ra. V ramci toho bol optimalizovany proces spalovania zmesi

v rezime prevadzky s dvoma valcami, ¢im sa rozsirila oblast
aktivneho vypinania valcov. S ACTplus su druhy a treti valec
motora vypnuté pri nizkom a strednom zataZeni a otackach.

V aktivnych valcoch sa zvySi ucinnost, pricom prostredné valce
bezia naprazdno bez straty a pri opatovnom pridani plynu sa
znova aktivuju.

Dalsim technickym komponentom high-tech motora 1.5 TSI
evo2 je turboduchadlo VTG s variabilnou geometriou rozvadza-
cieho kolesa turbiny, zvysujlce Gc¢innost prepliania. Z pred-
chodcu zostali zachované osvedcené prvky ako vysokotlakové
priame vstrekovanie paliva s maximalnym vstrekovacim tlakom
350 barov, steny valcov s plazmovou povrchovou Upravou zni-
Zujucou trenie a piesty s odliatymi chladiacimi kanalikmi. VSet-
ky tieto prvky umozfiuju dalej optimalizovat proces spalovania
zmesi a zvySit ucinnost motora.

Osvedcena koncepcia

Sposob spalovania zmesi, oznaceny TSI evo, ktory bol zavedeny
uz pri predchadzajucom vyvojovom stupni 1.5 TSI evol, bol pri

Ako prvé dostali motor 1.5 TSI
evo2 modernizované modely
T-Roc a T-Roc Cabriolet.

generacii 1.5 TSI evo2 zachovany. Okrem optimalizacie chla-
denia spalovacich priestorov je rozhodujucim faktorom opat
symbiodza tzv. Millerovho cyklu (pri ktorom sa nasavacie ventily
motora s vysokym stupfiom kompresie zatvaraju skor ako piest
dosiahne dolnd Gvrat) a preplfiania turboddchadlom VTG. Véet-
ky relevantné softvérové komponenty pre riadiacu jednotku
motora boli interne vyvinuté znackou Volkswagen. Motor 1.5
TSI evo?2 je konStruovany tak, Zze umoznuje prevadzku s paliva-
mi, obsahujucimi zlozku vyrobenu z obnovitelnych zdrojov. Aj
tato vlastnost zvysuje jeho perspektivnost pre buducnost.

Prispevok k stratégii elektrifikacie

Okrem toho sa motor 1.5 TSI evo2 hodi aj na hybridizaciu.

Pri koncepcii plug-in hybrid umoznuje dosahovat maximalny
systémovy vykon az do 200 kW (272 k). To je vyznamné z hla-
diska elektrifikacnej ofenzivy ,Way to Zero" celého koncernu
Volkswagen, zameranej na dosiahnutie uhlikovej neutrality. UZ
v roku 2030 planuje Volkswagen v Eurépe dosahovat 70 per-
cent svojho odbytu elektrickymi modelmi. Ako doplnok k tomu
dostanu dodlezité spalovacie motory dalSie vylepSenia. Na to

st dva dovody. Po prvé budu tymto spdsobom pripravené na
buduce emisné normy ako Euro 7. Po druhé na mnohych trhoch
bude nadalej pretrvavat dopyt po modeloch Volkswagen so
spalovacimi motormi - najma tam, kde rozbehu elektromobility
brani nedostatoc¢na nabijacia infrastruktura.

Motor 1.5 TSI sa v jednotlivych svojich vyvojovych stupfoch
vyraba uz pat rokov a patri k najmodernejsim benzinovym agre-
gatom pre osobné automobily. Patri do konstrukéného radu EA
211, ktory je od roku 2012 globalnym bestsellerom. V niekol-
kych objemovych verziach z neho Volkswagen kazdoro¢ne vy-
robi vySe 4 miliony kusov v 11 zavodoch na troch kontinentoch.
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Sporni pomochici

Nové nariadenie EU uklada od polovice roka automobilkam povinnost
inStalovat viacero asistencnych systémov. Niektoré technolégie

na to potrebné vsak maju stdle také vazne slabiny, ze vodicov
pravdepodobne skor frustruju, ako by im pomahali.

Termin je 6. jula 2022. Odvtedy musia
mat vSetky typy vozidiel novo uvadza-
nych na trh na palube cely rad asistenc-

nych systémov, a to uz v zakladnej verzii.

Zoznam siaha od nudzového brzdenia

a varovania pred opustenim jazdného
pruhu az po systém varujuci pred ospa-
lostou.

Od roku 2024 budu povinné vo vsetkych
novych autdch. Vac¢sina pomocnikov je

38 Servis

uz vo viacerych autach davno Standar-

dom, alebo sa ponuka aspon za priplatok.

Mnohi kupujuci novych aut by preto mali
privitat, Ze v budlcnosti sa stanu Stan-
dardnou vybavou aj v lacnejSich autach.
Dva zo systémov vSak vyvolavaju dis-
kusiu, pretoZe je potrebny aj zdaznamnik
udajov o nehode a monitor rychlosti. Ten
sa nazyva Inteligentny asistent rychlosti
(ISA) a musi spustit vystrahu v momente,

ked vodic jazdi rychlejsie, ako je povo-
lené. Displej v kokpite na to nestaci,
varovanie treba dat aj akusticky alebo
hapticky - napriklad pomocou signal-
nych ténov, alebo pulzovanim plynového
pedalu. Vyrobca ma urcitu volnost v tom,
ako systém navrhne.

Neprijemné sledovanie

Pri aktivacii, ktord prebieha vidy



automaticky pri nastartovani vozidla,
vSak nema na vyber. ISA sa da vypnut
manualne, ale po kazdej prestavke na
ceste, bez ohladu na to, aka je kratka, sa
znova aktivuje - a mala by spdsobit vela
frustracie. Takyto systém funguje sprav-
ne len vtedy, ak existuju presné infor-
macie o aktudlne povolenej maximalnej
rychlosti. Nie st vSak k dispozicii, pretoze
ISA ziskava Udaje z dvoch extrémne ne-
spolahlivych zdrojov, ktorymi su predna
kamera a mapové podklady naviga¢ného
systému.

Udaje z kamier a navigacie uz v mnohych
sucasnych autach poskytuju informacie
o rychlosti a zobrazuju ich na pristrojovej
doske, alebo na stredovom displeji -
Casto ide o dobry udaj, ale Ziaden vodic
by sa nan nemal spoliehat. Navigacné
Udaje su Casto zastarané a niekedy za-
ostavaju za skutocnym svetom o niekol-
ko rokov.

Kamery na ¢elnom skle sa na druhej
strane daju lahko prekabatit, ak je znacCka
prekrytd, alebo plati obmedzenie rych-
losti vinom jazdnom pruhu - na dialni-
ciach napriklad len pre vyjazd. Obcas sa
stava, ze kamery si pomylia rychlostné
nalepky na nakladnych autach vo vedlaj-
Som pruhu so skuto¢nymi dopravnymi

Zmenu rychlostnych
limitov na LED
navestidlach nemusi
systém varovania
pred prekrocenim
rychlosti spravne
rozpoznat.

znackami - tieto podivnosti dnes pozna
kazdy, kto takéto systémy pouziva.
Diskrétne informativny a trvalo vypina-
telny systém sa ma podla EU stat pre-
nikavym nekoneénym varovanim, ktoré
stavia vodica pred otazku, ¢o je menej
otravné: neustale faloSné poplachy, ale-
bo ¢asté pouzivanie vypinaca?

To, 7e EU neddveruje samotnému systé-
mu, ukazuju laxné minimalne poziadavky:
na schvalenie staci presnost 90 percent
prejdenej trasy. Rychlostné limity po-
mocou striedavych LED displejov mozno
tiez uplne ignorovat, rovnako ako limity,
ktoré suvisia s podmienkami, ako su

Casy alebo mokra cesta. Na niektorych
trasach toho vela nezostava. Navigacné
udaje navyse staci aktualizovat raz rocne.
Skutocnost, Zze pismeno | v skratke ISA
znamena inteligentny, teda m6ézeme cha-
pat len s istou davkou irdnie.

Nedostatocna technologia

Zvysenie kvality udajov o rychlosti by si
vyZzadovalo velké usilie, aké sa pouziva
pri vyvoji autonémnych vozidiel. Tie
vyuZzivaju Specialne pripravené navigacné
mapy s presnostou na centimetre, ktoré
neustale aktualizuju kamery mnohych
prepojenych aut prostrednictvom
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Tieto asistencné systémy su od jila
povinné pre vietky nové typy aut:
Inteligentna asistencia
rychlosti by mala vodica
upozornit na prekrocenie
rychlostného limitu.

o nehodach

by malo uchovavat udaje

o vozidle kratko pred, pocas
a po nehode.

automaticky
zabrzdi, ak vodic nereaguje.

(adaptivne brzdoveé svetlo)
varuje blikanim v pripade
velmi prudkého brzdenia.

by malo zabezpecit,
aby auto v pripade nudze
neopustilo svoj jazdny pruh.
nie su
povinné, ale rozhranie pre
meracie pristroje ano.

okrem iného
monitoruju pohyby oci
a upozornia vas, ked'vasa
pozornost ochabuje.

zasiahnu, ked zistia,
Ze vodic sa rozptyluje.
musia
upozornovat na chodcov
a prekazky a ¢oskoro budu aj
povinni.




takzvanej inteligencie roja. Ak takéto
vozidlo prejde okolo nového dopravného
znacenia, informaciu je mozné cez mobil-
nu komunikaciu nahrat na firemny server
a v priebehu niekolkych minat odoslat
vSetkym ostatnym vozidlam. Takéto auta
vSak pouzivaju vykonné pocitace a ko-
munikac¢né moduly, ktoré by boli na malé
auto za 12 000 eur prilis drahé. Ale ani
vylepSenia, ktoré by sa dali zaviest lacno,
sa neplanuju. Vodici, ktori na svojej kaz-
dodennej trase vidia chybu rychlostného
limitu, ju nemaju ako nahlasit. Musia to
vydrzat - ak by to napredovalo zle, tak
roky.

Svedok ide vzdy s vami

Z uplne iného dévodu sposobuje bolesti
brucha povinné zavedenie zdznamnika
udajov o nehode (EDR, Event Data Re-
corder). Pamat je zvy€ajne integrovana
do riadiacej jednotky airbagu, kde zbiera
Udaje, ktoré je mozné nasledne precitat.
Osobné udaje nie su zahrnuté, posledné
Styri Cislice identifikacného cisla vozidla
(VIN) su tieZ anonymné. Nevyuziva sa
ani online pristup, Udaje sa ziskavaju cez
rozhranie palubnej diagnostiky (OBD).
Pri obrazovych a zvukovych zaznamoch,

-

Na rozptylovanie vodica
reaguju aj asistenti
nidzového brzdenia.
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aké robi Tesla, nema pamat riadiacej
jednotky airbagu dostatocnu kapacitu na
uloZenie dat.

Hned ako sa airbag nafukne, Cierna skrin-
ka ulozi udaje z poslednych niekolkych
sekund pred, pocas a po zrazke. V pripa-
de nehody sa da zistit, akou rychlostou
auto iSlo, kolko v iom bolo pasazieroy,
alebo ktoré airbagy vystrelili. Tieto infor-
macie pomahaju vyskumnikom nehéd,
ako aj vySetrovacim organom, ktoré vy-
Setruju trestné Ciny alebo vazne nehody.
Av ¢om je potom problém? Koniec-kon-
cov, skutocnost, Ze vyskumnici nehéd
maju k dispozicii lepSi datovy materi-

al, aby boli cesty a auta bezpecnejsie,

je pravdepodobne v zaujme vSetkych
ucastnikov cestnej premavky. Dnes su
Casto eSte odkazani na vratké vypove-
de svedkov, alebo musia rekonstruovat
priebeh nehody z niekolkych navonok
rozpoznatelnych stop.

A autd uz zbieraju mnozstvo udajov vo
svojich riadiacich jednotkach. Sudy ich
uz nariaduju precitat a posudit znalcom
v pripade vaznych nehéd s ublizenim na
zdravi. NavySe pravna prekazka cita-

nia zostava taka vysoka ako predtym.

V porovnani s domovou prehliadkou je

potrebné sudne rozhodnutie, ale len teo-
reticky: podla vyvojarskych kruhov by na
ziskanie informacii malo stacit zakupenie
spravnej Citacky a softvéru. Pretoze hoci
povinnost EDR ma byt zavedena v polo-
vici roka, neexistuju ziadne predpisy, ako
maju byt idaje chranené pred zneuZitim.
Vodic sa stava o nieco lahSie odhalitelnym
aj ziného dovodu: doposial dokazali ¢itat
riadiace jednotky iba odbornici s potreb-
nymi odbornymi znalostami. V buducnosti
to bude také jednoduché, ze byt na stde
oznaceny za vodica vlastného auta by
malo byt skor pravidlom ako vynimkou.
EU by chcela zvyovat bezpeénost na
cestach, Co je vSestranne pozitivny ciel.
Pokusat sa to dosiahnut vynucovanim
cez asistencné systémy nachylné na chy-
by, vSak nie je dobra cesta. Vzhladom na
mnozstvo falo$nych vystrah je absurdna
skutoénost, ze systém varovania pred
prekrocenim rychlosti sa pri kazdom
Startovani sam zapne. Dokonca aj vyho-
dy zariadenia na zaznamenavanie Udajov
o nehodach zatienuju negativne vedlajsie
ucinky. Vodici si musia byt vedomi toho,
Ze v buducnosti budi mat vo svojom
aute svedka, ktory moze byt na sude
kedykolvek pouZity proti nim.




Telefon do ruk nepatri

Ci sa to niekomu paci, alebo nie, pouzivanie telefénu

za volantom je jednou z najcastejsich pricin dopravnych nehad.
Nevenovanie sa vedeniu motorového vozidla je, zial,

aj najcastejSou pricinou smrtelnych dopravnych nehod.

Aj z toho dovodu poslanci schvalili novelu zakona, ktora tresta
pouzivanie teleféonu za volantom omnoho prisnejSie ako teraz.

Text: David Hecl Foto: Juraj Hrivnak

Narodna rada Slovenskej republiky na
svojom zasadnuti dia 16. juna 2022
schvalila novelu zakona ¢. 8/2009 Z. z.

o cestnej premavke a o zmene a doplne-
ni niektorych zakonoyv, ktora vyraznym
sposobom meni hned niekolko veci. Tou
najpodstatnejsou, ktord sa tyka kazdé-
ho z nds, je, Ze za pouZzivanie telefénu
budl od augusta vysSie tresty. Zvysuje
sa maximalna pefiazna pokuta ukladana
v blokovom konani z aktualnych 100 € na
150, respektive pokuta ukladana v riad-
nom konani az na 300 €. Telefén pritom
nemd&zete pocas vedenia motorového
vozidla ani drzat v ruke, jeho obsluhova-
nie je mozné len pomocou systému volné
ruky alebo handsfree. Tento priestupok
voci zakonu sa po novom bude klasifi-
kovat ako zavazné porusenie pravidiel
cestnej premavky a méze tak dojst napri-
klad aj k odobratiu vodi¢ského preukazu.
Navyse, ak tento priestupok vodic vyko-
na trikrat za obdobie 12 mesiacov, bude
musiet absolvovat napriklad doSkolovaci
kurz v autoskole, preskusanie z odbornej
sposobilosti viest motorové vozidlo Ci
podstupit preskimanie zdravotnej a psy-
chickej sposobilosti.

Amatérskym pretekarom
odzvonilo

Daldou novinkou, ktora sa tyka paragrafu
137 zmieneného zakona, je, Zze podob-
nym spdsobom budu penalizovani aj
vodici, ktori ¢asto a zavaznym spoésobom
prekracuju maximalnu povolent rychlost.
Prekrocenie rychlosti v obci 0 50 km/h

a mimo obce o0 60 km/h bude rovnako,
ako pouzivanie mobilného telefonu,

klasifikované ako zavazné porusenie
pravidiel cestnej premavky. Pokuty vSak
v tomto pripade zostavaju nezmenené.
Hovorime teda o maximalnej mozZnej
ulozenej pokute v blokovom konani az
800 £, respektive v riadnom konani az
1000 €.

Mladsi kamionisti

a tazsie B-cko

Novela zakona sa v3ak netyka len ukla-
dania pokut vodi¢om, ktori nere$pektuju
zakon. Je v nej obsiahnuté aj znizenie
minimalnej vekovej hranice ziskania vo-

di¢ského skupiny C a CE z 21 na 18 rokov.

Pri vedeni vozidla spadajuceho do skupi-
ny D a DE sa zase zniZuje vekova hranica
z 24 na 21 rokov. Aj tu platia niektoré

pravidla, ktoré najdete v konkrétnom
zneni zakona.

Novinky sa dotknu aj maximalnej pripust-
nej hmotnosti pre vodicské opravnenie
skupiny B. Tu sa konkrétne hovori, Ze vodic
po dvoch rokoch od nadobudnutia vodic-
ského opravnenia prislusnej skupiny moze
viest motorové vozidlo, ktorého najvacsia
pripustna celkova hmotnost nepresahuje
4250 kg. Je vSak potrebné dodat, ze ide
len o vozidl3, ktoré jazdia na alternativne
paliva. Inak zostava maximalna pripustna
hmotnost pri skupine B na 3 500 kg.

V Case pisania tohto materialu cakala
novela zakona eSte na oficialne schva-
lenie prezidentkou. Je teda mozné, ze

v Case kupy magazinu sa niektoré veci
mozu zmenit.
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Skutocny pribeh
o kupe nového auta!

Pan Stefan porovnaval 20 réznych modelov,
skoncil pri znacke Volkswagen.

Ni¢ nas nepotesi viac nez spokojny previedol celym procesom vyberu svojho
zakaznik. Zatial ¢o vacésina zvykne pre- buduceho auta. NieCo také sme si predsa
dajcov pochvilit Ustne alebo prostred- nemohli nechat len pre seba.

nictvom emailu, pan Folkman z Martina .Vazeny Volkswagen, rozhodol som sa
zaSiel eSte dalej. Vypracoval obsiahly u vas kupit auto,” napisal v vode svojho
osemstranovy dokument, v ktorom nas listu pan Stefan Folkman, ktory sa po
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mesiacoch narocného porovnavania,
skusania a prepocitavania rozhodol pre
obluibeny crossover Volkswagen T-Roc.
Z pohladu pana Stefana viak ani zda-
leka neslo len o obycajnu kipu nového
vozidla. Spolo¢ne s manzelkou totiz



hladal ,auto pre dvoch déchodcov, ktoré
nam bude spolahlivo sltzit poslednych
5-10 rokov nasej Soférskej kariéry."”

A kedZe o dalSom v buducnosti uz zrejme
uvazovat nebudd, o to vacsi bol tlak na
vyber toho spravneho modelu. Zaroven
je to posledna Sanca vychutnat si pod
kapotou spalovaci motor bez hybridné-
ho ¢i elektrického dopingu: ,,Na spdsob
ovladania a jazdenia s elektromobilom si
treba zvykat. A to nie je prave to, po ¢om
tuzi konzervativny déchodca. A nabijaciu
stanicu mi pod oknom panelaku tiez ne-
postavia v priebehu pol roka. A tak padlo
rozhodnutie: malé SUV so spalovacim
motorom."

Dévody pre kipu nového auta mézu

byt rézne. Podla vSetkého s podobnou
investiciou manzelsky par donedavna ani
neratal, no presvedcila ich situacia na
trhu. Prisli k zaveru, ze teraz je vhodna
chvila a padlo rozhodnutie. ,MoZno eSte
nedozrel ¢as na kupu nového auta, ale
svet sa niekam ruti. Rucaju sa aj uspo-
ry déchodcov, ktoré nechrania pred
obrovskou inflaciou ani nulové uroky na
beznych uctoch ani akcie v konzervativ-
nych fondoch...A tak bolo rozhodnuté:
namiesto investovania do akciovych
fondov, kupujeme nové auto,” dodal pan
Folkman pri objasfiovani dévodov pre
kipu nového Stvorkolesového tatosa.

PRE DEDKA A BABKU

Pred vyberom je vidy déleZité vediet,
na aké ucely budete auto vyuzivat. Pan
Folkman v tom mal jasno. KedZe obaja
Ziju na sidlisku a pohybuju sa predovset-
kym v meste, prioritou bolo najst auto,
s ktorym sa bude dobre parkovat pri
panelaku, odvezie celotyzdfiovy nakup
domov alebo zbali vnucata na vylet so
starymi rodi¢mi.

Samozrejme, pri vybere sa hladelo aj

na vyssi posed za volantom. ,,Chceli
sme auto, do ktorého sa bude pohodine
nastupovat. Dochodcovia, kolena, krize,
kréné chrbtice st spojené nadoby," od-
[ahcene vysvetloval vo svojom liste.
Mnohé kompaktné SUV sa dnes snazia
zaujat predovSetkym mladu generaciu,
a to tvarom aj farbami. Manzelsky par

z Martina vSak uprednostnoval konzer-
vativny pristup a ,nie dizajnovy vybuch
docCasnej mody.” Podobnu poziadavku
mali aj na ovladanie jednotlivych funkcii,
idealom bola kombinacia tradi¢nych

fyzickych tlacidiel s modernym infotain-
mentom a podporou zrkadlenia mobilné-
ho telefonu.

VELKE POROVNANIE

Sacastou listu od pana Stefana bola
velka porovnavacia tabulka, v ktorej
sme napocitali az 21 r6znych modelov.
Nechybali sesterské modely z koncernu
Volkswagen, ale aj auta od francuzskych,
rumunskych, talianskych, korejskych ¢i
japonskych znaciek. Nasledovalo porov-
navanie rozmerov, motorizacii, vybav,
cien a prislo aj na samotné testovanie

u predajcov. Vyber skomplikovala aj
skutocnost, Ze dochadzalo k postupnému
zdrazovaniu ¢i Uplnym vypadkom mode-
lov z ponuky.

Pri vybere to Ziadne auto nemalo jed-
noduché. Korejska konkurencia zaujala
cenovkou, no pana Folkmana nepresved-
Cila vnutornym priestorom ani rozmermi.
Japonci sa dizajnom netrafili do vkusu

a Rumuni Setrili na odhlu¢neni. Fran-
cuzske zastupenie vypadavalo postupne
z roznych dévodov. Ulohu zohrala tie?
absencia Stvorvalcov pod kapotou,
zvlastny posed za volantom ale aj neca-
kane prudky narast cien.

Po dlhom uvaZovani a osobnej sku-
senosti nakoniec padlo rozhodnutie

v prospech Volkswagenu T-Roc: ,,Jedna
sa o jedno z mala menSich aut, ktorého
uvadzacia cena je od aprila 2022 znizena
0 Maxi Bonus 1 500 €. Za znacku sa vraj
plati. My sa, naopak, teSime, ze T-Roc
zostupil do [udovych cenovych hladin,
kedze uz zakladna vybava je nadprie-
merne bohatd. Popri mnozstve funkcii
Standardne obsiahnutych aj pri inych
znackach, v zékladnej sériovej vyba-

ve T-Roc Life dostanete okrem nasich
priorit aj asistencné systémy, elektricky

ovladané okna a zrkadla, USB-C konekto-
ry, digitdlny kokpit, adaptivny tempomat,
variabilné zadné sedadla s opierkou ruk

a otvorom na dlhé predmety a mnozstvo
dalSich vymozenosti."

Okrem Standardnej vybavy zaujal man-
Zelsky par aj vzhlad ¢i jazdné vlastnosti
kompaktného crossovera: ,,Zrejme
patrim k starej garde motoristov, ktori
tvrdia, Ze motor robi auto.” Volba tak
prirodzene padla na benzinovy prepinany
Stvorvalec 1.5 TSI s vykonom 110 kW. ,Aj
pre nas je tento, podla vacsiny recenzii
vynikajuci motor, zlatou strednou cestou
medzi rozumnym vykonom a ekologic-
kymi normami. Na prekonanie emisnych
noriem nepotrebuje ani len mild-hybrid,”
dodal pan Stefan.

Volkswagen T-Roc pozitivne prekvapil aj
velkorysym vnutornym priestorom pre
cestujucich ¢i batozinu. Predovsetkym
kufor s objemom 445 litrov ,prekonal
vSetky autd v nasom vybere... sediet

v modeli T-Roc bolo naozaj pocitovo
velmi prijemné. Auto s peknou, odolnou,
zaujimavou, robustnou konstrukciou

v nasich konzervativnych ociach dokonca
prekondva franclzsky dizajnérsky styl.
Niekedy sa skratka dizajn vydari a vznik-
nu prekrasne, ,renesancné" proporcie.
Ved hladame auto, ktoré aj pocas naj-
blizsSich 10 rokov bude dlho pekné a stale
spolahlivé.”

Podla slov pana Stefana Folkmana, novy
Volkswagen T-Roc ,v sebe spaja francuz-
sku Stylovost s japonskou spolahlivostou
a nemeckou preciznostou.”

My sme velmi radi, e si pan Stefan

s manzelkou nasiel ideadlne auto prave

v ponuke znacky Volkswagen. Verime, zZe
mu T-Roc bude v najblizSich rokoch nie-
len poctivo sluzZit, ale tiez prinasat radost
a nové spomienky z ciest.
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Uzite si zimu naplno

Prezut, nalozit, nastartovat a bez starosti vyrazit? Ziadny problém.
Skor vsak, ako sa vydate na zimné cesty za dobrodruzstvom,
zoznamte sa s nasou ponukou Originalneho prislusenstva pre vas
Volkswagen.

Hor sa za snehom! S uzamykatelnym Originalnym
nosicom lyzi a snowboardov ,Comfort” s vysuvnou
funkciou moZete prepravovat lyZe alebo snowboard na
streche vasho vozidla. Dostupny je aj Originalny nosic lyzi
a snowboardov ,Basic” bez vysuvnej funkcie. Zaklad vzdy
tvori Zakladny streSny nosic alebo Zakladny stresny nosic
pre pozdiZne nosniky.
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Taka lahka a flexibilna mo6Ze byt ochrana batoZinového
priestoru vasho vozidla. Rozmerovo presna Origindlna
obojstranna rohoz do batozinového priestoru ma povr-
chovu plochu vhodnu pre kazdy druh znelisteného alebo
mokrého nakladu. Ochrannd prikryvka sa da v pripade
potreby vyklopit, ¢im chrani nakladaciu hranu vasho vozidla
pred poskriabanim pri nakladani a vykladani.

Nerobte kompromisy ani v chladnych mesiacoch. Origi-
nalne kompletné zimné kolesa pozostavaju z modernych
diskov a bezpecnych zimnych pneumatik a su perfektne
prispdsobené prislusnému modelu Volkswagen. Na zaklade
dlhoro¢nych skusenosti zostavili nasi vyvojari optimalnu
kombinaciu diskov a pneumatik pre kazdy model vozidla

a zaistili, aby vyhovovala vysokym narokom znacky Vol-
kswagen na kvalitu a bezpecnost.

Originalny streSny box ma optimalizovany, aerodynamicky
tvar, ktory maximalne redukuje rusivé zvuky pocas jazdy.

K dispozicii v Ciernej matnej alebo lesklej farbe s objemom
340 alebo 460 litrov. StreSny box ,Basic” je jednostranne
otvaratelny a je vybaveny systémom dvoch zamkov, stres-
ny box ,Comfort"” je vybaveny az 3-bodovym centralnym
uzamykacim mechanizmom a vdaka inovativnemu systému
,DuoLift” sa da otvarat z obidvoch stran.

Bezpecnost nadovsetko. A to plati aj pre batoZinovy
priestor vasho vozidla. Pomocou Origindlneho upevio-
vacieho modulu si mdzete batozZinovy priestor flexibilne
rozdelit a vas cenny ndaklad zabezpecit proti pohybu.

DéleZitym doplnkom na zimu su aj Originalne snehové
retaze, ktoré zabezpecuju bezpecny zaber na zasnezenej
ceste. Snehové retaze , Snox", ,Servo SUV" alebo ,Servo 9"
maju inovativny upeviovaci systém s automatickym napi-
nacom. Tak sa vZdy dostanete bezpecne do ciela.

Pre blizsie informacie ohladom cien

a dostupnosti uvedeného originalneho
prislusenstva kontaktujte niektorého z nasich
autorizovanych partnerov Volkswagen.

Ich zoznam najdete na www.vw.sk.

Prislusenstvo
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Technicka narocnost aut

je dnes enormna

Kazdeé jedno z vySe miliona SUV Volkswagen Touareg, ktoré sa ocitli
na cestach celého sveta, ma v rodnom liste ,made in Bratislava”.

Co priniesla tato vlajkova lod znac¢ky Volkswagen Slovensku

a ako sa dari zavodu, v ktorom sa vyraba, sme sa porozpravali

s predsedom predstavenstva a clenom predstavenstva pre technicku
oblast vo Volkswagen Slovakia Dr. Oliverom Griinbergom.

Text: Lucia Kovarovi¢ Makayova Foto: Volkswagen Slovakia

Nezamenitelné auto znacky Volkswagen
- uspesny model Touareg oslavuje

20 rokov od zaciatku vyroby. Aky je
rozdiel medzi vozidlom z roku 2002

a dnesnou generaciou?

Pokrok je obrovsky. Elektronicka vybava
a asistencné systémy su dnes na Uplne
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inej urovni ako pred dvomi desatrocia-
mi. Zaroven sa zacal pri vyrobe karosérii
pouZzivat hlinik, ktory pomohol vozidlo
vyrazne odlahcit. S tretou generaciou
modelu pribudol aj alternativny plug-in
hybridny pohon. Mézem len potvrdit,
Ze v Bratislave vyrabame Spickové SUV

vozidla najvyssej kvality pre najnarocnej-
Sich zakaznikov z celého sveta.

Kolko Touaregov dodnes zislo z liniek
bratislavského zavodu?

Celkovo bolo v Bratislave vyrobenych
dodnes viac ako 6,5 milidona vozidiel.



V roku 2002 urobil Volkswagen odvazny
krok a vstupil do nového segmentu so
Stylovym Touaregom. Odvtedy sa SUV

s rodnym listom z Bratislavy pevne etab-
lovalo na trhoch po celom svete. Dodnes
sme vyrobili viac ako 1,1 miliéna kusov
tohto auta.

Ako ziskal bratislavsky zavod tento
uspesny SUV model? Vraj v tom bol
nejaky , hacik"...

Ano, koluje pribeh, 7e za tym bol Hacik.
ISlo o funkénd vzorku terénneho vo-
zidla z roku 1996, ktora vzisla z vlastnej
iniciativy bratislavského zavodu a podie-
[ali sa na nom priamo nasi zamestnanci.
Z rozpravania kolegov viem, Ze vyroba
Hacika trvala pribliZzne tri mesiace a bola
narocna na remeselnu zru¢nost.

Faktom vSak zostava, Ze bratislavsky
zavod bol pred dvadsiatimi rokmi prvym
zavodom v ramci koncernu Volkswagen,
ktory zacal vyrabat SUV vozidla. Projekt
pomenovany Colorado predstavoval
kompletnu vyrobu modelu Volkswagen
Touareg prvej generacie a vyrobu zmon-
tovanych karosérii pre Porsche Cayenne,
ktoré putovali do roku 2017 na finalizaciu
do nemeckého Lipska.

Co znamenal prichod SUV vozidiel pre
slovensky zavod?

Projekt odsStartoval éru masivnych
investicii do vyroby dodnes mimoriadne
oblUbenych Sportovo-uzitkovych vozidiel
a vytvoril tisicky novych pracovnych
miest. Inovécie jednotlivych genera-

cii modelov a stamilionové investicie

do novych vyrobnych hal a najmoder-
nejsich technoldgii priniesli velky pokrok
v priemyselnej produkcii na Slovensku.
Vyrobné linky tak patria aktuadlne medzi
Spicku na svetovej urovni. Vsetkych pat
nasich SUV modelov sa vyraba exkluziv-
ne len v Bratislave a exportované su do
vSetkych kutov sveta. Mame za sebou
vy$e 30-ro¢nu uspesnu historiu, pocas
ktorej sa nam podarilo ziskat perspektivne
modely a s nimi stabilné pracovné miesta
pre tisicky zamestnancov. Pre podnik je to
znamenie, Ze aj nadalej je klucové udrzat
si konkurencieschopnost a dobru Starto-
vaciu poziciu pre budtce projekty.

V com vidite este unikatnost slovenského
zavodu okrem exkluzivnej vyroby SUV
modelov?

Bratislavsky zavod je jediny na svete,

v ktorom v troch segmentoch vyraba-
me osem modelov pre Styri koncernové
znacky, a to si vyzaduje zvladat vysoku
mieru komplexity. Som velmi hrdy na nas
vysoko kvalifikovany a angazovany tim,
ktory to dokaze.

Ako si mdze bezny clovek predstavit
vyrobu vozidla? Ako sa zmenila za
posledné desatrocia?

V uplynulych desatrociach nastal prudky
rozmach robotizacie a automatizacnej
techniky, vdaka ktorej sme dokazali
zvysit produktivitu, vozidla vyrabame
efektivnejsie, s vac¢Sou presnostou

a priatelskejsie k Zivotnému prostrediu.
Nie sme nejaka fabrika na vyrobu dre-
venych kociek do detskej stavebnice, do
ktorej vpredu vojde strom a vzadu vyjdu
kocky, na ktoré sa rozpilil, ako sa moze
niekto este stale domnievat. V jednom
Touaregu z bratislavského zavodu mate
dnes viac riadkov kddu softvéru ako

v raketoplane Space Shuttle. Takéto

auto je produkt techniky. Z pohladu
ovladatelnosti to vlastne uz ani nie je
auto v takej podobe, aku si niektori [udia
dnes este stale predstavuju. Komplexita
a technické naroky na vyrobu dut su dnes
skutocne z celkom iného sveta, ako boli
kedysi. Auta sa vyvijaju smerom k vysoko
technickej, softvérovej a elektrotechnic-
kej komplexite stale rychlejsie a intenziv-
nejsie. Preto ani ich vyroba nie je Ziadne
,skladanie dielcov”. Technickd naro¢nost
tychto vozidiel je enormna.

Aku budicnost ma v Bratislave
elektromobilita?

Bratislavsky zavod je priekopnikom

v elektromobilite. Patri mu prvenstvo,
ked'sa tu v roku 2013 zacali vyrabat
prvé Cisto elektrické vozidla koncer-

nu. S aktualnym planom a buducimi
avizovanymi projektmi plnime svoju
ulohu v celkovej transformacii koncernu
a pomahame pritom ziskat hospodarsky
zaklad, aby tuto transformaciu zvladol.
Dnes sa v Bratislave produkuju vsetky
velké SUV vozidla aj s alternativnym
pohonom a v produktovom portfoliu

sa stale nachadza elektromobil Vol-
kswagen e-up!. Vdaka nasim bohatym
skusenostiam v oblasti elektromobility
sme pripraveni vyuzit v budicnosti

nas potencial a nadalej sa podielat na

transformacii. Ale treba zddraznit, Ze pri
globalnej transformacii nejde len o pro-
dukty samotné. Nasim cielom je mat
prinos aj v ramci udrzatelnosti produk-
cie. Intenzivne sa preto sustredujeme
na CO, neutralnu produkciu a celkovo
ochranu Zivotného prostredia.

Aktualne sa nas vsetkych citlivo

dotyka celosvetova kriza. o robi
najvacsie starosti vam vo Volkswagen
Slovakia?

Je pravda, Ze aktualne Celime hned
niekolkym globalnym krizam a tazkos-
tiam. ESte za nami zrejme Uplne nie je
epidémia koronavirusu, ale s tou sme sa
za uplynulé dva roky naucili Zit. Ako jej
dosledok v kombinacii s dalSimi neoca-
kavanymi faktormi prisla ¢ipova kriza,
nedavno sme sa pasovali s novymi lock-
downami v Cine a doteraz pocitujeme ich
nasledky v logistike, v dosledku preta-
zenych pristavov. Do toho vietkého nas
v Uvode roka Sokoval vojnovy konflikt na
Ukrajine. V3etky tieto podmienky nega-
tivne ovplyviuju krehky dodavatelsky
retazec, prinasaju do podnikania tazku
planovatelnost, nestalost a neistotu.
Denne vSak s vysokym nasadenim robi-
me vsetko preto, aby sme vozidla vyrobili
a Co najskor dodali nasim zakaznikom.

Ako sa vam dari prekonavat krizové casy?
Mate nejaky recept na zvladnutie tejto
krizy?

NaSou prioritou sa v uplynulych rokoch
stalo efektivne riadenie vyroby, zvyso-
vanie efektivity vo vSetkych oblastiach

a prisna disciplina v oblasti nakladov.
Nase vysledky dokazuju, Ze sme na
spravnej ceste, preto treba vydrzat

a nepolavit.

Co ¢aka bratislavsky zavod v najblizsom
roku?

Aktudlne u nas bezia naplno pripravy na
prichod projektu BETA+, ktorého sucas-
tou je aj Start produkcie novej generacie
modelu Volkswagen Passat. Pre Bratisla-
vu je to istym spésobom aj symbolicky
moment, kedZe ide o Uplne prvy model,
ktory sa zacal na Slovensku vyrabat uz

v roku 1991. A teraz sa vracia naspat
,domov". Start produkcie je naplanovany
na rok 2023, s ¢im je spojena celkova in-
vesticia do vysky 500 milionov eur a tiez
vznik novych pracovnych miest.
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Nadacia Volkswagen Slovakia podporila vyucbu
nemeckého jazyka sumou 2,6 miliona eur

Dorozumiet sa pocas cestovania, prilezitost najst si priatelov z inych
krajin, komunikacia so vzdialenou rodinou, spoznavanie dalSich kultur,
moznost Citat oblubenych autorov v origindli, ziskanie benefitu pri
hladani zamestnania a vyssej hodnoty na trhu prace.

To su najcastejSie dovody, pre ktoré sa
podla mladych [udi, u¢astnikov projektu
Chcem (sa) ucit nemcinu, oplati vediet
po nemecky. Zaroven vsak ako castu
bariéru vnimaju zastaraly spésob vyucby
na Skolach, orientovany na memorovanie
slov, z ¢oho plynie predsudok vo vnimani
nemciny ako komplikovaného nemo-
derného jazyka. Prave tieto bariéry sa
snazi uz viac ako 10 rokov odstrafiovat
Nadacia Volkswagen Slovakia prostred-
nictvom réznych projektov na podporu
inovativnej vyucby nemciny na Skolach.
0d svojho vzniku venovala na tento ucel
uz viac ako 2,6 miliéna eur.

Inovativne na vSetkych
stupnioch

Priblizovanie nemciny k detom a mladym
fudom sa ako jeden z dlhodobych stra-
tegickych cielov Nadacie Volkswagen
Slovakia pretavil do viacerych projektov,
vdaka ktorym pokryva vietky vekové
kategdrie vo vzdelavani - od materskych
po vysoké Skoly, vratane vzdelavania pre
budducich i si¢asnych pedagogov.

... pre najmensich

Koncept nemeckej vychovy v materskych
Skoldch podporovany Nadaciou
Volkswagen Slovakia funguje ako uspes-
ny vzdelavaci program od roku 2010,
kedy postupne zriadila aZ Styri skupiny

v dvoch Skdlkach v Bratislave a v Martine.

UzZ aj tie najmensie deti sa denne hravou
formou prostrednictvom nemecky
hovoriacej ucitelky zoznamuju s cudzim
jazykom.

... pre zakladné skoly

0Od roku 2012 boli vdaka podpore Nada-
cie Volkswagen Slovakia otvorené triedy
na Z$ I. Bukovcana v Bratislave s rozéire-
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nou vyucbou nemciny. Prostrednictvom
tejto rozSirenej vyucby je mozné rozvijat
potencial Ziakov nielen v samotnom
jazyku, ale aj v ramci prirodnych a tech-
nickych predmetov, komunikacnych
zrucnosti a prace v timoch. Tito moznost
ziskalo uz 1 375 Ziakov.

Ako hodnotite rozsirent vyucbu
nemeckého jazyka na Z§ 1. Bukovéana

v Bratislave?

Zuzana Hanzlovi¢ova, uéitelka na Z$ I.
Bukovcana: ,Rozsirend vyucba nemec-
kého jazyka na nasej Skole umoZriuje
Ziakom kvalitne zvlddnut cudzi jazyk,
ktory je pre nds region velmi déleZity,
¢i uzZ z dévodu nasledujuceho studia
popr. prace v zahrani¢i, najmé v sused-
nom Rakusku, a aj ukoncit vzdelanie

v tomto jazyku uZ na zdkladnej skole
na drovni B1. Za silnu stranku rozsire-
nej vyucby nemdciny urcite povaZujem

takmer kaZdodenny kontakt s nemec-
kym jazykom. Nemcina sa pre Ziakov
stdva prirodzene jednym z hlavnych
predmetov, podobne ako slovensky
jazyk alebo matematika.”

Michal, ziak 5. rocnika: ,Paci sa mi, Ze
mame nemcinu aj na inych predmetoch

a dokdZzem ju pouZivat aj pri odbornejsich
témach. O to lahsie ju potom viem vyuZit
aj v beznej reci. V lete chcem ist's rodic-
mi na vylet do Nemecka a tesim sa, ako
sa dorozumiem. Délezitd je pre mria aj
certifikovana skuska, ktoru si na Skole
mézZem spravit.”

Maria Kutliakova, mama Lilli z 8. roc¢nika:
,Pre Zakladnu Skolu I. Bukovcana sme

sa rozhodli, nakolko ja aj m6j manZel
hovorime po nemecky a chceli sme, aby
sa aj nasa dcérka ucila cudzi jazyk od
mala. Nasa Lilli navstevovala uz matersku



... pre Studentov strednych
a vysokych skol

Od roku 2020 Nadacia Volkswagen
Slovakia podporuje vynimocny projekt

Skolu, kde sa zacala ucit nemcinu. Plynulo
pokracovala na zakladnu Skolu, kde aktu-
alne navstevuje 8. rocnik. Je to spickova
trieda a md velmi Sikovnych spoluZiakov.
Naddcia podporuje rézne aktivity - vylety,
Skolu v prirode, kde je nemcina tieZ integ-
rovand. Mame rodinu v Rakusku a tak Lilli
uZ nemcinu vyuZila aj v praxi.”

motivovat Ziakov k profesii ucitela a za-

- Chcem (sa) ucit nemcinu.

motivacia mladych ludi
ucit sa nem¢inu

podpora budtcich
ucitelov nemciny

=

14 hosti —
pedagdgov
32 a pracovnikov
projektovych
partnerov
= >

=

vysokoskolskych
1 10 Studentov

stredoskolskych
304 Studentov

Co sme naucili buducich ucitelov?

[2]

€o

hospitacie

< F 4
efektivne vzdelavanie

priprava vyucovania

na Goetheho institite
9 Studentov

2 seminare
16 Studentov

7 workshopov
64 Studentov

Ucit sa praxou Stipendium

13 Studentov ziskalo
Stipendium na dalSie
vzdelavanie

8 studentov si vyskusalo
vedenie workshopu pre
stredoSkolakov

Nadacia
Volkswagen Slovakia

spajajuci stredné a vysoké Skoly s cielom

bezpeclit motivovanych ucitefov nemciny

Alexandra Pappova,
projektova manazérka
Nadacia Volkswagen Slovakia

~Moderna vyucba cudzich jazykov
sa spolu s kvalitnym zvladnutim
gramatiky a pravidiel daného jazyka
zameriava aj na ndcvik praktickych
zruénosti a rozvijanie vztahu k jazy-
ku. Studenti i ucitelia musia byt za-
roven dobre pripraveni na sucasnu
dobu modernych technoldgii.”

.Vzdeldvanie a podpora pre ucitelov
Je sucastou viacerych verejne do-
stupnych projektov - velky déraz na
pripravu buducich ucitelov kladieme
napriklad v projekte Chcem (sa) ucit
nemcinu. Okrem toho podporuje-
me inovativnu vyucbu napriklad

v projekte Experimentovanie po
nemecky. V ramci neho bolo od

2017 zrealizovanych viac ako 10
skoleni pre ucitelov zakladnych skél
s cielom podporitich v tzv. CLIL
vyucovani. K dispozicii su okrem
Skoleni aj metodické materidly,
pracovné listy, vided a stolové hry.
Tieto mozZnosti vyuZilo doposial' uz
viac ako 60 skél a 80 ucitelov.”

~Pod CLIL (Content Language
Integrated Learning) rozumieme
vyucovanie, ktoré umoZnuje ucit
vecné obsahy z réznych odbornych
oblasti pomocou cudzieho jazy-

ka. Cudzi jazyk nie je predmetom
vyucovania, je pouZity ako mé-
dium, aby mohli byt vypracované
koncepcie opakovania, rozsirovania
a upevriovania uZ nauceného.”

Nadacia
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Jeden zavod - 6 modelov

Uz niekolko mesiacov schadza z montaznej linky zavodu Zwickau
elektricky Volkswagen ID.5, ktory je Siestym modelom vyrabanym
v tomto zavode. Sest rozliénych modelov troch znaciek z jedného
zavodu predstavuje neobycajnu vyzvu po vsetkych strankach.

Text a foto: Volkswagen P

1. Rovnakeé koncepcie Konstrukéne st vietky modely
montaze vyrabané v zavode Zwickau "

i . i . pribuzné. Vyuzivaja / T\
Zavod Zwickau vyraba rozli¢cné modely spoloénd technickd = / }
od kompaktného Volkswagenu ID.3 po bazu - modular- /l —..\ :
SUV Audi Q4 e-tron. Hoci sa tieto vozidla nu stavebnicu | S
navonok vyrazne lisia, pod kabatom elektromo-

bility MEB. /

karosérie maju vela spolo¢ného. Napri-
klad narazniky: ich dizajn je rozdielny,
no skrutky, naradie a manipulacia pri
montaZi su zhodné. Robert Pahlow
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karosérie. Kym kedysi zavod Zwickau
vyrabal pre modely Golf prechddzajucich
generdacii vySe 100 verzii karosérie, pri
aktualnych elektrickych modeloch su

to iba dve verzie. Vdaka tomu je vyroba
efektivnejsia a naklady su nizsie.

4. Najnovsie poznatky

Volkswagen investoval 1,2 miliardy eur
do kompletnej prestavby zavodu Zwickau
na prvy zavod urceny vylu¢ne na vyrobu
elektrickych vozidiel. Pri tom zasadnu
rolu zohralo aj preskolenie vietkych
9000 zamestnancov. Pracovnici zavodu
absolvovali vyse 20 000 tréningovych
hodin zameranych na elektromobilitu,
pricom 1500 zamestnancov ziskalo
opravnenie na pracu s vysokym napatim.

Elektrické SUV ID.4 m6zu planovaci vyroby v Zwickau zaradit na hociktord z dvoch
montdaznych liniek - tym sa vyrobny zavod flexibilne prispésobuje dopytu.

napocital vySe 120 pripadov ,,zhodnosti
koncepcie". Aj v oblasti softvéru s mo-
dely vyrabané v Zwickau tzko pribuzné.
Umoziuje to spolo¢na technickd baza

- modularna stavebnica elektromobility
MEB. Tato architektura vozidla koncer-
nu Volkswagen, vyvinuta Specialne pre
elektricky pohon, poskytuje dlhy dojazd,
velky vnutorny priestor v kabine a vyso-
ku vykonnost.

2. Flexibilna zmena

Vyroba je extrémne variabilna. Pomocou
rozli¢nych prostriedkov ako napriklad
Specifické oznacenie (tzv. ,PR-Cislo") sa
rozli¢cné modely navddzaju na prislusnu
vyrobnu linku tak, aby pracovnici vzdy

Na dvoch linkach sa v zavode Zwickau vyraba Sest modelov troch znaciek koncernu Volkswagen.

vedeli, ktoré diely je potrebné namon-
tovat. Aby bolo mozZné uspokojit velky
dopyt po elektrickych modeloch, bezia
v zavode dve vyrobné linky - jedna pre
kompaktné modely VW ID.3 a CUPRA
Born a druha pre SUV VW ID.5, Audi
Q4 e-tron a Q4 Sportback e-tron. Model
VW ID.4 sa méze vyrabat na obidvoch
linkach - podla potreby. Celkovo tak
zavod Zwickau v priebehu dvoch rokov
zvladol nabeh Siestich modelov pre tri
znacky koncernu Volkswagen.

3. Menej verzii

Volkswagen upustil od zbytoénych roz-
dielov, pricom nadalej ponuka zakazni- ID.5 je prvé elektrické SUV-kupé znacky

kom velky vyber. Prikladom je vyroba Volkswagen. Sportova verzia ID.5 GTX
priniesla pohon vSetkych kolies dvoma

elektromotormi do modelov radu ID.

5. Silny tim

V zavode Zwickau nepracuju iba kmenovi
vyrobni zamestnanci. Podporuju ich aj
osobitné timy znaciek Volkswagen, Audi
a CUPRA. Pri spusteni vyroby kazdého
modelu zamestnancom pomaha cca 100
odbornikov, medzi ktorymi su experti na
vyrobu, vyvoj, ndkup a kontrolu kvality.
Aj po nabehu vyroby zostavaju v zavode
experti z inych zavodov Volkswagen,
ako aj od znaciek Audi a CUPRA. Robert
Pahlow: ,To je délezita vyhoda, pretoze
dokdZeme mnoho otadzok vyriesit v krat-
kom case.”
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Sila

rokov

Stopky hovoria za vSetko: novy
Golf R ,,20 Years” je najrychlejsi
Volkswagen R vsetkych

¢ias na okruhu Niirburgring
Nordschleife. Benjamin
Leuchter na vozidle jubilejnej
série casom 7:47,31 minut
zlepsil doterajsi rekord modelu
Golf R na legendarnom okruhu
dlhom 20,832 km o 4 sekundy.

Vdaka exkluzivnemu sériovému vybaveniu, optimalizovanej jazd-
nej dynamike a vykonu motora zvySenému na 245 kW (333 k) sa
celkova vykonnost jubilejného modelu Golf R ,,20 Years" vyrazne
zvysila a postarala sa 0 emocionalne momenty medzi usekmi
trate Schwedenkreuz a Déttinger Hohe.

Sportova verzia, ktord Volkswagen pripravil k 20-ro¢nému

jubileu, je 0 10 kW (cca 13 k) vykonnejsia ako aktudlny Standardny

Golf R. S tymto motorom Golf ,,20 Years" akceleruje z 0 na 100
km/h za 4,6 sekundy, jeho elektronicky limitovana maximal-

na rychlost dosahuje 270 km/h. S citelne zlepSenou reakciou
motora na pedal akceleratora sa zvySenie vykonu da subjektivne
pocitit aj v kazdodennej premavke - napriklad pri predbiehacich
manévroch. Ale nielen vykon turboduchadlom prepifaného
benzinového Stvorvalca 2.0 TSI robi zo zvlastneho modelu naj-
dynamickejsi Volkswagen R vsetkych ¢ias. K vyraznému zvyseniu

vykonnosti prispieva aj rozsiahle sériové vybavenie s technickymi

prvkami ako ,,R-Performance Paket”, manazér jazdnej dynamiky
a funkcia ,R-Performance Torque Vectoring”. Kde sa da ich suhra
lepSie otestovat ako na okruhu Nirburgring Nordschleife? Prave
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Text a foto: Volkswagen

tu sa da najlepSie demonstrovat evolucia najvykonnejsich verzii
radu Golf s pohonom vSetkych kolies pocas uplynulych 20 rokov.

Doverne znama technika v skisenych rukach

Tuto ulohu prevzal automobilovy pretekar a skuSobny jazdec
Benjamin Leuchter. Ako vyvojovy expert sa podielal na priprave
kompletu ,,R-Performance Paket” modelu Golf R ,,20 Years".
Okrem beznych jazdnych profilov ,Comfort”, ,Sport” a ,Race”
ma zvlastny model sériovo aj dva dalsie jazdné profily ,Special”
a , Drift". Pri pokuse o rekordnu jazdu na okruhu Niirburgring
Nordschleife si pretekar zvolil jazdny profil ,Special” vyvinuty
osobitne pre tuto trat. Tento profil vozidlo vyladi tak, Ze zodpo-
veda Specifickym podmienkach najnarocnejsieho pretekového
okruhu na svete. Osobitostou je napriklad, Ze timice pruZenia,
ktoré su na takejto trati extrémne zatazované, nie st nastavené
Uplne tvrdo ale maksie a komfortnejsie.

Ako jedno z 15 moznych nastaveni elektronicky regulovanych
timicov na trati s mnohymi vinami zarucuje optimalny kontakt
s cestou, pretozZe vozidlo nadmerne nenaskakuje. Spolu s pri-



Benjamin Leuchter sa ako skuSobny jazdec
podielal na vyvoji jubilejného modelu.

spésobenym vyladenim posilfiovaca riadenia a pohonu vodic pri
reZime ,Special” m6ze optimalne prejst vacsinu rychlych a stred-
ne rychlych zakrut na okruhu. Okrem toho si méZe v programe
JIndividual” manazéra jazdnej dynamiky manualne nastavit dalsie
parametre ako napriklad R-Performance Torque Vectoring alebo
zvuk motora podla osobnych preferencii.

Merané kolo na okruhu Nirburgring Nordschleife sa zacina
letmym $tartom pred tribinou T13. Start a ciel merania pri

tom leZia na zaciatku a konci tribuny, 200 metrov medzi nimi sa
nezapocitava. Dovera vo vozidlo je nielen klicom k najlepSim
Casom ale aj k bezpecnej jazde. Opakované rychle striedanie
medzi obrubnikmi na jednej strane a naslednej opacnej zakruty
ako v useku trate ,,Hatzenbach" zvladol Golf R ,,20 Years" hravo

a vzdy v stabilnej stope.

Zmenena charakteristika radenia 7-stupriovej prevodovky DSG
umoznuje preradovanie s intenzivnou spatnou vazbou a robi zazi-

tok z jazdy s jubilejnym zvlaStnym modelom eSte emocionalnejsim.

Optimalizovana akustika vyfuku v oblasti nizkych otacok a drsny
zvuk motora v kabine podciarkuju zvySenu dynamiku vozidla.
Evollcia oproti prechadzajucemu modelu sa pri jubilantovi radu
Volkswagen R prejavuje aj v optimalizovanom vyladeni motora.
Turboduchadlo zostava v konStantnych otackach aj pri dobiehani
vozidla bez plynu, vdaka comu motor pri naslednej akceleracii
rychlejSie rozvija svoj vykon. Proces pri tom podporuje perma-
nentne otvorena Skrtiaca klapka. To pri ubrati plynu a opatovnom
zrychlovani umoznuje rychly narast krutiaceho momentu a citel-
ne optimalizuje reakciu motora na pedal akceleratora.

Na jednom z vrcholov okruhu Niirburgring v asti Schwedenkreuz
Golf R ,,20 Years" so svojou modifikovanou technikou pohonu do-
siahol rychlost takmer 240 km/h, na Dttinger Ho6he mu namerali
265 km/h. Novy rekordny ¢as 7:47,31 minut predstavuje zlepSenie
o 4 sekundy oproti predchadzajicemu modelu a osobitny daréek
pre Volkswagen R k 20-ro¢nému jubileu modelu.

Zotreta hranica medzi sériovym
a pretekovym autom

Golf R ,,20 Years" bez problémov zvlada vietky role medzi spo-
locnikom na kazdy den a plnokrvnym Sportovym automobilom.
»S nim teraz jazdim tu na Nirburgringu a v dalSom momente m6-
Zem vyrazit na nakup do potravin. Teda auto je skutoc¢ny allroun-
der, ktory nakoniec zvladne vSetko,” s obdivom hovori Benjamin
Leuchter. Presne to je koncepcia Volkswagen R: uz od roku 2002
Sportové oddelenie znacky ponuka neobycajné modely s vykon-
nym motorom, pohonom vsetkych kolies a vyraznym dizajnom,
¢im nadchyna komunitu fanusikov Volkswagen na celom svete.
Kontinudlny a razantny vyvoj sa da dobre vidiet na niektorych za-
kladnych vykonovych parametroch modelov Golf R pocas uplynu-
lych 20 rokov. Rad zacinal ako Golf R32 pohananym Sestvalcom
3,2 litra s vykonom 177 kW (241 k), pokracoval cez Golf 6 R poha-
fianym turbodtchadlom prepifianym $tvorvalcom 2,0 litra s vyko-
nom 199 kW (270 k) a teraz vyvrcholili zvlastnou ediciou Golf R
»20 Years" s vykonom 245 kW (333 k). Pri tom boli jednotlivé
generacie nielen ¢oraz vykonnejsie, ale aj rychlejsie. Volkswagen
R tento Uspesny vyvoj modelu teraz oslavuje zvlastnou verziou
Golf R ,,20 Years". Cas vyroby, obmedzeny priblizne na jeden rok,
robi z jubilejného modelu uz dnes zberatelské vozidlo.

Pre okruh Niirburgring Nordschleife bol vyvinuty osobitny jazdny
profil ,Special” s optimalnou charakteristikou timicov pruzenia.

20 rokov Golf R - prehlad histdrie modelu

Rok vyroby/model Pohon Vykon Kratiaci moment Zrychlenie 0-100 km/h Maximalna rychlost

2002 Golf R32 V6 3.2 177 kW (241 k) 320 Nm 6,4s 247 km/h

2005 Golf 5R32 V6 3.2 184 kW (250 k) 320 Nm 6,2s 248 km/h

2009 Golf 6 R 2.0TSI 199 kW (270 k) 350 Nm 55s 250 km/h

2013 Golf 7R 2.0TS! 221 kW (300 k) 400 Nm 49s 250 km/h, volitefne 270 km/h
(Performance Paket)

2020 Golf 8R 2.0TsI 235 kW (320 k) 420 Nm 47s 250 km/h, volitefne 270 km/h
(Performance Paket)

2022 Golf R ,,20 Years" 2.0TSI 245 kW (333 k) 420 Nm 4,65 270 km/h
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~Som velkym fanusikom
znacky Volkswagen”
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Kto moze reprezentovat ID. Buzz, novu ikonu znacky Volkswagen,
autentickejSie ako svetovo znamy fanusik modelov Bulli?
Skétsky herec Ewan McGregor, znamy z trhakov ako ,,Star Wars”
aj umelecky vynimocnych filmov ako , Trainspotting” alebo
»Moulin Rouge”, je novym ambasadorom znacky Volkswagen.

Text a foto: Volkswagen
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Hollywoodsky herec bol vidy velkym fanusikom znacky
Volkswagen. UZ ako tinedZer pracoval v hotelovej
reStauracii ako umyvac riadu aby si mohol kupit prvy
VW Chrobak. Ewan McGregor je okrem toho auto-
mobilovy nadSenec s krasnou zbierkou veteranov. Pri
navsteve vo Wolfsburgu a Hannoveri mal aj moznost
nahliadnut za kulisy vyroby modelu ID. Buzz. V Interview
hovori o tom, ¢o ho naozaj pohana a preco povazuje
elektromobilitu za buducnost.

Pan McGregor, mali ste prilezitost nahliadnut za kulisy
zavodu Volkswagen vo Wolfsburgu a prezriet si vyrobu
nasej novej ikony ID. Buzz v Hannoveri. Co na Vas najviac
zaposobilo?

Bol to pre mna vynimoc¢ny den. Som velkym fanusikom
znacky Volkswagen, odkedy som si vo veku 16 rokov
kupil svoj prvy Volkswagen a potom musel dva roky
Cakat, kym na nfom budem moct jazdit. Odvtedy som
zberatelom aut znacky Volkswagen. Navstivit zavod,

v ktorom vyrobili aj méjho prvého Chrobaka, rocnik
1954 a vidiet vSetky tie posobivé tovarenské budovy vo
Wolfsburgu bolo skutocne velkolepé. Vzrusujuci bol aj
Hannover - kde sa vyrabaju minibusy a Uzitkové vozidla.
Tam som si mohol prezriet aj vyrobnu linku a sledovat
vyrobu modelu ID. Buzz - od holej surovej karosérie...

56 Rozhovor :

Rozpraval som sa v tovarni aj s niekolkymi pracovnikmi
a mohol som pozorovat roboty pri praci. Skratka - citil
som sa ako dieta v obchode so sladkostami!

Vy ste Vasu lasku k znacke Volkswagen objavili

velmi skoro. Traduje sa, zZe ste ako tinedzer pracovali

v hotelovej kuchyni aby ste si nasetrili na vasho prvého
Chrobaka. Je to pravda?

Ano, uz vo veku 14 rokov som pocas vikendov pracoval
ako umyvac riadov v ,,Murraypark Hotel” v meste Crieff.
Za dva roky sa mi podarilo nasetrit si 500 libier. Potom
sme s otcom prechadzali inzeraty v novinach az kym
som konecne nenasiel moje prvé auto. Volkswagen
Chrobdk bolo jediné auto, ktoré som si mohol dovolit.
Ale zmenilo méj Zivot. Ked ¢lovek dostane svoje prvé
auto a moze sa posadit za volant, ten pocit nezavislosti
je senzacny. Svojho Chrobaka som naozaj miloval. ESte
po rokoch som sa pokusal ho opat ndjst. Lebo som ho,
bohuzial, neskér musel predat, aby som si mohol finan-
covat Studium na hereckej Skole.

Aj ked'ste svoj prvy Volkswagen museli predat, bola to
urcite dobra investicia do vasej budicej kariéry...
Samozrejme! Ale po istom ¢ase som chcel mat svoje
oblubené auto naspat. Hladal som svojho Chrobdka ale




uz som ho nenasiel, pretoze bol naposledy prihlaseny
zaciatkom 90. rokov. Skoda, Ze sa stratil.

Dnes zbierate veteranov a mate krasnu zbierku aut.
Niektoré z nich st Volkswageny - aké su to typy?

Mam tri Chrobaky a jeden valnik T1 v Los Angeles

a v Anglicku som si kupil dalSi Volkswagen Transporter.
Ma lavostranné riadenie a momentalne mi ho jeden
priatel reStauruje do originalneho laku.

A vas modry Chrobak z roku 1954 ma dokonca elektricky
pohon! Porozpravajte nam, preco ste ho nechali
prestavat?

Jazdil som uzZ s niekolkymi elektrickymi autami a ob-
[abil som si osobitny pocit - enormny vykon ¢lovek citi
okamZite po pridani plynu. To ma naozaj fascinovalo.
Rovnaky pocit som zazil pri dlhych jazdach s priatelom
na nasich elektrickych motocykloch. A potom som sa
dozvedel o firme EV West v San Diegu, ktord preraba
historické auta na elektricky pohon. Moje najoblube-
nejSie auto je Chrobak z roku 1954 s ovalnym zadnym
oknom - ako moj prvy. Pomyslel som si, Ze ho budem
CastejSie pouzivat ked bude mat elektricky pohon.

A tak je to aj naozaj - v Los Angeles s nim jazdim stale.
Chrobdk je moje absolutne najmilSie auto! A teraz

v iom mézem aj pocut spolujazdcov ked sa rozpravaju.

Predtym s pévodnym motorom bol v kabine znacny
hluk. A samozrejme, elektromobilite patri buducnost.
Dobre sa hodi k m6jmu zivotnému Stylu - nedavno
som si nechal na mojom dome nainstalovat solarny
systém.

Mate pat deti - robite si starosti ked rozmyslate

o znecisteni zivotného prostredia na nasej planéte?

A aky udrzatelny je Vas osobny zivotny Styl?

Bohuzial, znecistenie Zivotného prostredia na nasej
krasnej planéte je velkym problémom a samozrejme sa
zamys$lam nad buducnostou mojich deti a ich deti. Na
rovinu, ¢lovek chce pre ochranu klimy urobit to najlep-
Sie. Nie som aktivista ale mam oci a usSi otvorené a po-
kisam sa informovat, aké st moznosti chranit nasu Zem
pred environmentalnymi problémami. Robim ¢o mézem,
preto mam solarny systém na dome a akumulujem elek-
trickt energiu v batériach. Velké elektrospotrebice ako
napriklad pracka, pouzivam cez den, lebo vtedy priamo
spotrebuvaju energiu zo sinka. Aj svojho elektrického
Chrobdka nabijam cez den, kedy je sine¢né Ziarenie na
soldrnych paneloch najintenzivnejsie. V. dome mam
studiiu a vodu v nej cerpam solarnou energiou. Tou
potom zavlazujem moj pozemok. Celé je to prepojeny
systém s nulovymi emisiami, ktory som vybudoval s vel-
kym nadsenim.
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~ Ako v raji - nadchynal sa Ewan McGregor
~ pripohlade na zbierku historickych

Kedy sa vlastne zacala Vasa lovestory so znackou
Volkswagen?

Zacala sa vlastne uz v detstve. Moji rodicia vlastnili v 70.
rokoch Volkswagen Chrobak. A s nim sme robili dlhé do-
volenkové cesty - zo Skotska do Franclizska, do Bretag-
ne. Kazdy rok sme jazdili do kempu v obci Carnac. Moji
rodi¢ia nas vecer v pyzame naloZili do auta a cestovali
sme v noci aby sme mohli spat. Potom sme sa nalodili
na kompu a doplavili sa do nasej dovolenkovej destina-
cie. Odhadujem, Ze v tom Case sa zacala prebudzat moja
laska k tomuto autu. Neskér, ked som sa prestahoval do
Kalifornie, kupil som si mdj prvy Volkswagen Transpor-
ter - T2 s delenym prednym oknom. A odvtedy oblubu-
jem aj minibusy VW.

V Hannoveri ste si uz mohli nakonfigurovat Vas ID. Buzz.
Ako vyzera?

Mo6zZem prezradit, Ze som sa rozhodol pre oranZovu
farbu. VSeobecne si myslim, Ze ID. Buzz je praktické

a bezpecné auto ale pri tom je aj zabavné - to pri no-
vych autach nebyva az také casté. ID. Buzz ma skutocny
charakter, ¢o je pri modernom aute zriedkavé. A ID. Buzz
mi vycari usmev na tvari. Vyzaruje radost zo Zivota -
vyzerd znutra rovnako dobre ako zvonku. Myslim si, Ze je
to ,happy" vozidlo.

~ vozidiel znacky Volkswagen

Ktorych styroch ludi, este zijucich alebo uz nezijucich,
slavnych alebo menej znamych, by ste si radi zobrali na
prvy vylet s Vasim ID. Buzz-om?

Boli by to: James Stewart, mdj oblubeny herec. Bol by
mojou prvou volbou a s nim komik Billy Connolly, ¢im by
vznikol dobry tim. A potom by to bola herecka Lou Gish,
s ktorou som hraval v Londyne v divadle. Bohuzial, uz
zomrela a velmi mi chyba. Stvrtym ¢lenom by mohla byt
Sigourney Weaver. Je to vynikajlca herecka.

Cestovanie je Vasou velkou vasiou. Vieme, zZe ste
absolvovali dlhé trasy na motocykli. Co pre Vas znamena
jazda?

Pre mia je to isty druh meditacie. Je v tom nieco
uspokojujlice, cestovat z A do B. Clovek nikdy nevie, ¢o
sa stane alebo s kym sa stretne. Tento spdsob zZivota
pripominajuci nomadov povazujem za velmi prijemny.
Preto mam rad auta a motocykle. Jednoducho - jazda je
pre mna potesenim.

Mate radi auta a skutocné dobrodruzstva. Porozpravajte
nam prosim o vasej zbierke veteranov a kol'ko
Volkswagenov vlastnite.

Mam pat Volkswagenov a jeden Wolseley, ro¢nik

1937 - jedno z 4ut, ktoré obluboval Winston Churchill.




Pochadza z méjho filmu ,Christopher Robin". Mam aj
Rolls-Royce Silver Cloud Il, ro¢nik 1960. Obc¢as s nim
jazdim aj po Los Angeles. Okrem toho mam niekolko
.Rat Rod-ov" - aut, ktoré navonok vyzeraju hrozne ale
technicky su perfektné a je zabavné s nimi jazdit. A eSte
mam aj jedno velké terénne auto.

Predali by ste niekedy veterana? Jazdite na historickych
autach iba vy alebo aj clenovia Vasej rodiny?

Ja som jediny, kto na nich jazdi. Nie vSak preto, Ze by
som to nikomu nedovolil - ale tieto autd nemaju auto-
maticku prevodovku, treba ruc¢ne radit a preto s nimi
jazdim iba ja.

Apropo pohon: ¢o Vas pohaia vo vasom zZivote?
Najma vasen pre moje povolanie. A aj moja rodina a po-
teSenie zo Zivota...

A posledna otazka: predstavte si, Ze by ste boli autom -
ktoré by to bolo?

Predpokladdm, Ze by to bol Chrobak. V muzeu aredlu Au-
tostadt vo Wolfsburgu som si mohol prezriet jeden z pr-
vych exemplarov, ktoré skonstruoval Ferdinand Porsche.
V tom okamihu som si uvedomil, Ze toto auto mam rad
viac ako vSetky ostatné. Mam jednoducho rdd jeho tvar.
A aj vSetko ostatné na niom.

+1D. Buzz ma skutocCny
charakter, co je pri
modernom aute zriedkave."

Ewan McGregor

Pri naviteve v restauratorskej dielni znatky Volkswagen Uzitkové
vozidla v Hannoveri: Ewan McGregor obdivuje laskyplné
reStaurovanie modelu Volkswagen T2a Camper.

Rozhovor
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Unikat
Ked' pred 20 rokmi prisSiel na trh Volkswagen Phaeton, znacka nim
vstupila do najvyssej triedy. Luxusna limuzina sa vyznacovala

suverénnym, pokojnym charakterom, vynikajucim komfortom,
prvkami high-tech a pésobivou kvalitou.

Text a foto: Volkswagen

V roku 2016 vedenie znacky rozhodlo,
Ze uz vyvinuty nastupca s projektovym
oznacenim ,Phaeton D2" sa nebude
vyrabat a Volkswagen sa namiesto
toho sustredi na elektromobilitu. Teraz
Volkswagen ukazal nastupcu luxus-
nej limuziny. Jozef Kaban, $éfdizajnér
znacky Volkswagen dnes s reSpektom
pozerd na Phaeton D2, ktory sa nikdy
sériovo nevyrabal: ,Aj po rokoch auto
vyzera stale eSte velmi atraktivne, ma
pekné proporcie, je hodnotne vypra-
cované a ma posobivu kvalitu.” Spolu
so svojimi kolegami, ktorymi su Marco
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“ Phaeton D2 Ig
E H

Napriek generacnému rozdielu je pribuznost dobre viditelna.

Pavone, séfdizajnér exteriéru a To-
masz Bachorski, $éfdizajnér interiéru
v stcasnosti Jozef Kaban navrhuje
dizajn buducich modelov Volkswagen.
Atributy ako kvalita a hodnotnost,
ktorymi sa Phaeton vyznacoval od
zaciatku, hraju aj dnes pre Volkswagen
dolezitu rolu.

Stop na poslednu chvilu

Vyrobe funkéného prototypu Phaeton
D2 predchadzal interny vyber zo Styroch
rozli¢nych studii. Nakoniec bol vybraty
navrh, ktory vytvorili Pavone a Bachor-

ski. Presvedcil svojimi Sportovymi liniami
a hodnotnym dizajnom interiéru. Nasled-
ne bola vyrobena Studia blizka sériovej
vyrobe, skonstruovana na baze modular-
nej stavebnice komponentov s pozdiZne
uloZzenym motorom MLB pre schvalenie
dozornou radou. No pretoZe v tom Case
boli vSetky sily spojené na transformaciu
znacky Volkswagen k elektromobilite,
zaverecny verdikt znel proti luxusnej
limuzine.

Aj ked planovany model druhej genera-
cie zostal nerealizovany, prvy Phaeton
svojim luxusnym komfortom, inova-



tivnymi pohonmi a prikladnou kvalitou
remeselného vypracovania demonstro-
val, ¢oho bol schopny Volkswagen uz
pred 20 rokmi. Tym sa dosiahol pozitivny
efekt zlepSenia imidzu celej znacky,
ktory doteraz pretrvava - napriklad

pri uspeSnom modelovom rade Touareg.
K tomu Tomasz Bachorski, svojho ¢asu
zodpovedny za interiér modelu premium:
»Skutocnost, Ze aj Phaeton D2 predbehol
svoju dobu, vidno dnes na prvkoch ako
zakriveny displej, ktory bol planovany
pre novy Phaeton a v roku 2018 sa dostal
do vyroby ako ,Innovision Cockpit’ pre
Touareg.”

Kokpit so spojenym
displejom zdedil
aktualny Touareg.

V zadnej casti kabiny

prototypu sa

Prienik do luxusnej triedy

Phaeton bol od zaciatku velmi ambici6z-
nym projektom, ktory vyvolal Ferdinand
Piéch, vtedajsi predseda predstavenstva
koncernu Volkswagen koncom 90. rokov
dvadsiateho storocia. Prostrednictvom
luxusnej limuziny chcel preniknut so
znackou Volkswagen do nového segmen-
tu trhu a sucasne cell znacku pozdvihnut
na novu uroven. UZ svojimi rozmermi

- dizkou 5,06 metra, $irkou 1,90 metra

a vyskou 1,45 metra - sa Phaeton suve-
rénne zaradil medzi svojich konkurentov
v luxusnej triede. Napriek svojej velkosti
bol vizualne zdrZanlivy. Jeho splyvajuci

dizajn s mierne klenutou kupolou strechy
p6sobil nad¢asovo decentne, iba na
zadnej Casti karosérie zdvojené kruhové
zadné svetla pod hranatymi krycimi skla-
mi vytvarali ndpadné akcenty.

Exkluzivny status velkej limuziny sym-
bolizovalo aj meno Phaeton, odvode-

né z gréckej mytoldgie, ale sucasne
poukazujuce na typ karosérie luxusnych
modelov z automobilovej historie.

Léza na kolesach

V pokojne pdsobiacej karosérii sa skryval
elegantny interiér. Chrém, drevené
obklady zloZené aZ z 30 vrstiev materialu

komfort snubil B

s uslachtilym
prostredim.
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a kvalitna kozZa - tato trojjednota sa kon-
centrovala na voliacej pake automatickej
prevodovky, ktord pdsobila tak masivne
a energicky ako plynova paka motorovej
jachty. Drevené panely zakryvali mriezky
ventilacie, podla nastavenia automatickej
klimatizacie a uhla dopadu slne¢nych
IG¢ov sa v pripade potreby elektricky
nehlu¢ne otvarali. Aj pri plnom vykone
pracovala klimatizacia prakticky bez
prievanu.

Kabina modelu Phaeton bola vytvorena
ako pojazdna 16za, v ktorej sa stretavali
uslachtilé materialy s nekompromisnou
kvalitou remeselného vypracovania

a s laskou aranzovanymi technickymi de-
tailmi. Hrubé dvere, syto zapadajuce do
zamkov a hrubé vrstevné skla okien spo-
[ahlivo izolovali posadku od vonkajSieho
sveta, Spary medzi vonkajsSimi dielmi
karosérie boli extrémne uzke a striktne
paralelné. Volitelny ozvucovaci systém
Dynaudio dokazal uspokojit aj naro¢nych
fanusikov HiFi.

Phaeton svoje prednosti najlepsSie rozo-
hral na dlhych trasach. Sériové vzducho-
vé pruzenie s adaptivnymi timi¢mi mu
umoziovali makko sa kizat po dialnici.
Vdaka extrémne vysokej torznej pevnosti
karoséria nevydavala nijaké vizganie
alebo iné pazvuky. Kapota motora, dvere
a veko batozinového priestoru boli pre
znizenie hmotnosti vyrobené z hlinika.
Ako Soférska limuzina sa vyrabal Phaeton
aj s razvorom predizenym o 12 centimet-

rov s nanajvys velkorysym priestorom
v zadnej Casti kabiny. Rovnako ako pri
normalnej verzii boli na Zelanie k dis-
pozicii dve samostatné zadné sedadla
s ventilaciou a masaznou funkciou.

Super diesel

Ponuka motorov dotvarala exkluzivny
charakter limuziny. Prvi zakaznici si mohli
vybrat z dvoch benzinovych motorov

a jedného naftového agregatu. Ako
zaklad sluzil kompaktny benzinovy motor
V6 s objemom 3,2 litra a vykonom 177
kW (241 k), ktorého rady valcov zvierali
navzajom Uzky uhol iba 15 stuprfiov. Aj
druhy benzinovy motor s objemom 6
litrov bol nezvycajne kompaktny. Vdaka
usporiadaniu valcov do ,W" bol de

facto zloZzeny z dvoch motorov Vé. Ako
Spickova pohonna jednotka dosahoval
vykon 309 kW (420 k) a vynikal vysokou
kulturou chodu.

NajorigindlnejSim motorom bol naftovy
V10 TDI. S objemom 5 litrov, prepifianim
dvoma turboduchadlami s variabilnou
geometriou, vykonom 230 kW (313 k)

a maximalnym krutiacim momentom 750
Nm robil z modelu Phaeton najvykonnej-
Siu dieselovu limuzinu na svete. Rovnako
ako pri benzinovom motore W12 sa
kratiaci moment motora prenasal cez
6-stupnovu automaticku prevodov-

ku a systém 4MOTION na vSetky Styri
kolesa. Zakladny benzinovy motor V6 3.2
Standardne pohanal predné kolesa.

Aj druha generacia pri dizajne stavila na nadcasovu eleganciu.
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Intenzivna starostlivost

Pocas 15 rokov vyroby Volkswagen
priebezne modernizoval svoju vlajkovu
lod. Obmienala sa najma ponuka mo-
torov. Uz v roku 2003 pribudol benzi-
novy motor V8 4,2 litra a o rok neskor
nasledoval ekonomicky naftovy motor
V6 3.0 TDI. Ten sa rychlo etabloval ako
najpreddvanejSia motorizacia, vo svojej
poslednej vyvojovej verzii dosahoval
vykon 180 kW (245 k). Desatvalcovy TDI
bol z vyrobného programu vypusteny

v roku 2006, benzinovy W12 v roku
2011. A zakladny benzinovy motor V6
3.2 nahradili Sestvalce s objemom 3,6

a 3,0 litra.

§tyri technické modernizacie, ktoré sa
uskutocnili medzi rokmi 2007 a 2014,
udrziavali Phaeton stale aktualnym. Za-
hffali inovacie ako multimedialny sys-
tém s dotykovym displejom, keramické
brzdy pre W12, ako aj asistencné systé-
my - napriklad Rear Assist, Side Assist,
zdokonaleny adaptivny tempomat ACC,
rozpoznavanie dopravnych znaciek

a dynamicku regulaciu svetlometov.

V urcitych rokoch sa dodavali dokonca aj
svietiace evidencné tabulky vyuZzivajuce
techniku elektroluminiscencie. Velka
modernizacia v roku 2010 priniesla novy
vzhlad prednej a zadnej Casti karosérie.
Vyroba modelu Phaeton sa definitivne
skoncila v roku 2016, celkovo opustilo
brany sklenenej manufaktury v Drazda-
noch 84 235 exemplarov.
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Boutique Hotel ERB

V jednom z najcharizmatickejsich miest s vynimocnym
geniusom loci vznikol Hotel ERB, ktory vam umocni
dokonaly zazitok z Banskej Stiavnice.
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Banska Stiavnica a jej okolie laka turistov z celého
sveta. Vdaka krase historického mesta a technic-
kym pamiatkam svojho okolia je zapisané v zozna-
me svetového kultirneho a prirodného dedicstva
UNESCO. Ponuka ale aj viaceré mozZnosti aktivne

si oddychnut, v kazdom ro¢nom obdobi. Vychut-
navat si zasnezené kopce po bezkarskych tratiach,
turistickych chodnikoch, ¢i cyklistickych trasach,
vychutnavat si slnec¢né luce a priehrstie vodnych
nadrzi - tajchoy, ¢i tulat sa po ¢arovnych starych
ulickach.

Tieto zazitky ako i dalSie iné dokaze zosilnit Hotel
ERB. Kazdy detail vtomto hoteli je zamerany na
pohodlie a komfort hosta, aby si doprial dokona-
ly oddych, nielen fyzicky, ale aj dusevny. Preto je
hotel pristupny pre hosti od 16 rokov a zariadenia
a sluzby su k dispozicii len ubytovanym hostom.
Hotel ponuka aj vlastné, podzemné parkovanie pre
kazdu izbu. Tych je celkom 24 a rozdelené su do
viacerych kategdrii. Mozno sa ubytovat v historic-
kej suite Ci apartmane, ktoré su v historickej Casti
hotela, v budove zo 16. storocCia. V novej Casti su
dvojlézkové izby, suity alebo viacposchodové apart-
many - mezonety. Vybrat si mozno aj z viacerych
vyhladov, ¢i uz na najstarsiu ulicu mesta alebo na
kalvariu nad mestom, ¢i novy zamok, alebo do
hotelovej zahrady. O sprijemnenie pobytu s postara
wellness, rozdelené na saunovu zonu ticha a na

bazénovu Cast, ktorej suCastou je aj masazna Cast.
Saunova zdéna poskytuje suchu finsku, bylinko-

vU a parnu saunu, ochladzovaci bazén, ¢i sprchu,
Kneippov chodnik, ladopad. Pred zdriemnutim

v oddychovej miestnosti sa mozete obcerstvit by-
linkovym ¢ajom, ¢i malym snackom. Bazén posky-
tuje okrem plavania aj priestor na vodné masazne
trysky, bublinkovy kupel alebo chrli¢ vody, ktory
prekrvi trapezy. K dispozicii je niekolko druhov
masazi, pred ktorymi je idedlne prehriat svalstvo na
vyhrievanych laviciach alebo v infrasaune. Cely ¢as
straveny vo wellness sprijemnuje jemna hudba.
Gastronomicky zazitok ponuka priestranna restau-
racia s kapacitou 90 oséb, jej sucastou je i tanecny
parket, pripadne sinkom zaliata terasa. Chut na
sladké dokonale zazenu vlastné cukrarske vyrobky
v cukrdrni, kaviarni a ¢itarni v jednom. Na pripadné
pracovné stretnutia pod historickou klenbou po-
sluzi Biznisovy saldn. Vecerné posedenie pri cigare
alebo pohari dobrého drinku ponutka Kornakovy
klub.

Hotel ERB je dielom Ing. Eduarda Radu a jeho
blizkej rodiny. Hotel je sucastou vacsieho koncep-
tu, ktory zahrna pivovar, pivovarsku restauraciu

a divadlo. Cielom majitelov je poskytnut gastrono-
mické, ubytovacie a kulturne sluzby na najvyssom
moznom Standarde tak, aby sa host citil ako doma
a eSte pohodinejsie.
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Hra bez konca
Volkswagen Typ 1, neoficialne ,Chrobak” patri medzi automobilové
legendy. Ako je zname, skonstruoval ho v 30. rokoch dvadsiateho
storocia Ferdinand Porsche na zaklade statnej objednavky, pozadujucej

vytvorit ludovy automobil pre kazdého. Sériovo sa vyrabal od roku
1945 do roku 2003 a vzniklo z neho vyse 21,5 miliona kusov.

Text: Robert Styk Foto: Bubophotography
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Volkswagen Chrobak bol mojim detskym
snom. Od malicka sa mi pacili veterany, ale
k svojmu dneSnému autu som sa dostal az
v roku 2017. Samozrejme, s jedlom rastie
chut a tak som ho za pat rokov kompletne
prerobil podla svojho vkusu. Ide o pomerne
zriedkavy model 1302 S, ktory sa vyrabal
iba dva roky (1970 - 1972) ako predposledny
vyvojovy typ tohto modelového radu. Od
predchodcov sa liSi Uplne novym podvoz-
kom, ktory ma vpredu timic¢ové vzpery
McPherson s vinutymi pruzinami a vzadu
Sikmé ramena odpruzené prieCnymi skrut-
nymi ty¢ami. Tuto konstrukciu som pova-
Zoval za optimalny zaklad pre dalSie Upravy.
Viac napovedia jednotlivé obrazky.
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Predné sedadla st z Volkswagenu Golf druhej generacie, cely interiér je precalineny
kombinaciou Ciernej koze s kontrastnym zltym preSivanim a alcantary. Na palubnej
doske su pridavné pristroje - velky otackomer, teplomer oleja a dalSie. K dobovému
autoradiu pribudli drziaky na moderné, kvalitné reproduktory. St vyrobené na
mieru z laminatu a maju drevené kryty v podobe loga Volkswagen. Interiér dotvara
dreveny volant a drevena hlavica rychlostnej paky talianskej znacky Nardi.

T

Aby auto na vystavach a zrazoch vyzeralo
maximalne , cool”, dostalo vzduchovy podvozok
(Airride). Ten ho umoziuje pri parkovani spustit

tak nizko na zem, az sa vpredu dotkne asfaltu
vanou na rezervné koleso. Na to boli z prednych
timicovych vzpier odstranené pruziny a po
skrateni namontované vzduchové vaky. Takéto
vaky su aj na zadnej naprave, kde nahradzaju
povodné skrutné tyce. Vzduch dodava elektricky

kompresor, ktory plni tlakovi nadrz za zadnym
oknom. Pomocou manometrov pod palubnou
doskou a vypinacov sa da regulovat tlak a tym
nastavovat svetla vyska pre jazdu a parkovanie.
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Kolesa st tym prvkom, ktory na upravenom aute udrie do oci ako
prvy a od neho vyznamne zavisi celkovy ,,umelecky” dojem. Ja
som sa rozhodol pre kolesa formatu 17 palcov ale nesmeli to byt
nijaké moderné hlinikové. Riesenie som nasiel v Cechach, kde mi
vyrobili disky z ocelfového plechu presne na mieru. S dvojdielne
a na strede je nasadena originalna chromovana puklica s logom
VW. Vpredu maju Sirku 6,5 a vzadu 8,5 palca, ¢o je maximum,
ktoré sa zmesti pod (zatial) nerozsirené blatniky. Pneumatiky
maju format 165/40 R 17 vpredu a 195/40 R 17 vzadu.

Vpredu je plastovy spojler Kamei, zniZujtci nadlahcovanie
prednej napravy pri vyssej rychlosti. Kapota motora,
vybavena kridlom v Style Porsche Turbo, je zo sklolaminatu
od firmy Schult. V zadnych blatnikoch st vacsie kombinované
zadné svetla z neskorsieho modelu 1303 a smerové svetla na
prednych blatnikoch st vo vyhotoveni pre trh USA s bo¢nymi
oranzovymi odrazkami. Svetlomety maji paraboly s ¢irym
krycim sklom. No tento stav je este iba docasny, do budtic-
nosti su v plane rozsirené blatniky, plastovy predny naraznik
s integrovanym spojlerom, novy lak a dalSie modifikacie.
Lebo niekedy aj cesta moze byt cielom.

Motor je sériovy, vzduchom
chladeny Stvorvalec boxer

s objemom 1,6 litra. Presiel
kompletnou generalkou

a zatial'dosahuje Standardny
vykon 37 kW (50 k). No v dalSej
faze mam v plane zvysenie
vykonu, ¢o zlepsi komfort pri
dlhSich cestach narozne zrazy.
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Druhy zivo

Na tradicnej vystave
automobilovych veteranov
Oldtimer Tulln v Rakusku sa
este pred coronovou pauzou
objavil exponat, ktory si vacsina
navstevnikov ani nevsSimla.

No fanusikov malosériovych
aut s mechanikou Volkswagen
nadchol. Bol to roadster Colani GT,
ktory prave oslavuje okruhle
60. narodeniny.

Text: Kamil Pecho Foto: Kamil Pecho a alamy
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Tento automobil ma zaujimavu histdriu uz sam o sebe a vy-
staveny exponat ju eSte dalej umocnil. Ale podme pekne po
poriadku. Zaciatkom 60. rokov dvadsiateho storocia v by-
valom Zapadnom Nemecku pokracoval tzv. hospodarsky
zazrak - konjunktura, ktoru sprevadzal rychly rast Zivotnej
urovne a prakticky nulova nezamestnanost. Z toho profi-
toval aj automobilovy priemysel. Volkswagen v roku 1962
prekrocil hranicu 5 miliénov vyrobenych kusov modelu Typ
1 ,Chrobak”, ktory dominoval ako najrozsirenejsi automobil
na nemeckych cestach. To inSpirovalo viacerych konstruk-
térov, dizajnérov a malosériovych vyrobcov vytvorit na
osvedcenej technickej baze nieco odlisné, atraktivnejsie.

Podla osvedceného receptu

Jednym z nich bol dizajnér Luigi Colani, ktory navrhol
vozidlo Colani GT - dostupny Sportovy automobil pre
mladych ludi. Ingrediencie boli rovnaké ako pri vacsine
dnes uz legendarnych Sportovych dut toho obdobia:
masovo dostupna mechanika, nizka hmotnost a dobra
aerodynamika. Colani svoj prototyp GT predstavil v roku



1962 a uzZ od nasledujuceho roku sa rozbehla vyroba

v Zapadnom Berline vo firme Canadur, Specializovanej na
plastové produkty.

Vozidlo sa dalo kupit ako kompletne zmontované aj ako
stavebnica. V obidvoch pripadoch zaklad tvorila sériova
podlahova plosina s napravami, prevodovkou a motorom,
na ktorej bolo vyrazené originalne vyrobné Cislo. Staveb-
nica, zlozena z 35 kusov, okrem siedmich sklolaminato-
vych dielov karosérie obsahovala aj prednua ,vanu"” z 2-mi-
limetrového ocelového plechu, priskrutkovanu k prednej
naprave. Tento prvok, ktory niesol Specialnu palivovu
nadrz s objemom 33 litrov a naplocho uloZené rezervné
koleso, sucasne tvoril prednt deformacnu zonu. V zadnej
Casti bol pomocny ram z rdrok Stvorcového prierezu
nesuci zadnu kapotu so zabudovanou kruhovou mriezkou
v hornej ¢asti na privod chladiaceho vzduchu k motoru.
Celkové zloZenie stavebnice bolo velmi dovtipné. Kym
volant a zakladné ovladacie prvky zostali z vycho-
diskového modelu, svetlomety a zadné svetld Hella
pochadzali z VW Karmann Ghia Typ 14, predné smerové
svetla z DKW 3/8, stieraCe v VW 1500 a zavesy prednej
a zadnej kapoty boli panty dveri z plastového obytné-
ho privesu Suleica. Na kruhové svetlomety sa dodavali
tvarované aerodynamickeé kryty z plexiskla. Predné
okno tvorilo zadné sklo z modelu VW Karmann Ghia Typ
34 v Specidlnom rame. Na ochranu pred nepohodou si
majitel mohol nechat individualne vyrobit jednoduchu
platennu skladaciu strechu. Sucastou kompletu boli
okrem troch hlavnych vonkajsSich dielov karosérie aj

dva vnutorné zadné blatniky a dve Skrupinové Sportové
sedadld, ktoré sa dali ocalunit kozenkou, ako aj osobitny
kablovy zvazok. Sportovy akcent vozidlu dodavali le-
gendarne aerodynamické spatné zrkadla Talbot, niektori
majitelia si montovali Sportovy volant Petri.

Auto za jeden den

Prospekt uvadzal, ze auto sa si mozZe kazdy postavit za
jeden den bez osobitnych technickych znalosti. Bolo to
trochu nadnesené - ako tu uz v reklamach byva zvykom.
Aj ked sa pri montaZi vyuZivalo iba skrutkovanie, na ma-
nipuldciu s rozmernymi dielmi stavebnice boli potrebné
aspon dve osoby a finalizacia sa nezaobisla bez autoelek-
trikdra - rovnako ako pri ostatnych vozidlach s plastovou
karosériou bolo potrebné ku kazdému spotrebicu navyse
pripojit osobitny vodi¢ na kostru.

Colani GT mal oproti zakladnému VW 1200 o cca 300 kg
mensiu hmotnost, ¢o uz pri motore so skromnym vyko-
nom 25 kW (34 k) stacilo na citelne lepSiu akceleraciu

a spolu s lepSou aerodynamikou umozinovalo maximalnu
rychlost vyssiu o0 20 km/h. A pretoze uz v tom Case sa
zacal rozvijat aj tuning, nebolo problémom zvysit vykon
motora. Do Uvahy prichddzala nielen zamena motora za
agregat s vacsim objemom ale aj montaz dvoch karbura-
torov v kombinacii s modifikaciou ,vnutornosti” motora.
Okrem nizkeho taziska jazdné vlastnosti zlepSovali SirSie
disky s radialnymi pneumatikami (rozmer 165 SR 15),
ktoré boli v tom ¢ase novinkou na trhu.

Pristrojovy panel okrem rychlomera s kontrolnymi
svetlami a hodin obsahoval iba spinaciu skrinku a dva
spinace - svetiel a stieracov. Na zabezpecenie proti
kradezi skisobia TUV predpisovala zamok radiacej paky.

Autogram na miniatirnom batozinovom priestore za sedadlami
signoval Colani osobne pri stretnuti s majitefom na jar 2018.
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Pre Colaniho vyrobil Canadur Specialny exemplar s in-
tegrovanym plastovym ochrannym oblikom, 60-litrovou
laminatovou palivovou nadrzou a mechanickymi kompo-
nentmi z Porsche 356. Toto vozidlo dosahovalo maximal-
nu rychlost az 190 km/h.

Firma Canadur vyrobila 260 kompletnych kusov Cola-

ni GT, potom pokracovala vyrobou stavebnic. Aby sa
zakaznikom, ktori si stavebnicu montovali vo vlastnej rézii
ulahcilo schvalenie technickej spdsobilosti, technicka
skagobna TUV Stuttgart vypracovala protokol upravujuci
podmienky pre homologaciu. Vyroba trvala do roku 1965,
potom vniklo v Nemecku eSte cca 40 stavebnic v licencii.
V Rakusku firma Hirtenberg vyrobila dalSich 30 kusov.

No aj po definitivnom skonceni vyroby originalny dizajn
prezival dalej. Neautorizovanu repliku Colani GT ponukala

v rokoch 1989 - 1991 nemecka firma Berhard Gartner a eSte
pred desiatimi rokmi firma Ribble z Anglicka inzerovala indi-
vidudlnu vyrobu karosérie Colani GT na objednavku. Celkovy
pocet vyrobenych kusov nie je znamy, podla registra vede-
ného fanusikmi v sucasnosti existuje cca 50 exemplarov,
najma v Nemecku, Rakutsku a Svajciarsku. Styri exemplare st
na historickych znackach evidované v Ceskej republike.

Staronovy original

Pribeh auta na obrazkoch sa zacal uz davno a ako to obcas
v Zivote byva, vyznamnu rolu zohrala nahoda. Jeho majitel,
viedensky pravnik Mgr. Alexander Diego Fritz (nar. 1975), je

Predna kapota bola upevnena remefiom, zadnu kapotu pridrziavali volkswagenista od utlej mladosti. Hned ako dostal vodi¢sky
na pomocnom rame dve velké ozdobné vrubkované matice. preukaz, zohnal si VW Chrobdka ro¢nik 1956 a zacal ho

Tyrkysovu farbu L 380 pouzival
Volkswagen v modelovych
rokoch 1962 - 1963.
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Jeden z najvyraznejsich priemyselnych

dizajnérov 20. storocia sa narodil v roku

1928 v Berline. Jeho otec - filmovy
architekt a scénicky vytvarnik - sa
snazil vo svojich troch detoch rozvijat
tvorivost, preto matke nedovolil

kupovat im nijaké hracky ale zato zriadil

dielfiu, v ktorej mohli deti od Gtleho
veku majstrovat a naucit sa pracovat
s rozliénymi materialmi. Luigi zacal

studovat socharstvo v Berline, no skolu,

ktoru povazoval za prilis konzervativnu
nedokoncil a pokracoval studiom
aerodynamiky na polytechnike v Parizi.
Jeho zaujem od mladosti patril autam
a novym materialom, medzi ktorymi
bol v tej dobe hitom sklolaminat. Uz

v roku 1954 zacal navrhovat plastové
karosérie pre znacky Simca, Fiat,

Alfa Romeo a Lancia. Na zaciatku
svojej kariéry pracoval ako navrhar
nabytku a od roku 1972 viedol

vlastné dizajnové Studio. V roku 1982
sa prestahoval do Japonska, kde
pracoval ako Séfdizajnér pre mnohé
renomované firmy. Od roku 1995

7il v Cine, kde pbsobil ako profesor
dizajnu na univerzite v Sanghaji

a niekolkych dalSich vysokych skolach.

Colani pocas svojho dlhého tvorivého
zivota vytvoril takmer 4000 navrhov,
z ktorych mnohé sa uplatnili v sériovej
vyrobe. ISlo o produkty zo vSetkych
oblasti - od Sperkov a hodiniek cez
kuchynské riady, sanitarnu techniku,
nabytky, klavir, fotoaparaty, telefony,
televizory, pocitace az po futuristické
stavby. VSetky produkty sa vyznacovali
organickymi tvarmi bez hran (tzv.
bio-dizajn). Obltibenou oblastou
dizajnéra boli dopravné prostriedky

a najma automobily, pre ktoré

navrhoval rozli¢né aerodynamické
karosérie - casto kvali svetovym
rekordom. Prikladom méze byt
prototyp Citroén 2CV, ktory v roku 1981
dosiahol spotrebu iba 1,77 1/100 km
alebo Ferrari Testa d’Oro (Testarossa

s upravou biturbo od firmy Lotec), ktory
v roku 1991 vytvoril svetovy rychlostny
rekord automobilu s katalyzatorom
hodnotou 351 km/h. Luigi Colani
zomrel v roku 2019 vo veku 91 rokov

v Karslruhe. Pochovany je v rakve,
ktorej dizajn si sam navrhol.

upravovat a vylepSovat. Preto uvital kazdd ponuku na po-
uzitelné diely. V roku 1995 ho v prvom ro¢niku na vysokej
Skole oslovil spoluziak, Ze po vichrici sa na vidieku zrutila
Sopa, v ktorej mal uskladnent nepojazdnu buggy a ak
chce, mozZe si zobrat zostavajuce mechanické diely. Chlapci
odpratali trosky Sopy, vyhodili rozlamané laminatové diely
a Alexander Diego si zobral podlahovu ploSinu a napra-

vy. V roku 2007 pri upratovani dokladov k svojim autam
nahodou zistil, Ze vozidlo, ktoré pochovala zritena Sopa

v Burgenlande, nebola buggy ale roadster Colani GT. Taku
Sancu bolo treba vyuzit. O Styri roky neskér sa mu podarilo
vydrazit karosériu, ktora bola sice stard, no nebola nikdy
namontovana. Kvéli praci na inom projekte spravny ¢as na
Colani GT dozrel vo februari 2017 a uz v lete nasledujuceho
roka bolo auto hotové. Ako skuseny restaurator vzduchom
chladenych Volkswagenov Alexander Diego vSetky prace

s vynimkou lakovania karosérie urobil sam, s tuningom
motora 1,3 litra mu pomohol Kurt Bergmann, zakladatel
legendarneho rakuskeho timu Kaimann Formule V. Hotové
auto si v roku 2018 osobne prezrel aj samotny Luigi Colani,
ktory priatelsky skonstatoval: ,Vase auto je velmi pekné,
pochopili ste moj dizajn!". Tieto slova od excentrického
dizajnéra svetového formatu hovoria za vsetko.

Pneumatiky Firestone s bielymi bokmi dotvaraju
dobovy vzhlad roadstera bez dveri.
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Na zaCiatku septembra sme na dva
tyzdne dostali novuci¢ky VW Multivan od
Volkswagen Uitkové vozidla. Uloha bola
jednoducha. Zobrat ho na niekolko tisic
kilometrov dlhy roadtrip a preverit, ako
sa v tomto novucickom aute cestuje. Vy-
brali sme si preto Balkan, ktory na rozdiel
od inych Casti Europy ponuka neuveri-
telny mix kultdr, nabozenstiev, scenérii,
chuti a pribehov. Pravdepodobne Ziadny
iny kut starého kontinentu nie je taky
réznorody ako ,sud s pusnym prachom”,
ako sa v minulosti Balkan ¢astokrat
oznacoval. Nachadzaju sa tu vysoké hory,
strmé udolia, divokeé rieky, husté lesy,
azurové more, historické mesta Ci ré6zno-
rodé kultliry a ndboZenstva. Preto sme
sa z tejto neuveritelnej zmesky rozhodli
vybrat naj nasej cesty. Ktoré to su? To

sa dozviete, ak docitate do konca nas
¢lanok Naj roadtripu po Balkane.

Najlepsie jedlo

Aj napriek tomu, Ze sme jedli fantasticky
takmer po celom Balkane, za vitaza tejto
kategdrie musime oznacit nasu poslednu
zastavku - Bosnu a Hercegovinu. Jedlo

v BiH bolo totiZ naozaj fantastické. Ci uz
v Mostare s vyhladom na ikonicky most
alebo aj v spletitych ulickach Bascarsije,
starého mesta Sarajeva. Pravdepodobne
kazdy na Slovensku pozna balkansku
klasiku ¢evapcici, ale okrem nej sme jedli
aj vynikajucu dolmu ¢&i plnent papriku,
sarmu vo vinovych listoch, burek alebo
klepe (akoby mdasom plnené pirohy). Za
najlepsie bosnianske jedlo, ktoré sme
ochutnali, vSak povazujeme bosniansky
lonac, ¢o je akoby gulas so zeleninou

a roznymi druhmi masa. S tradi¢nym bos-
nianskym chlebom je to naozaj pochutka,
po ktorej sa budete zalizovat eSte dlhé
obdobie.

Najlepsie cesty

Jednoznacne Bosna a Hercegovina
spolo¢ne s Ciernou Horou. Tieto dve
krajiny si minimalne na trase, ktorou sme
prechadzali my, zasluzia absolutérium.
Krasny novucicky asfalt celou cestou,
takmer bez jedinej diery ¢i vymola. A to
aj napriek ¢asto velmi tazkému terénu,
ktory prechdadzal korytami riek, uzkymi
udoliami, horami ¢i prudko klesal z vy-

sokych vrchov priamo na pobreZie mora.
Je sice pravdou, ze sme v tychto dvoch
krajinach presli dokopy mozno len 700
kilometrov, ale cesty, po ktorych sme
prechadzali, boli vo vynikajucom stave.

Najkrajsi kostol

Katedrala svatého Alexandra Nevského
v Sofii. Tato stavba, ktord bola este do-
nedavna najvacSou katedrédlou na Balka-
ne, vas ohuri uz z dialky. Dokonca sa ho-
vori, Ze az do roku 2000 bola najvacsou
ortodoxnou katedralou nasej planéty. Ci
to je ale pravda, netusime. Avsak, ¢o vie-
me velmi dobre, je, Ze urcite patri medzi
najimpozantnejSie stavby Balkanu. Jej
zlaté kupoly Ziaria pocas sIne¢ného dna
a davaju stavbe nadpozemsky nadych.
Rovnako to pdsobi aj v jej vnutri. Nakolko
ide o bulharsku ortodoxnu katedralu po-
stavenu v neobyzantskom Style, tak vam
jej interiér moéze svojim vzhladom pripo-
minat slavnejSiu Hagiu Sofiu v Istanbule.
Minimalne nam sa zdali podobné. Dal$im
prekrasnym kostolom, ktorému tesne
usiel titul v tejto kategodrii, je Kostol sv.
Jana z Kaneo v macedéonskom Ohride. Pri

S Multivanom sme na roadtripe po Balkane zazili aj takéto nadherné vyhlady.
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Najkrajsi kostol - Katedrala sv. Alexandra Nevského v Sofii.

tejto stavbe nejde mozno ani tak o jeho
architektonickd krasu, ako o neskutocnu
polohu, ktorej vdaci za svoju popularitu.
Sedi totiz na vysokom skalnom brale na
okraji Ohridského jazera. Ta lokalita je
naozaj za vsetkych desat bodov. Keby
islo len o fiu, nepochybne zvitazi.

Najkrajsia cesta

Tuto cenu Uplne bezkonkurenéne vyhrava
rumunska horska cesta Transfagara-

san, ktora dokonca aj podla znameho
motoristického serialu Top Gear (Grand
Tour) patri medzi najkrajSie cesty nasej
planéty. Vybudovana bola na zaciatku
sedemdesiatych rokov na rozkaz rumun-
ského diktatora Nicolae Ceausesca, ktory
trpel stihomamom o Udajnom napadnuti
Sovietskym zvdzom. Preto v roku 1970
nariadil tajnu vystavbu cesty, ktorej tlo-
hou bolo pretat pohorie Fagaras a spojit
tak severnu a juznu ¢ast Rumunska. Tato
utajend cesta mala v pripade napadnutia
sluzit na lahky presun tankov, vojsk a ma-
teridlu. UZ na prvy pohlad je to impo-
zantna stavba, ktorej serpentiny sa moz-
no ani nedaju zratat. Aj napriek tomu, ze
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jej ucel bol Uplne iny, dnes sluzi hlavne
turizmu. Kazdy rok ju v letnych mesia-
coch zaplavia motoristicki nadsenci,
ktori sa chcu previezt touto legendarnou
cestou. Preto na nej mozete pocas jula

a augusta ocakavat aj niekolkohodinové
koldny a preplnené parkoviska. Taktiez
sa pripravte na vSadepritomné medve-
de posedavajuce vedla cesty, Cakajuce
na potravu od davov turistov. Su naozaj
vSade, kedZe my sme ich pocas jedného
dna stretli az 11. Niektoré nam dokonca
vycviCene mavali labkou. Odpori¢ame
vam vyhnut sa nielen letnym mesiacom,
ale aj kfmeniu ¢i nebodaj kontaktu s roz-
tomilymi, ale nebezpecnymi chlpacmi.

NajkrajSie mesto

Pri tejto kategoérii sme mali mozno naj-
tazsie rozhodovanie, kedZe sme navsti-
vili naozaj velké mnozZstvo krasnych
miest. Kluz, Sibiu, Sofia, Skopje, Ohrid,
Shkoder, Budva, Mostar ¢i Sarajevo su
naozaj krasne a umiestnili by sa vysoko
v akejkolvek ankete, aviak my si vybe-
rame Ciernohorsky Kotor. Mestecko je
zasadené do prekrasneho zalivu, ktory

Legendarna cesta Transfagarasan v plnej krase. 'ﬂ

je niekedy nazyvany aj najjuznejSim eu-
répskym fjordom. Nad nim sa vypinaju
majestatne hory, ktoré dotvaraju Uzasnu
scenériu tohto miesta. Vysoké hory,
malebny fjord, azirové more, naokolo
mestské plazZe, historicka pevnost tro-
niaca nad mestom a starobylé centrum
zapisané do zoznamov UNESCO. To
vSetko je Kotor. Niet divu, Ze v posled-
nych rokoch sa stal obliUbenym miestom
dovolenkarov z celej Europy a pocas leta
sem prichadzaju aj velké vyletné lode.
Preto ak sa sem chystate, odpori¢ame
Kotor navstivit mimo hlavnej letnej
sezdny. Predsa, je to len mestecko s nie
viac ako 13-tisic obyvatelmi. Avsak, je
potrebné spomenut, ze hned za Koto-
rom sa tesne umiestnilo pre nas doteraz
nezname rumunské mesto Sibiu. To

nas uchvatilo svojimi parkami, Sirokymi
pesimi zonami s mnozstvom kaviarni-
Ciek, zmrzlinarni a reStauracii a taktiez
svojou nemeckou architektirou pripo-
minajucou tu zo Spisa. Mesto bolo totiz
zalozené Nemcami a kedysi nieslo nazov
Hermannstadt. Pod tymto menom stale
hrava aj miestny futbalovy klub.



Najvacsie sklamanie

Nevieme, ¢i je mozné hlavné mesto Cier-
nej Hory nazvat sklamanim, ale urcite
sme od neho ocakavali viac. Podgorica
vas s najvacsou pravdepodobnostou ni-
¢im neohdri. Je to malé ospalé mestecko
umiestnené uprostred zvinenych viskov.
Neurazi, ale od hlavného mesta kandi-
datskej krajiny na vstup do EU by ste
pravdepodobne ocakavali viac. Hlavné
namestie mesta so socialistickou fon-
tanou a oSarpanym obchodnym domov
vyzerd trochu ako namestie v Prievidzi ¢i
inych slovenskych provinénych mestec-
kach. V centre sme za asi hodinu, ktoru
sme tu stravili, nenasli ziadne monumen-
talne Ci krasne historické budovy, na aké
sme zvyknuti z inych eurépskych hlav-
nych miest. Prekvapilo nas viak velké
mnozstvo zelene a parkov v centre, ktoré
musime urcite pochvalit.

Najvacsi zazitok
Jednoznacne Salina Turda nedaleko

rumunského mesta Cluj-Napoca, ktoré je
neoficialnym hlavnym mestom Transyl-

vanie. Ide o byvalu podpovrchovu solnu
banu, ktora bola vyuZivana na tazbu

soli uz od nepamati. Samotni Rumuni

ju nazyvaju najuzasnejSou svetovou
prirodnou podzemnou formaciou vytvo-
renou ¢lovekom a pravdepodobne nie

su daleko od pravdy. Dokonca aj znamy
a prestizny ¢asopis Business Insider ju
zaradil medzi 25 skrytych drahokamov
planéty, za ktorymi sa oplati vycestovat.
Je to totiz bana neuveritelnych rozme-
rov. Uvedomite si to uz pri vchode do
nej, ked prechadzate asi kilometer dlhym
tunelom, dokym sa nedostanete do jej
galérii. Udajne, keby sa zacalo s opa-
tovnou tazbou, tak zasoby soli zo Saliny
Turdy by dokazali pokryt celosvetovu
spotrebu pocas nasledujucich 60 rokov.
To sa uz vSak pravdepodobne nestane,
kedZe tazba v bani bola po niekolkych
tisicroCiach ukoncena v roku 1932. Na-
sledne sa v roku 1992 znovu otvorila na
solné terapie a po rekonstrukcii v novom
miléniu sluzi ako maly zabavny park. V jej
utrobach totiz najdete jazierko s lodicka-
mi na ¢Inkovanie, ruské kolo, pingpongo-

veé stoly, rozne umelecké vystavy Ci kino.
Podla nasho nazoru je vSak najzaujima-
vejSou Castou samotné vyuzitie priestoru
a jeho nasvietenie. Bana totiz posobi
naozaj nadpozemskym dojmom a vdaka
umne pouzitym svetlam pripomina skor
vnutorné priestory mimozemskej rakety
¢i vesmirnej stanice NASA.

Najvacsie prekvapenie

Aj napriek tomu, Ze sme na roadtripe

s Multivanom zazili nesmierne mnozstvo
prekvapeni, tak za to najvacsie musime
celkovo oznatit Ciernu Horu. Cakali sme
mald milu krajinku. T4 sme aj nasli, ale ta
mnohonasobne prevysila nase ocaka-
vania. Mozno aj preto ju mame v sekcii
najlepsie cesty Ci najkrajsSie mesto. Jej
umiestnenie neohrozilo ani to, Ze jej
hlavné mesto Podgorica sme zaradili ako
najvacsie sklamanie, aj ked nas vébec
nesklamalo. Len nie je také okazalé, ako
by ¢lovek od hlavného mesta ocakaval.
To sa vSak neda povedat o krajine ako
celku. Dominantné hory prudko klesajuce
k moru, prekrasne aztrové more, storoc-

Cierna Hora mnohonasobne prevysila nase ocakavania.
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V minulosti podpovrchova solna bana, v siicasnosti ,,uz len” maly zabavny park.
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né kostoly na ostrovéekoch uprostred
mora, starobylé historické mestecka
vybudované Benatéanmi ucupené v ma-
lebnych zélivoch, jadranskeé fjordy, skvelé
cesty, vyborné jedlo a vynikajuce vino.
To véetko dokopy pre nas radi Ciernu
Horu na prvé miesto. A to sme nezavitali
do narodného parku Durmitor, ktory je
sti¢astou Dinarskych Alp a jeho fotky
vyzeraju neuveritelne. Aspon mame

o dévod viac sa sem opatovne vratit. Ak
by sme viak nevybrali Ciernu Horu, tak
by ju pravdepodobne nahradilo Albansko,
ktoré sme, bohuzial, nemali ¢as podrob-
nejSie spoznat, alebo Rumunsko.
Najvacsi bizar

Pravdepodobne jedina kategoria, pri
ktorej sme o vitazovi nemuseli rozmyslat
ani sekundu. Vitazom kategorie o najvacsi
bizar nasSho roadtripu po Balkane vyhrava
hlavné mesto Severného Maceddnska
Skopje. Japonci ¢asto o svojom malo
dochucovanom jedle vravia, Ze aj nechut
je niekedy chut. Ak uplatnime rovnaku
logiku na Skopje, tak aj nevkus je niekedy
vkus. MoZno nic iné lepSie nevystihuje
centrum tohto mesta. Gigantické antické
sochy sa striedaju so sochami politikov i
inych vyznamnych osobnosti, nedaleko
postava monumentalny vitazny obluk,
hlavnému namestiu dominuje obrovska
socha Alexandra Velkého na koni a hlav-
nej triede zas spomienkovy dom Matky
Terezy postaveny vo velmi zvlastnom
modernom architektonickom slohu. Ked

Hlavné namestie v Podgorici.

k tomu pridate britské poschodové auto-

busy doubledecker, repliky piratskych lodi

na rieke s minimom vody a monumental-
ne neoantické budovy na kazdom kroku,
tak mate Skopje. Okrem toho, samo-
zrejme, sochy. Desiatky, stovky a mozno
tisicky soch, z ktorych vacsina znazornuje

Alexandra Maceddnskeho ¢i jeho rodinu

v roznych stadiach Zivota. Dopliite k tomu
historickt pevnost na kopci, start Stvrt
pripominajucu Sarajevo i Istanbul, skvelé
jedlo a nizke ceny a mate Skopje. To, ¢o sa
vam na zaciatku zdalo ako nevkus, budete
pri odchode vnimat nesmierne pozitivne.
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Zabezpecte si ochranu pred neschopnostou
splacat svoje financné zavazky za auto

Dnesna doba prindsa rozne rizika, ktoré mozu ovplyvnit Vasu schopnost splacat svoje zavazky. Spolo¢nost VOLKSWAGEN

Financial Services* ponuka svojim klientom pri financovani nového auta inovativne tzv. poistenie schopnosti splacat (PSS).

Ak vo vasom zZivote nastane nejaka nepredvidana udalost, splatky Vasej Zmluvy o financovani budi kryté poistnym plnenim

a poistovna ich za vas uhradi.

Poistenie schopnosti
splacat vasu zmluvu
o financovani (PSS)

Vyhody tohto poistenia

® Poistenie sa vztahuje aj na sticasné
choroby, ktoré najcastejsie trapia klien-
tov (napr. psychické ochorenia a problé-
my s chrbticou) a ochorenia spésobené
COVIDom-19

@ Krytie pre pripad OCR aj pre partnera/
partnerku, pricom ¢len rodiny nemusi
byt len dieta, ale napriklad aj rodi¢, stary
rodi¢ alebo stirodenec

® Skratenie minimalnej doby trvania
poistnej udalosti na 30 dni pri strate
zamestnania, pracovnej neschopnosti
(PN) alebo o$etrovani ¢lena rodiny (OCR)
® Poistné plnenie od prvého dia vzniku
poistnej udalosti (alikvétne plnenie
vyplatené aj spatne za mesiac, v ktorom
udalost nastala)

® Poistenie straty zamestnania aj v za-
hranici

Priklad na vysku poistenia PSS:

VW T-Roc 1.0 TSI Style 81kW
Mesacna splatka vratane poistenia:
(PZP, HP, GAP): 235,24 €**

PSS zakladny balik: 7,76€ / mesiac
Mesacna splatka spolu s PSS: 243 €

V ramci poistenia PSS neplati Ziadne
obmedzenie ani vyluka, ¢o sa tyka krytia
v suvislosti s COVID 19. NavySe, produkt
prindsa inovaciu v rozsahu krytia pri
riziku oSetrovania ¢lena rodiny.

Kolko toto poistenie stoji?

® Zakladny balik PSS: 3,30 % z mesaclnej
splatky uveru

® Rozsireny balik PSS: 4,90 % z mesacnej
splatky uveru

Poistné mozete jednoducho platit ako su-
Cast splatky Vasej Zmluvy o financovani.

Prekonat neocakavanu zivotnu situaciu vam moézu pomoct
nasledujuce 2 baliky, z ktorych si mozete vybrat:

a)
» Smrt poisteného

» Trvala invalidita poisteného
nasledkom trazu alebo choroby

 Pracovna neschopnost
poisteného

b)

» Smrt poisteného

« Trvala invalidita poisteného
nasledkom trazu alebo choroby

 Pracovna neschopnost
poisteného

« OSetrovanie ¢lena rodiny

- Strata zamestnania a nasledna
nezamestnanost

Pre koho je poistenie vhodné?
Poistenie moze uzatvorit fyzickd osoba
vo veku od 18 do 64 rokov, ktora uzatvori
financovanie prostrednictvom VWFS na
nové alebo jazdené vozidlo. Poistenie
chrani do veku 70 rokov.

Poistné plnenie v pripade skodovej
udalosti méze byt az do vysky:

® Maximalne 75 000 € na zostatok istiny
pri poistnych udalostiach:

a) Smrt poisteného

b) Trvala invalidita poisteného nasled-
kom Urazu alebo choroby

©® Maximalne 1 100 € na jednu splatku
(zaroven max. 12 mesacnych splatok na
jednu poistnu udalost a najviac 24 me-
sacnych splatok na celé obdobie poiste-
nia) pri poistnych udalostiach:

a) Pracovna neschopnost poisteného

b) Strata zamestnania a nasledna neza-
mestnanost

c) OSetrovanie ¢lena rodiny

Viac informacii o tomto poisteni
najdete na vwfs.sk alebo sa
obratte na Vasho najblizsieho
autorizovaného predajcu

* Poistenie - poistné produkty st sprostredkované spolo¢nostou VOLKSWAGEN Financ¢né sluzby Maklérskas. r. o

**Modelovy priklad s financnym produktom VW NEXT cez VOKLSWAGEN Financial Services je pre model VW T-Roc 1.0TSI Style 81W v cennikovej cene
22.990€ vratane DPH, pri Urokovej sadzbe 4,99%, dlzke Uveru 48 mesiacov, vyske poskytnutého uveru 13.794€ a pri 40% akontacii (9196 €) s ro¢nym
ndjazdom 10 000 km. Pocet splatok 48, prvych 47 splatok je vo vyske 235,24 €, posledna splatka je vo vysSke 8.047,07€. Splatka zahffia povinné zmluvné
poistenie, havarijné poistenie a finan¢nej straty. Spracovatelsky poplatok je 0 % z financovanej hodnoty, RPMN je 8,29%. Celkova Ciastka k Uhrade s poiste-
nim 28.393,77€. Uvedené sumy st s DPH. Vyska splatky sa méze menit v zavislosti od aktualnej urokovej sadzby a ceny vozidla. Financovanie zabezpecuje
spolo¢nost VOLKSWAGEN Finan¢né sluzby Slovensko, s.r.o.
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predajcu VoIkswagen a objednajte sa a zaZ|tkovu Jazdu este dnes

Modelovy priklad financovania produktu Volkswagen NEXT pre Volkswagen ID.5 Pro 77 kWh/128 kW.v cene 50 590,00 € vratane DPH, pri rokovej sadzbe 4,99 %, dizke Gveru 48 mesiacov,
vyske poskytnutého Gveru 30 354,00 € a pri 40 % akontacii (20 236,00 €), s roénym najazdor 15 000 km. Pocet splatok 48, prvych 47 splatok je vo vyike 572,64 €, posledna splatka je vo vyske
17 304,13 €. Splatka zahfiia povinné zmluvné poistenie, havarijné poistenie a poistenie financnej straty. Spracovatelsky poplatok je 0 % z financovanej hodnoty, RPMN je 11,57 %. Celkova
ciastka na Ghradu je 64 454,21 €. Uvedené sumy si's DPH. Financovanie zabezpecuje spolocnost VOLKSWAGEN Finanéné sluzby Slovensko s.r.o. Vyska splatky sa moze menit v zavislosti od
aktualnej trokovej sadzby a ceny vozidla. Viac info 0 moznostiach financovania vozidiel zn. Volkswagen néjdete na strankach www.vwfs.sk alebo u autorizovanych predajcov zn. VW. Vsetky
uvedené ceny st odporucané pre klienta v € s DPH a majt len informativny a nezavazny c




Nové moznosti

Na jesennom veltrhu GzZitkovych automobilov IAA
Transportation 2022 v Hannoveri mali premiéru viaceré
studie na baze radu ID. Buzz, vytvorené v spolupraci

s dodavatelmi Specializovanych nadstavieb, ktoré
demonstruju potencial elektrického minibusu a dodavky.

Holandsky Specialista na nadstavby Snoeks adaptoval uzitkovy
ID. Buzz Cargo na prepravu osob. Sttdia ID. Buzz Flex-Cab-
Concept vlastne predstavuje Caravelle s elektrickym poho-
nom. V zadnej Casti kabiny ma lavicu pre tri osoby, ktord sa da
elektricky pozdizne posuvat do dvoch poléh alebo kompletne
vyklopit dohora vratane sedaka. Vdaka tomu sa vozidlo da

82 Novinky

pouzit rovnako na prepravu osob, ako aj nakladu. Nemecky vy-
robca nadstavieb B&senberg adaptoval ID. Buzz na vozidlo pre
rychlu zdravotnicku pomoc. Ma tri sedadla, nakladny priestor
bol upraveny ako pracovisko pre lekara - zachranara aj jeho
vybavenie. Na to firma vyvinula modularnu koncepciu, vdaka
ktorej integracia celého zariadenia vyzaduje iba minimalne
zmeny vozidla. Sucastou koncepcie je aj svetelné signalizacné
zariadenie, napajané z osobitnej batérie. Nemecky vyrobca
nadstavieb Wiikaro upravil ID. Buzz Cargo ako chladiarenské
vozidlo na rozvazku v mestskych centrach. Chladiaci systém je
elektricky s napatim 230 V a streSnym vyparnikom, napajaju
ho Styri vlastné litiovo-idnové batérie, namontované okolo
vnutornych blatnikov. Batérie umozZiuju 6 az 8 hodin nezavislej
prevadzky, pri pripojeni vozidla na nabijacku sa d& nakladny
priestor vychladit vopred. Chladiaci ID. Buzz Cargo ma uZito¢né
zatazenie 390 kg.

Elektricky tuning

Volkswagen pre medzinarodny zraz modelov ID. vo
Svajciarskom Locarne vytvoril modifikaciou modelu ID.4 GTX
studiu ID. EXTREME.

Zamerom bolo vytvorit maximalne emocionalne a dobrodruz-
né vozidlo a vysokym vykonom a pohonom vsetkych kolies,
demonstrujuce technicky potencial moduldrnej stavebnice
elektromobilty MEB. Zaklad Studie tvori vysluzilé testovacie
vozidlo s batériou 82 kWh brutto (77 kWh netto). Na zadnu na-
pravu technici namontovali elektromotor verzie Performance,
¢o spolu s pdvodnym motorom na prednej naprave a prisp6so-
benim softvéru riadiacej jednotky motorov prispelo k zvySeniu
systémového vykonu Studie na 285 kW (388 k), ¢o predstavuje
narast o takmer 30 percent oproti ID.4 GTX. Okrem toho Studia
dostala podvozok so zvacsenou svetlou vyskou, o 5 cm rozsire-
né plastové lemy blatnikov pre 18-palcové terénne pneu-
matiky a kompletne zakrytu podlahu hlinikovymi ochrannymi
Stitmi. Charakter off-road zvyraznuje ochranny ram na pred-
nom narazniku a rampa LED svetlometov na streSnom nosici.
Primeranu akustiku pre ID. XTREME vytvara zvukovy generator
s reproduktorom v prednom blatniku, vydavajuci zvuk navrhnu-
ty oddelenim Volkswagen Design.



LUXUS POKOJA

Tichd idyla v centre Banskej Stiavnice, Pre dospelych

WWW.HOTELERB.SK

Boutique Hotel ERB, Radni¢né ndmestie ¢.14/A , 969 01 Banska Stiavnica, tel.: +421 456 789 555
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