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Cas neistoty

Vyzvy, s ktorymi musi v sucasnosti
zapasit automobilovy priemysel
na celom svete, sa nekoncia.

K doterajSim pribudli nové,

ktoré dalej spomaluju vyrobu.

Po vypadkoch vyroby v désledku pandémie a nedostatku
polovodi¢ovych stciastok narusila globdlne dodavatelské
retazce vojna na Ukrajine. Pre Volkswagen to znamena najma
vypadky dodavok kablovych zvdzkov, ale aj niektorych dalSich
dielov do interiéru. Opatrenia na obnovenie dodavatelského
retazca si vyzaduju urcity cas, kvoli comu sa dodacie lehoty
vozidiel mozu dalej predizit.

Preto s istotou mézeme iba hodnotit vysledky uplynulého
roka a tie st z ekonomického hladiska pozitivne. V roku 2021
znacka Volkswagen osobné vozidla celosvetovo odovzdala
zakaznikom priblizne 4,9 miliéna automobilov, ¢o predstavuje
medzirocny pokles o 8 percent. Napriek globdlnemu poklesu
predaja obrat vzrastol o 7 percent a operativny zisk dokonca
az o Stvrtinu. To umoznilo vytvorit rezervy pre neo¢akavané
krizové situacie bez obmedzenia investicii na vyskum, vyvoj

a pripravu novych modelov. Do roku 2026 znacka Volkswagen
planuje preinvestovat 18 miliard eur do elektromobility,
hybridizacie a digitalizacie.

Na Slovensku sa v uplynulom roku celkovo predalo 75 700
novych automobilov, ¢o bolo priblizne rovnaké mnozstvo

ako v roku 2020. Predaj znacky Volkswagen osobné vozidla
vzrastol takmer o 15 percent, ¢im sa jej trhovy podiel zvysil na
9,3 percenta. Celosvetovo bol vyrazny narast predaja modelov
Volkswagen s elektrickym pohonom. Znacka v roku 2021
odovzdala zakaznikom vySe 263 000 elektrickych vozidiel, ¢o
predstavuje takmer dvojnasobok oproti predchadzajicemu
roku a podiel priblizne 5 percent z celkového predaja. Predaj
modelov s pohonom plug-in hybrid narastol o 33 percent na
106 000 kusov. Vdaka tomu sa opat podarilo s rezervou splnit
flotilové limity emisii CO, stanovené predpismi Europskej Unie.
Na slovenskom trhu sa Volkswagen v predaji Cisto elektrickych
vozidiel s po¢tom 163 kusov umiestnil na druhom mieste za
koncernovou znackou SKODA.

Rozvoj elektromobility je jednym z ddleZitych pilierov
transformacie znacky v zmysle programu Accelerate, ktory
bol vimplementovany v uplynulom roku. Doterajsiu ponuku
modelov radu ID. aktualne rozsiruje ID.5 - SUV-kupé

s elektrickym pohonom, odvodené od globalneho modelu
ID.4. V druhom polroku sa objavi v showroomoch predajcov
dlho ocakavany ID.Buzz. Znacka Volkswagen uzitkové vozidla
ho bude vyrabat v patmiestnej osobnej verzii aj ako skrifiovu
dodavku ID.Buzz Cargo.

Elektrické modely radu ID. st vdaka svojej unikatnej
koncepcii elektroniky priekopnikmi v oblasti vyuzivania

novych moznosti, ktoré automobilom poskytuje softvér. To
predstavuje dalsi pilier stratégie transformacie znacky. Pri
aktualizacii softvéru vozidla ziskavaju napriklad dokonalejsie
asistencné systémy, nové spdsoby zobrazovania informacii

a nové funkcie nabijania. Okrem zvy3enia nabijacieho
vykonu je to napriklad aj automaticka identifikacia vozidla na
nabijacej stanici Plug & Charge, ktord bude v priebehu tohto
roka dostupna pre vSetky existujuce automobily radu ID.
Aktualizacia softvéru sa moze uskutocnovat aj na dialku (over-
the-air), o vyrazne zvysuje komfort uZivatela. Volkswagen
tento spdsob aktualizacie zaviedol v uplynulom roku 2021
ako prvy masovy vyrobca a v Eurépe a doteraz ho vyuZilo vySe
100 000 vozidiel.

No Volkswagen nestavia vSetko na jednu kartu. Nadalej
vyvija a modernizuje aj automobily so spalovacim motorom,
medzi ktorymi zaujimaju déleZité miesto modely SUV, na
ktoré v stcasnosti pripada najvacsi podiel predaja. K nim
zaciatkom roka na Slovensku pribudol novy Taigo a od

marca modernizovany T-Roc. O vsetkych tychto témach sa
dozviete podrobnejsie na strankach naSho magazinu. Okrem
toho najdete ako vzdy aj praktické rady a tipy, rozhovory

s osobnostami, informacie zo zavodu Volkswagen Slovakia

a cestopis - jazda na polarny kruh s 20-ro¢nym Passatom,
ktory ma na tachometri vy3e pol miliéna kilometrov. Zeldm
vam prijemné Citanie.

Milena Holweg
Riaditelka Useku Volkswagen Osobné vozidla
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Volkswagen T-Roc: o0 —
Zapracoval najma

na kvalite

Nazory zakaznikov su pre inzinierov

a dizajnérov naozaj délezité. Chcete dokaz?
Je nim vynoveny bestseller Volkswagen
T-Roc. Jeho interiér je uplna revolucia!

Volkswagen T-Roc je 2. najpredavanejsi
model znacky v Eurépe. Od roku 2017,
kedy sa prvykrat dostal do predaja, si
nasiel uz vySe milion zakaznikov. Kedysi
novy prirastok do rodiny SUV znacky Vol-
kswagen si tak rychlo zabetonoval délezitu
poziciu. Aj preto sa mu pri facelifte dostalo
naozaj nadpriemerne vela pozornosti.

Model T-Roc to pri svojom predstaveni
hral na drsného dobrodruha. Teraz trochu

6 Novinky
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dospel a naucil sa ¢o-to o sluSnom spr
vani. Zacal sa starat aj o svoj zovnajsok.
Dostal novy predny naraznik. Zakladné
verzie T-Rocu sa mozu stale teSit na Ses-
tuholnikové LED denné svetla na mieste,
kde by ste beZzne ocakavali hmlovky, av-
Sak aj tento prvok je pozmeneny, aby dal
viac vyniknut lakovanym castiam karo-
série. Ak si zvolite vybavu R-Line, denné
svietenie zmeni grafiku uplne a dostane-
te nieco, ¢o sa podoba na najvykonnejsiu
verziu T-Roc R. Ten sa vyznacuje zvislymi

—— S ——wr—um=

EE——

ia. Vynove-
né svetla mozu obsahovat technolégiu
1Q.Light s 24 LED v kazdom svetlomete,
ktora zabezpecuje, aby ste mali doko-
naly rozhlad bez toho, aby ste oslfiovali
okolitych ucastnikov premavky Ak si ich
zvolite, dostanete aj svetelny pas v pred-
nej maske k tomu. Zadné svetla tvoria
taktiez LED diody. Maju novu grafiku,
ktora dodava autu viac technologicky
nadych.



:irastkom je rozSirena paleta

b, kam pribudli ozaj pekné, cukrikové
farby. Vynovenému T-Rocu sa naram-

ne hodia. Najma ak si ho objednate ako
kabriolet. Ano, aj tato verzia pokracuje!
Oficialne ju v slovenskych cennikoch sice
nenajdete, ale ak o nu mate zaujem, im-
portér vam toto Stylové kabrio zabezpeci.

Model T-Roc si rychlo ziskal svoju popula-
ritu. Zakaznici aj novinari vSak autu vyci-

vynovenej podobe!

tali pouzitie tvrdych plastov. To sa s faceli-
ftom kompletne zmenilo. Novy T-Roc ma
makcenu palubnu dosku, ktorej horna cast
je dokonca ozdobena presivanim. Vyplne
dveri st taktiez bohatsie calinené, takze
pocitova kvalita modelu T-Roc je mnoho-
nasobne lepsia.

MobZe za to aj pozmenena architektura pa-
lubnej dosky. Dotykovy displej sa presunul
na jej hornu cast, vyduchy klimatizacie su
pod nim. Vyzera to omnoho modernejsie
a najma T-Roc je teraz originalny a neko-

Tristo koni v kompaktnom SUV s inteligentnym pohonom 4 x
4 znie ako recept na zabavu! Moézete si ho vychutnavat aj vo

Najrychlejsi T-Roc taktiez dostal vynovenu tvar a nové
technolégie. To podstatné vSak zostalo: neinavny motor 2.0
TSI s vykonom 221 kW (300 k), masivny kratiaci moment 400
Nm, pohon 4Motion Active Control, Spickova prevodovka

DSG s funkciou Launch Control a moznost Uplne deaktivovat
ESC. Potesime aj fanusikov kvalitného ozvucenia - vyfuk od
Akrapovica je aj nadalej v ponuke. Sice za mastnych 3 450 €, ale
aj za dobru audio ststavu sa plati.

Nova, Siroka maska chladica s jednou priecnou lamelou miesto
dvoch posobi esSte agresivnejsie a moze v spojeni so svetlami
1Q.Light obsahovat LED pasik tiahnuci sa napriek celou jej
Sirkou. Predny naraznik dostal vyraznejsie lesklé Cierne

lemy otvorov pre privod vzduchu ku chladicom. Zadnu ¢ast
charakterizuji najma nové zatmavené svetla s LED technolégiou
a novym svetelnym podpisom a naraznik s rozsiahlou lesklou
¢iernou plochou za tabulkou s ECV a s vyraznejsim diftizorom.

V ponuke su nové dizajny diskov kolies.

A cena? Na Slovensku dostanete toto praktické SUV schopné
zrychlit na stovku len za 4,8 sekundy za 43 190 €.

piruje iné modely
Na pohon novinky sltzia u
zname pohonné jednotky. To zname-
nd, Ze sa moézeme tesit na trojvalec 1.0
TSI, Stvorvalce 1.5 TSI a 2.0 TSI, dizlovy
Stvorvalec 2.0 TDI a aj vrcholnu verziu
T-Roc R s vykonom 221 kW (300 k), ktora
dostala do vienka velké padla pod volan-
tom po vzore modelu Golf R.

Pozor! Na model VW T-Roc sa vztahuje
uvadzaci bonus vo vyske az 1 500 €. Jeho
cena sa tak zacina na hladine 21 490 €.

Novinky 7



Okridleny elektromobil:
toto je VW ID.5!

Sportova silueta prinasa nielen rychlejsi tep
srdca, ale aj vylepsenu aerodynamiku.




»S50 135 kW nabijanim ziskate

dalsich 390 km!"

Napatie stupa! Po modeli Volkswagen
ID.4, ktory sa hrdi titulom Svetové auto
roka, prichadza model ID.5, ktory z neho
prebera vacsinu techniky. To znameng, Ze
vSetko, o naro¢na porota ocenovala na
modeli ID.4, bude platit aj pre ID.5. AID.5
ma mozno dokonca aj nieCo navyse.

Rozmery

Volkswagen ID.5 je dlhy 4 599 mm,
Siroky 1 852 mm a vysoky 1 613 mm,

s razvorom 2 766. Najvykonnejsia verzia
GTX ma rozmery odliSné len v ramci
kozmetickych milimetrov. V porovnani

s modelom ID.4 je to +15 mm do dizky,

s rovnakou Sirkou a s vySkou skresanou

0 27 mm pre dynamickejsiu siluetu.
Razvor sa zmensil o 5 mm, Co pripisuje-
me na vrub odliSnej geometrii.

Stedra priestorova ponuka modelu ID.4
zostala v novinke zachovana. BatoZinovy
priestor dokonca o par litrov naras-

tol a teraz ma objem 549 litrov (+6 1)

v zakladnom usporiadani. Po sklopeni
zadnych operadiel vznikne rovna plocha
a vyuzitelny objem sa nafikne na 1 561
litrov, Co je o zanedbatelnych 14 | menej
nez ID.4. Samozrejmostou je moznost
objednat si elektrické otvaranie kufra aj
s bezdotykovym ovladanim Easy Open.

Z dizajnového hladiska je nové stvarnenie
predného naraznika klasického modelu
ID.5. Ten si pozZical dizajn spodnej Celuste
z modelu Golf GTI Clubsport. Naopak,
verzia GTX pouZziva naraznik, ktory je tva-
rovo takmer zhodny s tym, ktory vyuziva
klasicky model ID.4. Zadnu partiu potom
zdobi zaujimavy spojler, ktory je akoby

za 30 minut nabijania dojazd

integrovany do karosérie. Inak je ID.5
presne to, ¢o ma byt. Obuva 19 - 21-pal-
cové disky.

Aerodynamika

Nova silueta vSak ma aj prakticky vyz-
nam. Tym je lepSia aerodynamika. Kym
model ID.4 dosahuje koeficient odporu
vzduchu Cd = 0,28, model ID.5 vdaka
mensej Celnej ploche a tvaru, ktory priro-
dzenejsie vedie obtekanie vzduchu okolo
karosérie, dosahuje vynikajucu hodnotu
0,26! Model ID.5 GTX potom pre vacsie
potreby chladenia dosahuje hodnotu
0,27.

V praxi to znamena vys$si dojazd pri jazde
vo vyssich rychlostiach. Deklarovany
dojazd podla WLTP je vSak rovnaky ako

v pripade 1D.4, teda 520 km pre vetky
verzie okrem GTX. T4 dosahuje stale
vybornu hodnotu 480 km napriek tomu,
Ze zo sebou vozi eSte jeden elektromotor
navyse.

Jedna batéria

Ponuka modelu ID.5 je vskutku jedno-
ducha. V3etky verzie sa ponukaju so

77 kWh (netto) batériou, ktora ma 12
modulov po 24 ¢lankov. Auto udrzuje jej
optimalnu teplotu pre maximalny vykon,
minimalnu spotrebu a rychle nabijanie.
Na vyber su tri trovne vykonu. Zakladny
model ID.5 Pro dosahuje vykon 128 kW
(174 k). Na stovku zrychli za 10,4 sekun-
dy. Vykonnejsi variant ID.5 Pro Perfor-
mance dosahuje vykon 150 kW (204 k),
¢o mu staci na to, aby zdolal Sprint na
stovku za prijemnych 8,4 sekundy. Oba

modely maju batériu v strede a elektro-
motor umiestneny vzadu, a teda aj zadny
nahon. Vrcholom je potom, podla ocaka-
vani, verzia GTX, ktora ma dalsi elek-
tromotor vpredu, pohon 4 x 4 a vykon
220 kW (299 k). Na rozdiel od beznych
modelov, ktoré maju maximalnu rychlost
obmedzenu na 160 km/h, vytiahne GTX
az 180 km/h. Na stovku zrychli len za 6,3
sekundy, Co je udaj, ktory tromfne aj Golf
GTI!

Nabijanie s vykonom az do 135 kW zaru-
Cuje, Ze na dlhych cestach vas nabijacie
prestavky nebudu zdrzovat. Ved za 30
minut nabijania moZete ziskat dojazd
dalSich az 390 km! Palubna nabijacka na
striedavy prud ma vykon 11 kW. Novy
ekosystém We Charge zarucuje pohodI-
né a jednoduché nabijanie kdekolvek na
cestach vdaka jednotnej karte a nabija-
ciemu programu. Auto zvlada aj u¢innu
rekuperaciu brzdnej energie s vykonom
az do 100 kwW!

Vzdy novy softvér

Volkswagen ID.5 schadza z vyrobnych
liniek uz s novym softvérom 3.0. Vdaka
systému OTA (over-the-air) aktualizacii
bude vas Volkswagen ID.5 vzdy jazdit

s najnovsou verziou softvéru a mézu mu
pribudat aj nové funkcie. Prave vdaka
tomuto systému sa softvér 3.0 postupne
dostane aj do uzZ vyrobenych vozidiel
rodiny ID., takZe ziskaju rychlejsi systém,
nové moznosti navigacie, inteligentny
planovac tras a mnoho dalSich vyhod.
Cena modelu Volkswagen ID.5 sa zacina
na urovni 48 790 €.
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Hovori sa, ze v dizajne existuju tvary,
ktoré sa uz nedaju zlepsit. Mnohi mo-
toristicki fanuSikovia za takyto tvar po-
vazuju aj Volkswagen Transporter prvej
generacie z roku 1950, ktory sa najma

v osobnej verzii Bus stal kultovym vozid-
lom. Jeho jedinecny, monoliticky, mierne
zaobleny tvar s takmer kolmou prednou
stenou a maximalnym vyuzitim priestoru
eSte dodnes nadchyna nielen na zrazoch
automobilovych veteranov, ale napriklad
aj v podobe mobilnych predajnych stan-
kov na obcerstvenie kazdého druhu.

ID.Buzz neprisiel nahle, idea interpre-

tacie ikonického modelu do
aktualnej doby dozrievala
takmer 20 rokov. Uz v roku
2001 Volkswagen predstavil

na autosalone v Detroite Studiu Micro-
bus, inSpirovanti modelom T1. Vozidlo
na platforme T5, malo karosériu dlht 5
metrov s parom bocnych posuvnych dve-
ri na obidvoch stranach. Predné kolesa
pohanal benzinovy motor Vé 3,2 litra so
6-stupnovou automatickou prevodovkou
a povodny plan predpokladal, ze to méze
byt novy van pre severoamericky trh.

V roku 2011 mala na jarnom zenevskom
autosaléne premiéru Studia Bulli. Aj jej
tvar bol ¢iastoCne inSpirovany legen-
darnym historickym vzorom, o eSte
zvyraziovalo dvojfarebné lakovanie. No
rozmery boli iplne kompaktné - s dizkou
3,96 m bola karoséria s dvoma parmi

klasickych bocnych dveri kratsia ako Golf.

Novinkou bol aj pohon - elektromotor
s vykonom 85 kW (115 k), napajany
z batérie 40 kWh. O pat rokov neskor

nasledovala elektricka Studia BUDD-e,
ktorej prilis futuristicky dizajn vSak zaujal
najma v Japonsku.

A rok 2017 sa nakoniec stal triumfom
Studie I.D BUZZ, ktord nadchla publi-
kum na velkych autosalénoch v USA aj
Europe. Bola uz skonStruovana na baze
modularnej stavebnice elektromobility
MEB koncernu Volkswagen a jej dizajn
vytvoril Einar Castillo, ktory ma v dizaj-
novom time znacky na starosti navrh
exteriéru.

Sériovy ID.Buzz sa od povodnej studie liSi
iba minimalne. Okrem dizky mengej o cca
20 cm predstavuju najvyraznejsi rozdiel
predné svetlomety, ktoré zodpovedaju
jednotnej tvari rodiny ID. a modifikovany
naraznik. Pochopitelne, interiér je menej

J
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Kamera pre asistencné systémy je na spodnej hrane predného okna, volitelna kamera vodica a senzory st integrované v narazniku

futuristicky a viac podriadeny funkénosti
- ako je to pre modely znacky Volkswa-
gen Uitkové vozidla tradiciou uz vyse 70
rokov. ID.Buzz sa bude vyrabat vo viace-
rych verziach ako osobny aj ako uzitkovy
ID.Buzz Cargo. Okrem aktualnej pat-
miestnej verzie bude neskdr nasledovat
predizena verzia s tretim radom sedadiel.
Stavebnica MEB poskytuje technické
moznosti aj pre pohon vsetkych kolies
dvoma elektromotormi - ako mala Studia
- no i sa dostane do sériovej vyroby,
eSte nie je potvrdené.

Ako vidno na obrazkoch, ID.Buzz nema
predné Celo ako suvislu plochu, bo¢na linia
karosérie sa pod prednym sklom mierne
lomi aj ked nie tak vyrazne ako pri novom
Multivane. Elektricky automobil s poho-
nom zadnych kolies m6ze mat pre splne-
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nie bezpec¢nostnych noriem kratSiu prednu
deformacnu zénu a hoci vodic sedi vysoko,
kabina sa zacina az za urovnou prednych
kolies. Pozitivnym efektom modelovaného
tvaru telesa karosérie je nizky koeficient
aerodynamického odporu 0,285 - na urov-
ni kompaktného hatchbacku.

S dizkou 4,71 metra je ID.Buzz 0 26 cm
kratsi ako novy Multivan, Sirka 1,99
metra je o 5 cm vadsia, vyska 1,94 metra
je prakticky zhodna. Razvor elektrického
modelu 2,99 metra je oproti jeho pribuz-
nému so spalovacim motorom o 13 cm
kratsi, no napriek tomu je kabina posad-
ky priestrannejsia - vyhoda stavebnice
MEB. Vdaka pohonu zadnych kolies ma
elektricky van priemer otacania iba

11,1 m - priblizne ako Golf. To ocenia
najma uzivatelia dodavkovej verzie Cargo

a majitelia taxisluzieb. Bocné posuvné
dvere na nastupovanie do zadnej asti
kabiny ma osobna verzia na obidvoch
stranach Standardne.

Elektricky interiér inak

Pri doterajsich troch sériovo vyrabanych
modeloch radu ID. sme si uz zvykli na ur-
¢itu uniformitu pri dizajne pristrojového
panelu. ID.Buzz je v tejto oblasti prijem-
nym osviezenim. Sice koncepcia s malym
displejom Digital Cockpit (13,5 cm) pred
vodi¢om a velkou obrazovkou infotain-
mentu v strede (s uhloprieckou 25,4 ale-
bo 30,5 cm) zostala zachovan4, rovnako
ako dotykovy ostrov vlavo a jednotny
multifunkény volant, no vSetko ostatné
je zmenené. Pristrojovy panel ma hori-
zontalne ¢lenenie do troch urovni. Pas



obkladov s drevenym vzhladom v hornej
urovni a pod nim farebny obklad zladeny
s farbou karosérie vytvaraju pocit utul-
nosti, kabina velkopriestorového vozidla
posobi skér ako mobilny obytny priestor.
Po celej Sirke pristrojového panelu st od-
kladacie priehradky, v jednej je indukéna
nabijacka smartfonu a konektory USB.
Tesne po prednym oknom je signalizacny
svetelny pas ID. Light.

Kvoli odliSnej polohe vodica, sediaceho
na sedadle vzpriamene, ma ID.Buzz mo-
difikované hlavné ovladacie prvky. Prepi-
nac jazdnych rezimov, ktory bol doteraz
na pravej strane ramu displeja vodica, je
vytvoreny ako mohutna packa na pravej
strane stipika riadenia. Na lavej strane
je rovnako mohutna kumulovana packa
prepinaca smerovych i dialkovych svetiel

Patmiestna verzia ma vzadu trojmiestnu lavicu

s integrovanym strednym bezpecnostnym pasom

a ovladania stieracov. Namiesto stredo-
vej konzoly je pod strednymi mriezkami
klimatizacie velka odkladacia schranka

s vyklopnym vekom, v ktorom su drziaky
na napoje. Na potahy sedadiel, koberce
a Caltinenie stropu su pouzité recyklova-
né materialy, interiér neobsahuje nijaké
materialy zivociSneho povodu.

Samostatné sedadla

iba vpredu

Vodic a spolujazdec sedia na samostat-
nych sedadlach, vybavenych nastavitel-
nymi laktovymi opierkami na obidvoch
stranach. Na vnuatornej strane operadla
vodi¢ovho sedadla je integrovany stredo-
vy airbag. Pre predné sedadla su k dispo-
zicii vSetky komfortné prvky - elektrické
nastavovanie s pamatou, vyhrievanie aj

masazna funkcia. V zadnej Casti kabiny
ma ID.Buzz trojmiestne sedadlo so sklop-
nym operadlom, delené v pomere 60:40
percent a pozdizne posuvné v rozsahu

15 cm. Za nim je batoZinovy priestor
pravidelného tvaru so zvlast velkym za-
kladnym objemom 1121 litrov, pristupny
cez dohora vyklopné dvere. Pri sklopeni
obidvoch casti zadného operadla je k dis-
pozicii maximalny objem 2205 litrov (pri
naloZeni po strop). Batozinovy priestor
ma vyberatelny pruzny kryt, praktickym
prvkom je volitelna plocha Flexboard,
ktorou sa po sklopeni zadného operadla
vytvori Uplne rovna plocha. V ponuke
priplatkového vybavenia je napriklad aj
inovativny ID. Buzz Box s dalSimi odkla-
dacimi priestormi, ktory sa da nasadit
medzi sedadlo vodica a spolujazdca.

LR LT | T R

Dohora vyklopné dvere variabilného batozinového

priestoru maju nizku nakladaciu hranu

Predstavenie 13



Priestorovo Usporna stavebnica MEB umozni vytvorit aj kempingovu verziu California (2025), kolesa m6Zu mat rozmer od 18 do 21 palcov.

Evolicia osvedcenej techniky

Po technickej stranke ID.Buzz neodhaluje
nijaké velké tajomstva. Zakladom je mo-
duldrna stavebnica elektromobility MEB,
osvedcena v mensich osobnych modeloch
znacky. ID.Buzz a ID.Buzz Cargo, ktoré sa
zacnu predavat v tomto roku v Eurdpe,
maju batériu s kapacitou 77 kWh (82
kWh brutto). Batéria napaja elektromotor
s vykonom 150 kW (204 k) pohanajuci
zadné kolesa, maximalna rychlost je
obmedzena na 145 km/h. Litiovo-idnova
akumulatorova batéria sa da nabijat na
verejnych nabijacich stojanoch a domo-
vych wallboxoch striedavym pradom (AC)
vykonom 11 kW. Nabijacia zasuvka je
umiestnena na pravom boku vozidla az za
zadnym kolesom aby pripojeny nabijaci
kabel nekolidoval s otvorenymi posuv-
nymi bo¢nymi dverami. Vdaka konektoru
CCS je mozné zrychlené nabijanie jed-
nosmernym prudom (DC) vykonom az do
170 kW. Takyto sp6sobom sa da batéria
nabit z 5 na 80 percent za priblizne 30
minut. Vdaka najmodernejSiemu softvé-
ru ID. Software 3.0 uz bude elektricky
van vybaveny funkciou ,Plug & Charge”,
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pri ktorej sa vozidlo na kompatibilnych
nabijacich staniciach identifikuje priamo
svojou nabijacou zasuvkou. Novinkou je
aj funkcia obojsmerného nabijania, ktora
umoznuje batériu vozidla vyuzivat napri-
klad ako ulozisko energie, vyrobenej cez
den vlastnym fotovoltovym systémom,
pre domovu elektrickd sustavu (Vehicle-
to-Home). Prenos energie a komunikacia
sa uskutoCnuju prostrednictvom Special-
neho DC-BiDi wallboxu. Kapacita batérie
77 kWh staci na dojazd vyse 400 km
podla WLTP. V roku 2023 ponuku doplni
mendsia (a lacnejsia) batéria s kapacitou
52 kWh, ktord bude v mnohych pripadoch
dostatocCna pre ID.Buzz Cargo vyuzivany
ako mestska rozvazkova dodavka.

Pripraveny na buducnost

ID.Buzz je prvym modelom Volkswagen,
pri ktorom sa pocita s automatizovanou
jazdou, aj ked'v urcitych Specifickych
podmienkach. Bude to sluzba auto-
nomnych zdielanych taxikov (Ridepoo-
ling), objednavanych prostrednictvom
aplikacie pre smartfény. Mala by ju
zacCat prevadzkovat dcérska spoloCnost

MOIA koncernu Volkswagen v roku 2025
v Hamburgu. Preto neprekvapuje, Ze

uz normalny model ma najmodernejsie
asistencné systémy. Je to napriklad
Standardny lokalny vystrazny systém
»Car2X", ktory vyuziva signaly inych
vozidiel a dopravnej infrastruktury aby
v realnom Case upozorfoval vodica

na nebezpecné situacie v premav-

ke. Sériovym prvkom vybavenia je aj
bezpecnostny systém ,Front Assist”

a v osobnej verzii aj asistent udrziava-
nia jazdného pruhu ,Lane Assist”. Na
Zelanie je k dispozicii systém ,Travel
Assist” vyuzivajuci skupinové (krdlové)
data z inych vozidiel, ktory umoziuje
CiastoCne automatizovanu jazdu v celom
rozsahu rychlosti a po prvy raz umoznu-
je aj asistovanu zmenu jazdného pruhu
na dialnici. Daléou novinkou je funkcia
pamadte pre asistované parkovanie, vda-
ka ktorej sa vozidlo nauci automaticky
parkovat na uloZenej trase.

Imidzova dodavka

Skrifova dodavka ID.Buzz Cargo sa od
osobnej verzie liSi deliacou stenou s ok-



nom za kabinou spolujazdca a bo¢nymi
posuvnymi dverami iba na pravej strane.
Nakladny priestor je zozadu pristupny
cez dohora vyklopné dvere, na Zelanie
vyrobca montuje dvojkridlové zadné
dvere. V kabine st Standardne dve sa-
mostatné sedadld, pretoZe vozidlo nema
stredovy tunel, sedadlo vodi¢a méze byt
na zelanie doplnené lavicou pre dvoch
spolujazdcov. V takomto pripade sa na

Zelanie montuje klapka na pravej strane
deliacej steny, umoZznujlca prestréenie
dlhSieho nakladu do kabiny.

Nakladny priestor verzie Cargo ma objem
az 3,9 m3 a zmestia sa do neho za sebou
naprieC dve europalety s ndkladom.
Prepravnu kapacitu obidvoch verzii
zvySuje volitelné tazné zariadenie pre
prives do hmotnosti 1000 kg. Interiér
kabiny dodavkovej verzie je Cierny, no pri

vyhotoveni exteriéru sa zakaznikovi me-
dze nekladd - na vyber je aj dvojfarebné
lakovanie.

ID. Buzz a ID. Buzz Cargo sa vyrabaju

v zavode Hannover znacky Volkswagen
Uzitkové vozidla, subezne s modelovymi
radmi T6.1 a Multivan. Po majovom spus-
teni predpredaja v Eurdpe sa v prvych
eurépskych Statoch zaCne predavat na
jesen tohto roku.

Cierny interiér verzie Cargo je stroho funkény.

Odolné vyhotovenie nakladného priestoru skrifovej
dodavky zahfna kotviace liSty na popruhy na bokoch
a deliacej stene, k dispozicii je aj tzv. univerzalna podlaha.

ID.Buzz Cargo ma bocné posuvné dvere iba vpravo.

Predstavenie



Rodina T

Hladate rodinné SUV? Sirsiu ponuku nez ma Volkswagen
najdete len tazko. A ako si vybrat? PrinaSame vam
prehlad nasich najuspesnejsich modelov.

Text: Juraj Hrivnak Foto: Volkswagen

TAIGO

Milacik publika, budtci bestseller a jediné SUV
kupé od Volkswagenu so spalovacim motorom.
Taigo, ktoré stoji na platforme MQB AQ, je univer-
zalne auto. Je pre kohokolvek - od mladych parov
az po rodiny s detmi. Do kufra sa toho zmesti na-
ozaj vela. Vyznacuje sa velmi pohodlnym podvoz-
kom, Stedrym vnutornym priestorom, Stylovym
dizajnom a dostanete ho za férovu cenu.

16 Poradca pri kupe

Cenaod: 18 490 €

Dostupné motorizacie:

® 1.0TSI81kW (110 k) 6-st./DSG

® 1.5TSI110 kW (150 k) DSG

Rozmery: 4 269 x 1 757 x 1 497, razvor 2 554 mm
Objem batozinového priestoru: 440 | zaklad,

1 222 so sklopenymi sedadlami



Zaujimavosti:

Taigo je dlhSie nez model T-Roc, ma vacsi
zakladny objem batozinového priestoru nez
T-Cross a zarovei je to najdostupnejsie SUV
Volkswagenu. Vlastne - je to dokonca SUV
kupé. Ale nebojte sa. Klesajtica linia strechy
nijako neobmedzuje zadnych pasazierov. Ti
tu maju nadpriemerne vela priestoru.

Nas tip:

Medzi priplatkovymi prvkami
najdete aj Matrix LED svetlomety
1Q. Light. Ak si vSak zvolite
vybavu Style, mate ich v cene
spolu so Sportovymi sedadlami,
asistencnymi systémami
(adaptivny tempomat ACC, IQ.
Drive) a Stylovymi doplnkami
karosérie.

Poradca pri kupe 17
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T-CROSS

Auto plné protikladov. Zvonka je sice kom-
paktné, ale jeho dizajn je odvazny a pripo-
mina model Touareg. Vnutri je zas T-Cross
prekvapivo velky a hravo sa prisposobi
vasim poziadavkam. Prisposobit si mozete
aj jeho vzhlad: dvojfarebné lakovanie dava
v spojeni s mnozstvom zaujimavych odtie-
nov mnoho farebnych kombinacii. Interiér
si taktiez mozete vySperkovat podla svojho
vkusu. T-Cross je vhodny najma pre mladé
pary a ludi s aktivhym Zivotnym Stylom.

Cena od: 18 390 €

Dostupné motorizacie:

® 1.0 TSI 70 kW (95 k) 5-st.

® 1.0TSI81 kW (110 k) 6-st./DSG

® 1.5TSI110 kW (150 k) DSG
Rozmery: 4 120 x 1 760 x 1 559, razvor
2551 mm

Objem batozinového priestoru:

385 - 455 litroy,

1 281 | so sklopenymi sedadlami




Zaujimavosti:

Volkswagen T-Cross je najmensi model
VW s posuvnymi zadnymi sedadlami. Daju
sa postivat v rozmedzi az 14 centimetroy,
vdaka ¢omu si mozete vybrat, Ci
uprednostnite priestor pre posadku alebo
pre batozinu. Operadlo predného sedadla
sa da navyse sklopit smerom dopredu,
vdaka comu je mozZné prevazat predmety
dlhé az 2,4 metra!

Nas-tip:
Rozdiel v cene medzi slabSim

a vykonnejsim variantom
trojvalca 1.0 TSI je iba 600 €,
pricom rozdiel vo vykone

a najma maximalnom kritiacom
momente je dost zasadny

(175 vs. 200 Nm). Rozdiel

v zrychleni na 100 km/h je az

1,6 sekundy, pritom oba motory"
maju rovnaku kombinovanu
spotrebu. So silnejsSim motorom
navyse ziskate aj Sest'stupnovu
manualnu prevodovku miesto
patstupnove;j.
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T-ROC

Rocker, zabavac, humorista. Svoju extrovertnd naturu
dava najavo vyraznymi rozSirenymi blatnikmi, peknymi
viacuholnikovymi LED svetlami denného svietenia a aj
tym, Ze si ho mozete objednat s 300 konikmi pod prednou
kapotou. T-Roc stoji na platforme MQB, takze ponukne aj
pohon vsetkych kolies 4Motion Active Control s nastavi-
telnymi jazdnymi reZimami. T-Roc ocenia dynamicki ludia,
ktori maju radi dobrodruzstvo, jazdu a chcu vytréat z davu.
Cenaod: 22 990 €

Dostupné motorizacie:

® 1.0 TSI 81 kW (110 k) 6-st.

1.5 TSI 110 kW (150 k) 6-st./DSG

2.0 TSI 140 kW (190 k) 4Motion DSG

2.0 TDI 85 kW (115 k) 6-st.

2.0 TDI 110 kW (150 k) DSG

2.0 TDI 110 kW (150 k) 4Motion DSG

® 2.0 TSI 221 kW (300 k) 4Motion DSG

Rozmery: 4 244 x 1 819 x 1 553, rdzvor 2 594 mm
Objem batozinového priestoru:

3921, 1 237 | so sklopenymi sedadlami

Zaujimavosti:

Pre mnohych moéze byt prekvapenim, ze
Volkswagen T-Roc s pohonom 4Motion

je najlacnejsie auto celého koncernu
Volkswagen s pohonom 4 x 4. Paleta
ré6znych motorov je obdivuhodna. T-Roc je
jednym z mala SUV tejto kategorie, kde je
dostupny aj naftovy motor. Model T-Roc
R so svojim vykonom 221 kW (300 k) zas
nema ziadnu konkurenciu. Dokaze zrychlit
na 100 km/h len za 4,8 sekundy!
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Nas tip:
Objednajte si adaptivne p
DCC. Zakladny T-Roc m
celkom Sportovo nalade
podvozok a s adaptivnymi
timi¢mi mozete aktivovat re
Comfort a T-Roc sa zmeni na
nepoznanie. V rezime Sport v
zas umozni lepsie si vychu
zakruty. A napriek vyssej stavb
karosérie musime skonstatov
Ze ich ma rad! K podvozku
navyse dostanete v baliku aj
progresivne riadenie, ktoré
vam sprostredkuje eSte lepsi
zazitok na pokratenych cestach.
Takmer vobec na nich nebudete
musiet prechytavat volant. To
vSetko vdaka ,rychlejSiemu”
prevodovému pomeru.
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TIGUAN

Dospelé SUV, ktoré ponuka komfort, elegantny dizajn
a najma mimoriadne Siroku Skalu vybav od vymyslu
sveta. Tiguan je znamy skvelou ponukou odkladacich
priestorov, ktoré myslia na kazdu rodinnd situaciu,
posuvnymi a polohovatelnymi zadnymi sedadlami a aj
velmi pestrou paletou pohonnych jednotiek, zahrna-
jucou aj prijemny plug-in hybrid. Tiguan je skvelé auto
najma pre rodiny s detmi.

Cena od: 30 290 €

Dostupné motorizacie:

® 1.5TSI 96 kW (130 k) 6-st.

1.5 TSI 110 kW (150 k) 6-st./DSG

1.4 TSI eHybrid 180 kW (245 k) DSG

2.0 TSI 140 kW (190 k) 4Motion DSG

2.0 TSI 180 kW (245 k) 4Motion DSG

2.0 TDI EVO 110 kW (150 k) DSG

2.0 TDI 110 kW (150 k) 4Motion DSG

2.0 TDI 147 kW (200 k) 4Motion DSG

® 2.0 TSI 235 kW (320 k) 4Motion DSG

Rozmery: 4 509 x 1 839 x 1 662, razvor 2 680 mm
Objem batozinového priestoru: 615 I,

1 655 | so sklopenymi sedadlami. (eHybrid: 476/1 516 |)
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Zaujimavosti:

Pre extra naroéné rodiny je v ponuke je aj predizena verzia
Tiguan Allspace, ktora za priplatok pontkne az 7 miest na
sedenie a obsluzi aj ozaj narocnu rodinu. Auto ma razvor vacsi
0 110 mm, pri¢om jeho celkova dizka narastla az o 215 mm.
Pasazieri v druhom rade sedadiel maji vdaka tomu az o 54 mm
viac priestoru na kolena. Objem batozinového priestoru je

v patmiestnom usporiadani 700 litrov, v sedemmiestnom so

vSetkymi sedadlami vztycenymi je to stale pouzitelnych 250 litrov.

Po sklopeni vSetkych sedadiel je to 1 775 litrov. Tiguan Allspace
si mozete kupit aj iba s piatimi sedadlami. Vtedy si mézete uzivat
neuveritelnych 760 litrov na batoZinu. A ked'to nestaci, mozete
vSetko sklopit pekne do roviny a ziskate az 1 920 litrov!

Nas tip:

Podobne ako model T-Roc, aj

v pripade Tiguanu odporticame
priplatit si za adaptivny
podvozok DCC. Stoji 1 000 €

a doslova transformuje komfort
na palube auta. Samozrejme, ak
Zijete v oblasti s dobrymi cestami
alebo preferujete Sportovejsie
naladeny podvozok, mdéze vam
vyhovovat prave naladenie
sériového podvozka. A ak mate
radi protiklady, odporiicame
Tiguan R so Specidlnym zadnym
diferencialom, vdaka ktorému
dokaze toto inak rozumné
rodinné SUV driftovat!
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Aktualizacia softveru

Auto je dnes v podstate jeden velky pocitac na kolesach
a ten potrebuje pre svoju spravnu funkciu aktualny softvér.

Text a foto: Volkswagen

Kedysi nebol problém pre manualne
zru€ného ¢loveka urobit si na aute vietky
Ukony udrzby a aj menSie opravy. Auto-
mobily boli va¢Sinou mechanické, a aj ich
elektroinstaldcia prehladne jednoducha.
No uZ od 70. rokov dvadsiateho storo-
Cia, kedy zacali do automobilov prenikat
prvé elektronické riadiace jednotky, sa
situacia pomaly ale iste zacala menit.
Riadiace jednotky sleduju a ovladaju
vacsinu funkcii od motora a prevodovky
cez klimatizaciu a kurenie az po vietky
bezpeclnostné prvky a asistencné systé-
my. Pre predstavu: bezny Volkswagen ma
dnes priblizne 40 riadiacich jednotiek,
vlajkova lod Touareg ich ma az 60. Aby
vsetky spravne fungovali, prinasali nové
funkcie a aby celkovo auto vdaka nim
bolo eSte lepSie, vyuZivaju sa aktualizacie
softvéru. Co vietko teda prinasaji?

24 Technika

Rozobrat a opravit?

Casto to nie je potrebné
Moderny automobil je doslova prespiko-
vany softvérom a niektoré jeho funkcie sa
preto daju neustale optimalizovat. Vyvo-
jari pri svojej praci obcas zistia, Ze m6zu
funkcnost, stabilitu alebo efektivitu nie-
ktorého systému zlepsit. A vyrobca moze
prist na to, Ze je potrebné softvér upravit,
pretoze pri pévodnom programovani ne-
boli zndme nejaké okolnosti alebo situacie,
ktoré mozu nastat a na ktoré auto vlastne
konstrukéne dokaze zareagovat, len pris-
luSny scenar v predchadzajucich verziach
systému nebol zahrnuty. V takejto situacii
opat pomozZe aktualizacia softvéru.

Kedy aktualizovat

Mnozstvo autorizovanych servisov nahra-
va najnovsie verzie softvéru automaticky

(respektive aspon skontroluje dostupnost
aktualizacie pre prislusny model a rok
vyroby) vzdy, ked je automobil na pred-
pisanej servisnej prehliadke alebo beznej
prehliadke. Niekedy je naopak potrebné
urobit na zaklade poziadavky vyrobcu
zvolavaciu akciu a dotknuté vozidla si

do servisu pozvat. ,Zakaznik bud pride

do servisu s tym, Ze ma nejaky problém,
vtedy technik napoji auto na diagnostiku,
nacita chyby a systém mu nasledne povie,
Co treba urobit na ich odstranenie. Ak je
pre niektoru riadiacu jednotku k dispozicii
aktualizacia, postup rieSenia opravy prob-
|ému sa zacina spravidla tym, Ze sa nahra
aktualizacia. Potom mozZu ale nemusia
prist na rad dalSie ukony,” vysvetluje Ing.
Miroslav Straka z Porsche Slovakia. ,Ak
zakaznik pride do servisu na beznu ser-
visnu prehliadku a nema s autom nijaky



Moderné automobily Zivotne zavisia na
softvéri. A v buducnosti to bude platit eSte viac.

problém, urobi sa udrzba podla servisné-
ho planu, a skuto¢nost, ¢i je k dispozicii
aktualizacia pre niektoru riadiacu jednot-
ku, sa pri tom nezistuje,"” dodava.

NajcastejSie sa rieSia
prevodovky

Chybné, prilis razantné alebo trhavé
radenie, vydavanie pazvukov... znie to
dramaticky, ale Casto aj tieto neplechy au-
tomatickej prevodovky vyriesi aktualizacia
softvéru. A optimalizovat sa da napriklad
aj funkcia akumulatorovej batérie, zasobu-
jucej elektricku sustavu vozidla energiou.
Elektronika totiz ovlada vSetky spotrebice
vozidla, takZe ked'sa niektory systém,

ako napriklad navigacia alebo vyhrievanie
sedadiel nevypina automaticky, moznym
rieSenim moze byt zasa aktualizacia.

Aktualizacia Over the Air

Pri automobiloch so spalovacim motorom
sa zatial' aktualizacie robia najma pripo-
jenim cez kabel. Pri modeloch Volkswa-
gen radu ID. s elektrickym pohonom sa
softvér uz da aktualizovat aj na dialku

- vzduchom alebo ,,Over the Air". Tato
sluzba bola spustena v juli minulého roku
a netyka sa iba systému infotainmentu ale
celého softvérového jadra. Prvu aktualiza-
ciu na verziu ID.Software 2.3 ziskali zakaz-
nici modelov ID.3 zo skupiny ,First Movers
Club". Tato aktualizacia priniesla okrem
zlepSenia stability a vykonu infotain-
mentu aj niektoré funkéné zdokonalenia

- napriklad pri signalizacnom svetle ID.
Light a dynamickom ovladani dialkovych
svetiel. ,Automobily, ktoré su vybavené
vzdy najnovsim softvérom a poskytuju
vynikajucu digitalnu skdsenost zakaznika,
su pre buduci uspech znacky Volkswagen
nesmierne dolezité," povedal Thomas
Ulbrich, ¢len predstavenstva Volkswa-
gen pre oblast technického vyvoja. ,,Sme
schopni rychlo dostavat spatnu vazbu

i‘a "/

Aktualizacie dokazu znizit spotrebu, zlepsit
jazdné vlastnosti alebo predizit Zivotnost.

od zakaznikov a pruzne reagovat naich
poZiadavky," dodava.

Technické predpoklady

dané konstrukciou

Modely skonStruované na baze modular-
nej stavebnice elektromobility MEB - teda
vsetky doterajSie modely radu ID. od ID.3
az po ID.Buzz - mo6zu dostavat aktualiza-
cie softvéru na dialku vdaka dvom vykon-
nym pocitaCom, plniacim funkciu serverov
vozidla ICAS (In Car Appplication Server).
Tie ndsledne sprostredkdvaju pristup az

k 35 dal$im riadiacim jednotkam, ktoré
vsak nie je potrebné aktualizovat osobit-
ne. Délezita je prave centralna aktualiza-
cia, ktora potom odovzda potrebné zmeny
jednotlivym riadiacim jednotkam. VSetko
funguje podobne ako pri aktualizacii
softvéru smartfonu. Automobil, ktory
disponuje online pripojenim, stiahne ak-
tualizaciu na pozadie a az vo chvili ked'je
aktualizacia stiahnutd a mozno ju nainsta-
lovat, to oznami uzivatelovi na obrazovke
systému infotainmentu. Uzivatel aktuali-
zaciu potom nemusi instalovat hned - nie
je to ani vzdy vhodné. Aktualizacia sa totiz
neda inStalovat pocas jazdy, vozidlo musi
byt najprv zaparkované.

Dalsie podmienky

Okrem vozidla v pokoji st pre aktuali-
zaciu potrebné este dalSie prevadzkové
podmienky. Automobil radu ID. musi mat
batériu nabitt minimalne na 50 % a pocas
inStalacie nesmie byt pripojeny k nabijac-
ke - aktualizovat sa totiz moze aj proces
nabijania. Samotna operdcia potom trva
isty Cas podla velkosti datového suboru.
Pocas prvych dvoch mindt vodic eSte
moze aktualizaciu zrusit. Jednotlivé aktu-
alizacie ID. Software na seba nadvazuju,
€o znameng, zZe ak chce uzivatel vyuzit
funkcie z najnovsej, musi mat nainstalo-
vanu aj predchadzajucu. Preto je vhodné

N

Aktualizacia na dialku sa musi
robit pri stojacom vozidle.

aktualizaciu po oznameni jej dostupnosti
neodkladat.

Funkcie podla potreby

Okrem vylepSenia existujucich funkcii sa
pomocou aktualizacii daju vo vozidle ak-
tivovat aj nové funkcie, ktoré si zakaznik
dokupi dodatocne. Aj takéto ukony sa pri
modeloch radu ID. daju robit na dialku

a nie je potrebné kvoli tomu vyhladat
autorizovany servis. Nové funkcie budu
moct automobily ziskavat vdaka hardvé-
ru, ktory je Standardizovany do znacnej
miery. Napriklad vybavenie vozidlami
senzormi je kvéli aktualnym legislativnym
poziadavkam uz velmi bohaté a jednotlivé
senzory sa daju vyuzZit na dalSie, dodatoc-
ne aktivované funkcie. Funkcie na Zelanie
mozZu byt aktivované aj iba na urcity Cas -
napriklad pri obcasnej dlhej ceste.

Vlastny operacny systém VW
Z uvedeného vidno, aky vyznam ma softvér
v modernom aute. Volkswagen ide eSte
dalej a okrem softvéru Specifického pre
elektrické vozidla radu ID. vyvija aj vlastny
univerzalny operacny systém VW.0S.
Vytvoril platformu CARIAD, zastreSujucu
viacero vyskumnych a vyvojovych spoloc-
nosti ako napriklad Volkswagen Automoti-
ve Cloud (VW.AC) so sidlom v Seattle (USA),
ktord predstavuje partnerstvo automobilky
so spolo¢nostou Microsoft. Ciefom VW.AC
je urychlit vyvoj jedného z najrozsiahlejsich
dedikovanych priemyslovych cloudov. Ten
by mal tvorit zakladnu pre digitalne prepo-
jené automobily, ktora kazdy den spracuje
data od miliénov vozidiel. ,Dnes je softvér
tym, Co urCuje, ako budu ludia v buducnosti
pouzivat auta. Chceme tuto prilezitost
vyuzit. Automobilovy cloud ndm umozni
realizovat nové funkcie ako dialkovy pristup
k vozidlu, nabijacie scenare a aktualizaciu
softvéru na dialku,” povedal Dirk Hilgen-
berg, vykonny riaditel CARIAD.
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Nova uroven

Najnovsia generacia softvéru pre elektrické modely radu
ID. prinasa rozsirenu funkcnost doterajsSich asistencnych
systémoyv, ako aj niektoré uplne nové funkcie.

Text a foto: Volkswagen

.Novy ID. Software 3.0 predstavuje
vyznamnu modernizaciu pre celt nasu
rodinu ID. Nase produkty tym pozdyvi-
hujeme na novu funkénu uroven novymi
funkciami a zlepSenymi Gzitkovymi vlast-
nostami,” vysvetluje Thomas Ulbrich,
Clen predstavenstva znacky Volkswagen
pre oblast technického vyvoja. ,Pri tom
aj tu zostdvame verni nasej ambicii
poskytovat najmodernejsie technoldgie
a inovacie vo vsetkych triedach vozidiel".
Aktualizaciou softvéru na troven 3.0
ziskavaju modely Volkswagen radu ID.
niektoré nové funkcie. Tyka sa to najma
asistencnych systémov.

Travel Assist vyuzivajuci
skupinové data

Volitelny systém Travel Assist aktivne
udrziava vozidlo v strede jazdného pruhu,
v celom rozsahu rychlosti pricom zacho-
vdava nastaveny odstup od vozidla iduce-

ho vpredu. Systém pracuje prediktivne

- na zdklade digitdlnej mapy navigacie

a informacii z prednej kamery zohladnuje
rychlostné obmedzenia a priebeh trasy,
teda zakruty, kruhové objazdy, zaciatok
a koniec obce. Jeho nova verzia, vyuziva-
juca skupinové (kidlové) data ma funkény
rozsah esSte vacsi. Ak ma k dispozicii
anonymizované data od inych vozidiel
Volkswagen, novy Travel Assist dokaze
viest vozidlo aj na cestach s iba jednym
rozoznanym znacenim jazdného pruhu

- napriklad na vidieckych cestach bez
stredovej Ciary.

Okrem toho novy Travel Assist umoz-
nuje asistovanu zmenu jazdného pruhu
na dialnici pri rychlosti nad 90 km/h. Ak
zadné radarové senzory ani ultrazvuko-
vé senzory na bokoch neregistruju iné
vozidld v blizkosti, staci aby vodic kratko
blikol smerovymi svetlami a vozidlo sa
samé preradi do vedlajSieho jazdného

pruhu. Podmienkou je, aby systém po-
mocou kapacitnych senzorov registroval,
Ze vodi¢ ma ruku na volante aby v pripa-
de potreby mohol zasiahnut a prevziat
riadenie.

Park Assist Plus

Inteligentny asistent Park Assist Plus

po aktivacii v parkovacom menu vie

pri prejazde vyhladat dostatocne velké
parkovacie miesto (pozdiZne k smeru
jazdy prirychlosti do 40 km/h a prieCne
do 20 km/h) a zaparkovat donho vozidlo.
Na zelanie asisten¢ny systém pomocou
senzorov monitorujucich okolie vozidla
zaparkuje Uplne samostatne - okrem
riadenia ovlada aj akcelerator a brz-

du. Okrem toho Park Assist Plus vie

aj dokoncit parkovaci manéver zacaty
vodi¢om. Z pozdiznych parkovacich miest
systém dokaze vozidlo aj automaticky
vyparkovat

Vsetky modely Volkswagen radu ID. mézu
vdaka aktualizacii softvéru ziskat nové funkcie.




Travel Assist teraz umoziuje aj asistovanu
zmenu jazdného pruhu.

Novinkou pre modely radu ID., ktora da-
lej zvySuje ovladaci komfort je volitelny
Park Assist Plus s funkciou pamate. Tento
inovativny asistencny systém sa dokaze
naucit az pat individualnych parkovacich
manévrov. Funkcia pamate si pritom
zapamata parkovacie manévre uskutoc-
nené rychlostou do 40 km/h na vzdia-
lenost do 50 metrov. MézZe ist napriklad
o zaparkovanie do pristreSka na pozemku
pri rodinnom dome, do gardze alebo na
vyhradené miesto v podzemnej garazi
alebo parkovacom dome. Na to staci, aby
vodicC prislusny parkovaci manéver urobil
raz manualne a uloZil ho do pamate.
Nasledne ho systém dokdaze zopakovat
samocinne, pritom vSak vodi¢ musi po-
stup kontrolovat.

Nové zobrazenia

ID. Software 3.0 prinasa niekolko inovacii
aj pri zobrazeniach v systéme infotain-
mentu. Volitelny head-up displej s rozsi-
renou realitou (Augmented-Reality-He-
ad-up-Display), ktory premieta ddlezité
informacie priamo do zorného pola vo-
dica prakticky na celej ploche predného
okna, bol doplneny o dalSie symboly pred
vodicom. Okrem zobrazenia piktogramu
pre volitelnu asistovand zmenu jazdného
pruhu pomocou systému Travel Assist
displej zobrazuje aj nové symboly ako na-
priklad schému kruhového objazdu a cel-
kovu vzdialenost do ciela trasy. Aj velké
odbocovacie Sipky su teraz eSte lepSie
integrované do obrazu okolia, ktory vodic
vidi. Na digitalnom zdruzenom pristroji
ID. Cockpit sa okrem zostavajucej vzdia-
lenosti do ciela zobrazuje aj stav nabitia
batérie (State of Charge; SOC) v percen-
tach vedla grafického symbolu batérie so
stipcovym grafom. ,Prostrednictvom ID.
Drivers Club mame bezprostrednu spat-
nu vazbu od nasich zékaznikov - mnohi

z nich si zelali percentudlny udaj stavu

Park Assist Plus sa dokaze naucitaz 5
parkovacich manévrov.

nabitia batérie, tak sme ho doplnili,” po-
vedala Silke Bagschik, riaditelka projek-
tového oddelenia ID. Digital a riaditelka
pre predaj a marketing modelového radu
e-Mobility.

Zdokonaleny softvér prinasa zlepsenia aj
pri navigacii. V rdmci systémovych hranic
zobrazuje polohu vozidla s presnostou
na jazdny pruh, vdaka comu moéze na
dialni¢nych krizovatkach a vyjazdoch vo-
di¢ovi davat véasné odporucania na za-
radenie do prislusného jazdného pruhu.
Odporucanie na zmenu jazdného pruhu
sa zobrazuje aj v zobrazovacom systéme
ID. Light. Tento vystrazny a indikacny
svetelny pas pod prednym oknom bol
doplneny o nové funkcie a teraz zobra-
zuje aj lokalne upozornenia. Tato sluzba
je zalozend na technologii Car2X znacky
Volkswagen.

Optimalizované hlasové
ovladanie

Nova verzia softvéru prindsa v modeloch
radu ID. aj zlepSenie funkcie hlasového
ovladania. Systém rychlejsie a presnej-
Sie rozoznava (vo vybranych jazykoch)
hlasové povely, ¢im zvy3Suje ovladaci
komfort. Schopnost rozoznavat vyrazy

z bezZnej reci vdaka online podpore robi
z automobilu Volkswagen inteligent-
ného partnera na dialég. Vodic systém
hlasového ovladania nadalej aktivuje
dotykovou plochou na multifunkénom
volante alebo zvolanim ,Hallo ID.". Zlep-
Send rozpoznavacia schopnost hlasovych
povelov teraz dosahuje cca 95 percent.
Okrem toho systém pomocou svojich
digitalnych mikrofénov rozoznava, Ci sa
mu prihovara vodic alebo spolujazdec

a podla toho vykonava urcité Specifické
povely - napriklad regulaciu teploty pri
dvojzonovej klimatizacii.

Informacie pre odpovede systém Cerpa
z dvoch zdrojov - online z cloudu a off-

Aktualizacia softvéru na troven 3.0 priniesla
aj nové zobrazenia head-up displeja.

line z databaz vozidla (napr. navigacia).
Hlasové ovladanie je na nemeckom trhu
k dispozicii vo vSetkych modeloch radu
ID. pri funkénej sluzbe We Connect Plus.

Vyssi nabijaci vykon 135 kW
ID. Software 3.0 prinasa vyhody aj pri
nabijani. Pri vozidlach s batériou 77 kWh
je to zvySenie nabijacieho vykonu zo 125
kW na maximalne 135 kW (resp. 150 kW
pri ID.5 GTX), ¢o napriklad pri nabijani

z 5 na 80 percent SOC usetri az 9 minut
Casu. ZlepSenie tepelného manazmentu
batérie zvysuje efektivitu pohonu a naj-
ma& v chladnom pocasi prispieva k predi-
Zeniu dojazdu. Zakaznici, ktori chcu Setrit
batériu svojho vozidla, si mézu aktivovat
osobitny rezim Battery Care Mode. Ten
limituje Uroven nabijania na 80 percent
SOC, ¢im prispieva k prediZenie Zivotnos-
ti batérie

Inteligentny planovac trasy

Aj menu nabijania, ktoré sa teraz zobra-
zuje v prvej urovni dotykového displeja
infotainmentu, je s novym softvérom
informativnejsie a prehladnejSie Struk-
tirované. Online vypocet trasy v navi-
gacnom systéme pri dlhych trasach robi
inteligentné planovanie s viacerymi za-
stavkami tak, aby vozidlo doslo do ciela
¢o najskor. Pri tom zohladnuje data trasy,
informacie o premavke v redlnom case

a Zelanu Uroven nabitia batérie v cieli

a na zastavkach. Planovac navrhuje za-
stavky na nabijanie podla vykonu stanic
na zvolenej trase - na skratenie celko-
vej doby jazdy napriklad tam, kde je to
vhodné, navrhne dve kratSie zastavky na
staniciach s vy$Sim vykonom namiesto
jednej dlhSej s nabijani vyssim vykonom.
Novy ID. Software 3.0 je uZ zavedeny vo
vyrobe, modely radu ID. dodané zakaz-
nikom ho mézu ziskat aktualizaciou na
dialku (over-the-air).
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Ako laboratérium pre tento experiment bol zvoleny
ostrov Astypalea v Egejskom mori. V novembri 2020
Herbert Diess, predseda predstavenstva koncernu
Volkswagen a premiér gréckej vlady Kyriakos Mitsotakis
podpisali memorandum o spolupraci a uz v juni minu-
Iého roku boli odovzdané prvé elektrické vozidla pre
miestnu spravu na ostrove.

Elektricky vozidlovy park

Astypalea ma rozlohu 97 Stvorcovych kilometrov a iba
1300 obyvatelov. No roCne ostrov navstivi vyse 72 000
turistov. Cestnu siet tvori 30 km hlavnych ciest, 40km
vedlajsich ciest a 120km nespevnenych ciest. Verejna
doprava je velmi obmedzena - tvoria ju dva autobusy,
premavajlce na malej ¢asti ostrova. Pre turistov su

k dispozicii auta v poZicovniach, celkovo je na ostrove
priblizne 1500 vozidiel so spalovacimi motormi. Stredo-
bodom projektu dekarbonizacie je vybudovanie tplne
nového, moderného systému individualnej dopravy.
Nové sluzby mobility ako zdielanie vozidiel (car sharing)
a zdielanie jazd (ride sharing) nahradia sucasnu pravidel-
nu autobusovu dopravu a vacsinu klasickych poZicovni
automobilov. Do tychto sluZieb bude zapojenych pri-
blizne 1000 elektrickych vozidiel. Okrem modelov radu

Experiment

ID. to budu aj elektrické skitre SEAT MO eScooter. Popri
tom budu elektromobilmi nahradené aj uzitkové vozidla
lokalnej ekonomiky, vozidla miestnej spravy, policie

a sanitky. Elektrické vozidla bude vyuzivat aj pristavna
policia a spréava letiska v meste Chora, ktoré je centrom
ostrova. Od konca juna minulého roku bol spusteny pre-
daj elektrickych vozidiel aj pre stkromnych zakaznikov.

Udrzatelna energia

Jednym z kli€ovych problémov elektromobility je
nabijacia infrastruktura, preto bude na ostrove vybu-
dovana celoplo$na nabijacia infrastruktura s verejnymi
a stkromnymi nabijacimi bodmi. Ako je dobre zname,
celkovu environmentalnu bilanciu elektrickej mobility
zasadne ovplyvnuje sposob vyroby elektrickej energie.
Doteraz sa 90 percent elektrickej energie na ostrove As-
typalea vyraba dieselovymi generdtormi. Tie produkuju
roCne takmer 5000 ton emisii CO,. Grécka vlada pre-
vzala na seba transformaciu vyroby elektrickej energie
z obnovitelnych zdrojov. V budicnosti sa ma vacsina
elektrickej energie na ostrove vyrabat zo sinka. V prvej
etape bude do roku 2023 inStalované solarne pole

s vykonom 3 megawatty. Tento vykon bude postacCovat
pre prevadzku vSetkych elektrickych vozidiel na ostrove




a pre 60 percent domov na ostrove. Nova energeticka
sustava bude doplnena batériovym uloziskom elektric-
kej energie s kapacitou 7 megawatthodin (MWh), ktoré
bude vyrovnavat vykyvy v produkcii a spotrebe elektric-
kej energie.

V druhej etape sa do roku 2026 podiel elektrickej ener-
gie z obnovitelnych zdrojov zvysi natolko, Ze pokryje
vySe 80 percent celkovej spotreby. Pri tom sa uplatnia
aj veterné elektrarne. S novou energetickou sustavou
klesnu na ostrove nielen emisie CO, ale pravdepodobne
aj naklady za energiu pre spotrebitelov. Grécka vlada
predpoklada usporu vySe 25 percent oproti aktudlnemu
stavu. Astypalea sa tak pocas najblizSich piatich rokoch
transformuje na inteligentny, trvalo udrzatelny ostrov.
Kone&nym cielom experimentu je nielen zlepSenie mo-
bility, ale aj zniZenie poctu vozidiel na ostrove o tretinu.

Medzinarodny vyznam
Herbert Diess, predseda predstavenstva koncernu

Volkswagen, zd6raznil vyznam projektu, daleko presa-
hujuceho hranice Grécka: ,,Astypalea je laboratérium
buducnosti pre dekarbonizaciu Eurépy. Na ostrove
budeme skimat v redlnom Case, ¢o vedie ludi k pre-
stupu na elektromobilitu a akd motivacia je potrebna
pre prechod k udrzatelnému Zivotnému Stylu. Ziskané
poznatky sa vyuziju pri prechode k udrzatelnej mobilite
a zelenej energii v Grécku. Astypalea mdze byt vzorom
pre rychle zmeny, podporované tesnou spolupracou
vlad a sukromnych spolo¢nosti.”

Transformacia na ostrove Astypalea bude systematicky
vedecky monitorovana. Experti z Univerzity Strathclyde
(Skotsko) a Egejskej univerzity (Grécko) budu pravidelne
robit ankety medzi obyvatelmi na ostrove aby ziskali od
nich spatnu vazbu k transformacii. Pri anketach budu
vedci zistovat vSeobecné nazory na elektromobilitu

a pripravenost na prechod k nej. Vysledky Studie budu
zverejnené aby pomobhli urychlit prechod na elektromo-
bilitu v inych regiénoch.

Oblubena dovolenkova destinacia sa v najblizsich piatich
rokoch pretransformuje na inteligentny ostrov.

Nevyhnutnym predpokladom udrzatelnej
mobility je nabijacia infrastruktura.

Policia na ostrove Astypalea si v juni 2021
prevzala prvé sluzobné vozidla ID.4.

TR

Elektricka energia na nabijanie bude
na 100% z obnovitelnych zdrojov.

Experiment
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Nabijanie bez karty

Volkswagen je prvym velkym vyrobcom, ktory svojim
zakaznikom ponuka kompletny a bezproblémovy ekosystém
na nabijanie ich elektrickych modelov. Krok za krokom

sa sluzba s nazvom We Charge stava eSte vykonnejSou,
pohodlnejsou a udrzatelnejSou — s novymi rieSeniami
nabijania doma aj na cestach, s novymi funkciami

a coskoro aj s technologiou obojsmerného nabijania.

Text a foto: Volkswagen

,Celostatne rozsirenie nabijacej infrastruktury je kltu-
Cové pre zrychlenie nabehu ofenzivy elektromobility.
Nabijanie musi byt eSte jednoduchsie a vhodnejsie na
kazdodenné pouZivanie,” vysvetluje Silke Bagschik, $éf-
ka pre predaj a marketing elektrickych modelov Volks-
wagen. ,S novym softvérom v naSich modeloch radu ID.
a rieSeniami ako je Plug & Charge k tomu rozhodujicim
spésobom prispievame ako vyrobca.”

Myslite za hranice auta. Koncern Volkswagen vytvara
dolezité predpoklady pre ofenzivu elektromobility.
»,Nasim cielom je, aby e-auto bolo nekompromisne
vhodné pre nasich zdkaznikov ako ich prvé auto. To je
dovod, preco budujeme kompletny nabijaci ekosys-
tém s rieSeniami pre domacnost a rychlym rozsirenim
Struktury rychleho nabijania na cestach, kompetent-
nym poradenstvom, komplexnymi tarifami nabijania
a vhodnymi flotilovymi rieSeniami pre firemnych
zdkaznikov," hovori Elke Temme, riaditelka pre oblast
nabijanie a energia spolo¢nosti Volkswagen Group
Components a generalna riaditelka spolo¢nosti Elli.
,Okrem toho mame jasnu viziu. Chceme, aby batérie
v nasich elektrickych vozidlach boli pouzitelné ako
flexibilné mobilné ulozisko na trhu s energiou. Skla-
dovanie je absolutne nevyhnutné, aby sa zvysil podiel
obnovitelnych energii. NavySe nabijanie méze pre
zakaznikov vyrazne zlacniet".

Nabijanie doma

Elektricky pohanané modely Volkswagenu sa uz daju
pohodlne nabijat doma v garazi - napriklad s wall-
boxom ID. Charger, nastennou nabijackou od koncerno-
vej znacky Elli. Zakaznik si m6ze vybrat medzi zakladnou
verziou a dvoma verziami s pripojenim na internet, ku
ktorym ma pristup cez aplikaciu We Connect ID. vo svo-

Technika

jom smartféne. Okrem toho znacka Volkswagen v Ne-
mecku ponuka osobitnt zmluvu na elektrickd energiu

Volkswagen Naturstrom”, ¢im garantuje 100 percent
certifikovanu zelenu elektrinu z obnovitelnych zdrojov.

Nabijanie na cestach -

onedlho Plug & Charge

S nabijacou kartou We Charge maju zakaznici Volkswa-
gen uz teraz pristup k jednej z najvacsich nabijacich sieti
v Eurodpe, zahffajucej vySe 270 000 verejnych nabijacich
bodov v mestdach aj na dialniciach. Ich pocet sa pritom
kontinudlne zvysuje. Do roku 2025 koncern Volkswagen
v Eurépe nainstaluje aj priblizne 18 000 rychlonabija-
cich stanic - spolu so silnymi partnermi. Okrem toho

je s maloobchodnymi partnermi vytvorenych dalSich
priblizne 35 000 nabijacich miest - mnohé z nich su
verejne pristupné.

V tomto roku dostant modely Volkswagen radu ID.
maju novu funkciu, ktora nahradza aktualnu autenti-
fikdciu nabijacou kartou a tym eSte viac ulahCuje nabija-
nie na rychlonabijacich staniciach. Hned ako zakaznik
zasunie nabijaci kabel, spusti sa Sifrovand a bezpecna
komunikacia medzi autom a stanicou podla normy ISO
15118. Toto overenie trva len niekol'ko sekind, potom
sa zacne proces nabijania. U¢tovanie prebieha ako zvy-
Cajne prostrednictvom zmluvy We Charge. V roku 2022
sa Plug & Charge zacne pouzivat v sietach IONITY, Aral,
BP, Enel, E.ON, ako aj Iberdrola a eviny. Okrem toho
prebiehaju rokovania s dalsimi vyznamnymi partnermi.

Inteligentné a obojsmerné nabijanie

Predpokladom pre inteligentné nabijanie v domacnos-
ti je systém domaceho energetického manazmentu
(HEMS) pre rodinné domy. Tento systém pozna vset-



ky poziadavky spotrebitelov, aby mohol inteligentne
rozlozit a riadit ich napajanie. Majitelia fotovoltového
systému tak m6Zu na nabijanie vyuZzivat aj elektricku
energiu z vlastnej produkcie.

Navyse, vdaka vyhodnym tarifam za elektrinu a inte-
ligentnym algoritmom je uZ dnes mozZné nabijat auto
presne vtedy, ked'je vo verejnej sieti k dispozicii vela
energie z obnovitelnych zdrojov. Napriklad veterné tur-
biny uZz nemusia byt odstavené kvéli tomu, Ze momen-
talne v sieti nie je dostatocne velky odber. Len v roku
2019 zostalo v Nemecku nevyuzitych 6 500 gigawat-
thodin obnovitelnej energie - to by stacilo na ro¢ny
pohon 2,7 miliéna elektromobilov.

Potencial vyuZitia energie z obnovitelnych zdrojov sa
dalej zvacsi obojsmernym nabijanim - prelomovou
technoldgiou, ktoru sa Volkswagen onedlho chysta
uviest na trh. Elektromobily vdaka nej mézu doda-

vat elektricku energiu aj do domovej siete zakaznika
(Vehicle-to-Home) a v buducnosti zabezpecdit aj stabili-
zaciu elektrickej siete. Tato technolégia bude dostupna
pre vSetky modely ID. s batériou 77 kWh. Pre vozidla uz

dodané zakaznikom bude technoldgia obojsmerného
nabijania dostupna po dialkovej aktualizacii softvéru.
Prenos energie a komunikacia pri obojsmernom nabijani
prebieha cez Specialny DC BiDi nastenny box.

Podpora zelenej energie

Znacka Volkswagen je prvym vyrobcom automobilov,
ktory podporuje expanziu vyroby elektrickej energie

z obnovitelnych zdrojov novymi veternymi a solarnymi
parkami v Eurdpe. Su urcené na vyrobu takého mnoz-
stva dodatocnej zelenej elektriny a jej dodavanie do sie-
te, aké je potrebné na prevadzku modelov radu ID. a pre
zakaznikov, ktori eSte nevyuzivaju na nabijanie zelenu
energiu. Do roku 2025 ma byt vytvorenych priblizne

20 novych projektov, ktoré do roku 2025 kumulativne
vygeneruju priblizne sedem terawatthodin dodatocnej
zelenej elektriny rocne, - to je mnozstvo, ktoré vyro-

bi cca 300 novych veternych turbin alebo spotrebuje
800 000 domacnosti. Volkswagen na podporu zelenej
elektrickej energie do roku 2025 vynalozi priblizne 40
milionov eur.
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Vyhodnejsi wa

llbox od ZSE Drive!

Domace nabijanie je najlepsSie nabijanie. O to viac, ak vyuzivate Smart
Wallbox. Vdaka ZSE Drive ho teraz mozete ziskat za zvyhodnenu cenu!

Prist kazdy den k plne nabitému autu je
luxus, na ktory si velmi rychlo zvykne-
te. Iste, elektromobily sa daju nabijat

aj z beznej zasuvky, no takéto nabijanie
nemusi pri vy$sich najazdoch v elektro-
mobiloch s velkou batériou stacit.
Skvelym rieSenim je wallbox, ktory moéze
poskytovat ovela vyssi nabijaci vykon (az
22 kW) a navySe mdze ponukat mnoz-
stvo uzitocnych doplnkovych sluzieb

k tomu. Presne taky mozete teraz ziskat
od ZSE Drive za zvyhodnent cenu 529 €.

Co dostanete?

@® Smart Wallbox s vykonom 22 kW

@® ManaZment spotreby v tarifnych
pasmach

@® Manazment spotreby s domacou
fotovoltikou

@ Ovladanie a sledovanie nabijania
online
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@ Historia spotreby v mobilnej aplikacii
@ Predizena zaruka na 6 rokov (stcast
balika)
Tento wallbox je moZné nainstalovat do
gardze, ale aj na exteriérové parkovacie
miesto. Je vybaveny 5m kablom s kon-
covkou Type 2, integrovanym elektrome-
rom, WiFi a mobilnym pripojenim, ako aj
Citackou kariet pre zabranenie neautori-
zovanému pouZzitiu.
Ak teda nemate garaz, ale vlastnite von-
kajSie parkovacie statie, nemusite zufat.
Aj vy mobzZete vyuZivat pIné vyhody doma
nabijaného elektromobilu: moznost
vyrazit na cestu s plne nabitym a zaroven
vyhriatym/vychladenym autom.

Program Partner

Zvyhodnenie na kupu wallboxu je pod-
mienené jednym z pausalov. My vam
odporucame zvolit Balik Sluzieb Doma-

ceho wallboxu s Programom Partner. Za
mesacny poplatok 14,90 € ziskate moz-
nost pripojit sa k Wallboxu cez mobilnu
aplikaciu a prostrednictvom nej ovladat
nabijanie, sledovat spotrebu a histé-

riu nabijania, nastavovat preferované
ceny pre nabijanie ¢i vyuzit prepojenie

s domacou fotovoltaikou od ZSE Energia.
K tomu dostanete 40 kWh nabijania v ce-
lej sieti ZSE Drive bez ohladu na rychlost
nabijania (AC, DC, Ultra) a rozSirenu zaru-
ku domaceho Wallboxu na 6 rokov.

Cely balik teda obsahuje Smart Wallbox,
domadcu tarifu pre zvyhodnené nabijanie
v noci, lepSie ceny nabijania na verejnych
nabijacich staniciach a eSte aj 40 kWh
volného nabijania v sieti ZSE Drive.

V ZSE vam velmi radi pomézu aj s kon-
trolou vasej siete a inStalaciou wallbo-
xu. Pre viac informacii navstivte www.
zsedrive.sk.
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Videa ako navody

Miro Straka je expert Volkswagenu, ktory je ludom znamy cez
YouTube videa, kde odhaluje funkcie r6zne skryté funkcie modelov
VW, vysvetluje nové technoldgie a podava uzitocné navody.
Porozpravali sme sa o kariére, videach aj buducnosti.

1.) Ahoj Miro. Aka je momentalne tvoja
pozicia v Porsche Slovakia?

Aktualne je moja pozicia pod nazvom
e-mobility manager a Digital Genius spolu
s produktovym manazérom pre rodinu ID.
Stale sa venujem rozvoju elektromobility
v nasej predajnej sieti, implementujem
nové prvky do predaja, ako napriklad wal-
Iboxy, a konzultujem s predajnou a servis-
nou sietou napriklad vyber nabijacky pre
prevadzku alebo pre zakaznikov. T4 ¢ast
pozicie, ktord sa nazyva Digital Genius,
zahfna rozvoj digitalnych systémov ale

aj zavadzanie novych, ako bude v blizkej
buducnosti Volkswagen Voucher. Zaroven
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pripravujem pre slovenskych zakaznikov
novinky a zmeny pre digitalne systémy We
Connect a We Connect Go. Tretia sucast
mojej pozicie je produktovy manazér pre
rodinu ID.3, ID.4 a aktudlnu novinku ID.5.

2.) Podla nasho posledného rozhovoru je
jasné, ze tento rok pracujes pre Volkswagen
uz 17 rokov. Co ta drzi na mieste?
Rozhodne inovécie a novinky. VZzdy ma
bavili pocitace, technologie ale aj auto-
matizacia a ekosystémy. Tieto prvky su tu
pritomné a naviac neustale sa menia, takze
to nie je jednotvarne. Zaroven pracujem

so sietou predajcov a tesSi ma, ked' mézem

moje znalosti odovzdat dalej a oni ich vedia
zuzitkovat pri komunikacii so zakaznikom.

3.) Fanusikom si znamy aj zo série
technologickych videi, ktoré sa daju

ndjst na YouTube. Ako sa vlastne zrodila
myslienka pustit sa do niecoho takého?
Chcel som vytvorit format, cez ktory by
som odovzdal informaciu, ako pracuju
nase systémy v realnom prostredi. Zaroven
povedat aj osobnu skusenost s kazdym
systémom - ako je nastaveny a ako ho po-
uzivam ja. Vychadzam aj z osobnej skuse-
nosti, kde pri hladani spravneho produktu
pre mia som c¢asto vyhladaval redlne vided



Pocet Mirovych epizéd: 15
Celkové videnia: 622 877

Najuspesnejsia epizéda:

Co dokaze vas klG¢?
Pocet videni: 129 716
Celkovy pocet TECH videi: 33

Sledujte YouTube kanal
Volkswagen Slovensko!

zariadenia, jeho funkcie a niekedy aj de-
tailné nastavenie. Zvolil som video format,
ktory je urcite viac popularny ako Citanie
prezentacii.

4.) Pokracuje tento projekt aj nadalej?
MoéZeme sa tesit na nové videa?

Prva Cast projektu skoncila v roku 2021

a natiahla sa o rok z dovodu pandémie.
Obsiahli sme zakladné a najrozsirenejsie
prvky vybav. V roku 2022 budeme urcite
pokracovat. Je vela produktovych noviniek.

5.) Na aké oblasti sa planujes najblizsie
zameriavat?

Zameriame sa napriklad na asistent ma-
nipulacie s privesnym vozikom alebo ako
vozidlo vie, Ze som unaveny a odporuci
tzv. Salku kavy. Dostaneme sa aj do oblasti
zacCinajucej autondmnej jazdy a vysvetlime
si, Co je Car2X, dialkové parkovanie, parko-
vanie s pamatou, asistent zmeny jazdného
pruhu.

6.) Ktoré z videi, ktoré si uz natocil, by si
fanusikom odporucil ako najzaujimavejsie
alebo najuzitocnejsie?

Medzi najuzitoCnejsSie urlite povazujem
video o nastaveni Bluetooth, a to z dévodu
bezpecnosti, nakolko vela [udi stale drZi te-
lefén v ruke ako vysielacku, pritom dnesna
technoldgia zabezpecuje kvalitny telefon-
ny hovor cez Bluetooth. Mojou zalubou je
urcite prepojenie vozidla s vodicom a preto
odporucam aj cast o We Connect.

7.) Dokaze ta este prekvapit, ¢o bezni ludia
o svojich autach nevedia?

Ano. Vela Iudi je prekvapenych, ked cez let-
ny den dlho podrzim dialkové ovladanie na
otvorenie vozidla a otvoria sa vsetky okn3,

aby sa vyvetralo.

8.) Si aj manazér pre elektromobilitu
a digitalizaciu. Co taka pozicia dnes
znamena? Cim sa denne zaoberas?

Na dennej baze komunikujem s predajnou
a servisnou sietou ohladom problémoy,
ktoré vzniknu pri pouzivani digitalnych
technoldgii. Niekedy staci predajcu naviest
k spravnemu nastaveniu, inokedy treba
zosumarizovat informacie a tie zasielam na
rieSenie do vyrobného zavodu. Paralelne sa
pripravujem na nové projekty, ktoré treba
nastavit pre nasu krajinu a odovzdat infor-
macie v prezentdcii alebo priamo Skolenim
v predajne;j sieti.

9.) Ako sa zmenil svet elektromobility
Volkswagenu odkedy sme sa naposledy
rozpravali?

Mame viac elektrickych modelov a viac
nabijaciek. To je ta najdolezitejsia
informacia pre tych, ¢o sa touto témou
nezaoberaju. Pre ludi, ktori tému sledu-
ju detailnejsie, je zmien viac. Elektrické
vozidla sa dokazu hromadne aktualizovat
a vylepSovat. Zaznamenali rychlejsie na-
bijanie, ktoré vedia vyuzit na uz funkénych
ultra rychlych nabijackach. Preto uz otaz-
ka ,ako sa tam dostanem” zacina byt na
Ustupe. Pripravujeme sa na nové modely,
ktoré opdt ponuknu lepsi dojazd a nové
technologie.

10.) CitiS, Ze sa meni postoj ludi

k elektromobilite?

Pocas mojich rozhovorov za tych vela rokov
je zmena citelna. Hlavne ked'sa s elektro-
mobilom objavim na netradi¢nom mieste,
ktoré je vzdialené od velkych miest. Ak si

v diskusii vysvetlime tradi¢né myty a fakty
zistime, ako vlastne jazdia, nasledne im
ukdzem siet nabijaciek a zrazu je ten postoj
menej negativny.

11.) Ako podla teba vyzera dobry
elektromobil?

Ja mam rad rodinné vozidla a vietky
technoldgie, pretoZe chcem vediet, ako
pracuju. To znamend ID.BUZZ Ale za dobry
elektromobil povazujem ID.3 alebo ID.4.
Tieto vozidla su sice z vonka mensie,
avSak MEB platforma ponuka naozaj velky
vnutorny priestor, ktory, ak potrebujem,
rozSirim streSnym boxom alebo taznym
zariadenim. Vykon motora 128 kW (174 k)
postacuje na hmotnost vozidla a na moju
jazdu. Batéria o velkosti 77 kWh netto

mi podla vlastnej skisenosti postacuje

na realny dojazd 300 km aj za horsich
poveternostnych podmienok na Slovensku,
v pripade teplejSieho pocasia dosiahnem
hravo 400 km a viac. Tato batéria ponuka
uz rychle nabijanie na urovni 135 kW, ¢o
zabezpedi kratSie nabijanie raz za rok na
dlhej trase. V zakladnej cene ponukaju obe
vozidld ID.3 aj ID.4 Siroké bezpelnostné,
asistencné a komfortné systémy. Priplatil
by som si za IQ.LIGHT s dynamickou regu-
laciou svetiel, bezklicovy systém KEYLESS
s elektrickym otvaranim zadného veka
batoZinového priestoru a funkciou EASY
OPEN a EASY CLOSE.

12.) Ktora je pre teba najzaujimavejsia
technologicka novinka, na ktoru sa
mozeme tesit v najblizsich rokoch?
Zaujimavou technoldgiou je head-up
displej s rozSirenou realitou. Ponuka

v zornom poli vela informdcii, pricom sa
stale pozerate na cestu. Myslim si, Ze sa
zlepsi natolko, aby sme maly displej pred
volantom uplne odstranili. Urcite to bude
aj autondmnejsia jazda. Vidiet to uz teraz
pri parkovani na dialku pri Touaregu a pri
parkovani s pamatou pri ID., alebo pri
asistente zmeny jazdného pruhu.
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Sny, drina,
silny dokument

Na prvom tohtorocnom Hodnoteni reklam
v Stratégiach zaznelo, ze ide o zaujimavy
pocin na nasom reklamnom trhu.

Pozrime sa blizSie na dokument

Sny, drina a pandémia, ktory vznikol

pre Volkswagen Uzitkové vozidla.

.Mo&j oblibeny kvetinarsky vtip je,
Ze kvety z klasického kvetinarstva
precestovali viac ako ja za bezny

moj zivot. Kipim si ruzu, ktora prisla
z Juznej Ameriky. A potom sa dopra-
cujete k tomu, Ze na tych farmach su
velmi zIé podmienky. Ked ja to viem
robit inak, pre¢o by som to nemohla,
hovori o svojom podnikani Veronika
Velkovd z Farmy Kvet z vychodo-
slovenskej obce Vojcice. Veronika je
jednou z piatich mladych slovenskych
podnikatelov, ktorych vidime v su-

"
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gestivnom dokumente o podnikani
na Slovensku. Pribehy podnikatela

s naturdalnym vinom Michala Baza-
lika, Ludovita Vassa, ktory pestuje
povodné odrody ovocnych stromov,
Mareka Karaku a jeho reStauracie Alej
v Bojniciach ¢i Mareka Rabika a jeho
udrzatelnych mobilnych domov su
citlivou vypovedou nielen samotného
podnikania, ale aj hodn6t, snov, Ci
sondou ako velmi zasiahla do ich kaz-
dodenného podnikatelského zZivota
pandémia Covid-19.
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Preco to celé vzniklo

Napad na takyto pribeh vznikol spo-
lupracou klienta Volkswagen UZitkové
vozidla a kreativnej agentury Mullen-
Lowe GGK. , Ako znacka sme nechceli
prejst mlc¢anim to, ¢o sa v podnika-
telskom prostredi na Slovensku pocas
pandémie udialo,” vysvetluje Jan
Briatka, marketingovy a PR manazér
Volkswagen Uzitkové vozidla. ,Pandé-
mia sa vyznamnym sposobom dotkla aj
nasich zakaznikov, ktorym sme sa chce-
li prihovorit. Vedeli sme, Ze to nebude
klasicka produktova kampan.”

Hladame kvalitného
dokumentaristu

Uvedomili sme si, Ze nasu myslienku

do uveritelnej podoby dokaze pretavit
iba skuseny dokumentarista. Preto

sme oslovili Jakuba Sipoga, ktory ideu
celého projektu eSte viac posunul. Na-
vrhol vo filme ukazat takych podnikate-
lov, ktori aj napriek pandémii v podni-
kani pokracuju dalej. ,Jakubov navrh sa

pre dalSich podnikatelov,” otvorene
hovori Vlado Slivka, kreativny riaditel
agentury MullenLowe GGK. ,Jakub
Sipog nas svojim pristupom presvedcil,
vedeli sme, Ze mu mbéZeme dat pri tvor-
be volnu ruku. Dohodli sme si len zak-
ladné ramce, zvySok bol na nom. Chceli
sme mat autorsky dokument, autentic-
ky obraz dnesnej doby.” Dokumenta-

rista si vybral podnikatelov, s ktorymi
putovanim po Slovensku stravil 16 dni
a prejazdil 2 700 kilometrov. ,Material,
ktory priniesol, nas ohromil a rovnako
nas ocarila exekucia.” Dal$ou Glohou
bolo dostat dokument medzi ludi.

Specialna premiéra

Tvorba dokumentu, od napadu po jeho
realizaciu a vyslednu pracu, trvala
takmer rok. Vlastny pribeh ma doku-
ment Sny, drina a pandémia na YouTu-
be, kde ma takmer 200-tisic videni.

Kde je logo?

Uz sme spomenuli, Ze filmovy doku-
ment je spracovany citlivo. A rovnaky
pristup je badat aj pri propagacii znacky.
»Rozhodli sme sa ist cestou silnych
individualnych pribehov,” vysvetluje Jan
Briatka. , A rovnako sme si povedali, Zze
znacka nutne nemusi byt stredobodom
26 minut. Naopak, chceli sme, aby boli
o [udoch. Vnimali sme to tak, ze brand
je nositelom tejto témy a dokument nas
unikatny obsah.” Prepojenie myslienky
podnikatelov a UZitkovych vozidiel je
zrejma. A hodnota dokumentu je prave
aj pri citlivom zobrazeni znacky a jej
loga. ,,Aj vtomto smere je to ambiciozny
projekt - skoro az nereklamna vec,” mysli
si Vlado Slivka.

Cely dokument si mozete pozriet na
YouTube Volkswagen Slovensko alebo
na www.snydrinapandemia.sk.
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Verte — neverte

Rozhodli sme sa vyvratit najvacsie myty a famy
o batériovych elektromobiloch! Niektoré su pravdivé,
iné vSak nemaju s realitou nic¢ spolocné. Ako to dopadlo?

Prvogeneracné elektromobily boli zname malym dojazdom na drovni 120 kilometrov. Tento udaj bol relevantny pred viac
ako patnastimi rokmi, dnes sa vSak priemerny dojazd elektromobilov pohybuje na trovni 450 - 550 kilometrov. Vyvoj

v tomto smere stale napreduje a uz v najblizSich rokoch budeme méct vidiet elektrické vozidla, ktoré hravo prekonaju
magicku hranicu 1 000 kilometrov bez potreby nabijania. Dojazdom tak uz dnes prekonavaju mnoho benzinovych auto-
mobilov a je len otazkou ¢asu, kedy zosadia z tronu aj tie naftové.

Elektromobily st drahé - CIASTOCNE PRAVDIVE
Dnes su aj tie najmensie elektromobily stale drahSie nez ekvivalent-
né auto s benzinovym ¢i naftovym motorom. Cenovy rozdiel medzi
zakladnym spalovacim VW Golf a elektrickym ID.3 je az 21 400

eur. Treba vSak pri porovnavani mysliet aj na skuto¢nost, ze kym
Golf bude mat v tomto pripade trojvalec s vykonom 81 kW (110 k)

a manudlnu prevodovku, ID.3 bude podstatne lepSie vybavené a
dosiahne vykon az 150 kW (204 k). K tomu si pripocitajte komfort
spojeny s jazdou akoby s automatickou prevodovkou. Cenovy rozdiel
podobne nakonfigurovanych vozidiel sa tak v skuto¢nosti vyrazne
znizuje. Napriek tomu su elektrické batériové vozidla v priemere
stdle drahSie o priblizne 5 - 6 000 eur neZ porovnatelné auto so
spalovacim motorom. Ceny elektrickych vozidiel vSak kazdym ro-
kom klesaju a podla najnovsich sprav by do konca tejto dekady mali
byt dokonca lacnejSie nez konvencné spalovacie automobily.
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Nabijanie trva dlho -
Batérie musite po 5 rokoch vymenit - CIASTOCNE PRAVDIVE
NEPRAVDA Nadrz spalovacieho auta i
Drviva vacsina vyrobcov elektrickych aut posky- viete na Cerpacej stanici
tuje ku kazdému autu bezplatnu zaruku na pohon naplnit za necelych 5 mi-
a batériu po dobu 8 rokov alebo 150 000 km. Pocas nat. Podobnym udajom
tohto obdobia by nemala klesnut jej kapacita pod sa elektromobily zatial
urcity hranicu (zvycajne 70-80 %), inak dojde k jej pochvélit nemézu, no ich
bezplatnej vymene za novu. Vyrobcovia tieZ prizvu- nabijanie uz netrva ,celu
kuju, Zze vymena celej batérie je malo pravdepodobna vecnost" ako kedysi. Su-
a stvisela by jedine s vyrobnou vadou alebo neo- Casné batériové vozidla
pravitelnym poskodenim. Naj¢astejsie budu musiet st Standardne kompati-
majitelia elektromobilov pristupovat len k vymene bilné s rychlonabijacimi stanicami, ktoré poskytuju - ako
niektorého z moduloyv, ktory je niekolkonasobne lac- napoveda samotny nazov - moznost rychleho nabijania.
nejsi nez kompletny akumulator. Ako priklad m6zeme Napriklad novy Volkswagen ID.5 viete vdaka 135 kW
pouzit Volkswagen ID.3, ktorého 82 kWh batéria je nabijaniu nabit z 5 na 80 % uz za 29 minut. Vrcholny model
zostavend z 12 modulov, pricom v kazdom z nich sa ID.5 GTX ma maximalny vykon nabijania dokonca 150 kW.
nachdadza 24 ¢lankov. Ak d6jde k opotrebeniu jedného Pre lepSiu predstavu - uz po Siestich minttach na nabijacke
z modulov, zakaznik teoreticky zaplati len 1/12 ceny budete mat dostatok elektrickej Stavy na to, aby ste mohli
celej batérie. Cena tychto modulov sa v sucasnosti bezpeclne prejst dalSich 100 kilometrov. SkutoCne pomaly
pohybuje na urovni 1 300 eur, pricom existuje pred- budete nabijat len doma prostrednictvom ,wallboxu” alebo
poklad k ich postupnému zlacfiovaniu. z klasickej 230 V zasuvky. V takom pripade to méze trvat aj
niekolko hodin.
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}] eguegigkae Zamky Na Slovensku je malo nabijaciek - NEPRAVDA

V sti¢asnosti u nas pripada 10 elektromobilov na jednu nabijacku, ¢o je v porov-
nani s nasimi susedmi dobry vysledok. V pocte rychlonabijacich stanic je Sloven-
sko dokonca jednou z najlepSich krajin v ramci V4! Verejné stanice vSak majitelia
nevyuzivaju pravidelne, pretoze svoj elektromobil nabijaju z domacej siete. Také-
to dopifianie energie navyse predliuje Zivotnost akumulatorov a etri prevadz-
kové ndklady (obzvlast pri no¢nom prude). Rychlonabijacie stanice su nieco ako
fast food pre elektromobily. VyuZivaju sa len vtedy, ked nemate ¢as na domace
nabijanie alebo pri dlhSich cestach na dovolenku, ked potrebujete rychlo nasytit
batériu kilowatthodinami. Ak Slovensko v nieCom zaostdava, tak su to verejné na-
bijacie stojany v mestach a na sidliskach pre ludi bez vlastnej garaze. Pokial teda
byvate v paneldku, investiciu do elektromobilu vam zatial neodporucame.
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Kuarenie a klimatizacia znizuju dojazd -
PRAVDA

Ano, zapnuté spotrebice prirodzene vplyvajl na elektricky
dojazd. To vSak nikdy nebolo tajomstvom a do urcitej miery sa
tento problém tyka aj spalovacich dut. Ak dnes v malom mest-
skom auticku zapnete klimatizaciu, takmer okamzite pridete

o Cast vykonu a zvysi sa vam aj spotreba benzinu. V elektro-
mobile o vykon nepridete a spotrebu kdrenia mdzete trochou
vynaliezavosti znizit na minimum. Pocas nabijania si totiz mo-
Zete nechat vychladit alebo predhriat interiér eSte predtym nez
vyrazite na cestu. To znamen3, Ze pocas jazdy teplotu v kabine
len udrZiavate na prijatelnej teplote. Najnovsie elektrické vozidla
navyse disponuju tepelnym Cerpadlom, ktoré ma vyssiu Gc¢innost
a na dosiahnutie poZzadovanej teploty nepotrebuje tak velké
mnozstvo energie ako kedysi. Pokial chcete spotrebu energie

v elektromobile znizit eSte viac, mézZete pred kurenim upred-
nostnit napriklad vyhrievanie volantu a sedadla.

Nabijanie je lacné -

CIASTOCNE PRAVDIVE

Odpoved v tomto pripade taktiez nie je jednoznacna.
Vysledna cena za nabijanie sa primarne odvija od toho, ¢i
pravidelne dopinate energiu doma, na verejnych nabijacich
staniciach ¢i rychlonabijackach. Za idealny stav mézeme
povazovat domace nabijanie no¢nym prudom, ktory je
lacny. Pri su¢asnych cenach elektriny a priemernej spotrebe
elektromobilu na trovni 15 kWh/100 km vas vyjde nabijanie
na priblizne 1,50 eur/100 km. Pri Cerpani energie z verejnej
stanice so striedavym pridom cena stipne na 3 eurd a su-
verénne najviac zaplatite na rychlonabijackach. V zavislosti
od ich vykonu a vami zvoleného programu méze cena za
jednu kilowatthodinu presiahnut 45 centov. To znamena, ze
za kazdych 100 kilometrov dojazdu zaplatite az 6,75 eura.

V tomto ohlade mézu byt elektromobily na prevadzku do-
konca rovnako drahé ako klasické spalovacie auta.
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Elektromobil nemo6zem nabit z klasickej
zasuvky - NEPRAVDA

Kazdy elektromobil sa Standardne dodava s adaptérom pre
nabijanie z klasickej domacej 230 V zasuvky. Treba vSak zdéraz-
nit, Ze samotni vyrobcovia povazuju takéto nabijanie za krajné
rieSenie z bezpecnostnych dévodov. Domy so starSou elek-
troinstalaciou totiz nemusia pripojeny elektromobil utiahnut

a pomerne [ahko méze déjst vyhodeniu poistiek alebo isticov.
Nehovoriac o tom, Ze nabijanie elektromobilu s velkou batériou
prostrednictvom 230 V zasuvky moéze trvat aj cely den. Ovela
lepSou volbou su preto spominané wallboxy. V principe ide

o domacu nabijacku pre elektromobily, ktord si moZzete nechat
nainstalovat vo vasej gardzi. Po kontrole technikom a pripad-
nych Upravach elektroinStalacie si moézete uzivat nielen rychlej-
Sie, ale predovsetkym bezpecnejSie nabijanie doma vo vlastnej
garazi. Cena takychto wallboxov sa pohybuje od 600 do 2 000
eur v zavislosti od vykonu a dostupnych funkcii. Mnohé viete
kontrolovat aj na dialku prostrednictvom aplikacie v mobilnom
teleféne, o eSte viac zjednodusSuje obsluhu pri nabijani.

Rychle nabijanie skracuje zivotnost batérie

- PRAVDA

Pravidelné nabijanie na rychlonabijacich stojanoch vyrazne skra-
cuje Zivotnost batérie. Ako sme uz naznacovali, vykonné stanice st
automobilovym ekvivalentom rychleho obcerstvenia - pohodiné,
no nie prilis zdravé. Majitelia elektromobilov ich vyuZivaju najma
pocas cesty na dovolenku, ked sa potrebuju dostat ¢o najrychlej-
Sie do ciela. Ak teda majitelovi zalezi na tom, aby mu akumulator
v elektromobile vydrzal ¢o najdlhSie, idealnou formou nabijania
budi domace wallboxy so striedavym priadom a nizsim vykonom.







Rekapitulacia

Auta su coraz zlozitejSie a schopnejSie. Prinasaju funkcie, o ktorych
sme pred par rokmi ani netusili, Ze budu existovat. Clovek aby mal
pri sebe slovnik. Tak sme sa rozhodli vam jeden vyrobit. Prva cast
sa zameriava na bezpecnostné a asistencné systémy.

Text a foto: Juraj Hrivnak

#

Oiergh

@ 00:06.5 i
L]
Povbgsinid O0=00 0 . I
Magrpohieié  O0RD0UR :
N |
o et | 'Il:
*

MnozZstvo pojmov a systémov narasta a ak by sme mali vysvetlovat sali. Preto vam na jednom mieste prinaSame zoznam tych najdéle-
a popisovat uz len bezpecnostné prvky kazdého testovaného auta, zitejSich pojmov a priblizime vam ich vyznam a popiSeme funkciu
nestacili by nam strany tohto casopisu a o nicom inom by sme nepi-  jednotlivych asistencnych systémov.

m Systém, ktory zabrani blokovaniu kolies pri prudkom Ultrazvukové senzory, ktoré dokazu efek-
brzdeni, aby vam umoznil udrZat kontrolu nad autom a menit  tivne upozornit vodica, ked sa priblizuje k prekazke. Kedysi by-

smer. Povinna vybava véetkych novych aut v EU. vali iba vpredu a vzadu, dnes ich maju niektoré auta po celom

obvode karosérie.
Stabilizacny systém (ESP alebo ESC, VDA, DSC...) ERYAGEN

ktory pribrzdovanim jednotlivych kolies v zakrute zabranuje naj- LIS EGIEEENET A Subor viacerych parkovacich kamier,
ma pretacavému Smyku, pri SUV aj prevrateniu. ktorych obraz dokaze softvér,spojit” do simulovaného pohladu na

auto z vtacej perspektivy. Vodic si m6Ze zvacsa prepinat aj medzi
obrazmi jednotlivych kamier, Co sa zide pri parkovani.




CEWGVEIEH S Systém, ktory dokaze automaticky za-

parkovat vozidlo - pozdiine, prie¢ne a niekedy aj $ikmo. Pri
niektorych autach je potrebné ovladat brzdu a plyn, pri nie-
ktorych ani to nie je potrebné. Niektoré auta maju aj asistenta
vyparkovania vozidla.

DEHCER G EPA TR ERGEEN  Vam , podrzi” auto zabrzdené

pri rozbehu do kopca, aby necuvlo. Brzdu pusti v momente, ked'

pociti, Ze sa skutoCne rozbiehate.

DB ENFAEVGITFAGEN  Udrziava zvolenu nizku rychlost pri

zjazde zo strmého kopca bez toho, aby ste sa museli dotknut
brzdového pedala. Brzdy ovlada jednotlivo a vyuziva maximal-
nu prilnavost kaZzdej jednej pneumatiky pri snahe o zachovanie
zvoleného smeru jazdy. To sa pri pouzivani brzdového pedala
neda dosiahnut.

Upozornenie na premavku prechadzajicu krizom za/pred
a0 Ked napriklad vychadzate z prie¢neho parkovacieho
miesta, malokedy mate rozhlad, ¢i sa zboku neblizi auto, chodec
alebo cyklista. Tento asistencny systém vas na to upozorni.

VTG ERENOIGIEN  VyuZiva senzory vo vonkajSich spat-

nych zrkadlach alebo v narazniku na to, aby vas upozornil, ak sa
vo vasom slepom uhle nachadza iné auto alebo objekt. Bud roz-
svieti vystraznu kontrolku v zrkadle, alebo upozorni akusticky,
pripadne zasiahne do riadenia vozidla, aby zabranil zrazke (v za-
vislosti od modelu).

DEH O EPL TR EPOECITE  Upozorni vodica na znacku

STOP, pripadne sleduje premavku prichadzajicu z oboch smerov
a v pripade hroziacej zrazky zabrzdi.

Rozpozna hroziacu zrazku
a v pripade, Ze vodi¢ zareaguje, ,pomoéze” mu s dostatocnym
pohybom volantu na to, aby sa zrazke podarilo vyhnut. Systém
na to vyuZiva elektricky posilfiovac riadenia.

Tento systém dokaze zabranit
zrazke pri odbacani dolava (pri pravostrannej premavke) z oboj-
smernej cesty. Deteguje auto v protismere a v pripade potreby
vozidlo zabrzdi, alebo zmeni jeho drahu.

Asistent nidzového brzdenia (Front Assist) ERUITAEREELS

kameru, alebo ich kombinaciu, aby skenoval mozné prekazky
v trajektorii auta. V pripade hroziacej zrazky aktivuje brzdy.
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CGEHVAG g ElE  Udrziava zvolend rychlost vozidla, av-

Sak ak dobehne iné vozidlo, spomali na jeho rychlost a udrziava
od neho zvoleny odstup. VyuZiva na to zvacsa radar v prednej
Casti vozidla.

T EN VAR EN TV AT I Eie Nadstavba adaptivne-

ho tempomatu. Popri radare vyuziva aj GPS, mapové podklady
arozpoznavanie dopravnych znaciek a prispésobuje rychlost vo-
zidla nielen okolitej premavke, ale aj profilu cesty. To znamena,
Ze reSpektuje dopravné znacenie, alebo pribrzdi pred zakrutou.
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Moderné vozidla su vybavené niekolkymiradarmis roz-
nymi dosahmi a rozsahmi mieriacimi dopredu aj dozadu, aby boli
schopné vytvorit si presny obraz o okoli auta.

m Stlacenie plynového pedala rychlo aZ na podlahu.
Spinac na konci drahy plynového pedala pri autach s automatic-

prevodovy stupen a maximalnu akceleraciu. Priautach s manual-
nou prevodovkou rusi obmedzovac rychlosti.

VAERELRER AT IEGFAETER  Vyuziva senzory bezne moni-

torujuce objekty v slepom uhle, aby vas upozornili pred otvorenim
dveri a vystupenim z vozidla, ak sa zozadu bliZi vozidlo ¢i cyklista.

AEHBENUEICT BEIEN  Kamera za ¢elnym sklom snima

pritomnost okolitej premavky a automaticky aktivuje/deaktivuje
dialkové svetla.

Upozornenie na vybocenie z jazdného pruhu EEEHIESE:In]

upozorni vodi¢a na nechcené vybocenie z jazdného pruhu, teda
také, ked'vodi¢ nepouzil smerovku. Upozornenie moéze byt akus-
tické a vizualne, avsak tie lepSie systémy vyuZivaju vibrovanie
volantu, ktoré upozornivodica, ale neobtazuje pipanim posadku.

VIR ENEEEN  Radary sa ¢asto kombinujd s multi-

funk&nou kamerou, ktorej Ulohou je rozpozndvat Ciary na ceste,
auta, cyklistov, chodcov Ci krajnice - to vSetko v zavislosti od pok-
roCilosti systému. Niektoré modely, napriklad Subaru, pouziva
miesto radaru dve kamery, vdaka ¢comu je schopné posudzovat
vzdialenost objektov okolo seba.



ISR HEOVEREREFLER  Tento systém ma roézne nazvy, ale

prakticky je to spojenie vedenia v jazdnom pruhu a inteligent-
ného adaptivneho tempomatu, CiZe ide o Ciasto¢ne autondomnu
jazdu. Z legislativnych dévodov je (zatial) potrebné, aby mal vodic
aspon ruku na volante, inak sa systém automaticky deaktivuje.
Avsak v skutocnosti nie su zasahy vodica na rovnejsich usekoch
ciest vObec potrebné.

O] L PLVETE AT I Systém, ktory vam nedovoli prekro-

Cit stanovenu rychlosti. Nastavuje sa podobne ako tempomat.
Po dosiahnuti stanovenej rychlosti vozidlo prestane zrychlovat.
Funkcia obmedzovaca sa automaticky zrusi, ak naplno zosliap-
nete plynovy pedal az do polohy kick-down.

DTN AC g (G PLVETE AT 0508 Nadstavba obmedzova-

Ca rychlosti, ktora vam automaticky navrhuje vhodny rychlostny
limit na zaklade dopravného znacenia.

DB ENAERLVARI LT Je nadstavbou upozornenia na vybo-

Cenie z jazdného pruhu a dokaze vozidlo vratit spat do pruhu, ak
hrozi prekrocenie Ciary bez pouzitia smerovky. LepSie systémy
dokaZu auto viest v strede pruhu proaktivne a nereaguju iba na
priblizenie sa k Ciare.

Pripomenutie obsadenosti zadnych sedadiel EEIInERTIEd]
zvierat zabudnutych v letnych dfioch na zadnych sedadlach aut
je stale aktualna. Niektoré modely vyuZivaju senzory, aby vam
pripomenuli, Ze na zadnych sedadlach mate posadku.

CEBENRENENTERIL IS UmozZiuje vybrat si na disple-

ji Zelanu trajektdriu privesu a nasledne uz prenechate vozidlo
parkovaciemu asistentovi, ktory sa postara o vykonanie daného
manévra aj s privesom.

Systém, ktory na zaklade jazdného
Stylu vodica dokazZe vyhodnotit ¢i je vodi¢ unaveny. Ak rozpozna
unavu, zobrazi upozornenie a navrhne vodicovi, aby si spravil
prestavku.

NI OEVENIER L EW N BOEIE@®  Kamera zvacsSa za Cel-

nym sklom rozpoznava dopravné znacky a premieta ich na disp-
leji pred vodicom.




Zohrievanie motora v zaparkovanom vozidle
modernym motorom neprospieva, nezrychli
nastup kurenia a zbyto¢ne minie palivo. Navyse
je to zakazané a hrozi za to pokuta. Najlepsie

je Co najskor po nastupeni vyrazit. Motor sa
lepsSie a ucinnejsSie zahreje pri miernom zatazeni.
Plny plyn a vysoké otacky studenému motoru
tiez neprospievaju. Poskodzuju ho a zvysuju

jeho opotrebenie. Viac plynu ho netrapi az

v momente, ked teplota oleja stupne na priblizne
80 stupnoy, o byva po 15 - 20 km jazdy.

zabudnut

Kratke jazdy so studenym motorom

Rychlo za roh do pekarne po rozky - v nadchadzajucom
studenom obdobi to znamena vela paliva, vacsie
opotrebenie motora a mnoho skodlivin v ovzdusi.

Kratko po studenom Starte potrebuje motor vela

paliva, studeny olej eSte poriadne nemaze a pri nizkych
teplotach nepracuje ani katalyzator tak, ako ma. Aj
elektromotory spotrebuju pri jazdach na kratke trate
vela energie. Zmysluplnejsie je teda ist peSo Ci na bicykli.

Opotrebované zapalovacie sviecky, zaneseny
vzduchovy filter a brzdy v zlom stave, ktoré
sa neustale opieraju o kotuce, to vietko
posiela spotrebu do vysin. To isté plati aj pre
nizky tlak v pneumatikach. Vyssi valivy odpor
si pyta viac paliva, zhorSuje jazdné vlastnosti,
znizuje bezpecnost prejazdu v zakrutach

a zvysuje riziko defektu. Pneumatiky

s nizkym tlakom sa nerovhomerne
opotrebuvaju a musia sa skor vymenit. Takze
CastejSia udrzba potesi prirodu aj penazenku.

Pri prvej jesennej ndmraze na okndch siahaju =
mnohi motoristi k zapnutiu ich elektrického e E?,]].
vyhrievania. Avsak jej zoSkriabanie a tym - T
padom aj kratSie pouzivanie elektrického e o i
vyhrievania znamena Usporu energie. - o & = e
Vyhrievanie a ofukovanie skiel dokaze totiz aﬂ -
z batérie vytiahnut az 1 000 W. A to sa uz E
prejavi na spotrebe a $kodlivinach. Cize bez =

zvySenej spotreby sa potesi aj prirodas %.a—’ i
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i CRUAL L LBERE™ palivo. Pokial vSak este nemate v aute
| 1] [Ptk . . . systém Start/stop, mozete to ovladat aj

Trvalo udrzatel
znamena, ze p

budete davat Bez ohladu na
e - to ¢i jazdite so
zivotne pros spalovacim alebo

aj na seba a elektrickym
k motorom, plati,
SpOlUjaZdCO 7e predvidava
o srw jazda a citlivé
Prinasame narabanie s plynom

a brzdou Setria zdroje
a znizuju spaliny, brzdny
prach a opotrebovanie
pneumatik. Najviac
energie miniete, ak mohutne
zrychlujete a nasledne
intenzivne brzdite. Rovhomerna
jazda a odstranenie zbyto¢ného
zastavovania platia ako najlepsi
recept na usporu.

Pri zastaveni vypinaju motor, aby usetrili

sami: ak ocakavate, Zze budete dlhsie stat
na Zeleznicnom priecesti ¢i na krizovatke
a v zapche, mézete motor jednoducho
vypnut aj klt¢om. Nezabudnite ho vSak
rychlo otocit do polohy, v ktorej mate
zapnuté svetl3, stierace a smerovky ale aj
vetranie a radio.

Nevozte zbytocnosti
Zbyto¢na hmotnost v batozinovom

4 priestore ¢i nosice na bicykle a lyze na
/streche. To enormne zvysuje odpor vzduchu
a odvalovania. Spolu s tym aj spotrebu

a emisie. Nehovoriac o tom, Ze takto zatazené

vozidlo ma aj horsie jazdné vlastnosti, co
egativne vplyva na bezpecnost. Takze nech
uz v aute vozite Sportové potreby, tasky

s vecami, ktoré ste uz davno chceli vyhodit
¢i naradie, ktoré uz nebudete potrebovat -
vsetko vylozte a len si tym prospejete.

I'|
o
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Spravna cesta '

Vela energie uSetrite aj volbou spravnej trasy

a Casu jazdy. PokojnejSie a Uspornejsie sa do

ciela dostanete najma vtedy, ked vyrazite

najma na dlhé trasy mimo hlavnych Spiciek.

Pri planovani uspornejsich tras vdam pomoze
napriklad nahlad na Google Maps, ekonomickejsiu
alternativu trasy ponukaju aj viaceré moderné
navigacie zabudované priamo do aut.

I——————"—
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Spravhawadialenost od pedalov

‘, Spravne jazdite iba vtedy, ak spravne sedite.
3 Aj pri plne stlacenom pedale spojky musi
byt koleno este stale mierne pokréené
a zadok nesmie byt vyssie ako predna hrana
sedadla. Iba tak sa pri nehode vyhnete
nebezpe¢nému podkiznutiu tela pod
bezpecnostny pas.

“SpFavne nastavenie volantu

Laura prave ukazuje

ako na to. Zapastie

na hornom okraji

volantu a laket stale

mierne pokrceny

bez toho, aby ste sa

museli ramenami i

chrbtom naklanat - o
z operadla. Zvysuje

sa tak bezpecnost pri

Pritiahnuty pas
Volny bezpecnostny pas

je nebezpecny. Pri nehode
potom vodic leti najprv do
pasu, kym ho napne a az
nasledne ho dokaze zachytit.
Zatial m6ze narazit do
pevnych Casti interiéru a to
boli. Preto sa po kazdom
priputani presvedcte, ze
vam pas bezpecne prilieha.

Niektoré vozidla to pre vyhybacich manévroch
zvySenie bezpecénosti robia ako aj Gc¢innost bocného vedenia sedadiel,
uZ automaticky. pretoze telo sa v nich menej pohybuje. A plati

to aj pre bezné, nielen Sportové sedadla.

Spravne drzanie volantu
Ruky maju byt na volante v pozicii
triStvrte na tri. Vdaka tomu dokazete
urobit polovicu otacky volantom bez
toho, aby ste museli pustit volant.z ruky.
To staci na drvivu vacsinu manévrov na
beznych cestach, viac potrebujete akurat
pri parkovani, pripadne vo velmi ostrych
zakrutach. Ak predsa, tak vnttornou
rukou v zakrute chytite vonkajsiu stranu
venca volantu a pokracujete v otacani.

Zoznamte sa s autom

A to skér, ako nastanu kriticke situacie. Najdolezitejsie
informacie najdete v navode na pouzivanie. Napriklad aj to,
ako sa zachovat, ked'vozidlo zostane v kopci s pretacajucimi
sa kolesami. Docitate sa, ako v takych situaciach vypnut
kontrolu trakcie, zapojit cit, pridat viac plynu a mézete
pokracovat. So spravnymi reakciami dokazete zvladnut aj hrani¢né
situacie a dokonca z nich vyjst bez ujmy a nebodaj aj s Gsmevom.



S jesenou sa opat vracaju aj prvé studené noci. Na cestach sa

zacina vytvarat klzky povrch, ktorému kralujd najma mokré

a primrznuteé listy. Tomu treba prisposobit rychlost a zacat

jazdit eSte o Cosi predvidavejSie, pretoZe vSetky asistencné

systémy naviazané na ABS a ESP dokazu pracovat iba v takom

rozsahu, ako dokazu pneumatiky preniest na vozovku. Ak sa
dostanete do problémov, poméze vam zameranie pohladu tam,
kam sa chcete dostat a k tomu odvazne brzdenie. To znamena,
Ze sa nepozerajte na prekazku, ale tam, kadial ju chcete obist.
Brzdu uvolnite aZ vtedy, ked mate situaciu opat pod kontrolou. i S i

Aj ked' sa ¢oskoro do aut vkradne neprijemny chlad, zamerajte
sa na to, aby ste pocas jazdy nemali na sebe hrubé vetrovky.
Vtedy sa znizuje ucinnost bezpecnostného pasu, aj ked ste
priputani a zaroven sa znizuje vasa pohyblivost pri manévrovani
volantom najma pri prejazde zakrutami a pri vyhybani. Okrem
toho hladké materialy vetroviek zniZuju schopnosti bo¢ného
vedenia sedadiel a nakoniec, aj ked'si zapnete ich vyhrievanie,
cez hrubu vetrovku sa k vam takého teplo sotva nedostane.

Bez ohladu na pocasie, mobilné telefény patria

pocas jazdy do drziaka. NajlepSie tam, kde vodica
neodputavaju od jazdy. V rychlosti 100 km/h totiz
vozidlo prejde za sekundu az 30 metrov. Radsej
nepomysliet, o by sa mohlo stat, ak by sa vodic prave
nepozeral na cestu. Nehovoriac o tom, Ze pokuty za
mobilny telefén za volantom sa zacinaju pohybovat

v drakonickych vyskach, ¢o moze pocitit aj kazdy
rozpocet. Takze nech si pekne mobil za jazdy odpociva.

. ey

Obdobou letnych vysokych opatkov a plazovych Slapiek su v zime hrubé podrazky
a velké ¢izmy. Takato obuv je na ovladanie uzkeho priestoru medzi pedalmi
nanajvys nevhodna. Pokial by ste v krizovej situacii chceli rychlo a naplno stlacit
brzdovy pedal, urobite najlepsie, ak sa eSte pred jazdou prezujete do dobrych
uzatvorenych topanok, pripadne do sandalov s pevnym zapinanim. Zatial pri
Soférovani neexistuju ziadne predpisy ani pokuty ohladom obuvi, no pri nehode by
nieCo také mohlo zaujimat poistoviiu a jej ochotu platit plnenie.

Na co
zabudnut

Aj ked' moze sedenie na dlhych cestach otravovat,

tak v pripade nehody vas, aj na sedadle spolujazdca,
najlepsSie ochrani spravne sedenie. Vobec nie je pekny
pohlad na to, ako zareaguju akokolvek krasne ¢i dlhé
nohy spolujazdkyne vylozené na palubnej doske

v momente, ked cez ne v pripade nehody vystreli airbag.

Text: Thiemo Fleck; foto: Juraj Hrivnak (4), Thiemo Fleck, Hans-Dieter Seufert, Hans Peter Seufert Servi 51
ervis



Zvieraci spolujazdci

Mnohi ludia povysili svojho domaceho milacika na
plnohodnotného clena rodiny. Macka ci pes si nasli miesto

v naSich posteliach, lezia s nami na gauci a niektoré s nami
dokazu sledovat aj televiziu. Venujeme im velku cast nasho
volného casu a zivot bez nich (aj ked'si obcas najdeme roztrhané
topanky alebo potrhanu zaclonu) si uz nevieme predstavit.

Text: Denisa Pirnikova Foto: PANER

Zavislost zvierat od [udi - hlavne tych ke, tie vacsie a my dospeli sme priputani svojmu maznacikovi ponuknu cestné
domacich - je najma v otazke stravy bezpelnostnym pasom. miesto spolujazdca. Na ich bezpecnost uz
velmi velka. Preto s nami nds zvieraci A teraz ruku na srdce - ako prepravujete velmi nemyslime.

clen rodiny cestuje na nakupy, do prirody, svojho domaceho milacika? Velky pes . .

na dovolenky. Pokial' ide o prepravu deti, zvykne mat “svoje miesto” v kufri auta, Co sav aute odohrava
uvedomujeme si, Ze bezpecnost je napr-  tie mensie pokojne usadime na zadné Ci uz macka, alebo pes - nie kazdé zviera
vom mieste. VSetky deti su v autosedac- sedadla a ndjdu sa aj hrdi majitelia, ktori je pokojné do takej miery, Ze kde ho

TR R
o

Servis




polozite, tam bude sediet alebo lezat
bez pohnutia niekolko hodin. Ob¢as si
zmyslia pochodovat po aute, zo sedadla
na sedadlo, za¢nu nieco hryzt a namiesto
toho, aby vodic stopercentne sledoval
premavku, upriamuje svoju pozornost na
neposedné zviera. Mysli na to aj zakon

o cestnej premavke. Pri preprave Zivych
zvierat nesmie byt ohrozena bezpecnost
vodica a prepravovanych os6b a takisto
ani bezpecnost prepravovanych zvierat,
nehovoriac o bezpecnosti premavky ako
takej. Pri takej preprave Zivych zvierat,
ktorou je ohrozena bezpecnost vodica

a prepravovanych oséb, bezpecnost pre-
pravovanych zvierat alebo bezpecnost
cestnej premavky, moze ist o porusenie
zakona o cestnej premavke a v tom lep-
Som pripade hrozi priestupcovi sankcia
podla priestupkového zakona od 60 €.

V horSom pripade méze byt ohrozené
nielen zdravie os6b alebo zvierat, ale aj
ich Zivoty.

Bezpecnost je vzdy prvorada

Crash testy réznych spolo¢nosti odha-
[uju nielen bezpecnost jednotlivych aut
a bezpecnost ludskych pasazierov, ale
viaceré takéto spolocCnosti robia pravi-
delne testy aj so zvieratami.
Samozrejme, len s atrapami! Aj ked'
vyzeraju ako plySové hracky z obchodu,
v skuto€nosti maju psie figuriny realnu
hmotnost a aj vysledky crash testov sa
teda v najvacsej moznej miere priblizuju
skutocCnosti. UrCite si viete predstavit,
€o sa stane s nepriputanym dospelym
Clovekom po ¢elnom naraze. A teraz si uz
asi aj viete predstavit, ako asi dopadne
priblizne 40 kilogramov vaziaci nepripu-
tany pes, nehovoriac o tom, Ze by takéto
zranenia utrpel ten vas Stvornohy mila-

Cik. Je viacero spésobov, ako ho ochranit.

Popruhy vs. prepravka

NajlacnejSou a dobre dostupnou alter-
nativou su popruhy, ktoré sa nasledne

zapinaju do bezpecnostnych pasov.

Aj tu vSak plati, Zze za kvalitu si treba
priplatit. Z viacerych crash testov vysli
niektoré popruhy velmi negativne.
Popruh sa po néraze bud odtrhol, alebo
zviera priskrtil. Preto si pri vybere dajte
naozaj zalezat. Mnohé sa totiz nasa-
dzuju komplikovane, a to je pre mno-
hych dostato¢ny dovod na to, aby sa
popruhy ¢asom zacali v kufri len valat.
Naproti tomu stoja prepravky, ktorych
cena je o nieCo vyssia, ale zviera je

v nich lepSie chranené - prepravka sa da
lepSie uchytit bezpe¢nostnym pasom

a hrozi mensie riziko zranenia zvierat.
Prepravky pre velké plemenad psov su
radovo drah$ie a neskladné. Treba si
vSak uvedomit, Zze velky pes s vahou 50
kilogramov, ktory nie je priputany, sa
pri naraze stava aj pre ¢loveka velmi ne-
bezpecnym. A navySe nikto z nas predsa
nechce prist o toho svojho Stvornohého
milacika.

Prevoz vacsich plemien ma svoje uskalia. Su pokojné, no tazkeé.
Komfortna je skladacia vanicka. Pes je v nej fixovany popruhom.

Druhou mozZnostou je klietka. Pes je vSak priestorovo obmedzeny
a na jej umiestnennie potrebujete aj vel'ky batoZinovy priestor.

S mensimi plemenami st aj mensie problémy. Prevadzaju
sa podobne ako malé deti v destkych sedackach.

Na sedadle spolujazdca? MozZno len na parkovisku.

Pocas jazdy odporicame ho premiestnit na zadné sedadla.
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Mysllm si,
Zze som dobry vodic

Barbora Piesova je vitazkou Siestej série televiznej spevackej

sutaze SuperStar, ktora bola vysielana na jar 2020. Jej debutovy
album s nazvom Som flegmatik, ale optimista vysiel v oktobri 2020.
V roku 2021 ucinkovala v Siestej sérii zabavného programu Tvoja tvar
znie povedome, kde sa umiestnila na tretom mieste.

Ako sa zmenil tvoj Zivot od SuperStar?
Zivot po Superstar sa zmenil velmi.
Spoznavanie na ulici, strata sukromia ci
uz strata kamaratstiev. VSetko to patri
k tomu a rovnako aj vela driny, aby som
nezaspala na vavrinoch a produkovala
hudbu dalej . Je to velkd zodpovednost,
ale aj radost z dosiahnutého uspechu.
Som rada, Ze sa to udialo a ze si m6zem
plnit sen, len to obcas nie je také jedno-
duché ako sa moze zdat .

Ten rocnik bol poznac¢eny pandémiou,
vystupovali ste pred poloprazdnym
alebo prazdnym hladiskom. Ako velmi ta
ovplyviuje energia divakov?

54 Rozhovor

Milujem divakov aj ich reakcie na kon-
certoch . Nemrzi ma, Ze na findle neboli,
lebo neviem, aké to je ich tam mat.
Samozrejme, Ze by som to zazit chcela
ale boli sme skvela partia tak sme si
atmosféru spravili vzdy spolu.

Na akom zaujimavom projekte teraz
pracujes? Novy album/turné/nejaké
prekvapenie?

Teraz chystame album, ktory by mal vyjst
26.6. - na moje narodeniny . Tym je ten
album trochu pre mna doélezitejsi, pre-
toze tento album bude zobrazovat celu
mna a to aka som naozaj, kazda jedna
skladba bude ind, ni¢ rovnaké ani nicomu

podobné mojim predoslym skladbam

sa tam nendjde . TeSim sa na to a aj na
reakcie [udi, ratam aj s pozitivhymi aj

s negativnymi. A prekvapenie bude velky
koncert, ktory sa bude konat v KoSi-
ciach . Ale viac Vam k tomu este hovorit
nebudem ©.

Bola si sucastou Sou Tvoja tvar znie
povedome. Co ti tato sutaz dala?

Dala mi do Zivota nového skvelého pria-
tela a dalsSich skvelych ludi, ktori sa na
Sou podielali. Bola to skvela skisenost
plna prekondvania sa a vyziev. Samozrej-
me, ze si odtial odnasam krdasne spo-
mienky a vtipné momenty .



Poslala si nam fotku so starym VW Polo.
Teraz jazdi$ na novom. Co sa ti najviac
pacilo na tvojom starom aute a ¢o si
najviac uzivas na novom?

No , samozrejme Ze VW Polo je super,
bolo to moje prvé auto a jedinu vyhodu,
ktord malo staré Polo bolo to, Ze malo
vysuvaci drZiak na pitie, len kvoli nemu
som ho kupila . Zartujem, samozrejme
auto bolo pre mna skvelé, lebo sa s nim

[ahko parkovalo a bolo lahko ovladatelné

pre zaCiato¢nika. VW Polo malo svoje
roky, teraz uz ma 21 (ako ja ) a dokazalo
ma odviezt vSade, ¢i uz do Prahy alebo
hocikam, kam som potrebovala a nikdy
ma nesklamalo.

Nové Polo je uz ina liga. Jazda je poho-
dinejSia a ma lepSi posiliiovac riadenia,
takze je to perfektne vytvorené auto do
mesta, alebo na kratke trasy. Popravde
na dlhych trasach mi bolo trochu malé
a nevyhoda je maly uloZny priestor,
ale to iba preto lebo nosim so sebou
nastroje.

Je pre teba prave polo srdcovym
modelom, alebo by si si vedela vybrat aj
iny model z portfélia Volkswagenu?
Teraz aktudlne kupujem novy Volswa-
gen Taigo a po predvadzacej jazde som
vedela, Ze musi ist ku mne domov. Takze

Vek: 21

Vyska: 168cm

Znamenie: Rak

Vzdelanie: Stredoskolské
(biotechnolégia a farmakolégia - SOS

by som povedala, ze Taigo ma uniesol
viac ako Polo.

Jazdis vela? Ako by si samu seba popisala
- aka si Soférka?

Rocne spravim aj 50 000 km , pri mojej
praci je to eSte malo, kedZze vela koncer-
tov nie je, ale ano jazdim vela a myslim si,
ze som dobry vodic. Hlavne som sa vela
krat ponaucila na svojich chybach a viem,
na ¢o si na cestach davat pozor.

Najblaznivejsi zazitok za volantom?

Fuha, tych bolo vela . Narazila som do
jelena, raz, ale iba do jeho pozadia © araz
na ceste z Prahy na mna spadol strom.

Bola to chyba kamidnu idticeho predo
mnou, ktory neodhadol jeho vysku a zho-
dil strom, ktory nasledne spadol na moje
Celné sklo. A tu sa vraciame k nesmr-
telnému autu VW Polo, ktoré celu tato
situdciu zvladlo bez skrabanca, stacilo iba
spoza stieracov vytiahnut par listov.

Ako vnimas elektromobilitu? Mas
skusenost s elektromobilom? Ak ano,
vedela by si si predstavit s nim zit?

Nie som velmi za elektromobily, mam
rada klasiku . Ale nevadia mi no ja osob-
ne by som si elektromobil kapit nechce-
la. Nemam na to nejaky velky dévod, ale
zatial ma nikto nepresvedcil o opaku ©.

Novaky) i

Zaujmy: autd , hudba, bowling , biliard "

, turistika ' l E

Oblubené jedlo: svieckova na smotane r,, =

Osobnémotto: Staci robit veci srdcom. »

™
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Ukazte naplno svoju

sportovu stranku

Kolekcia R

Spojenie silného vykonu, vasne a individualnych narokov. Adrenalin
motoristického Sportu prinasame nielen na cesty, ale aj k vam domov
prostrednictvom novej, vzrusujucej kolekcie R, ktora prekvapuje
vynimocnym dizajnom a vyraznym Sportovym charakterom. Objavte
atraktivhu modu a doplnky a zabezpecte si tu najlepsiu poziciu na Starte.

R - to je vec mysle

Mame tu nieco pre skutocny

pretekarsky pocit. Jierna

Siltovka presvedci kvalitnymi
materialmi a vdaka velkému

vysivanému logu R uputa
uz z dialky. Povinna
jazda pre kazdého
fanusika R-rodiny
Volkswagen.

Bundy pre Ju

a pre neho

Hladate vhodny outfit na
prechodné obdobie? Potom
st nase Sportové bundy pre
vas to pravé - pretekarsky
dizajn sa tu stretava

s funkénostou. Sportové
oblecenie je dostupné vo
viacerych velkostiach:
XS-XXL pre Zeny a S-3XL
pre muzov.

56 Prislusenstvo

Stylovy vzhlad
pre chladné dni

Elegantnd a Sportova zaroven.
Vdaka starostlivo vybranym
materidlom ste s nasou
softshellovou bundou
vyzbrojeni takmer do kazdej
situacie. Vlozky v typickom
karbénovom vzhlade odhalia
vasu Sportovu stranku.
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Lezérny biznis vzhlad
Polokosela s ¢iernou potlacou loga
R, bielym logom VW a modrymi
detailmi. Jednoducha a dych
berica zarovei. Jemné, ale
zato efektné pouzitie
bledomodrych farebnych
akcentov a c¢ierneho loga dodavaju
polokoseli nezamenitelny R-5tyl. To
z vas urobi skutocného trendsettera
dokonca aj v kancelarii.

Uplne oddani

Aby ste tuto pdsobivi znacku R od
Volkswagen mohli mat vidy sebou.

Zaujali sme vas?

Vhodnym doplnkom méze byt napriklad
tento Stylovy privesok na kltice s logom R.

Obleceny sa
ako Sampion
Nas plne elektricky model
ID. R sa zapisal do historie
motoristického Sportu na
legendarnych horskych
pretekoch Pikes Peak.
Vyuzite Sancu a ukazte sa
v mimoriadnom Style edicie
Pikes Peak a pokracujte

v ispesnom pribehu tohto
vynimo¢ného dobyvatela
vrcholu. MézZete si vybrat
mikinu s kapuciou, panske
alebo damske tricko.

Pripraveni objavovat svet

S nasimi lifestyle doplnkami zvladnete
akékolvek outdoorové dobrodruzstvo

a popritom si vypracujete aj dobri postavu.
Stylovymi sa stanete napriklad

s multifunkc¢nou Satkou alebo praktickou
flasou na pitie - ta po naplneni poslazi nielen
na uhasenie smadu, ale da sa pouzit aj ako
cinka. A ked'ich uz nebudete potrebovat,
lahko ich ulozZite spolu s ostatnymi vecami do
Stylového ruksaku s logom R.

=1

VsSetky uvedené a mnohé dalsie produkty si mézete zakupit priamo
u nasich partnerov Volkswagen - ich zoznam najdete na www.vw.sk.

Viac k originalnemu lifestyle prisluSenstvu najdete na
www.vw.sk/servis-prislusenstvo/prislusenstvo/lifestyle.
Nechajte si poradit a zostavte si svoj vlastny osobity R-Styl.
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Na zelenej vine

Bratislavsky vyrobny zavod znacky Volkswagen patri dlhodobo
medzi najmodernejSie tovarne na svete. S novymi technolégiami,
digitalizaciou a automatizaciou ide ruka v ruke udrzatelnost.
Koncernovym cielom je dosiahnut do roku 2050 uhlikovu neutralitu.

Ked navstivite vyrobny zavod znacky Volkswagen

v Devinskej Novej Vsi, m6zete si aj navonok viimnut,
ako sa postupne meni. Pribudaju desiatky novych
nabijacich bodov pre elektrické vozidla, z travnatych
pléch sa stavaju medonosné luky, pribudli ovocné
stromy, hmyzie hotely a vtacie kfmidla. V srdci zavodu
- v jazierku pri lakovni Ziju ryby a Zaby, ktoré pravidel-
ne lakaju bociana. Celkovo rastie v areali s rozlohou
vySe dva kilometre Stvorcové viac ako 1 850 listnatych
a ihlicnatych stromov a kvitnuce luky uz zaberaju cez
11 000 m? pléch.

58 Reportaz

Roboty ,vidia” aj po tme

Vyznamnymi zmenami prinosnymi pre Zivotné prostre-
die vSak Zije aj samotna vyroba a prevadzka zédvodu. Po-
kym v minulosti sa mohlo po zotmeni okoloiducim javit,
Ze bratislavsky zavod musi byt v noci vidiet aj z vesmiru,
uz niekolko rokov je vietko uplne inak. Podnik vyrazne
reguluje osvetlenie a zniZuje jeho intenzitu v areali,

ked sa po komunikaciach nepohybuji pracovnici. ESte
vyraznejSie sa v bratislavskom zavode stmieva pocas
vikendov a celozavodnych odstavok. Zo stimenia osvet-
lenia profituju aj no¢né zZivocichy a hmyz, ktoré maju
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svoje dblezité miesto v zavode. Na rovnakom principe je
regulované osvetlenie vo vyrobnych halach. Vo vacésine
znich je inStalované automatické, pripadne manualne
riadenie osvetlenia. Nad vyrobnymi linkami sa zhasina
pocas kazdej prestavky. Roboty v karosarnach pracuju
bez dodato¢ného osvetlenia nad robotickymi hniezda-
mi. To sa rozsvieti len v pripade, Ze je potrebny zasah
pracovnika. A to bolo len zopar prikladov, v podniku
totiz funguje ovela komplexnejsi tzv. vypinaci rezim.

Misia uhlikova neutralita

Volkswagen Slovakia Zije stratégiou Zero Impact
Factory. Ta zahfna ciel vyrabat vozidla do roku 2025

0 45 % ekologickejSie v porovnani s referenénym rokom

2010. Spolo¢nost Volkswagen Slovakia sa viak roz-
hodla zrychlit a dosiahnut v danom ¢asovom horizonte
az 0 59 % ekologickejSiu produkciu v piatich klucovych
ukazovateloch. To znamena, Ze na kazdé vyrobené
vozidlo vyprodukuje minimalne o 59 % menej emisii
CO,, prchavych organickych latok a zneskodriovaného
odpadu. Dal$imi sledovanymi zdrojmi st energia a voda.

Cestou najmodernejSich technologii

Za plnenim cielov v oblasti udrZzatelnosti stoja konkrét-
ne kroky a opatrenia, na ktorych vyrobny zavod priebez-
ne a dlhodobo pracuje. V rdmci zniZzovania emisii CO,
stavia do popredia alternativne formy vykurovania a do
buducna vidi ako cestu napriklad aj vyuzivanie bioplynu
namiesto zemného plynu. Od roku 2012 odobera vyluc-
ne zelenu energiu z obnovitelnych zdrojov. K slovu sa uz
viac ako desatrocCie dostavaju aj investicie do najlepsich
dostupnych technoldgii, ktoré su uprednostiované

aj pri novych projektoch. Vyznamnou reorganizaciou
presiel v uplynulom obdobi tieZ manazment mobility.
Vdaka vyuZivaniu vozidiel na alternativhe pohony (BEV,
PHEV, CNG) sa znizil priemerny podiel CO, pod 95g/km
a podnik pokracuje eSte dalej. Nedavno napriklad rozsi-
ril interny infrastrukturu o 90 novych nabijacich bodov
pre elektrické auta.

Pomocna ruka statu

Pre plnenie environmentalnych cielov podniku, ako aj
pre splnenie medzinarodnych zavazkov v oblasti zlep-
Sovania zZivotného prostredia na Urovni $tatu je mimo-
riadne dblezité zamerat sa na vytvaranie priaznivych
ramcovych podmienok. Patri sem napriklad definovanie
vhodnych nastrojov pre udrzatelnu mobilitu (vratane
infrastruktury pre alternativne pohony), pre vyuzitie
bioplynu na podporu udrzatelnej CO, neutrality ¢i vy-
stavba zariadeni pre zhodnocovanie odpadu, opatrenia
cirkularnej ekonomiky, ako aj podpora biodiverzity. Glo-
balne zmeny smerujlce k ochrane Zivotného prostredia
si totiZ vyZaduju komplexné rieSenia.
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Vzdelanie by malo byt
dostupné pre kazdé dieta

Maju rovnakeé tuzby - chcu sa hrat, objavovat svet, nadvazovat priatelstva

a zistovat, co dokazu. Nie vSetky deti vSak maju aj rovnaké prilezitosti.
Vzdelavaci systém a prostredie na skolach casto jednoducho nie je
pripravené na rozmanitost detského sveta a ich potrieb. Inkluzivny,
reSpektujuci pristup sa to snazi zmenit a jeho cielom je nastavit (nielen)
skolské prostredie tak, aby bolo otvorené pre vSetky deti a zaroven, aby bolo
pre kazdé dieta prinosom. Skusenosti ukazuju, Ze sa to da a ze to ma zmysel.

Aby podporila zakladné Skoly na ceste

k inkluzii, spustila Nadacia Volkswagen Slo-
vakia v roku 2021 novy grantovy program
»Nasa inkluzivna Skola". V pilotnom ro¢niku
2021/2022 podporila 2 zakladné Skoly cel-
kovou sumou 200 000 eur.

0 to, €o inkluzia znamena v praxi a €o sa
zmeni na podporenych Skolach, sme sa roz-
pravali s projektovou manazérkou Nadacie
VW SK, Lubomirou Repanovou.

Preco vznikol projekt Nasa inkluzivna
Skola?

Oblast podpory ludi so znevyhodnenim je
pre Nadaciu VW SK dlhodobo kli¢ovou ob-
lastou, v ktorej sme realizovali aj rézne iné
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grantové programy - napriklad Vzdelanim

k integracii, Buducnost aj s autizmom, alebo
GP Possibilitas. V aktualnom programe sme
sa zamerali na podporu inklluzie na zak-
ladnych Skolach. Nasim cielom je podporit
Skoly, aby zapajali principy inkluzivheho
vzdeldvania a umoznit im realizovat ich pla-
ny na kvalitné vzdelavanie pre vetky deti.
Chceme prispiet k zmene - spristupnit
vzdelavanie vSetkym detom bez rozdielu,
burat socialne bariéry a inSpirovat verej-
nost, pozitivne reagovat na rozmanitost
Ziakov. Rozhodli sme sa ist cestou vyssej
podpory - t.j. 100 000 eur pre jednu $kolu,
aby sme dokazali pokrytich rozlicné potre-
by a poskytli komplexnd pomoc na mieru.

Poskytujete teda Skolam podporu,

aby mohli prijat aj ziakov

so zdravotnym znevyhodnenim?

Inkluzia je SirSi pojem a zahffa v sebe vni-
mavost voci individualnym potrebam Ziakov
(ako aj ucitelov, rodic¢ov a celého timu Skoly)
- Ciide o bezné deti, alebo deti v riziku. Ide
o charakteristiku, ktora vyjadruje akutnu,
ako aj dlhodobd situdciu deti - moze ist

o deti po strate blizkej osoby, o deti, ktoré
sa ocitli v narocnej zivotnej situacii, o deti
so zdravotnym znevyhodnenim, so Special-
nymi vychovno-vzdeldvacimi potrebami, zo
socialne znevyhodneného prostredia a mar-
ginalizovanych komunit, o deti pochadzaju-
ce z inej krajiny a pod. Inkluzivne prostredie
na skolach automaticky vytvara také pod-
mienky, v ktorych sa vetky deti citia prijaté
a st re§pektované ich potreby. Ziadne dieta

nie je oznacené ako ,iné", nie je na neho
upriamovana nezvykla pozornost.

Funguje na Slovensku

inkluzivne vzdelavanie?

Inkluzivne vzdeldvanie na Slovensku stale
nie je beznou praxou a uskuto¢nuje sa naj-
ma vdaka angazovanym ucitelom a organi-
zaciam. Skoly, ktoré ho zavadzaju, sa viak
zhoduju na tom, ze podporuje napredovanie
vsetkych deti a je prinosom pre ne, ale aj
pre Skolu ako taku - ucitelov, SirSi pracovny
kolektiv i rodicov.

Situdcia sa vSak, nastastie, meni aj v tejto
oblasti. Volanie po systémovych zmenach je
stale silnejSie a témou sa zaoberaju nielen
angazovani rodicia a verejnoprospesné
organizacie, ale aj média a Statne institu-
cie - priamo Ministerstvo Skolstva, vedy,
vyskumu a Sportu SR. Vznika spolocenska
potreba i vOla odstranovat bariéry. Na Slo-
vensku uz existuju Skoly, ktoré nastupili na
cestu inkluzie.

Co sa vdaka grantovému

programu podarilo podporit?

V pilotnom ro¢niku sme podporili 2 zak-
ladné Skoly - v Leviciach a v KoSiciach. Obe
ziskali finan¢ny dar vo vyske 100 000 eur.
Kazda ho vyuZiva podla toho, ¢o najviac
potrebovala - napriklad na zabezpedenie
vzdelavania pedago6gov, na posilnenie
Skolského podporného inkluzivneho timu,
na debarierizaciu priestorov, vytvorenie
terapeutickej miestnosti, zabezpecenie
inkluzivhych mimoskolskych aktivit.



»Z dbévodu vzrastajuceho poctu Zia-
kov so zdravotnym znevyhodnenim,
ako aj skupiny Ziakov v krizovej situ-
acii (rozvod rodicov, strata blizkeho,
nepriazniva situdcia v rodine) sa
snazime zmenit nasu skolu na inklu-
zivnu Skolu, v ktorej sa bude kazdy
Ziak citit vynimocne, bezpecne,

s pocitom prijatia a rovnosti, a tak-
tieZ sebarealizdcie. Pri rozhovoroch
s pedagégmi zameranymi na coraz
CastejSie riesenie vychovno-vzde-

Ey

lavacich tazkosti, som z pozicie riaditelky Skoly vnimala, Ze

Jje nevyhnutné pedagdgov podporit a, samozrejme, tymto

Ziakom pomdct promptne reagovat na ich aktualne potreby.”
Annamaria Kmitova -

»Inkluzia patri v nasej skole spolu

s témou podpory dusevného zdravia
Ziakov a ucitelov k najdélezZitejsim
témam. Po zverejneni vysledkov som
bola nesmierne nadsend, Ze sa nam
dostalo zadostucinenie za pred-
chadzajuce roky, ked'sme inkluziu
rozbehli podla moznosti skoly. Pro-
jekt nam umozni zrealizovat aktivity,
o ktorych sme pévodne mohli len
snivat. Projekt sme zamerali hlavne
na debarierizaciu Skoly, vytvorenie

riaditelka Zakladnej Skoly Drabova 3 v KoSiciach

Je dblezité, aby mohla zakladna Skola rea-
govat na potreby konkrétnych Ziakov, ktori
Ziju v jej okoli a aby rodicia nemuseli hladat
alternativy, Casto vzdialené desiatky kilo-
metrov. Dieta tak mozZe navstevovat Skolu
spolu so svojimi kamaratmi bez ohladu na
to, Ze napriklad potrebuje k svojmu pohybu
vozik, Ze ma Downov syndrom, alebo Ze po-
chadza z inej krajiny. Rodicia ,beznych” deti
si Casto neuvedomuju, ¢im si prechadzaju
desiatky tisic rodin deti so znevyhodnenim,
ktoré ziju na Slovensku.

Budi sa moct Skoly uchadzat

o podporu aj v tomto roku?

Ano, som velmi rada, 7e aj v tomto roku
opdt podporime 2 zakladné skoly v rovna-
kej hodnote - 100 000 eur pre kazdu. Do

Fakty

Podiel ziakov so Specialnymi vychovno-
vzdelavacimi potrebami na Slovenku

je Stvrty najvyssi v Europe - 12,3 %.
Zaroven sa na Slovensku az polovica
tychto deti vzdelava oddelene od
svojich rovesnikov aj napriek tomu, ze
by mohli navstevovat beznu zakladnu
Skolu.

Specialne skoly na Slovensku navitevuje

6,28 % deti. Eurépsky priemer je vSak
o dve tretiny nizsi, a to na trovni 2,3 %.

grantového programu sa budu méct zapojit
zakladné Skoly z celého Slovenska. Pod-
robné podmienky na ziskanie grantu mozu
zaujemcovia najst na stranke www.nada-
cia-volkswagens.sk. Informaciu o spusteni
prijimania Ziadosti budeme zdielat aj na
socialnych sietach Nadacie - Facebooku

a Instagrame.

Aké je hlavné posolstvo programu

Nasa inkluzivna skola?

Umoznit Skolam, ktoré sa uz vydali na cestu
inkluzie, aby si mohli zabezpecit to, ¢o
potrebuju k napredovaniu na tejto ceste.
Finan¢na podpora je nastavend na mieru
potrebam konkrétnej Skoly. Zaroven chceme
tymito pozitivnymi prikladmi z praxe in-
Spirovat aj dalSich, aby si inkluzivny princip

priestorov na celodennt vychovno-vzdelavaciu ¢innost's pod-
porou prostrednictvom inkluzivneho timu a odborné vzdela-
vania ucitelov a c¢lenov inkluzivneho timu.”

Maria Farkasova - riaditel’ka Katolickej spojenej Skoly

sv. Vincenta de Paul v Leviciach.

zvolili za svoj. Je benefitom pre vsetky deti,
ako aj dospelych a malo by byt v zaujme nas
vsetkych, aby sa staval ¢oraz beznejsim - na
Skolach i v spolo¢nosti. Chceme podporit
Usilie, aby deti mohli vyrastat a napredovat
spolocne, reSpektujuc jedine¢nost kazdého
dietata.
Okrem priamej podpory $kol sa zame-
riavame aj na komunikaciu na verejnosti
a prezentdciu vyznamu inklazie. D6leZitou
Castou nasho projektu je aj prepajanie
réznych stran, odbornikov, rodi¢ov, peda-
gogov, mimovladny aj $tatny sektor. Velmi
nds tesi, Ze sa do projektu Nasa inkluzivna
Skola zapojilo aj Ministerstvo Skolstva, vedy,
vyskumu a Sportu SR, ktoré poskytlo zastitu
nad projektom.
www.nasainkluzivnaskola.sk
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Dockame sa

oON ¥

bezpecnejsich ciest?

Kde chyba empatia

a triezve zvazovanie
dosledkov, tam je
potrebny zakon.
Cyklisti sa po rokoch
apelovania dockali
pozitivhych zmien,
ktoré by mali zabranit
tragickym nehodam

s automobilmi.

Na Slovensku popularita bicyklov prie-
beZne rastie aj napriek tomu, Ze bicykel
ako taky patril k celkom beZnym do-
pravnym prostriedkom nasincov pocas
celého 20. storocia. Napriek tomu mnohi
vodi¢i automobilov maju s pritomnostou
cyklistov na cestach problém. Vycitaju
im nepredvidatelné spravanie, arogan-
ciu a obmedzovanie. Naopak, cyklisti
opravnene kritizuju vodiCov aut za to isté
a k tomu ako neimyselné ohrozovanie
blizkou rychlou jazdou, tak aj zakerné
utoky. Novela Zakona o cestnej premav-
ke, ktora je uz v platnosti, rieSi hned
niekolko tychto problémov.

Vacsia bezpecnost

V marci vstupila do platnosti novela
Zakona o cestnej premavke, ktora na
Slovensku vobec prvykrat definuje vzdia-
lenost aut od chodcov, cyklistov a mo-
torkarov. Dostatocny boc¢ny odstup pri
predchadzani malého motocykla, cyklistu
alebo chodca je spravidla najmenej jeden
meter pri najvyssej dovolenej rychlosti
do 50 km/h a 1,5 metra v ostatnych
pripadoch, uvadza § 15 ods. 3 Zakona

o cestnej premavke. Pre ostatné moto-
cykle vak plati iba ,,dostatocny bocny
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Uz samotna diskusia o vztahu vodicov a cyk-
listov dost pomohla. Problematické spravanie
Casto pramenilo z nevedomosti a to, Ze sa

o tychto veciach hovorilo, spravilo uzitocnu
osvetu. Ako cyklista najviac vitam presnejsie
urcenie bezpecnej vzdialenosti pri predbie-
hani a umoznenie jazdy v skupine. Kone¢ne
sme dobehli vyspelé krajiny, ale podstatné je,
aby k nehodam vébec nedochadzalo a aby sa
o téme po prijati zmien neprestalo hovorit.

Velmi zalezZi od konkrétneho miesta, podla toho sa menia

aj veci, ¢o cyklistov trapia. Iné st vo velkom meste a iné na
okreskach. Okrem bezpecného obiehania mézem spomenut
aj davanie prednosti v jazde, rychlost cyklistu sa niekedy zle
odhaduje a tak mdze prist k nebezpecnej situacii. Velkym
pomocnikom by bola lepSia siet cyklochodnikov.

V MTBIKER sa téme bezpecnosti cyklistov pravidelne
venujeme, odporucame robit veci aj nad ramec zakona.

Tomas Cepka,
redaktor MTBIKER

V ¢lankoch na naSom webe alebo formou videi
zdielame nasSe skusenosti a davame konkrétne
tipy aj k vybave. Za vSetky spomeniem denné
svietenie cyklistov alebo pouzivanie cyklo
radarov, ktoré signalizuju zozadu prichadzaju-
ce autd. Zakladom je byt videny a predvidat.
Zakon by mohol byt na cyklistov aj prisnejsi,
viem si predstavit, ze by prilby boli povinné
uplne pre vsetkych.

Ano, v nasich predajniach pri kupe bicykla
zakaznici Casto riesia aj to, co mézu spravit na-
vyse. Bezpecnost je pre nich délezita, informuju sa, aké maju
moznosti, chapu zmysel investovania do doplnkov zvysujucich
ich Sancu, Ze sa z vyjazdu domov vratia v poriadku. Zdielanie
nasich skusenosti z jazdenia a téma bezpecnosti je pre nas vel-
mi ddlezita, aj preto vznikla aktivita s nazvom #ohladuplnost,
v clankoch a videach hovorime napriklad o tom, ako zlepsit
vztah cyklistov a vodicov, o najcastejSich pricinach nehéd cyk-
listov, alebo o mytoch a omyloch v legislative tykajtcej sa cyk-
listov. Som prijemne prekvapeny z vac¢sinou pozitivnych reakcii
v nasich diskusiach, snazime sa byt ¢o najviac objektivni, aj my
sme raz cyklisti a inokedy vodici. Legislativa je dolezita, zakon
dobry pomocnik, ale stale citime potrebu zd6razrovat, aby sa
nezabudalo aj na jednoduché veci, ako ohladuplnost.

odstup”, ¢oho benevolentné znenie dava
priestor Spekulaciam.

Z praxe vSak vieme, ze metrovu vzdiale-
nost v dynamickej premavke nemozno
povazovat za dostato¢nu, preto ju zakon
uvadza ako najmensiu potrebnu. Vodici
aut si maju osvojit pravidlo odstupu
minimalne 1,5 metra, pretoze cyklista Ci
pouzivatel kolobezky méze kedykolvek
vybotit z priebezného smeru kvoli kana-
lom, vymolom alebo kamerom.

Dvaja vedla seba

Délezita zmena, na ktoru by mali vodici
motorovych vozidiel pamatat vzdy, ked
budu chciet vynadat cyklistom za to,

Ze nejazdia za sebou, sa tyka ich jazdy
v dvojrade. Po novom totiz mo6zu jazdit
vedla seba v pripade, Ze ide o skupinu
aspon Siestich cyklistov. Doteraz mohli
cyklisti jazdit vedla seba len na cesticke
pre cyklistov, na lesnej Ci polnej ceste

a v obytnej zone. Dvojrad cyklistov na
ceste zaberd podorys ako vacsie naklad-

né vozidlo, takZe pre vodica auta nejde
o0 obmedzenie. PraveZe takyto dvojrad je
vyhodou aj pre predchadzajuci automo-
bil, kedZe zastup cyklistov je o polovicu
kratsi.

Nemenej dolezité

Okrem toho pribudol celkovym novy
paragraf 59a o osobitnych ustanoveniach
na bicyklovej ceste. Po novom plati, ze
po bicyklovej ceste sa jazdi rychlostou
najviac 30 km/h, motorové vozidla maju
na takdto cestu vjazd zakazany a ak
vynimku maju, musia davat vSetkym
cyklistom prednost.

Vyznamnou novinkou je tiez umozne-
nie jazdy na chodniku viac cyklistom.
Doteraz mohli chodnik pouzivat iba deti
mladSie ako 10 rokov, teraz to plati aj pre
ich sprievod.

Novinka z novely, o ktorej vela vodic¢ov
pravdepodobne nevie, sa tyka paragrafu
19, ods. 6:,Vodi¢ odbocujuci vpravo je
povinny dat prednost v jazde cyklistovi

idicemu rovno vratane cyklistu idiceho
subezZne s cestou; to neplati pre vodica
elektricky.” V praxi to znamena, Ze mo-
torista musi doslednejSie sledovat, ¢i po
jeho pravom boku jazdi cyklista a dat mu
prednost, hoci nie je na rovnakej ceste.
To, ¢o doteraz platilo ako celkom obycaj-
na ohladuplnost, ma teraz ukotvenie aj
v zakone.

Pravidlo pravej ruky

VSetci UCastnici cestnej premavky, ktori
su na ceste, sa musia riadit dopravnymi
predpismi, a teda aj dodrZiavat prednost
sprava, ak to situacia vyzaduje. To zna-
mena, Ze na kriZovatke, ktora nema regu-
lovanu prednost v jazde, vodi¢ auta musi
dat prednost cyklistovi, ktory ide sprava.
A cyklista tieZ musi dat prednost vozidlu,
ktoré prichadza sprava k nemu.
Vynimkou je situacia, ked cyklista vycha-
dza na cestu z polnej cesty alebo z ces-
ticky pre cyklistov, vtedy musi cyklista
davat prednost ostatnym.
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1 PORTES DU SOLEIL

Miesto: Francuzsko

Ponuka: enduro trasa
so 7 000 hibkovymi metrami

Web: www.portesdusoleil.com

Mysli velkoryso. Portes du Soleil nie je len bikepark, ale
aj miesto s dvanastimi osadami prepojenymi dvadsi-
atimi vlekmi - idedlny priestor pre epickych enduri-
stov. Vacsina z nich zacina bud'v bikeparkoch Chatel,
Les Gets alebo Morzine, kam jazdieva karavana Tour
de France, alebo hned'vedla vo §vaj<':iarsku
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LEOGANG

Miesto: Rakusko

VELHORSKYCH
BIKEPARKOV

Ponuka: pat kabinkovych lanoviek s trasami
s celkovo 5 000 hibkovymi metrami

Web: www.bikepark-leogang.com

Matkou vsetkych cyklistickych parkov je oblast Salz-
burgu. Tu oslavuju vetci hrdinovia trasy, ktoré maju
najvyssiu tGroven a hostia aj majstrovstva sveta. Nie je

priepasti
stylovo! Kde dusa
pravoverného bikera
najde naplnenie? Alebo

lepSie miesto na vrcholovy tréning. Super pre enduri-
stov je cyklisticka hojdacka dole do Saalbachu.

sa na poriadnu
bikovacku?

LIVIGNO

Miesto: Taliansko

Ponuka: od roku 2005 sa tu kona
svetovy pohar zjazdarov

Web: www.bikeparklivigno.com

Mottom Livigna je ,,Double lepSie inSpiru-
je". Bikepark Mottolino pontika zjazdarom
aj freeriderom desiatky réznych tras med-
zi 2 400 a 1 800 m vysky. Na protilahlej
strane tdolia vyvazaji lanovky Carosello
enduristov do vysky 2 700 m n. m.
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4 KRANJSKA GORA CRANS-MONTANA

Mi lovinsk Miesto: Svajciarsko
. Miesto: Slovinsko T Ponuka: Chetserom - downbhill

4" Ponuka: tri trasy Downhill, Airline a Lunapark Web: www.crans-montana.ch/ete/
Web: www.bikepark.si

i ‘ V divokych vychodnych Alpéch v Slovinsku laka cyklistov bikepark | _;
v Kranjskej Gore, prepojeny lanovkami s 330 hlbkovymi metrami
a niekolkymi trasami kratiacimi sa okolo osi Downhill, Arline r
. j a Lunapark. A kto by chcel eSte viac neZ tunajsi Drop Zone &i Nor- .ﬂ' .
th Shore, moze si zajst aj nizSie do Julskych Alp.

¥ r

Medzi dvomi zjazdovymi tratami so 765 hib-
kovymi metrami, dvomi ,northshorami”
a 177 kilometrami znacenych cross-country
a enduro trasami s 2 350 vertikalnymi me-
trami ponidka Svajciarsky slnecny balkon
predovsetkym grandiézne vyhlady.
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OSTERFELDER
Poloha/vyska: Wetterstein/2 030m
Cesta: Lanovkou z Garmischa (755) m

Prevysenie: 1 275m
V Nemecku je to najvyssi bod pre horské bicykle. L g TESTA GR'GIA
Startovym bodom je vrcholova stanica tejto la- Poloha/vygka: Aostatal/3 480m

novky, je to najdlhsi zjazd v krajine - 1 300 me- Cesta: Testa Grigia — Chatillon (549 m)
trov prevysenia s nadhernym vyhladom na Wer-

denfelser Land. Aiayglaetil
= Kto stoji o monstruéznu jazdu do hlbin bez driny,
musi ist do Aostatalu, lebo tu padaju jazdci a ich
biky z rozpravkovej vysky 3 480 m. K tomu
. dostanu dych beruci pohlad na panoramu Matter-
1 hornu. A potom zjazd po zjazdovkach do zname-
- ho lyziarskeho centra.

MADRITSCHJOCH

Poloha/vyska: Vinschgau/3 123 m
Cesta: Madritschjoch - Goldrain (650 m)
PrevysSenie: 2 473 m
Madritschjoch je najvy3si cyklisticky priesmyk vychod-
nych Alp. Priatelia zjazdujtci dIhé zjazdy z Vinschgau sa
dostanu autobusom do Suldenu a lanovkou na Schau-
bachhiitte (2 573 m). Mozno hodinu a pol trpia, ale po-
tom nasleduje ocakavany pad do hibky.

R—

_,% Bikeri tdzia po jedinom
- zjazdovat strmhlav
dole. Tu pontikame nas

vyber najdlhsich zjazdov

MONTE SACCARELLO I" E““.’plf 'I’(:m?“’,“
Poloha/vyska: Ligurien/2 200m FNOVIENAQLE Vas

Cesta: M. Saccarello - Triora - Arma (0 m) vyvezu nahor.
PrevySenie: 2 200 m

Ligursky hranicny hreber je ako alpska bedrova ~
chrbtica. Kto z horského sedla Col de Tende MULHACEN
(1 871 m) schadza na vychod, ten ocakava vo- Poloha/vyska: Sierra Nevada/3 479 m

jensku pevnost, ale ta uz zmizla v prepadlisku - P A
dejin. Zjazd z Monte Saccarello dalej vedie az [ Cesta}:Mthacen Pitres - Orgiva (454 m)
k Stredozemnému moru. Prevyse 025m

Mulhacén je najvyssia hora v Spanielsku. Hore sa dosta-
nete lanovkou v lyZiarskom areali, a to az na katu tritisic
metrov. ZvySok cesty, ktora trva asi hodinu, musite pesi.
A odtial zhora, z vysky 3 479 m, smeruje dolu viac ciest.
Vadsina sa kon¢i az pri Stredozemnom mori.
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Najkrajsie zazitky z ciest
mam po Chorvatsku

Pavol Topolsky, ktory je korporatnym hlasom reklamnych spotov znacky
Volkswagen, sa k herectvu dostal uz v mladom veku, kedy ho vybrali

z viacerych uchadzacov na nabore do detskej ulohy. Pri hrani ostal, no
pocas mladosti uvazoval o viacerych povolaniach. Chcel byt pilotom,
rusnovodi¢om aj doktorom, no po maturite sa prihlasil na VSMU

v Bratislave. Bol prijaty a nastupil do roénika Mikulasa Hubu. Stadium
uspesne ukondil a nasledne bol prijaty na bratislavski Novu scénu.

Foto: Petra Bosanska
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Ako dlho ste uz hlasom znacky
Volkswagen?

Myslim, Ze uzZ je to zopar rokov. Nepama-
tam si to presne, ale predpokladam, ze
5-6 rokov to uz urcite bude. Snad'v agen-
ture vedia presne.

Spaja vas s Volkswagenom aj nieco iné?
Najskor to, Ze teraz vlastnim VW Tiguan.
A ten hlas, samozrejme. Okrem iného je
to pre mna srdcova automobilova znacka.
Maju Siroké portfélio vozidiel pre vietky
kategdrie vodicov, mladsich, starsich,
rodiny,.....takze je z Coho si vybrat.

Aka je vasa automobilova histéria a na
com teraz jazdite?

Doteraz som jazdil na r6znych beznych
autach viacerych znaciek. Momentalne
jazdim na SUV VW Tiguan. VSimol som si,
Ze SUV uz davno patria do auto-sveta. Asi
nebudem velmi originalny, ak spomeniem
tradi¢né vyhody SUV-cka, ktoré si vy-
chutnavam. Mam na mysli nastupovanie
a vystupovanie, pre chrbticu prijatelnejSiu
poziciu za volantom a v neposlednom
rade ,, cool ,, vzhlad.

Ako by ste charakterizovali svoj vztah

k autam a Soférovaniu?

Ako kazdy chlapec ( muz ) som mal auta
vzdy rad. Snazim sa ich pouzivat a vy-
uzivat v ¢o najSirSom meradle. Predsa
len, zjednoduSuju nam Zivot a pri mojom
povolani si bez auta Zivot ani neviem
predstavit. Ale zase nie som ten typ,
ktory si auticko kazdy vikend , puliruje ,,
a vystavuje ho na parkovisku na okrasu,
to nie, uzkostlivé Setrenie nie je pre mna.
Vzdy som rad Soféroval a dodnes je to
tak. Ani s dlhymi trasami nemam ziadny
problém, naopak, vychutnavam si ich.

Mali ste uz ta Cest s elektromobilom? Ak
ano, ako sa vam tento zazitok pacil?

A, elektromobilita, fenomém stcasnosti,
ktory momentalne ,, fici , . Priznam sa, ze
som v tejto problematike zatial len teo-
retik, takze nacitané mam, ale vyskisané
zatial nie. Ja si to predstavujem ako keby
som sedel v Startujucom lietadle. Myslim,
Ze vSetci majitelia elektrickych aut maju
spolocné to, ze vam zrychlenie svojho auta
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S predajcom znacky Volswagen panom Juraj
Sutkom pri preberani svojho nového Tiguanu.

radi hned predvedu. Nie, nemam s takym-
to autom skusenosti, €o ale nevylu€uje moj
zaujem vyskusat si jazdu elektromobilom.
Kazda skisenost navyse je dobra!

Aky mate s autom najlepsi zazitok?

A najhorsi?

Pre mna je kazda jazda vyborny zazitok,
obzvlast, ked ju absolvujete v pohodinom
aute. V niektorych pripadoch je délezita
aj lahkost ovladania automobilu, ktora
podporuje samotny jazdny zazitok. Pre
mna je bezpecnost, bezporuchovost a po-
hodlie na prvom mieste. Najhorsie zazitky
mam v zimnych podmienkach. Radosti
mojich deti zo snehu prinasaju staros-

ti ndm, motoristom. Zimné obdobie je
totiz pre mnohych vodicov komplikované
a Casto na cestach vytvara priam extrém-
ne podmienky. Nastastie, dnes su uz zimy
takmer bez snehu, tak to mi robi radost,
sneh nech zostane na horach....

Najkrajsie miesto, kde ste s autom boli?
Ako som uz spominal, rdd Soférujem, ¢ize
kazda jazda je pre mfa zazitok. Mimoriad-
ne si uzivam cesty po Chorvatsku. Tato
oblUbena destinacia dokaze stale prekva-
pit. A ¢o sa tyka Slovenska, mam rad hor-
ské oblasti, stupanie, klesanie, zakruty...
to je pre mna ten spravny adrenalin.

Hrate v niekolkych seridloch, do toho
divadlo, dabing... Ako to vsetko stihate?
Ako vlastne vyzera vas den?

Tak to je r6zne. Su dni, kedy mam pohodu,

a st dni, ked'som od rana do vecera na
nohach. Vtedy si Zivot bez auta neviem
predstavit. Stav, Ze by som zrazu nemal
auto, je pre mna nieCo neprekonatelné,
no viem sa velmi rychlo adaptovat na
nové Zivotné podmienky.

Aké typy postav hrate ako herec
najradsej?

V podstate hram rad vsetko, nech uzZ je to
akakolvek postava. Vela dabujem, osobne
si myslim, Ze si mo6j hlas [udia spajaju
najma so seridlovym Frasierom, alebo her-
com Jackom Nicholsonom. Z muzikalovej
scény mam krasne zaZitky, ¢i uz iSlo o Na
skle malované, alebo West Side Story. Co
sa tyka divadelnych dosiek, tam boli a su
postavy rovnako velmi r6znorodé, ako ¢len
divadla si ani tak velmi nemo6Zem vyberat...
Ako som povedal uz v ivode, nerobi mi
problém zahrat akukolvek postavu.

Mate jednu oblubend rolu, na ktoru
najradsej spominate?

V hereckej kariére som zaZzil viacero
zaujimavych obdobi. Herectvo je vec-

na sinusoida a dobré Casy striedaju

tie neisté. Som rad, Ze ma pred ¢asom
oslovila televizia s ponukou ucinkovania
v dennom seriali, aj ked hrdm postavu,
ktora prenikla do jednej rodiny a Uplne ju
obratila naruby. Mam rad Zivot na placi...
Ale vratim sa k podstate otazky, neda sa
jednoznacne povedat, ktord rolu mam
najradsej. Kazda ma v sebe Cosi zaujimavé
a €osi, ¢o ma bavi.

Ak by ste mali dnes odporucit divakom
jednu divadelnu hru, ktori musia za kazdu
cenu vidiet, ktora by to bola a preco?
Pandémia nebola vlidna pre divadelné
prostredie, myslim, Ze hovorim za vset-
kych hercov, ak poviem, Ze sme mali vSet-
ci, abstak . Aj preto si to teraz uzivam.
Novinkou je hra , Sex pre pokrocilych ,,.
Je to zaujimavy, vtipny a velmi [udsky
pribeh o manzelstve, v ktorom manzelska
dvojica, po spolocne prezitych ( dlhych)
25 rokoch hlada novu energiu. Ale moje
najoblubenejsie su Bedar a Cyrano z pred-
mestia. V nasSom divadle (Nova scéna)

by som odporucil kazdu hru. Vsetky o
hrame stoja za pozretie.
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Cislo 001

Pred dvoma desatrociami Volkswagen vyrobil 250-kusovu
limitovanu sériu modelu Beetle RSi. Stretli sme sa s majitelom
prvého exemplaru a polozili mu niekolko otazok.

Text a foto: Volkswagen
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Pohlad do
Sportového
interiéru

s mnohymi
hlinikovymi
prvkami.

Aby bolo jasné, Beetle RSi je unikatnym vozidlom
uz na prvy pohlad. Jeho vzhlad bol inSpirovany
pretekovym automobilom pre znackovy Sampionat
New Beetle Cup. Okruhovy Special mal pod kapotou
legendarny motor VR6 2,8 litra, vyladeny na vykon
150 kW (204 k), ktory pohanal predné kolesa.
Najvykonnejsiu sériovu verziu New Beetle priniesol
Volkswagen v roku 2001 a kusova vyroba trvala dva
roky. Motor vychadzal z agregatu VR6 s objemom
2,8 litra, no objem bol zvdcseny na 3,2 litra. Vykon
165 kW (224 k) udeloval vozidlu s hmotnostou

1515 kilogramov zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,7
sekundy a maximalnu rychlost 225 km/h. Zvlastny
model, ktorého skratka RSi je odvodend od pome-
novania ,RennSport injection”, ma oproti sériovému
autu zmenené rozmery. Karoséria ma blatniky SirSie
0 86 milimetrov aby sa pod ne zmestili pneumatiky
formatu 235/40 ZR 18 na diskoch z lahkej zliatiny
Sirokych 9 palcov. Rozchod vpredu je vacsi o 45
milimetrov a vzadu o 59 milimetrov. Nové narazniky
sposobili nepatrny narast dizky o 19 milimetrov. Na-
padnym prvkom je velké pritlacné kridlo na dverach
batoZinového priestoru, zlepSujluce aerodynamicku
stabilitu pri vysokej rychlosti.

Aj v interiéri je mnoho odliSnosti. Pred vodicom je

/

velky otackomer a rychlomer s diodami indikatora
optimalneho radenia namiesto jedného velkého
kruhového zdruzeného pristroja. Na mieste, kde
ma normalny New Beetle autoradio, su v stredovej
konzole osadené pridavné pristroje - tlakomer oleja,
teplomer oleja a voltmeter.

Vodic a spolujazdec sedia v Skrupinovych Sporto-
vych sedadlach s integrovanymi opierkami hlavy.
Ovladaci panel radia s CD-menicom umiestneny

v stropnej konzole pripomina kokpit lietadla. A aj
motor VR6 sa k Zivotu prebudza tlacidlom na stre-
dovej konzole vedla paky rucnej brzdy.

Jednym z majitelov modelu Beetle RSi je Jirgen
Reiss z Badenska-Wirttembergska. Od roku 2010
vlastni RSi so sériovym ¢islom 001 z 250 vyrobe-
nych exemplarov. Polozili sme mu niekol'ko otazok:

Odkial prameni vase nadsenie pre Beetle?

,Zil som 11 rokov v Mexiku, priamo v meste Puebla
(kde je vyrobny zévod Volkswagen, v ktorom sa
vyrabal aj VW Beetle) a v Mexiko City. Mojim prvym
autom v Mexiku bol ¢erveny VW Chrobak so vzdu-
chom chladenym motorom. Na dobu, kedy bol New
Beetle uvedeny na trh, sa eSte velmi dobre pama-
tam."
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RSi so sériovym cislom 001.

Ovladaci panel
audiosystému
v strope.

Okna RSi maji ru¢né
ovladanie, vyplne
dveri st z karbénu.




Jiirgen Reiss (48).

Velkorysé
zadné kridlo.

Siroké blatniky.

€o hovori rodina na vasu vasen?

»Moja rodina ma iného ani nepozna. Téma automo-
bil hrala vzdy u mna velku rolu. Hovori sa, Ze mam
zmysel pre pekné, zriedkavé a exotické..."

Co robite vo volnom ¢ase ked nejazdite s RSi?
»Som samostatne zarobkovo ¢inny v turistickej
branzi a vela pracujem. Preto bohuzial, mam malo
casu na moje automobilové zaluby.”

Je RSi vas jediny Beetle?

Nie, mam eSte okrem toho aj pravy Mexiko-Kafer,
rok vyroby 1996. Kupil som ho od prvého majitela
so stavom 32 000 kilometrov. Okrem toho mam
aj kompletne zrenovované Audi 100 LS Automatik
z roku 1972 a niekol'ko dalSich vozidiel."

Ako ste sa dostali k ¢islu 001?

.Neviem, ¢i to bol osud alebo nahoda - ale bolo to
neobycajné stretnutie! V tom obdobi som si hladal
nejaké bezné auto na kazdodenné pouzivanie a pre-
chadzal som rozli¢né inzeraty a portaly. Toto auto
bolo na predaj v blizkosti Mnichova u prvého maji-
tela, garazované, prvykrat prihlasené v roku 2003

a s iba 15 000 kilometrami. Nemohol som odolat.
Bolo to splnenie méjho sna z mladosti.

Skutocnost, Ze som kupil ¢islo 001, mi v tom Case
ani celkom nedochédzala. Dnes dostavam opakova-
ne ponuky od profesionalnych zberatelov a automo-
bilovych maklérov.”

Ktoré tri zvlastnosti RSi - okrem ,Nr. 001" - najviac
ocenujete?

.NefalSovany pocit automobilového Sportu na
beznej ceste, kvalitné zabudované komponenty

a exoticky charakter.”

Aké boli vase najkrajsie zazitky s RSi?

L,Samotny proces objavenia a kupy. Potom stretnu-
tia s nadSenymi fanusikmi, ktori vozidlo dovtedy
poznali iba z médii. A nakoniec zazitok na stanici
technickej kontroly TUV, kde sa ma technik nevrazi-
vo spytal, ¢i mam zapisané v technickom preukaze
vsetky tie veci, ktoré som si na auto dodatocne
namontoval a doklady k nim."

Chodite aj na znackové zrazy?

,Doteraz som bol na troch Beetle Sunshinetour,
prilezitostne chodim aj na iné zrazy a reagujem aj
na cielené pozvania. Napriklad ostatnych 2000 kilo-
metrov som najazdil vylu¢ne po zrazoch. Komunita
majitelov Beetle je jedinecna - a to aj v zahranici."
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Denl

Prvy Usek je len taka povinna nudna
jazda, nemoéZme sa dockat kym uvidime
nie¢o nové. A tak ficime cez Slovensko,
Polsko az k hranici s Litvou. Okolo 23tej
mame za sebou 1000km. Pada na nas
Unava a tak sa rozhodujeme pre spanok.
Kde? No predsa v aute, cez kufor a sklo-
pené zadné sedadla som pripravil matrac
a spacaky do -20. Takto vznikla prekva-
pivo pohodlIng, priestranna postel.

Den 2
Rano robime prvu zastavku na benzinke
y v Litve, potrebujeme dotankovat aj auto,
s . aj seba. Litvu rychlo prefréime a ako
Narodny park Laheema je oaza pokoja vzdialena len 40 mindt od Talinnu. medzizastavku si vyberame Rigu, hlavné
mesto LotySska. Po kratkej prechadzke
peknym centrom pokracujeme smer
Talinn. Estonsku hranicu prekrac¢ujeme
po tme. Cestou Petka nasla ubytovanie
v meste a tak uz vieme kde dnes skloni-
me hlavy.

Bog - vrchovisko sa da predstavit ako obratena misa. Spodna voda je uz 30 cm pod
povrchom, a preto aj 80-ro¢né stromy tu maju vysku len dva metre. Vstup na trajekt.

I I = —

Den 3

Po ranajkach naberame smer Narodny
park Lahemaa. Viru bog je jednoznac-
ne najzaujimavejsie miesto parku. Bog
v presnom preklade znamena raseli-
nisko alebo vrchovisko, ale v podstate

si predstavte premocenu zem, na ktoru
ked stupite, tak sa sprava ako mokra




Spongia. Po prechadzke ideme na tra-
jekt do Helsink. Radi by sme prekrocili
Finsky zaliv eSte po svetle. Plavba trva 2
hodiny a tak si ju skracujeme prijemnou
vecerou s vyhladom na more. Pri vyjazde
z trajektu nam kontroluju ¢i mame aspon
zimné gumy. Preco aspon? Lebo neskor
zistujem, Ze takmer kazdé auto tu na
severe ma v zime pneu s hrotmi. Po ve-
Cernej prechadzke mestom pokracujeme
na nas dalsi zachytny bod - Rovaniemi.
Cesta je pokrytd snehom a ladom, okolo
su len samé lesy, jazera a sem-tam pum-
pa. Asi po 3 hodinach jazdy na jednej

z nich ideme prenocovat.

Den 4

Za dnesny ciel stanovujeme Rovaniemi -
kde prechddza hranica polarneho kruhu.
Cesta by mala trvat nieCo cez 6 hodin, ale
treba mat na vedomi, Ze v tejto oblasti uz
sinko vychddza len na 4hodiny a 23minut.
Pocas cesty Petka nasla utulné ubyto-
vanie za dobru cenu priamo v meste. Pri
zapade sInka sa uz dotykame severnej
Casti Botnického zélivu. Na dnesné ubyto-
vanie prichadzame okolo 18tej, takze
rychla sprcha a hor sa pozriet do Dediny
Santa Klausa. Tu nas ¢aka sklamanie. Cis-
ta komercia, biznis a vylety na nahdnanie
polarnej Ziary za 200€.

Okolo finskych ciest su iba jazera

a lesy. Finsko je 7-krat vacsie ako
Slovensko a ma zhruba rovnaky
pocet obyvatelov.
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Vianocné centrum Helsiniek a nas atulny bytik v Rovaniemi.

Stary slovensky passatik prvykrat brazdi finske cesty.
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Norske domceky popri fjorde.

Presne sem prichadza posta pre Santu odoslana z celého sveta.

Den 5

Hned po ranajkach vyrazame do Santo-
vej dedinky, kde prechadza linia polarnej
kruznice. Dnes netusSime kam prideme, ale
chcel by som prejst nérsku hranicu. Tu na
severe su cesty eSte prazdnejsSie ako dole
a niet sa ¢o ¢udovat. UZ od Rovaniemi sme
v kraji Laponsko a to je najredsie osidlena
oblast Finska. Pre priblizenie, Laponsko
ma rozlohu ako 2x Slovensko a Zije tu len
180 tisic ludi. Po par hodinach jazdy, kusok
za mestom za Inari, vidime prvykrat znac-
ku Nordkapp. Do najsevernejSieho bodu
nam zostava eSte 350km. K norskej hranici
nam cesta trva hodinu a pol a stretavame
na nej presne 3 auta. 0 22:00 prichadza-
me do zasneZeného ndrskeho mestecka
Karasjok, kde sInko vychadza 10:30 a za-
pada 11:30. Pred nocovanim eSte prejdem
k fjordu v meste Lakselv, kde uz zacina to
pred ¢im ma varovali viaceri Slovaci Zijuci
v Nérsku, cesty ako zrkadlo. Cisty ad kde
z 20tky brzdite 20metrov.

Den 6

Vstavame neskor, ale to vobec nevadi,
kedze tu uz v tomto obdobi sinko nevy-
chadza. Je len Sero medzi 10tou a 12tou.
Mimo toho je Uplna tma. Cestou sa nam
vydarilo najst ubytovanie v mestecku
Honningsvag, ktoré je vstupnou branou
na Nordkapp a zaroven najsevernejsSie
mesto v Norsku. Pred Honningsvagom
eSte musime zdolat podmorsky 7-ki-
lometrovy tunel. Pre bezného Slovaka
budu jeho automatické brany, vyzerat
ako zo scifi filmu, inych prekvapi, ze tunel
bol spoplateny do roku 2012 a uz nie je.
V Norsku sa totiz poplatkami splaca tunel
alebo Usek cesty a ked'sa splati, tak uz nie
je dévod vyberat poplatok. Do mesta pri-
chadzame okolo 13tej a rovno pokracuje-
me na vytuzeny Nordkapp. Odtialto je to
asi 30km a 40 minut. Je Uplna tma, cesta
stupa nahor a zacina poriadne fukat.
Nestretame ziadne auta. V niektorych
miestach tak fuka sneh z okolitych kop-
cov, ze nevidim ani na koniec kapoty. Na
rovnych usekoch su zasa nafukané zaveje
cez celu cestu asi do 30cm vysky. Uz len
cakame kedy sa na ceste objavi neprej-
dutelny zavej a budeme sa musiet otocit.
NasStastie nic také sa nekona a kusok pred
cielom stretame odhfnac. Nie je vidiet
ani kde su Utesy, tak sa len odfotime pri
dverach s ndpisom Nordkapp, aby sme
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Kaviaren uprostred ni¢oho. * 1

o
-
F
Nordkapp a a najsevernejsie
mestecko Honningsvag maju " ! .
jedine¢nu atmosféru.
»

Cesta dokonale kopiruje fjord Porsangerfjorden,
ktory je dizkou 123 km $tvrty najdhl$i v Nérsku.

Stado sobov popri ceste,
hned'za mestom Rovaniemi.

Cesty popri fjorde
su Cisty lad,
mame problémy
zdolat aj najmensi
briezok, a tak
prejdeme 400 km
na retaziach.
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Slovensky Passat zachranuje
domaceho Passata v najsevernejSom
nérskom mestecku.

Navstevné centrum
na Nordkappe so
znamym glébusom.

Uz ste videli krajsie
omrznutd znacku?

Idylické dom¢ceky popri fjorde.

vediet vSetkym doma, Ze sme dorazili na
najsevernejsi bod Eurépy a ideme naspédt do
Honningsvagu na nase ubytovanie.

Den 7

Cesta na Nordkapp je za svetla omnoho me-
nej stresujuca ako bola cez noc. Pri vstupnej
rampe nas prekvapil pozdrav v slovencine. Aj
tu, na najsevernejSom mieste Europy, pracu-
je Slovak. Zatial' v navstevnom centre takmer
nikto nie je. Prvy autobus plny turistov ma
prist az o hodinku, takze mame v klude ¢as
na obchody so suvenirmy, jaskynu svetiel aj
kino s kratkym filmom o Nordkappe. Vonku,
popri znamom globuse sa neda dlho vzdrzat,
kedze bojujeme s poriadnym vetrom. Chvilka
denného Sera rychlo konci a my sa tak odo-
berdme naspat do Honningsvagu, kde bo-
okujeme rovnaké ubytko aj na dalSiu noc. Aj
ked to v tej tme nevyzera, je pred nami eSte
vacsia Cast dna, ¢o vyuzivame na prechadzku
po mestecku a ochutnavku miestnych Spe-
cialit - velrybieho a sobieho masa.

Den 8

Z rana Startujeme. Retaze maju za sebou
uz asi 400km na ¢istom lade a tak sa obe
trhaju kratko za sebou. Kym davam dole
roztrhnutl retaz uprostred nicoho, pre-
chadzaju okolo nas 3 auta. Kazdé jedno
zastavuje a pyta sa Ci potrebujeme pomact.
Neviem, Ci je takato ochota pomdct bezna
v celom Nérsku, kazdopadne ma velmi
milo prekvapila. Alta je prvé mesto po par
drioch, ale nemame v plane tu zastavovat.
Sero sa uz meni na tmu a my potrebujeme




Fotogenické mosty na
suostrovi Lofoty.

pokracovat. Cesta je niekedy viac Smyklava,

niekedy menej a niekedy Cisty lad. Sem-tam

stretdvame aj nieco ako odhffiac. Lenze R
tieto neodhffaju ani neposypaju cestu. oy

Namiesto toho, maju nieco ako dvojmet-

rové noze a sekaju lad na ceste asi kazdé

dva centimetre. Cesta potom vyzera ako

vrubkovany chips, ¢o nie je moc prijemné

pre moéj Sportovy podvozok.

e —

Jeden z obyvanych
Den 9 miniostrovcekov na Lofotoch.

Zobudzame sa do vlhkého rana. Krajina sa

postupne meni. Po par minutach su vSade : \ Ly [ Ty ol
okolo ostré skalnaté kopce, ktoré stupa- : : i : f : ' Y -
ju priamo z mora. To uZ zacinaju Lofoty. N o ; . : ]
Vyzera to tu ako z iného sveta, tu sa musi ERE - ; i o s
pacit snad kazdému. Pomaly sa zotmieva " i = K
a my prichddzame do mesta Leknes. Nema o ] ; ' T
zmysel ist dnes dalej. Mohli by sme tak prist g . P = - il
o niektoré krasy tohto stostrovia. Nedari i p y iy o i
sa nam najst Ziadne ubytovanie a tak za o

mestom, nad zatokou nachadzame sym-

patické odpocivadlo pri ceste, kde budeme - = -l
, Strhujuce pobrezie na Lofotoch. L]

nocovat.

Den 10 Polarna Ziara sa

Pokracujeme smerom na koniec stostrovia. najskér objavila ako

Cim sme blizsie ku koncu, tym je to tu krajsie. jedna silna zelena

Ciara, potom sa zacala
pohybovat, inokedy
zaplnila celd oblohu.

Hory naokolo su ostrejSie a cesty prazdnejsie.

Zastavujeme v dedinke Moskenes, odkial'ide

trajekt na pevninu. Prazdne ¢akacie parko-

visko k trajektu nevesti ni¢ dobré. Je sobota

a v sobotu trajekt nechodi. Na zajtrajsi nema-

me Cas Cakat. TakZe dnes nas eSte Caka cesta .
naspat cez celé Lofoty, ¢o je cca 5 hodin,



Koenigsegg CCXR
v sidle spolocnosti.
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Nas zahradny doméek na juhu Svédska.

Objavy

V utrobach trajektu medzi
Danskom a Nemeckom.

Vo Svédsku ma vaésina ait
pridavné dial'kové svetla.

plus cesta do vnutrozemia. Za Bjerkvikom
stupame do hor az je vSade naokolo sneh,
fujavica a Ziadne auta. Cesta je velmi
Smyklava, vyjazdena na lad a naokolo su
obrovské zaveje. Prechadzame Svédsku
hranicu, ani tu nikto nie je. Oblieva ma
studeny pot a cakam kedy nds bud sfukne
z cesty, alebo sa pred nami objavi neprej-
dutelny zavej. Po hodine jazdy stretam

v protismere prvé auto. O chvilu neskor
fujavica nastastie utichla, obloha sa vy-
Cistila a stres opadol. A zrazu sa nam ko-
necne ukazala. Aurora Borealis - polarna
Ziara. Sprevadzala nas az do mesta Kiruna,
kde sme dotankovali a kiisok za mestom
nasli miesto na prespanie.

Den 11

Uz chvilku po dneSnom Starte prekra-
Cujeme hranicu polarneho kruhu, o com
nas informuje tabulka vedla cesty. UZ na
obede hladame a bookujeme perfektny
zahradny domcek len pre nas v meste
Mjolby. Dnes mam teda pred sebou svoj
osobny rekord 1400km za den. Do domce-
ka prichadzame pred jedendstou vecer.

Den 12

Na dnes planujeme 700km cestu aby
sme sa dostali niekde k Hamburgu.
Vychadza nam teda ¢as na navstevu
automobilky Koenigsegg a prechadzku
po Kodani. Do Kodane prechadzame zna-
mym mostom Oresund, ktory postupne
prejde do podmorského tunela a vynori
sa v Kodani. Prave tu si davame vecernu
prechadzku mestom.

Den 13

Posledny den ideme po dialniciach az
domov cez Hamburg, Berlin a Prahu.
A pred deviatou prichadame domov.



HA

S nami to zviadnete.




Skvelé vyhody znackového financovania
vasho noveho VW s VW Financial Services

® VyhodnejSie urokové sadzby
® Vsetko vybavite na jednom mieste - u predajcu
® Atraktivne akciové ponuky
® Variabilita moznosti splacania podla vasich potrieb

Moderné financovanie
Volkswagen NEXT bez
poplatkov

Auto dnes viete financovat nespocetnymi
sposobmi, tretiny a Stvrtiny su na ustupe.
Dnes ste schopny nastavit si flexibilitu

v podobe akontacie a aj dizky splacania.
Teraz vSak pridavame istotu spatného od-
kupenia. S financovanim Volkswagen NEXT
viete na cent presne, za kolko predate svoje
auto o 2 ¢iaz 5 rokov.

Volkswagen NEXT je nové vyhodné
financovanie osobnych a Gzitkovych dut
prinasajuce istotu a flexibilitu, pri ktorej si
svoje vytuzené auto vyberie naozaj kazdy.
Na zaciatku si dohodnete akontaciu od 10
do 40 %, dizku zmluvného obdobia od len 2
do az 5 rokov a odhadovany najazd 10 000
az 30 000 km/rok. Nasledne sa dohodneme
na vyske mesacnych splatok, aj na vyske
poslednej splatky. Pred jej splatnostou sa
slobodne rozhodnete, ¢i vam auto eSte vy-
hovuje, alebo sa potrebujete zariadit inak.
“Prvou moznostou je, Ze auto vratite u kto-
réhokolvek dilera bez dalSich poplatkov pri
dodrzani dohodnutych podmienok. Druha
moznost je, Ze vam ho samozrejme radi
vymenime za nové, aké budete aktualne
potrebovat. Na nové vozidlo viete opat
vyuzit financovanie Volkswagen NEXT so
splatkami vo vyske, ktora vam vyhovuje. No
a tretou moznostou je, Ze si auto poslednou
splatkou odkupite, bud jednorazovou Uhra-
dou alebo samozrejme s moznostou dal-
Sieho vyhodného financovania,” vysvetluje
Jozef Rusinko, obchodny manazér VWFS.

LepsSie auto s vysSou vybavou
Délezitou vyhodu financovania VW NEXT je
aj fakt, Ze do Uverového ramca zakaznika sa
nezapocitava posledna navysena splatka.
Vdaka tomu si moZete vyberat zo SirSej
palety osobnych a Uzitkovych vozidiel a ta-

82 Financovanie

kisto aj modely s vy3Sou vybavou. Sucastou
mesacnej splatky je aj povinné zmluvné po-
istenie, havarijné poistenie a tieZ poistenie
financnej straty GAP, ktoré vybavite spolu

s financovanim na jednom mieste.

T-Cross za 195 € mesacne

T-Cross 1.0 TSi Life,
5 st manual, 70kW/95k

Cena auta: 18390 €
Typ financovania: VW NEXT
Akontdcia: 39,5 % (7 250 €)
Vyska tveru: 11140 €
Dizka splacania: 36 mesiacov
Rocny najazd km: 15000 km

Spracovatelsky poplatok: 0%

Vyska mesacnej splatky

. s 195 €
vratane poistenia

Modelovy priklad financovania VW NEXT, pre model VW T-Cross
1.0 TSi Life, 5 st manual, 70kW/95k v cennikovej cene 18 390 €
vratane DPH, pri Grokovej sadzbe 2,49 %, dlzke Gveru 36 mesia-
cov, vyske poskytnutého tveru 11 140 € a pri 39,5 % akontacii (7
250 €) s ro¢nym najazdom 15 000 km. Pocet splatok 35, prvych
34 splatok je vo vyske 194,46 €, posledna splatka je vo vyske

7 675,56 €. Splatka zahfia povinné zmluvné poistenie, havarijné
poistenie a poistenie financnej straty. Spracovatelsky poplatok
je 0% z financovanej hodnoty, RPMN je 8,42 %. Celkova Ciastka
k thrade s poistenim 21 537,20 €. Uvedené sumy st s DPH.
Financovanie zabezpecuje spolo¢nost VOLKSWAGEN Financné
sluzby Slovensko, s.r.o.

Uver s irokom 0 % a

s poistenim v splatkach

S iverom s urokom 0 % prefinancujete
vas novy Volkswagen naozaj vyhodne
Ind moZnost financovania je klasicky
uver, pri ktorom auto vlastnite a po spla-
teni vam ostava. Aktualne velmi vyhodne
s 0 % urokom. Podla vasich financnych
moznosti si méZete vybrat akontaciu od
20 do 70 %. Nasledne si vyberiete, na
akua dlhu dobu chcete uzatvorit zmlu-
vu, pricom mate moznosti od 24 do 72
mesiacov. O Uver mozZu poziadat fyzické
aj pravnické osoby. Havarijné, povinné
zmluvné poistenie a poistenie financnej
straty GAP je aj v tomto pripade sucas-
tou splatok.

VW Lease&Drive -
operativny lizing vhodny

aj pre spotrebitelov

Auto si v podstate prenajimate a o vSet-
ko sa postara lizingova spolocnost, vy
len tankujete

Operativny lizing je forma dlhodobého
prenajmu vozidla, za ktoru platite rovna-
ki mesacne platbu. Vlastnikom vozidla
je, a aj po ukonc&eni najmu zostane,
lizingova spolocCnost, ktora nesie vsetky
rizika spojené s vozidlom a jeho pre-
vadzkou. Mesacna splatka zahfha vietky
sluzby potrebné k pohodInému uzivaniu
vozidla, ako su napr. poistenie, dialni¢na
znamka, nakup a prezluvanie pneumatik
¢i zakladné servisné ukony.

Zakladnou vyhodou operativneho pre-
najmu vozidla je fixna mesacna splatka,
ktord odraza oCakavané naklady pocas
celej doby uZivania vozidla. To v praxi
znamena, Zze nemoéze byt zmenena napr.
pre rast cien pneumatik, servisnych
nakladov alebo nahradnych dielov pocas
zazmluvneného obdobia. Toto vsetko

su ,nezname" faktory, ktoré musite pri
inych formach financovania znasat a ne-
viete ich vopred predpokladat.

Ak podnikate, je délezité si uvedomit,

Ze vozidlo je pre vas najma pracovnym
prostriedkom, ktoré sltzi k dosahovaniu
podnikatelskych zamerov. TakzZe velmi
spravne ocakavate spolahlivost a 100 %
dostupnost vyuzitia v redlnom case -
sadnem a idem a to sa tyka aj dostupnej
opravy a nahradnej mobility.

Ponuku na nové auto s financovanim
Volkswagen NEXT bez poplatkov, na tver
s urokom 0 % alebo VW Lease&Drive

si mbézete nechat pripravit u kazdé-

ho predajcu znacky VW. Detailné info

o moznostiach financovania najdete aj na
www.vwfs.sk
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S financovanim

VW NEXTod 228 €

/ mesiac s poistenim

e g

F el
Volkswagen Fmancnal Servnces. .f

P
- i f'."" 1
Bank. Leasing. Insurance. Mobility. y . e
Modelovy priklad financovania produktu VW NEXT pre model Volkswagen T-Roc 1,0 TSI Life 81 kW v cene 21 490,00 € vratane DPH, pri drokovej sadzbe 2,49 %, dizke a
vyske poskytnutého tveru 12 910,00 € a pri 40 % akontacii (8 580,00 €) s ro¢nym najazdom 15 000 km. Pocet splatok 36, prvych 35 splatok je vo vyske 227,13 €, posle

vyske 8 984,80 €. Splatka zahffia povinné zmluvné poistenie, havarijné poistenie a poistenie financnej straty. Spracovatelsky poplatok je 0 % z financovanej hodnoty, 89 %.
Celkova ¢iastka na uhradu s poistenim je 25 514,35 €. Uvedené sumy st s DPH. Financovanie zabezpecuje spolo¢nost VOLKSWAGEN Financné sluzby Slovensko s.r.0. Uved dportcana
akciova cena 21 490,00 € sa vztahuje na model Volkswagen T-Roc 1,0 TSI Life 81 kW a plati po odpocitani bonusu vo vyske 1 500 €. Bonus 1 500 € plati na nové zakaznicke objednavky do
vyroby alebo zo skladu iba pre priameho spotrebitela v pocte jedného vozidla na jednu fyzicklu alebo pravnicki osobu v jednom kalendarnom roku. Ponuku je mozné uplatnit iba

u autorizovanych predajcov Volkswagen, ktori sa zacastfuju predmetnej akcie, a to do 30. 4. 2022. Vsetky uvedené ceny/zlavy su ceny/zlavy odportcané pre klienta v € s DPH a maju len
informativny a nezadvazny charakter. Ceny skladovych vozidiel sa moézu lisit v zavislosti od doplnkovej vybavy.

volkswagen.sk
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