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Uz aj ako plug-in hybrid a verziaR
Novy Caddy v kempingovej verzii California
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Zabudnite

technoldgiami a modernyml alstencnyml systémami ma vsetko
pre vasu zabavu a pohodlie. Vybaveny 1Q. LIGHT LED Matrix
prednymi adaptivnymi svetlometmi*, LED dennymi svetlami,
bezdrétovym nabijanim telefonu*, radionavigacnym systémom
Discover Pro a 9,2" dotykovym d.|splejom sa postara o zazitok

z jazdy na kazdej trase, pre ktoru sa rbzhodnete Navyse, teraz

moze byt vas aj s bezliirocnym flnaMovanlmsa“za vyhodnu cenu
uz od 23 990 € : b =

-
&

—— "

z 4 .

H Doplnkové vybava. Uvedend cena 23 990 € je zékladna cena modelu Tiguan. Spotreba paliva v 1/100 km: 4,2 - 5,9 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 119 - 143
(kombinované). Vsetky uvedene ceny st ceny odporti¢ané pre klienta v € s DPH a maja len informativny a nezavazny charakter. Podrobnosti o ponuke modelov, ich
pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmlenkach a uvedenych doplnkovych squbach vam poskytne vas autoriz y predajca Vebkswagen

e tohto produktu. Fotografie st
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Otvarame dvere
do novej ery -
e-mobilita

Globalna pandémia spojena

so Sirenim nového koronavirusu

v roku 2020 sposobila v svetovom
automobilovom priemysle najvacsie
problémy od ropnej krizy v roku 1973.
Tato situacia nastala v najmenej
vhodnom case, kedy sa vyrobcovia
usiluju o transformaciu a dosiahnutie
trvale udrzatelnej mobility.

Zastavenie vyroby na jar tohto roku na niekolko mesiacov
spomalilo planované nabehy novych modelov a podpisalo sa
aj na prepade predaja. No v druhom polroku sa Volkswagen
opdt dostava do tempa a pokracuje vytycenym smerom.
Taziskovou témou roka 2020 mal byt $tart ofenzivy
elektromobility. Prvy model, skonStruovany s vyuzitim novej
elektrickej stavebnice MEB koncernu Volkswagen - 1D.3 sa
uz predava na vdcsine eurépskych trhoch, vratane Slovenska.
Predvadzacie vozidla su u vSetkych predajcov a prvi zdkaznici
si uz preberaju svoje automobily. Uvadzacia séria 30 000
kusov je uz prakticky vypredana a od konca septembra

si uz zakaznici mozu objednavat vozidla zo siedmich
predkonfigurovanych verzii. Tento novy sposob predaja
zrychluje proces objednavania a zniZuje naroky na logistiku vo
faze nabehu sériovej vyroby.

Kratko po spusteni riadneho predaja ID.3 sa rozbehol
predpredaj uvadzacej série dalSieho modelu na baze MEB -
kompaktného SUV s elektrickym pohonom ID.4. Kym ID.3

je hlavne modelom pre Eurépu a Cinu, ID.4 je globalnym
modelom. Bude sa vyrabat aj v USA pre severoamericky
kontinent.

Aj ked epidemiologicka situacia v tomto roku zabranila
usporiadaniu velkych medzinarodnych autosalénov, vietky
planované novinky Volkswagen na tento rok boli predstavené
a uvedené do predaja v druhom polroku. Vyznamné miesto
ma medzi nimi modernizovany Tiguan. Tento modelovy

rad je v sucasnosti Cislom 1 v celosvetovom predaji znacky.
Osviezeny dizajn, nova konfiguracia vybav a zdokonalené
efektivne motory maju zabezpecit udrzanie jeho pozicie.
Okrem toho ma Tiguan ambiciu oslovit novych zakaznikov
dvoma verziami, ktoré doteraz v ponuke chybali - pohonom
plug-in hybrid (eHybrid) a vysoko vykonnym modelom R

s vykonom az 235 kW (320 k) a novym systémom pohonu
vSetkych kolies 4Motion.

Vyznamna je aj modernizécia radu Arteon, v ktorom pribudlo
Sportové kombi Shooting Brake. Aj tu portfélio pohonnych
jednotiek doplnil pohon plug-in hybrid a $pickovy model R,
ktory je k dispozicii s obidvoma verziami karosérie. Podla
planu pokracuje aj nabeh modelového radu Golf, ktory

patri k tradi¢nym bestsellerom znacky Volkswagen. Okrem
rozsirenia ponuky motorov, ako aj Sportovych verzii GTI, GTE
a GTD program modelového radu doplnilo kombi Golf Variant.
Vyznamné je, Ze v novej generacii ma vdaka o 5 cm dlhSiemu
razvoru vacsi vnutorny priestor kabiny. Z toho profituje aj
odvodené crossover-kombi Golf Alltrack so zvdacsenou svetlou
vyskou a pohonom vsetkych kolies.

Znacka Volkswagen Uzitkové vozidla prinaga oZivenie do
kompaktného segmentu novou generaciou modelu Caddy.
Vyraba sa opédt ako dodavka a univerzalny kompaktny van,
oblubeny aj ako rodinné vozidlo. Novinkou je po prvy raz
dostupna kempingova verzia Caddy California, dalej zvySujuca
atraktivitu tohto modelového radu.

Vsetky tieto nové modely najdete predstavené na strankach
nasho magazinu. A aby sme iba nesuplovali katalog

modelov znacky, dozviete sa aj dalSie zaujimavosti zo sveta
Volkswagen a praktické rady. Docitate sa napriklad o tom,
ako sa tvori umely zvuk pre elektromobily predpisany
zakonodarcom alebo aké st naklady elektromobilu na
vyrobcom predpisanu udrzbu v porovnani s automobilom

so spalovacim motorom. Poskytneme pohlad do vyroby
modelu Touareg R v Bratislave, pokracujeme v predstavovani
autorizovanych predajcov Volkswagen na Slovensku

a predstavime vozidla dvoch fandsikov znacky. Zelam vam
dobré zdravie a prijemné citanie.

Milena Holweg
Riaditelka Useku Volkswagen Osobné vozidla




18

ID.3 ma novu koncepciu
ovladania optimalne
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Volkswagen Tiguan

Vyrazny facelift priniesol Tiguanu krajsi dizajn,
viac technoldgii a aj jednu velmi Specialnu verziu.

6 Novinky



Volkswagen Tiguan je najuspesnejsie SUV Volkswagenu.
Dokonca je to najuspesnejsi model tejto znacky. Vlastne je
to najuspesnejsi model celého koncernu. Niet sa ¢o ¢udovat,
ponuka prakticku variabilitu s posuvnymi zadnymi sedadlami
a velkorysy priestor v peknom, Stylovom kabate. A ten novy
je eSte Stylovejsi.

Ani by sme nepovedali, Ze ide len o facelift. Vyzera ako kom-
pletne novy model. Dostal dost vyrazne prepracovanu pred-
nu Cast s maskou chladica, ktora je rozSirena az tak, ze spaja
svetlomety. Tie maju teraz kompletne novy dizajn, ktory eSte
podciarkuje novy svetelny podpis dennych LED svetiel. Pre-
pracovana kapota opticky predlZuje prednu Cast auta, vdaka
¢omu pdsobi luxusnejéim dojmom. Cere$nickou na torte st
nové narazniky, ktoré najma vo vybave R-Line dodavaju Tigu-
anu elegantny a zaroven decentne Sportovy vzhlad.

Po vzore Cerstvych prirastkov do rodiny VW dostal aj Tiguan
informacno-zabavnu platformu MIB3. Vdaka tomu sa stal
okamzite majstrom v konektivite, pricom obe platformy,
Apple CarPlay aj bezdrétovo! Tiguan ponuka aj najmodernej-
Sie online sluzby. Vdaka zabudovanej eSIM karte bude Tiguan
neustale pripojeny na internet. Ma menej tlacidiel a viac
dotykovych pléch. Tie nahradili tradi¢ny panel klimatizacie

a mozete ich mat dokonca aj na volante, kde multifunkéné
dotykové plochy reaguju na dotyk, stlacenie a aj posuvanie
prstom po ich povrchu.

Medzi nové prvky vybavy patri uZz znamy systém poloau-
tonomnej jazdy Travel Assist, ktory funguje v rozmedzi 0 -
210 km/h a v kombinacii s automatickou prevodovkou DSG
podporuje funkciu Stop & Go. To znamena, ze dokazZe sam
zastavit za autom a do urcitého casu sa aj znovu rozbehnut.
Pri Tiguane je samozrejmost moznost vyberu pohonu 4Mo-
tion Active Control, ktory obsahuje Specidlne jazdné rezimy
vhodné do terénu. Vdaka Spickovej trakénej kontrole dokaze




simulovat uzavierky diferencialov. Na pohon beznych verzii
vybral Volkswagen motory 1.5 TSI a 2.0 TDI. Druhy menovany
je vybaveny systémom dvojitého davkovania AdBlue (tzv. Twin
Novy Volkswagen Tiguan bude prvykrat dostupny aj ako plug-in
hybrid. Tato verzia s nazvom Tiguan eHybrid dokazZe jazdit v Cisto
elektrickom reZime a7 do rychlosti 130 km/h. Cisto elektricky
dojazd je vdaka 13 kWh batérii pod zadnymi sedadlami niekde

v rozmedzi 50 - 60km. Na pohon tohto modelu sluzi motor 1.4
TSI s vykonom 110 kW (150 k) a elektromotor s vykonom 85 kW
(115 k), ktoré dokaZu na predné kolesa poslat dovedna 180 kW
(245 k). To poskytuje Tiguanu velmi slusnd dynamiku.

| -
Stru¢na charakteristika: Stredne velké SUV
s posuvnymi zadnymi sedadlami.

Rozmery vmm (d x § x v): 4 511 x 1 859 x 1 675
Razvor v mm: 2 679

BatozZinovy priestor vdm3: 615/1 655
Dostupné motory: 1.5 TSI Evo, 2.0 TDI,

1.4 TSI PHEV, 2.0 TSI
Pohon: Prednych kolies, 4Motion

Zaujimavost: Ma posuvné zadné sedadl3,
je to najuspesnejsi model VW

Novinky
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Volkswagen Tiguan R

Osamotené pismeno R sa na Tiguane objavuje prvykrat v histo-
rii. A inZinieri tomuto modelu hned nadelili aj nieco, ¢im je medzi
svojimi sirodencami Uplne vynimo¢ny: novy pohon vietkych
kolies 4Motion so systémom R-Performance Torque Vecto-
ring. Tento pohon umoznuje Tiguanu R volne presuvat krutiaci
moment motora nielen medzi prednou a zadnou napravou, ale
aj medzi pravym a lavym zadnym kolesom. To dava Tiguanu R
schopnost aktivne sa stacat do zakruty a posobit dojmom, ako
keby mal zadny nahon. Su tu aj terénne rezimy, keby niekto
nedokazal odolat volaniu vysSieho podvozka.

Na pohon novinky sltzi znamy motor 2.0 TSI (aj ked v novej ge-
neracii) s vykonom 235 kW (320 k) a krdtiacim momentom 420
Nm. Stovku pokori ostry Tiguan za 4,9 sekundy. Také parametre
si uz vyzaduju aj adekvatny brzdovy systém.




Volkswagen Arteon

Z jedného modelu sa stali dva. Volkswagen
Arteon si mozete popri Stvordverovom kupé
objednat aj ako strhujice kombi s klesajticou
liniou strechy: Arteon Shooting Brake.

Vadésinou zaciname zdkladom a postupne sa prepra-
covavame k odvodenym verziam, ale tu mame vazny
doévod urobit vynimku. Predpokladame totiz, Ze Vol-
kswagen Arteon Shooting Brake na seba strhne vSetku
pozornost tak, ako sa to pri predstaveni podarilo aj
prvému Arteonu. UZ vtedy sa na internete zacali obja-
vovat obrdazky a rendre fanusikov, ktori si Stvordverové
kupé s bezrdmovymi dverami vedeli predstavit aj s tro-
chu odlisnou siluetou. Karoséria typu Shooting Brake
ma v sebe rovnako vela emacii ako kupé: ma elegantny
profil a postupne klesajucu liniu strechy, ktora sa vsak
konci ovela dalej a nasledne strmsie klesa nadol.

Tento rok Volkswagen prekvapil skicami vynoveného
Arteonu, na ktorych bol nakresleny aj model Shooting
Brake. Fanusikovia na internete sa zblaznili, my sme
jasali. A kratko na to predstavil Volkswagen oba nové
Arteony sucasne. Svihacku verziu kupé aj strhujtcu
verziu Shooting Brake.

Shooting Brake kombinuje prvky kupé s prvkami kombi.
Zachovava si bezramové dvere a pridava stato¢nu por-
ciu praktickych vlastnosti. UZ klasicky Arteon na tom nie
je zle, ved'je to vlastne hatchback, takZe pristup do jeho
563-litrového batoZinového priestoru bol prikladny.
Verzia Shooting Brake pridava iba dva litre na objeme,
ale to je samozrejme za predpokladu, batozinu nalozite
iba po kryt. Nad nim je eSte kopec miesta navyse a ked'
sklopite sedadl|a, dostanete objem az 1 632 litrov!

Novy Arteon sa dockal iba jemnych dizajnovych zmien

s upravenymi naraznikmi a novou grafikou svetiel. Vnut-

10  Novinky
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ri su vSak zmeny vyraznejsie. Pribudli nové materialy,
pristrojova doska ma novy dizajn vyduchov klimatizacie
a zasadne sa zmenil aj stredovy panel s novym infota-
inment systémom a dotykovym ovladanim klimatizacie.
Novinkou je prepracované ambientné osvetlenie kabiny
s 30 nastavitelnymi farbami. Dal$imi novinkami s(
bezdrétova konektivita aplikacii Apple CarPlay alebo
audiosystém Harman/Kardon s vykonom az 700 wattov,
ktory bol naladeny Specidlne pre model Arteon a zvlast
pre model Arteon Shooting Brake.

Arteon ponuka rozsiahlu vybavu - Inteligentné adaptiv-
ne LED svetld, ktoré sa prediktivne natacaju do zakrut
vdaka prepojeniu s GPS a plynulo nastavitelny adap-
tivny podvozok DCC. Posledny menovany je mimocho-
dom velmi silnou strankou aktudlneho modelu Arteon

a verime, Ze pri novej generacii to nebude inak. Novy
Arteon bude k dispozicii aj vo verzii eHybrid, podobne
ako Tiguan.

Struc¢na charakteristika: Luxusné GT so strhujucou siluetou
Rozmeryvmm (d x $ x v): 4 866 x 1 871 x 1 460

Razvor v mm: 2 837

Batozinovy priestor vdm?3: 563 (565)/1 557 (1 632)
Dostupné motory: 1.5 TSI Evo, 2.0 TSI, 2.0 TDI, 1.4 TSI PHEV
Pohon: Prednych kolies alebo 4Motion

Zaujimavost: Arteon kupé je takmer rovnako priestranny
ako Passat, navyse je to liftback

Pri modeli Arteon sa novinkami nesetri. Shooting Brake,
plug-in hybrid, ¢i dokonca ostra verzia R tu maju premiéru.

12 Novinky



Volkswagen Arteon R

Prvy Arteon bol k dispozicii aj s motorom 2.0 TSI s vy-
konom 200 kW (272 k), ale Volkswagen videl v tomto
modeli eSte vacsi potencial. Preto novy Arteon a aj jeho
verziu Shooting Brake mdzete mat aj v najrychlejsej
verzii R! Ta nie je iba o vykone, ale aj o lepSich sedadlach
inSpirovanych motoristickym Sportom, technolégiach,
upravenom podvozku a brzdach. Motor v Arteone R

je rovnaky ako v modeli Tiguan R. Pod dlhou prednou
kapotou sidli motorSportom overend jednotka 2.0 TSI

vo svojej Stvrtej generacii. Dosahuje vykon 235 kW

(320 k) a krutiaci moment 420 Nm. Aj Arteon R dostane
do vienka Specialny variabilny zadny diferencial s funk-
ciou vektorovania kratiaceho momentu. Co to znamena

v praxi? Na vyjazde zo zékruty pod plynom sa vacsia
Cast vykonu presmeruje na vonkajSie zadné koleso,
Co nasmeruje nos auta pekne do zakruty.

Novinky 13




Volkswagen Golf Variant

Novy Golf Variant spaja svoju vybornu prakticku
stranku s emotivnejSim dizajnom zadnej Casti.
Prvykrat ma v porovnani so svojim kratkym
surodencom odliSny razvor, o sa prejavilo aj

na priestorovej ponuke pre zadnych pasazierov.

14 Novinky



Novy Volkswagen Golf Variant
je dostupny od 17 990 £.

Klasicky Golf sa nam na Slovensku tesne nestihol
predstavit, ale napriek zaciatku koronakrizy sa dostal do
predaja uz v marci. Teraz prichaddza na rad jeho praktic-
kejSia kombi verzia Volkswagen Golf Variant. Ta prinasa
niekolko noviniek. Najzasadnej$ou je predizenie razvoru
oproti klasickému Golfu. Ten nardstol o 50mm. Model
Variant tak uz nie je iba o vd¢Som batoZinovom priesto-
re, ale viac miesta ponukne aj posadke vzadu. Na nohy
je aZ o 48 mm viac miesta, pritom sa nedd povedat, Ze
by bol kratky Golf maly. Celkova dizka auta sa zvacsi-

la az 0 349 mm a novy Variant je az o 66 mm dlhsi nez
predchadzajica generacia. Najviac z tejto transformacie
tazi batozZinovy priestor. Ten ma objem az 611 litrov! Ak
sklopite sedadl3, nalozite ho aZ po strechu a vyuZijete
integrovanu ochrannu oddelovaciu siet na batozZinu,
zmesti sa sem az 1 642 litrov batoZiny! Mimochodom,
dIhsi razvor ma aj svoj esteticky vyznam. Golf Variant ma
vdaka nemu krajSie proporcie.

Co nas véak najviac tesi, je dizajn novinky. Ten je vdaka
predizenému razvoru vyvazenejsi a proporénejsi. Este
viac mu vSak prospela krasne skosena zadna cast. Ta
dodava Golfu Variant elegantny, Sportovy profil. Dajte
na takyto Golf R-Line paket a budu sa za nim vykracat
mnohé krky.

Samozrejme, Volkswagen Golf Variant ma vsetky techno-
logické vymozenosti klasického Golfu. To znamena, Ze aj
v nom najdete novy interiér, ktorého koncepcia je zaloZe-
na najma na dotykovom ovladani. Rozsiahla bezpecnost-
na vybava zahffa rézne asistencné systémy: inteligentny
adaptivny tempomat a systém poloautonémnej jazdy
Travel Assist, Front Assist s rozpoznavanim chodcov ¢i

Novinky
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Prvy krat dostal Golf Variant
prediZzeny razvor. Ponuka tak
viac miesta pre posadku

a vyzera vyvazenejsie.

dokonca asistencny systém, ktory zabrani zrazke s protii-
ducim vozidlom pri odbocovani dolava. InZinieri mysleli
aj na vodi¢a a maximalne ulahcenie jeho prace. Preto

sa mozZe v noci spolahnut na inteligentné Matrix LED
svetlomety, ktoré mu pri no¢nej jazde poskytnu vyssie
sebavedomie vdaka vynikajucej svietivosti za kazdych
okolnosti bez toho, aby oslfioval okoliti premavku. A aby
jeho neoslnovali odrazy vlastnych svetiel od dopravné-
ho znacenia, Golf dokaze takéto znacenie identifikovat

a stimit prislusné diody.

Na pohon Volkswagenu Golf Variant slGZia Gsporné a mi-
moriadne Cisté motory. K dispozicii su aj mild-hybridné
jednotky eTSI, ktoré sa spajaju vylucne so sedemstup-
novou automatickou prevodovkou DSG. Novy dvojlitrovy
vznetovy motor 2.0 TDI Evo je mimoriadne Usporny,
pricom o Cistotu a nezdvadnost jeho spalin sa zasluhuje
aj systém dvojitého dadvkovania AdBlue.

16  Novinky

Strucna charakteristika: Praktické kombi,

ktoré nezanevrelo na vizualnu pritazlivost
Rozmeryvmm (d x § x v): 4 633 x 1 789 x 1 455
Razvor v mm: 2 686

Batozinovy priestor vdm3: 611/1 642
Dostupné motory: 1.0 TSI Evo, 1.5 TSI, 2.0 TDI
Pohon: Prednych kolies alebo 4Motion
Zaujimavost: Podporuje Car2X, moze byt
vybaveny Matrix LED svetlami




Aj za dobrodruzstvom!

Golf Variant si moZete kupit aj v dobrodruznej verzii
Alltrack. Ta sa vyznacuje vy$sim podvozkom, robustnej-
$im dizajnom a najma pohonom vsetkych Styroch kolies
4Motion so Specialnymi rezimami pre jazdu v teréne.
Golf Variant Alltrack je aj zdatny tahun - utiahne prives
s hmotnostou az 2 000kg. Interiér zdobia Specifické
prvky a typy Calunenia, tak ako doteraz.

Novinky
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Edicia ID.3 1ST
ma na pedaloch
piktogramy Pla:
a Pause. Vtipné!

Volkswagen ID.3 je vdaka svojej koncepcii necakane
priestranny. Vzadu ma takmer rovnako vela miesta ako
Passat. Kedze tu nie je radiaca paka ani vyfuk, podlaha auta
je plocha a v stredovej konzole zostalo vela miesta na Sikov-
né odkladacie priestory. Atmosféra v kabine je prijemna.
Minimum ovladacich prvkov vytvorilo hrejivy, Gtulny pocit.
Ako doma. Rovnako ako doma, aj v ID.3 mate do vel'kej mie-
ry vo svojich rukach, ako si interiér farebne zariadite. K dis-
pozicii je konzervativna a elegantna cierna. Alebo by ste
mozno radi vyskusali zZivot s bledSim interiérom a s bielym
volantom? Alebo pridajme eSte tmavomodri ¢i oranzovu!
Sedadla s ¢altiinené prijemnou vzduSnou textiliou.
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Centralnym nervovym systémom auta je velka
dotykova obrazovka. Ovlada sa podobne ako smar-
tfon, pricom vybrané tikony zvladnete mavnutim
ruky. Doslova - len tak, v priestore pred obrazovkou.
V aute nenajdete takmer ziadne fyzické tlacidla -
nahradili ich dotykové plosky. Osvetlenie, klimati-
zaciu a hlasitost ovladate dotykom. Rovnako tak aj
vyhrievanie sedadiel - stac¢i dvoma prstami tuknut
po pléske pre klimatizaciu. Mnoho funkcii mézete
ovladat aj hlasovymi pokynmi prirodzenou recou.
Auto sa s vami rozprava tiez. Recou a aj tenkym
animovanym LED pasikom ID. Light pod oknom.

.l.




4 ITA VA Va -
N VA VA- .
YAV AY =

— S & &
wi® 20.. BEE=

Specialny Head-up displej
premieta do vasho zorného
pola ddlezité udaje jazdy ako
rychlost, varovania a navigac-
né pokyny. Novinkou je systém
rozSirenej reality, ktory premieta
animované piktogramy akoby pria-
mo do prostredia pred vami.

( =,
Radiacu paku nahradil voli¢ jazdného rezimu. Je rovno za volantom, aby \\ \
neuberal z odkladacich priestorov. Auto sa ovlada klasicky, dvoma pedalmi. !
Je tu vsak aj rezim B, ktory maximalizuje brzdenie motorom, pri ktorom sa \
vam dobija batéria. Je tu aj eko asistent, ktory inteligentne reguluje

tuto rekuperaciu. Bezne vyuziva plachtenie, ale pred rych- |
lostnymi obmedzeniami, dedinami, zakru-
tami alebo prekazkami za¢ne
automaticky brzdit.
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Od podlahy

Batéria v podlahe, Ziadna prevodovka
a maly elektromotor vzadu. ID.3 nepo-
trebuje velké chladice ani vyfuk. Preto na
podoryse Golfu pontka vnutorny priestor
podobny Passatu. Zadny nahon umoznil
oslobodit predné kolesa od polosi. A kedze
pod prednou kapotou nie je velky motor,
dokazu sa vytocit do extrémneho uhla. ID.3
je vdaka tomu obratné ako malicky VW up!.
Umiestnenie batérie ddva modelu I1D.3
vel'mi nizke tazisko a perfektné rozlozenie
hmotnosti medzi napravami - 50 : 50. To
mu spolu s napravami typu McPherson
vpredu a multilinku vzadu dodava vynika-
juce jazdné vlastnosti.

Zadny nahon ma dalSiu vyhodu: trakciu.
Okamzity zatah elektromotora dokazu
lepsie preniest na cestu zadné kolesa.
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Vreckovy motor

Elektromotor ID.3 sa zmesti
do Sportovej tasky. Napriek
tomu ma impozantné para-
metre: vykon 150 kW (204 k)
pri 16 000 otackach a kruatiaci
moment 310 Nm. Okamzite.
0Od nula otacok.

Tri velkosti

Volkswagen ID.3 je
dostupny s dvoma
velkostami batérie:
58 kWh s dojazdom
426kma 77 kWh

s dojazdom 549 km.
Neskor pride

na trh aj tretia
verzia s mensou,
45 kWh batériou

a dojazdom

okolo 330km.

Stator

[T

T ¥ -

G, S
4 qu
Rotor ’ e .

=

Pomocné ulozenie

UlozZenie motora
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Sucast
vybavy:
kuchyna

Predstavujeme vam
Volkswagen Caddy California:
stelesnenie toho, co si znacka
Volkswagen Uzitkové vozidla
predstavuje pod dokonalym
kompaktnym obytnym
vanom. Vdaka novému Caddy
California si so sebou na vylet
mozete zobrat aj vlastny
hotel, pricom o program

v televizii sa vam postara
miestna priroda.

Volkswagen Caddy California vznikol ako nastupca
multifunkéného Caddy Beach. Novinka vSak berie svoj
zaklad z najnovsej generacie VW Caddy. To znamena, ze
prinasa popri novych napadoch a mozZnostiach, ako si
uzit pobyt v prirode, aj najnovsiu davku bezpecnostnych
a asistencnych systémov.

Caddy California vychadza z novej, piatej generacie
modelu Caddy. Platforma MQB prvykrat ukazala, Ze si
poradi aj s kempingovym automobilom. Caddy je totiz
prvy uzitkovy model VW, ktory je na nej postaveny.
Preco? Aby mohol byt bezpecnejsi, tuhsi, modernejsi

a priestrannejsi. Prave to posledné sa v modeli ako

je Caddy zide. Najma ak si v nom chcete napriklad aj
navarit.

Caddy California je premysleny do posledného detailu,
vyvinuty nanovo a ma novy dizajn. Predstavuje nieco
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medzi kompaktnym vanom a inteligentne koncipova-
nym kempingovym automobilom. Mysli presne na tie
drobnosti, ktoré urobili z doterajSich modelov California
postavenych na baze VW Transporter najuspesnejsi
kempingovy automobil na svete. V roku 2019 sa ozna-
Cenie California preniesla z Transportera aj na Crafter.
Teraz sa kruh uzatvara a Caddy California ukazuje, ze
velké veci mézu vzist aj z kompaktného balenia.

Caddy California prichadza v dvoch dizkach: 4 501 mm
alebo 4 853 mm (dlhSia verzia bude dostupna v roku
2021). Zadna cast kabiny obsahuje do posledného
detailu premyslené kempingové vybavenie. K nemu
patri aj nova, sklopna postel. Konstrukcia s tanierovymi
pruzinami a kvalitnym matracom poskytuje rovnako
dobré pohodlie na spanie ako postele v modeloch T6.1
California a Grand California.



Nemyslite si, Ze budete musiet spat so skréenymi nohami. Postel' ma totiz dizku az 1 980 mm. Pre dostato¢ny komfort na rozvalovanie
mate k dispozicii aj 1 070 mm na Sirku. ZloZzena sa pritom skrati na jednu tretinu a spociva nad batozinovym priestorom. Sedadla na
rozdiel od predchodcu nie st sucastou postele a tak ich mézete jednoducho vybrat a ziskat eSte viac GloZzného priestoru.
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Nechajte sa viest

Svet digitalnych sluzieb pre model
Caddy California zahfia aj novd,
bezplatnu aplikaciu ,California

on Tour”. Aplikacia, vyvinuta pre
smartfony s operacnymi systéma-
mi Apple a Android, poskytuje na-
priklad informacie o kempingoch

a odstavnych miestach, obcho-
doch v kempingoch, staniciach na
Cerpanie vody a vyprazdnovanie,
rozli¢nych aktivitach na volny cas
(ako su pamatihodnosti a pozi-
covne bicyklov) alebo o technike
modelu Caddy California. Aplikaciu
mozu vyuzivat vSetci majitelia
kempingovych automobilov znacky
Volkswagen Uzitkové vozidla.

Dobru chut!

Nasli ste v lese chutné hriby? NajlepSia omacka bude

z Cerstvych a vdaka volitelnej mini kuchynke si ju mozete
spravit priamo v Caddy California. Je ukotvena na lavej
stene batoZinového priestoru pod postelou a pri otvo-
renych dverach batozinového priestoru sa da vytiahnut
von. A ked vam nepraje pocasie, mdzete ako strechu po-
uzit velké, dohora vyklopné dvere batoZinového priesto-
ru. Su ukotvené dost vysoko, takZe sa pod nimi mozZete
smelo vystriet.

Dobré rano!

Na Zelanie sa da Caddy California nakonfigurovat aj s vel-
kym panoramatickym streSnym oknom. Sklenené okno

s plochou 1,4 m2 v noci umoznuje pohlad na hviezdnu
oblohu a rano umozni sine¢nym It¢om, aby vas jemne
prebrali zo spanku. Konstruktéri znacky Volkswagen
Uzitkové vozidla zdokonalili prakticky systém odkladacich
vreciek na zadnych bocnych oknach, do ktorych sa daju
na kazdu stranu ulozit predmety s hmotnostou az do 5
kilogramov. Rovnako bol zdokonaleny aj systém zatem-
nenia kabiny zo svetlych textilnych zavesov. V bocnych
oknach vpredu a v zadnom okne sa pripeviuju zaclony

s neutralnym dizajnom pomocou vsitych magnetov.
Odkladacie vrecka pri tom zatemnuju zadné bo¢né okna.
Na prednom a panoramatickom streSnom okne sa okrem
magnetov vyuzivaju na uchytenie zaclon aj dalSie upev-
novacie prvky.

Prijemna realita

Isto ste to zazili: romantické predstavy o kempovani

v prirode sa rozplyni v momente, ked ziskate pozor-
nost komarov a iného otravného hmyzu. Nové vetracie
nadstavce s integrovanymi sietkami proti hmyzu na okna
vo dverach vodica a spolujazdca - bezpecne zachytené
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medzi ram okna a sklo -nedovolia, aby vam do kabiny
nalietali nezelani navstevnici, ktori sa vac¢sinou nevedia
spravat.

Rozbalte to!

ESte stale vam nestaci? Nevadi. Caddy California ma ¢im
prekvapit. Ked chcete naozaj velkolepy vylet aj s celou
rodinou, idedlnym rieSenim je stan. Ale nie hocijaky: taky,
ktory sa da pripojit ku Caddy California! Stan, ktory je

v ponuke doplnkového prislusenstva, je modularny. To
znameng, Ze sa da rozsirit o dalSiu miestnost na spa-

nie. Ta natolko zvacsuje obytny priestor, ze poskytuje
dostatok miesta pre rodinu aj s kempingovym vystrojom.
V takomto pripade mézZu dve osoby spat v kabine vozidla
a dve dalSie v stane. Vdaka nosnej konstrukcii z nafuko-
vacich hadic sa stanova zostava da rychlo a jednoducho
postavit. Velké plochy okien - ktoré sa daju aj tplne
otvorit - pocas dia privadzaju do vnutra vela svetla. Pri-
streSok sa da zlozZit aj mimo auta ako volne stojaci stan.

Moderné zabavky

Vdaka MQB do modelu Caddy prenikli nové technologie,
pricom verzia California ich ma samozrejme tieZ. Vodic
sa pri jazde diva bud na klasické budiky, alebo po novom
aj digitalny pristrojovy stit , Digital Cockpit” s vysokym
rozliSenim a niekolkymi reZimami zobrazenia. Hlavny
dotykovy displej kabiny ma uhlopriec¢ku az do 10 palcov.
Spojenie digitalneho kokpitu a vrcholnej verzie navi-
gacie Discover Pro vznika nové, digitalne zobrazovacie

a ovladacie rozhranie ,Innovision Cockpit”. Volkswagen
Caddy California ma zabudovanu eSIM kartu, ktord mu
umoznuje pristup na mobilné online sluzby a funkcie
Volkswagen We. Mézete teda sledovat online dopravné
spravodajstvo, pocasie ¢i ceny pohonnych hmot. Nové
Caddy California je tak ,always online".




Novud mini kuchynku tvoria dve zasuvky. V hornej je
namontovany plynovy varic s jednym horakom

a zastenou proti vetru. V spodnej zasuvke je priehradka
na pribory a dalsi odkladaci priestor na kuchynské
riady a zasoby potravin. V zadnej ¢asti kuchynky je
zabudovana bezpecne uzavreta schranka (s odvetranim
zospodu) na jednu plynova flasu (ndpln cca 1,85 kg).
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Pod dohladom

K novym technologickym lah6dkam modelu Caddy Cali-
fornia patria inovativne asisten¢né systémy ako ,Travel
Assist" - systém na Ciastocne automatizovanu jazdu

v celom rozsahu rychlosti. Rovnako inovativny je aj asis-
tencny systém ,Trailer Assist” na pohodIné Ciastocne au-
tomatizované cuvanie s privesom. Celkovo je pre model
Caddy California k dispozicii az 19 rozli¢nych asistencnych
systémov. Mnoho z nich sa do Caddy dostalo vdaka no-
vému elektronickému posilhovacu riadenia. Ten zaroven
pridava vodicovi na komforte a zniZuje spotrebu paliva.

Cisté motory

Nemusite sa bat zneclistenia ovzdusia, ani ked' ste v pri-
rode. Caddy California ma pod kapotou tie najcistejSie
motory TDI. Vdaka dvom katalyzadtorom SCR a dvojitému
vstrekovaniu AdBlue su oxidy dusika (NO,) vo vyfukovych
plynoch oproti predchodcovi vyrazne nizsie. Pri spusteni
predaja bude na vyber motor 2.0 TDI v dvoch vykonovych
variantoch s 55 kW (75 k) a 90 kW (122 k). Tradi¢ne vy-
soku uc¢innost motorov TDI v prevadzke dalej umocnuje
novy dizajn karosérie modelu Caddy California. Napriek
tomu, Ze na prvy pohlad tak nevyzer3, je koeficient ae-
rodynamického odporu len 0,30 - ¢o predstavuje etalén
v tejto triede vozidiel. Zakaznici, ktori chci kempovat
mimo asfaltovanych ciest, si mézu objednat model Cad-
dy California aj s pohonom vsetkych kolies 4aMOTION.
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Dve skladacie stolicky
a kempingovy stolik
- lahké a praktické
klasické prvky
modelov California

- sa daju rychlo ulozit
do osobitného vaku
pod postelou.

Novy osvetlovaci
systém s plynulo
regulovatelnymi
bodovymi LED svetlami
svojim teplym bielym
svetlom umoziuje
individualne osvetlenie
postele, pri vyklope-
nych dverach batozino-
vého priestoru dalsie
LED svetla osvetluju
vonkajsi priestor.



Anti-magnetic,
5-day powver reserve,
10-year warranty.
The new Aquis Date

is powered by Oris Calibre 400.
A new movement.

The new standard

Aquis Date Calibre 400

ORIS

HOLSTEIN 1904

L ‘CHRONO

AVION BRATISLAVA
AUPARK ZILINA



MPV este zije!

Priblizne pred rokom sme boli na statickej prezentacii nového
Volkswagenu Caddy. Asi tusite, preco jazdy prichadzaju az teraz.
Ale oplatilo sa cakat. Caddy ozivuje segment, ktory pomaly vymiera.

Text: Juraj Hrivnak Foto: archiv

Vyraznejsie linie, lepSia aerodynamika a modernejsi vzhlad
vdaka peknym LED svetlometom - to vSetko charakterizuje
novdu, piatu generaciu Volkswagenu Caddy.
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Interiér nového Caddy sa vyrazne in$piroval osobnymi modelmi
Volkswagenu - menovite modelom Golf. Aj tu mézete mat
za priplatok digitalny kokpit a pInu konektivitu.

Caddy je dielom znacky Volkswagen Uzitko-
vé vozidla. Bude dostupny aj ako pracovna
dodavka Caddy Cargo, ale uspechy urcite
zozne aj ako osobnd verzia. Ta ma totiz
blizSie k vanu ¢i dokonca MPV neZ k osob-
nej dodavke. MnoZstvo modernej vybavy,
spracovanie interiéru, ponuka komfortnych
prvkov a asisten¢nych systémov posuvaju
osobnu verziu Caddy do segmentu rodin-
nych MPV. Tych je na trhu ¢oraz menej,
pripadne sa transformuju na SUV alebo
crossovery s ovela mensou uzitkovou hod-
notou. Caddy sem prichadza robit poriadok
a ukazuje, Ze MPV eSte maju ¢o povedat.

MQB zazrak

Novy VW Caddy sa chce priblizit k osobnym
modelom. Na to mu posluzZi platforma MQB,
ktora podporuje mnoho modernych techno-
16gii. Dostal teda priamejSie riadenie s elek-
tronickym posiliova¢om, ktoré mu umoz-
nilo adoptovat nové asistencné systémy,
vyuZivajuce zasahy do riadenia. Caddy teda
moZe mat po novom Lane Assist Ci asistent
manévrovania s privesom. Taktiez dostal
vylepSenu prednu napravu a Uplne novu tuhd
zadnu napravu s panhardskou tyCou a vinuty-
mi pruzinami miesto listovych. Ta vyuZiva dve
vodiace ramena na maksich silentblokoch,

Co ma opat prispiet k vy$Siemu komfortu

a aj stabilite. Takato naprava poskytuje autu
nielen vyssi komfort a nizSiu mieru hluku, ale
ma aj mensiu konstrukénu Sirku, vdaka comu
sa podarilo rozsirit priestor medzi vnutornymi
blatnikmi v nakladnom priestore tak, Ze sa
tam zmesti aj europaleta na Sirku.

Dizka karosérie je teraz 4 501 mm, ¢o je na-
rast az 0 93 mm. Razvor narastol o0 73 mm na

vyslednych 2 755 mm. Vyska karosérie klesla
025 mm, ale nebojte sa. Nakladovy priestor
je napriek tomu vyssio 7 mm (1 273 mm).
Jednou z najzasadnejSich zmien je vSak Sirka
1 855mm, ktora je teda vacsia az 0 62 mm.
Nakladovy priestor tak narastol az o 50 mm
na Sirku (1 606 mm), pricom medzi podbeh-
mi sa priestor v porovnani s predchodcom
zvacsil az o 60 mm. Zadny nakladaci otvor je
SirSi o 51 mm (1 234 mm). Maximalny objem
nakladného priestoru “kratkeho” Caddy je
3,3 m3.

Do modelu Caddy Maxi, ktorého razvor

je predizeny 0 215 mm, zmestite a7 4 m?
nakladu. Ten sa v3ak verejnosti predstavi
neskor. Mézeme véak uviest, ze dizka lozného
priestoru je 2 150 mm a celkova dizka auta je
4853 mm.

Golf Plus Extra

Interiér Caddy si berie priklad z Golfu.

A nielen dizajnom. Za priplatok pontka plne
digitalny Innovision Cockpit, ktory tvoria
dva velké displeje. Ma zabudovanu eSIM
kartu, takZze v iom mozete vyuzivat sluzby
We Connect, ktora zahffia online dopravné
spravodajstvo, ceny pohonnych hmot, poca-
sie a dalSie uzitocné informacie online vdaka
zabudovanej eSIM. Samozrejme, na palube
je aj konektivita cez Android Auto ¢i Apple
CarPlay. V suvislosti s tym ocenite aj Sikovnu
priehradku v stredovej konzole na bezdrotové
nabijanie telefénu.

Na ceste

Spoza volantu sa nam zdal Caddy prijemny,
pretoZe sa v nom velmi dobre sedi. Ergo-
nomické sedadla st pohodIné a volant sa

Panoramatické stresné okno ma plochu az 1,4 m2.
Ma Specialnu upravu, ktora filtruje prienik infracervenych
licov, takze sa s nim kabina na sinku neprehrieva.

da nastavit v naozaj velkom rozsahu, a to
vyékovo aj pozdizne. Pozicia za volantom je
teda vynikajuca.

Motor 2.0 TDI Evo je kultivovany na volno-
behu aj za jazdy. Testovali sme najvykonnejsi
variant s vykonom 90 kW (122 k) a krutiacim
momentom 320 Nm. Ak mate obavy, i st to
dostatocné parametre, tak vas upokojime.
Kratiaci moment je dostatocny. Vykon vyu-
Zijete iba v oblasti maximalnych otacok a pri
jazde vysokou rychlostou na dialnici. Tam
vam vSak pomdze lepsia aerodynamika.

Pri jazde si rychlo vSimnete lepSie odhluc-
nenie od kolies aj aerodynamiky. Riadenie
nema ,mrtve zony" a vdaka rychlejSiemu
prevodu nie je potrebné tolko ruckovat na
volante. Jazda v Caddy by sa dala zhrnat na-
sledovne: je to ako velké MPV. Vdaka novym
bezpefnostnym a asistenénym systémom,
vacSiemu komfortu a kultivovanejSiemu
podvozku sa ho nemusite bat pouzivat ako
jediné auto v rodine. V ponuke ma aj pohon
4Motion, neskor pribudne benzinovy motor
1.5 TSI a dokonca aj motor 1.5 TGl spalujuci
zemny plyn. Ten ma zo vSetkych najvyssi
vykon: 96 kW (130 k).

Tie dobré veci v Caddy zostali. Obrovsky
priestor na palube, zvySena pozicia za
volantom, mnozstvo odkladacich priestorov
a aj posuvné zadné dvere. VSetko je to vsak
zabalené v modernejSom kabate a v noci
svieti Caddy na cestu skvelymi vykonnymi
LED svetlami. Stdle je to robustny pracant

s dobrou nosnostou a Gzasnou variabilitou,
ktory posluzi rovnako dobre naro¢nej rodine
ako podnikatelovi. Technologickou a bezpec-
nostnou vybavou sa konkurencii vzdialil na
mile.
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Hladanie dokonaleho
zvuku elektromobilu

Od jula 2019 musi byt
sucastou povinnej vybavy
elektromobilov taktiez
generator zvuku. Ako by
teda mal zvuk elektromobilu
zniet, aby bol bezpecny

a sucasne bol prijemny

pre ostatnych ucastnikov
cestnej premavky? Odpoved
sa dozvieme na navsteve

u odbornikov na zvuk
automobilky Volkswagen.

Text: Philip Bittner Fotografie: Volkswagen
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Prenesme sa spdt do roku 2018. Do predstavenia
prvého ¢lena rodiny ID. zostava eSte dost vela ¢asu.

Na vonkajsej testovacej trati automobilky Volkswagen
vo Wolfsburgu je dost rusno. Je tu pocut nielen hluk
prechadzajucich automobilov, ale daleko viac zvuky od
zvieracich susedov. Hned pri reten¢nych nadrziach na
vodu uréenu pre prevadzkoveé Ucely v blizkosti meracie-
ho priestoru s dizkou pribliZzne 600 metrov sa nachadza
niekolko husi, ktoré sa tu zastavili na svojej ceste na

juh a gagaju, ze je to pocut na mile daleko. ,Meranie by
teraz naozaj nebolo jednoduché”, hovori Dr. Ingo Hapke,
veduci akustického timu automobilky Volkswagen,

a smeje sa. Je dobre, Ze dnes je uz vSetko ulozené napri-
klad na pevhom disku meracieho pocitaca a prototypu
modelu ID.3, ktory sa ma predstavit v roku 2019 a ktory
pokojne odpociva pod ochrannou plachtou.

Technologia

Len pred chvilou tu buduci ¢len rodiny automobilov ID.
absolvoval niekolko kél. Experti na meranie zvuku zno-
vu a znovu prechadzali meracim zariadenim uprostred
meracej trasy, ktoré je vybavené niekolkymi mikrofon-
mi na stativoch. Nie celkom nepocutelne, ako sucasné
elektromobily, ale s tajomnym zvukom, ktory uz dnes
model ID.3 sprevadza.

Novy zvuk elektromobilu podla
nariadenia Eurdpskej unie

Zakladom je nové nariadenie Eurdopskej Unie, ktoré vstu-
pilo do platnosti 1. jula 2019. Podla neho musi byt v no-
vych typoch hybridnych vozidiel vyuzivajucich pohon na
elektrinu, ako aj v ¢istych elektromobiloch, inStalovany
akusticky vystrazny systém (AVAS - Acoustic Vehicle
Alerting System) pre ochranu ostatnych ucastnikov pre-



mavky. Pritom plati cely rad ustanoveni. Zvuk, pre ktory
je v zakone pouzity termin ,Trvald akusticka vystraha”,
musi byt zavisly od rychlosti jazdy. Chodci alebo cyklisti
by tak mali byt schopni podla zvuku urcit, ¢i elektromo-
bil zrychluje alebo spomaluje. Pri civani potom postaci
neprerusovany ton. Nariadenie Eurépskej unie navyse
definuje aj intenzitu zvuku v réznych vzdialenostiach od
vozidla a taktieZ frekvencny posun, ktory méze vyda-
vany zvuk mat. Od rychlosti 20 km/h sa bude intenzita
zvuku pomaly zniZzovat, pretoZe nad touto rychlostou
bude zvuk vydavany odvalovanim pneumatik natolko
hlucny, ze dalsi akusticky signal uz nebude potrebny.
Ako by mal teda elektricky Volkswagen buduicnos-

ti zniet? ,Priatelsky a decentne”, odpoveda Hapke.

A samozrejme taktiez nezamenitelne, ako Volkswagen.
Technicky zvuk jednotlivych modelov sa prirodzene lisi.
ID. ma vlastny charakter, ktory zvukovi experti chcu
svojou pracou zdoraznit. Ingo Hapke a jeho spolupra-
covnici pritom musia pri vyvoji zvuku neustale hladat
kompromis tak, aby splnili vSetky zédkonné predpisy

a aby zvuk stc¢asne znel prijemne a nezamenitelne.

Ako znie zvuk

elektromobilu buduicnosti?

Jednym z nich je diplomovany konstruktér Michael
Wehrmann, ktory v spolo¢nosti Volkswagen pracuje od
roku 2011 ako zvukovy aplika¢ny technik. Pri modeloch
e-up! a e-Golf, ktoré mozno na prianie vybavit systé-
mom e-Sound, sme sa orientovali na zvuk spalovacieho
motora, hovori Wehrmann. Pri rodine automobilov ID.
by vSak mal zvuk zniet inak - mal by evokovat elektrizu-
jucu buducnost. ,,Pre mia je dolezité, aby zvuk kontinu-
alne charakterizoval stroj, ktory je v ¢innosti - podobne
ako velké ventilatory”, hovori Ingo Hapke. Vyzvou pre
zvukovych expertov spolo¢nosti Volkswagen je, ako
prijemne a nenasilne preniest Cisto osobnostné vyrazy
a pocity do akustickej podoby. ,Pracujeme viac s vyraz-
mi ako je tonalita, drsnost, harmonia, zretelnost alebo
ponurost”, vysvetluje Wehrmann.

InSpiraciu pre zvuk buducnosti Cerpaju zvukovi experti
napriklad z akustickych prejavov vozidiel pouzitych

vo filme, ako je Podracer zo Star Wars alebo tiez zo
vSednych zvukov ako vydava elektric¢ka, pripadne tiez

Odbornici na akustiku
automobilky Volkswagen
mozu zvuk vydavany v pre-
vadzke testovat v externej
zvukovej hale. Na testovacich
valcoch je pritom mozna
simulovana jazda rychlostou
az 300 km/h. Zvukovi experti
skusaju vzajomné spoluposo-
benie zvuku vydavaného
elektromobilom a dalsich
zvukov vydavanych vozidlom.
NajdolezitejSim kritériom je
vSak dodrzanie zdkonom
stanovenych hodnaét.

z prirody. ,Zdroje zvuku mo6zu mat synteticky poévod, ale
moézu taktieZ pochadzat z realnych nahravok”, hovori
Wehrmann, ktory pri hladani zvuku pouziva namerané
data, insStrumentalne nahravky aj syntetizator.

Vyvoj na notebooku -

meranie vo vozidle

Pévodcom zvuku elektromobilu vSak nie je iba jeden
zdroj. Zvukovy aplika¢ny technik Michael Wehrmann
komponuje na svojom notebooku, ako by vytvaral

\ ‘-_/7. 4 “:' ! . A
‘_\../ 4 ¢ 'j.

Zvukové odrazy

v exteriérovej akustickej
hale st minimalizované
pomocou $pecidlneho !
oblozenia. Vznika tak f
priestor s mimoriadnymi .
vlastnostami ako je

velmi nizka uroven hluku ¢
pozadia, ktora umoznuje :
presné merania.
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Zvukovy aplikacny technik spolocnosti Volkswagen Michael
Wehrmann vyvinul vlastny software ,,CarSoundDesigner”,

s pomocou ktorého komponuje zvuk elektromobilu budicnos-
ti. Pomocou notebooku, volantu a pedalu akceleratoru moze
eSte pred testom v automobile vyskusat, ako bude zvuk zniet.

skladbu s viacerymi hudobnymi nastrojmi. Pre tento
Ucel si vyvinul vlastny software - CarSoundDesigner.

S jeho pomocou moze simulovat zvuk pri prevadzke
vozidla. Na Wehrmanovom pracovisku to niekedy vyzera
ako pri hracej konzole. Expert na zvuk ovlada program
CarSoundDesigner okrem iného pomocou plynového
pedala a volantu, tak ako je to bezné pri hrani automo-
bilovych pretekov na pocitaci. Vdaka softwaru moze
Michael Wehrmann pocuvat zvuk bez automobilu,
hodnotit tak kvalitu zvuku a predpovedat, Ci je pri danej
urovni hlasitosti potrebné zvysit vlastny frekvencny
rozsah. Pocitacovy program zahfia taktiez akustické
vlastnosti karosérie, ktoré boli urcené detailnym mera-
nim. Pre dalSie ladenie sa nasledne prechadza na jedno
celkom unikatne miesto na Uzemi arealu vo Wolfsburgu
- do exteriérovej zvukovej haly.

Ked'sa za vami zabuchnu priblizne 50 centimetrov
hrubé dvere pripominajuce trezor, okamzite to vnimate
svojim sluchom. Tento priestor, ktory je priblizne 23
metrov dlhy, 19 metrov Siroky a 6 metrov vysoky, je
vSak iny. Strop aj steny st obloZzené materialom, ktory
pohlcuje zvuk a minimalizuje tak odrazy zvukovych vin.
Na usné bubienky dolieha lahky tlak. Vladne tu ticho.
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Zvuk budiceho elektromobilu

znie prijemne a decentne -

a je to nezamenitelny Volkswagen
Uprostred haly sa nachadza testovacia valcova stolica,
ktord dokdze simulovat jazdu rychlostou az 300 km/h.
Experti na akustiku spolo¢nosti Volkswagen sa nej dalej
vyvijaju zvuk, ktory najskor vytvorili na pocitaci. Tu si
totiz mozu overit, ¢i ich predstavy o zvuku funguju aj

na redlnom vozidle. K tomu su tu pred i za automobi-
lom umiestnené taktiez mikrofony na stativoch, ktoré
su uprostred vybavené jemne drevenymi dostickami
simulujucimi ludsku hlavu, a vytvaraju tak u chodcov
stereofonne vnimanie zvuku. Na mieste spolujazdca je
na testovacom modeli navyse usadena plastova ludska
figurina. Ta ma umelé usi a mdze tak presne merat, ako
pbsobi zvuk na pasazierov v interiéri vozidla. ,Praca v ex-
teriérovej zvukovej hale predstavuje déleZity vyvojovy
krok. Tu m6zem bezprostredne reagovat na vysledky
merani, menit veci v programe CarSoundDesigner, nahrat
ich do flash pamate pomocou riadiacej jednotky v auto-
mobile a znovu overit,” hovori Michael Wehrmann.

Pre vyvoj dokonalého
zvuku st nevyhnuthé ™
rézne meracie metody.
Tieto dva mikrofdony sd
pripevnené na oddelo-
vaciu dosticku z dreva

a simuluju stereozvuk
tak, ako by bol vnimany
nasim mozgom.

Finalnemu zvuku predchadza

nespocet merani

Znovu a znovu merat, testovat a dalej vyvijat - hladanie
dokonalého zvuku elektromobilu je ¢asovo velmi na-
rocna praca, ktora pritom nevyplyva vyhradne z objek-
tivnych vysledkov merani. Akusticki experti uskutocCnili
nespocet vlastnych skusok a spoliehali sa pritom na
vlastny sluch a vlastné skdsenosti, testovali u¢inky za
pomoci dobrovolnikov a skusali reakcie tcastnikov pre-
mavky na najréznejsie zvuky. ,,Svoju rolu hrd samozrej-
me aj pocasie”, dodava Ingo Hapke. Snehova ¢lapkanica
odraza zvukové viny intenzivnejsie, suvisla snehova
pokryvka ich naopak timi. Akusticki experti spolo¢nosti
Volkswagen vSak musia zobrat do Uvahy taktiez vza-
jomné poésobenie medzi jednotlivymi elektromobilmi.
Nesmie vzniknat Ziadne prekryvanie spésobené zvukmi
aut, ktoré by mohlo spésobit neprijemné situacie. ,Su-
Casne pracujeme na pocitaci aj na jazdiacom automo-
bile - praca akustického technika je vdaka tomu velmi
zaujimava”, hovori Ingo Hapke a pozyva ku kratkej jazde
po uzemi aredlu vyrobnej fabriky.
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Golf
- |kona
v digitalne;
dobe

Uz vySe 45 rokov pise Golf
historiu uspechu. Je ikonou
a ako taky je nezamenitelny.
Plati to aj pre Golf 6smej generacie.
Jeho vyrazny charakter zostal
zachovany, no jeho DNA
je prisposobena dnesnej dobe
a buducnosti. Dokumentuje to
nielen eSte dynamickejsi dizajn
a rozmanita ponuka pohonu.
Aj v oblasti technickych inovacii
a komfortu Golf vytvara nové
meradla vo svojej triede.

Text: Redakcia loved GmbH Foto: Volkswagen
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Digitalny kokpit

Po nasadnuti je okamzite zrejmé, aky

velky skok spravil Golf do modernej doby.
Digitalny zdruZeny pristroj a displej online
systému infotainmentu splyvaju do digital-
neho kokpitu. Obidve obrazovky su spojené
do jedného celku velkej Sirky spolo¢nym
obkladom. Tu Volkswagen vytahuje vSetky
tromfy. Dotykové plochy a volitelné hlasové
ovladanie umoziuju intuitivne ovladanie.
,Digitalne pracovisko" sa da dalej rozsirit
na Innovision Cockpit volitelnym Spicko-
vym naviga¢nym systémom ,Discover Pro"
s uhloprieckou displeja 25,4 centimetra. To
predstavuje névum v tejto cenovej katego-
rii. Zobrazenia na displejoch sa daju perso-
nalizovat v Sirokom rozsahu. Individualne
nastavenia sa daju ulozit nielen vo vozidle
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Dotykové tlacidla
pre osvetlenie a mul-
tifunkény volant

s tlacidlom volitel-
ného hlasového
ovladania kompleti-
zuju digitalny kokpit.
Pod displejom
infotaimentu su
dotykové posuvace
na nastavovanie
klimatizacie.
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ale aj v osobnom cloude. Pri zmene vodica
alebo vozidla sa tieto data daju jednoducho
prevziat. Ak to isté vozidlo pouZziva viacero
0s6b, napriklad v rodine, mézZe si kazdy vo-
di¢ priamo vyvolat svoje individualne nasta-
venia. Okrem toho je mozné data prevziat
do iného automobilu znacky Volkswagen

s rovnakym digitalnym vybavenim.

Konektivita na vysokej trovni
Navyse Golf je sériovo vybaveny jednotkou
Online-Connectivity-Unit (OCU) s integro-
vanou kartou eSIM. To umoznuje vyvolat
doplnkové aktudlne informacie z inter-
netu. Na displeji naviga¢ného systému sa
zobrazia pozdi? trasy ,Points of Interest”
ako resStauracie, kaviarne a obchody vratane
hodnotenia a telefonnych Cisel. Cez rozhra-
nie Bluetooth a pripojeny smartfon si vodic
moze napriklad rovno rezervovat stdl na
veleru vo favorizovanej reStauracii.

Golf je pritom nielen digitalnou komfortnou
zonou, ale aj inovatorom, prinasajucim novu
uroven bezpecnosti. Ako prvy model znacky
Volkswagen dokaze v rdmci systémovych
hranic komunikovat s inymi vozidlami vo
svojom okoli. Funkcia Car2X umoznuje
priamu vymenu informacii o nebezpecnych
situdciach v blizkosti. Golf registruje do-
pravné signaly a upozornenia vo vzdialenos-
ti 800 metrov a zdiela ich s inymi modelmi,
podporujucimi Car2X. Tu vznikd uplne nova
kolektivna inteligencia.

Trvalo udrzatelné technologie
No Golf toho dokaze eSte ovela viac.
Niektoré technolodgie sa daju aktivovat

aj dodatocCne. Kto sa po kupe rozhodne

pre adaptivny tempomat (ACC), asistenta
dialkovych svetiel (Light Assist), navigaciu
alebo - vo vybranych eurépskych statoch -
pre hlasového asistenta Alexa, mdzZe sa so
svojim Volkswagen ID prihlasit na portali
Volkswagen We a nechat si urobit odplatnu
aktualizaciu ,We Upgrade". Po nej su pris-
lusné funkcie vo vozidle aktivované a daju
sa pouzivat rovnako, akoby boli objednané
priamo pri kupe. To isté plati pre aktua-
lizacie softvéru a dopinanie aplikacii pre
prislusny systém infotainmentu. Tym Golf
zarucuje udrzanie hodnoty, presahujuce
zvycajny zivotny cyklus vozidla.
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Komfort aj v druhom rade

Déraz na komfort sa v modelovom rade Golf
vztahuje aj na druhy rad sedadiel. Tu spolu-
jazdcom nesmie ni¢ chybat. Po prvy raz je

k dispozicii 3-zénova automaticka klimati-
zacia Climatronic, takZe aj spolujazdci vzadu
si mOzu sami nastavit teplotu, ktord im
vyhovuje. Ambientné osvetlenie interiéru
siaha aj do zadnej Casti kabiny a vdaka 30
nastavitelnym farbam prispieva k Zelanej
nalade. Okrem toho ani v druhom rade se-
dadiel nechyba energia - dve rozhrania USB
umoznuju nabijanie koncovych zariadeni.
Golf je opat vzorovym prikladom, ako
Volkswagen mnohym ludom spristupnuje
inovativne technoldgie a vysoky komfort-
ny Standard. Moznosti individualizacie su
eSte rozsiahlejSie. UZ v zakladnej verzii ma
Golf systém Startovania bez kltuca ,Keyless
Start”. S volitelnou funkciou ,Mobile Key" je
dokonca klasicky klu¢ od vozidla nahradeny
kompatibilnym smartfénom. ,Mobile Key"
sa da vygenerovat a aktualizovat prostred-

nictvom aplikacie ,We Connect”. Tym sa
6smou generaciou ikony otvara nova éra
mobility.

Sériovy digitalny
kokpit méze byt
doplneny volitelnym
head-up displejom
premietajucim
informacie priamo
na predné sklo.

Pri prevodovke DSG
na prepinanie
jazdnych rezimov
sluzi elektronicky
prepojeny voli¢
(shift-by wire).
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Globalna elektrifikacia

Kratko po spusteni predaja modelu ID.3 predstavil Volkswagen
dalsi automobil s elektrickym pohonom. SUV strednej velkosti
ID.4 ma délezitu misiu. Bude prvym celosvetovym elektrickym
modelom Volkswagen, ktory sa bude vyrabat na troch
kontinentoch. Predavat sa zacne koncom roka 2020.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Predstavenie




Rovnako ako ID.3, aj jeho vacsi sirodenec vyuziva
modularnu stavebnicu elektromobility MEB koncernu
Volkswagen. Na nej tim dizajnérov vytvoril vozidlo, kto-
ré ma uhladeny vzhlad bez zbyto¢nych okras a pritom je
atraktivne a neutralne z hladiska Specifik ,narodného”
vkusu. Nebola to jednoducha uloha, pretoze ID.4 sa ma
vyrabat v rovnakej podobe pre eurépsky trh v Nemecku
(Zwickau), pre severoamericky trh (Chattanooga, Ten-
nessee, USA) a pre najvacsi - Cinsky trh v zavode Anting
(pri Sanghaji).

Elektricka tvar

Zakladny prudnicovy tvar karosérie dlhej 4,58 metra

(o 7cm viac ako modernizovany Tiguan), sa vyznacuje
vysokou prednou Castou, typickou pre modely SUV
znacky Volkswagen. No predné celo neobsahuje masku

Usporiadanie kompo-
nentov pohonu zakladnej
verzie stavebnice MEB: motor

s prevodmi a vykonovou elektronikou vzadu,
batéria medzi napravami, integrovana nabijacka
a prvky tepelného manazmentu pohonu vpredu.

chladica, nahradza ju iba leskla Cierna lita s logom
medzi svetlometmi. Vzduch potrebny na chladenie
komponentov pohonu a klimatizaciu kabiny vstupuje
otvorom v narazniku s vyraznou kosoStvorcovou mriez-
kou. Dve zvislé Strbiny s ¢iernym rebrovanym obkladom
na vonkajsich okrajoch naraznika privadzaju vzduch do
prednych blatnikov a vizualne rozSiruju karosériu, Siroku
1,85m (bez vonkajsich spatnych zrkadiel).

Svetlo ako prvok dizajnu

Predné svetlomety st Standardne z LED, na Zelanie
vyrobca montuje adaptivne svetlomety IQ.Light - LED
Matrix. Denné svetla, lemujlce svetlomety po obvode,
su pri vysSich verziach vybavenia prepojené svietiacou
liStou, ktord maju aj bohatsie vybavené verzie ID.3

a bude sa opakovat aj pri dalSich ¢lenoch elektrickej
rodiny Volkswagen. ,Svetlo je novy chrém,” hovori
séfdizajnér Klaus Zyciora. ,,Prave pri elektrickom auto-
mobile svetlo hra zvlast velku rolu. Symbolizuje energiu
a elektrinu, ale aj teplo a bezpelnost. Svetlo je perfekt-
nym vyrazom mobility buducnosti”, dodava dizajnér. Aj
na zadnej Casti ID.4 ma svetlo dizajnovu funkciu, LED
zadné skupinové svetla so stmavenymi krycimi sklami,
ktoré svojim tvarom kopiruju predné svetlomety, su
prepojené Cervenou svietiacou linkou.

Farba odlahcuje

Bocny profil karosérie charakterizuje vysoky ponton,
ktory sa smerom dozadu dalej zdviha a relativne nizka
plocha zasklenych okien. Pomerne mohutny bo¢ny
profil pri vySke 1,61 m pomahaju maskovat rozmerné
plastové obklady na spodnej Casti dveri kontrastnej
farby. ESte elegantnejSie vyzerd ID.4 zboku s volitelnym
kompletom Exterieur Style Paket (na obrazkoch) - stre-
cha a kryty vonkajsich spatnych zrkadiel su Cierne, kym
zadné stipiky karosérie, obluk strechy a pozdizne listy
streSného nosi¢a maju striebornu farbu. Velké kolesa
priemeru 20 alebo 21 palcov v kombindacii s Ciernymi
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Volitelné svetlomety 1Q.Light LED-Matrix
obsahuju projekéné moduly s matricou
z 11 LED, generujicou adaptivne dialkové svetla.

obkladmi lemov blatnikov podporuju robustny vzhlad
SUV. Spociatku budu mat zakaznici na vyber Styri meta-
lizované farby karosérie: modru Blue Dusk, bielu Glacier
White, ZItu Honey Yellow a sivi Mangan Grey. Plas-
tové obklady v spodnej Casti su podla farby karosérie
lakované bud sivym odtiefiom Grey Tech, alebo ¢iernou
farbou. Pri pohlade zozadu je ndpadnym prvkom uzke
zadné okno, zhora a zo stran lemované velkym stres-
nym spojlerom s rozmernymi bo¢nymi nadstavcami.
Rovnako napadnym prvkom je aj vyrazny difuzor

v zadnom narazniku, ktory ma rovnako ako predny spoj-
ler, striebornd farbu. Tieto prvky nie st samoucelné,
prispievaju k detailnej optimalizacii obtekania karosérie
s koeficientom aerodynamického odporu 0,28.

Velkorysy priestor

Moduldrna stavebnica elektromobility MEB pozitivne
ovplyvnila priestorové pomery v kabine. Dlhy razvor
2,77 m spolu s prednou stenou posunutou daleko
dopredu umoznili vytvorit kabinu ,0 Cislo vacsiu" - ako
pri SUV vys3ej velkostnej kategdrie. K tomu pristupuje
absencia stredového tunela, z ¢oho profituje priestor

na nohy prostredného cestujiuceho na zadnom sedadle.
BatozZinovy priestor ma zakladny objem 543 litrov a da
sa sklopenim zadnych operadiel zvacsit na 1 575 litrov
(pri nalozeni po strop). Pri volitelnom prvku vybavenia
»Easy Open & Close" maju dvere batozinového priestoru
elektrické ovladanie, ktoré sa da aktivovat pohybom
nohy pod zadnym naraznikom. Prepravnu kapacitu SUV
dalej zvySuje tazné zariadenie, umoziujuce tahat brzde-
ny prives do hmotnosti 1000 kg.

Digitalizované ovladanie

Koncepcia ovladania, ovplyviujica dizajn pristrojo-
vého panelu, je zhodna s mensim modelom ID.3. Pred
vodi¢om je kompaktny digitalny zdruzeny pristroj

s uhloprieckou 13,5cm (5,3 palca) s troma polami, ktory
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Svetovou novinkou st zadné svetla 3D LED, obsahujuce
po 9 plochych vodicov svetla usporiadanych v priestore
a brzdové svetla s vyraznou grafikou pismena , X".

moze prepinat pomocou dotykovych ploch na sériovom
multifunkénom volante. Na pravom okraji displeja je
umiestneny velky koliskovy prepinac na volbu jazdnych
rezimov. V strede pristrojového panelu je velky doty-
kovy displej pre navigaciu, telefon, média, asistencné
systémy a nastavenie vozidla. Podla verzie vybavenia
ma uhlopriecku 25,4 cm (10 palcov) alebo az 30,5¢cm

(12 palcov). Na liste pod displejom st umiestnené
digitalne dotykové posuvace (Touch-Slider) na nastavo-
vanie hlasitosti a teploty. Dal$im déleZitym ovladacim
prvkom je novy multifunkény volant a hlasové ovladanie
,Halo ID.", ktoré rozumie mnohym formulaciam z beznej
reCi (no iba vo vybranych jazykoch). Na zobrazovanie
informacii okrem toho sluzZi aj signalizac¢né svetlo ID.
Light pod prednym oknom a volitelny head-up displej

s rozSirenou realitou, ktory premieta smerové Sipky na-
vigacie a dalSie symboly na predné okno tak, Ze splyvaju
so skutocnostou.

Start s jednou verziou pohonu

ID.4 sa zaclina predavat v dvoch uvadzacich verziach,
ktoré sa liSia vybavenim, no maju zhodnu techniku -
pohon zadnych kolies a batériu s kapacitou 77 kWh
(netto). Synchronny elektromotor na striedavy prud

s permanentnym budenim ma vykon 150 kW (204 k)

a poskytuje maximalny kratiaci moment 310 Nm. Ten
sa prenasa na kolesa prostrednictvom jednostupfo-
vého prevodu, ktory zniZuje jeho otacky (max. 16 000
min!) priblizne na jednu desatinu. Prevodovka tvori
spolo¢ny modul s diferencialom zadnej napravy. Pretoze
maximalny krutiaci moment je k dispozicii okamZite po
rozbehu, ID.4 zrychli z pokoja na tempo 100 km/h za
8,5 sekundy. Maximalna rychlost je kvoli efektivnemu
vyuZitiu energie obmedzena na 160 km/h. Litiovo-io-
nova akumulatorova batéria je ulozend v podlahe medzi
napravami, rovnako ako vo vietkych modeloch na

baze MEB. Batéria ma skrifiu priehradovej konstruk-



cie z pretlac¢anych hlinikovych profilov s robustnym
obvodovym ochrannym rdmom, zospodu uzavretu
vymenitelnou podlahovou platfou. V spodnej platni su
vytvorené integrované kanaly pre kvapalinovy systém
tepelného manazmentu (chladenie, resp. vyhrievanie).
Batéria s rozmermi 140 x 130 x 14 cm obsahuje 12 mo-
dulov litiovo-ionovych ¢lankov a ma hmotnost 493 kg.
Kapacita 77 kWh umozZiuje dojazd do 520km (podla
WLTP). V roku 2021 modelovy rad ID.4 rozsiri verzia

s pohonom vsetkych kolies dvoma elektromotormi

a vyssim celkovym vykonom.

Vsestranny podvozok

Konfiguracia podvozka je definovand stavebnicou MEB.

Vpredu ma ID.4 timiCové vzpery McPherson s vinutymi
pruzinami, zadnd ndprava ma viacprvkovu konstrukciu.
Volitelnym prvkom je progresivne riadenie s premenli-
vym prevodovym pomerom, zlepSujuce ovladatelnost.
Okrem toho méze byt podvozok na Zelanie vybaveny
aj adaptivnymi timi¢mi pruzenia DCC, umoznujucimi
prepinat tri rezimy Eco, Comfort a Individual. Dobra
trakcia pri pohone zadnych kolies a svetla vyska 21 cm
umoznuju jazdu aj mimo spevneného povrchu. Napriek
dlhému razvoru a velkym kolesdm (aZ do 21 palcov) ma
ID.4 maly priemer otacania 10,2 m.

Dolezita rekuperacia
Pri elektromobile ma okrem aerodynamiky vyznam-
ny vplyv na dojazd aj rekuperdcia - spatné ziskavanie

elektrickej energie premenou pohybovej energie pri
spomalovani. Vodi¢ ju aktivuje prepnutim jazdného
rezimu do polohy B (Brake). Kym pri zakladnom jazdnom
rezime D (Drive) po uvolneni pedala akceleratora vozidlo
dobieha bez pohonu, pri rezime B elektromotor pracuje
ako generator a dobija batériu. Pri mnohych brzdeniach
mensou intenzitou v beznej kazdodennej premavke
spomalenie vozidla zabezpecuje vylu¢ne elektromotor,
aZ priintenzivnejSom spomaleni sa plynulo zapajaju
hydraulické brzdy.

Bezstarostné nabijanie

Na verejnych nabijacich stojanoch sa ID.4 nabija
striedavym prudom (AC) pomocou kdbla Mode 3.
Zakaznici mézu s jednou kartou We Charge vyuzivat
najvacsiu siet v Europe s vySe 150 000 verejnymi
nabijacimi bodmi. Na rychlonabijacej stanici s jed-
nosmernym prudom (DC) - napriklad spolocnosti
lonity - sa batéria vykonom do 125 kW da nabit
priblizne za 30 minut na dojazd dalSich 320 km
(podla WLTP).

Na nabijanie v domacej garazi Volkswagen ponuka

tri rozlicné nastenné nabijacie stanice (wallboxy) ID.
Charger s rovnakym vykonom 11 kWh. Pre zakaznikov
v Nemecku ponuka Volkswagen moznost nabijania
elektrickou energiou z certifikovanych obnovitelnych
zdrojov (Volkswagen Naturstrom), poskytovanou dcér-
skou spolo¢nostou Elli. V takomto pripade je prevadz-
ka elektromobilu neutralna z hladiska emisii CO,.




Kokpit moze mat
cierne alebo
biele farebné
vyhotovenie.

' Volitelné pevné
stresné okno otvara
kabinu do priestoru.

Zrychlenie predaja

Rovnako ako pri ID.3 aj pri ID.4 pripravil Volkswagen pre
Start predaja v Europe dva uvadzacie modely - ID.4 157
a ID.4 15T Max s bohatym predkonfigurovanym vyba-
venim. Pri uvadzacich modeloch si zakaznici prakticky
vyberaju iba farbu, séria je limitovana na 27 000 kusov.
Po jej vypredani sa zacne predaj predkonfigurovanych
modelov, rovnako ako pri ID.3. Tie zdruZuju najoblube-
nejSie prvky volitelného vybavenia do balikov (paketov).
Vdaka tomu bude ponuka eSte prehladnejsia, vyroba
rychlejSia a dodacia doba kratSia.

Uvadzaci model

ID.4 15T ma Standardne dizajnovy komplet Exterieur
Style Paket, 20-palcové disky z lahkej zliatiny ,,Dram-
men" a stmavené okna v zadnej Casti kabiny. Predné
sedadla a multifunkény volant su vyhrievané, farba
ambientného osvetlenia v kabine sa da nastavit v 30
odtienoch. Pedale z uslachtilej ocele maju dizajn Play &
Pause, na volante je logo ,1°™. Pri parkovani vodicovi
pomaha clivacia kamera. Komfortné vybavenie dopifia
2-zonova automaticka klimatizacia Climatronic a vy-
hrievané predné okno. Sucastou sériového vybavenia je
aj navigacny systém Discover Pro, doleZité asistencné
systémy - Front Assist, adaptivny tempomat ACC ,stop
& go" a Lane Assist.

Vyska kabiny
nad zadnymi
sedadlami je
o 4cm vacsia
akovID.3.

Allinclusive

Spickovy uvadzaci model ID.4 157 Max (nebude v predaji
na Slovensku) ma eSte bohatSie vybavenie. Zvonka sa
liSi adaptivnymi svetlometmi 1Q. Light LED Matrix, zad-
nymi 3D LED svetlami a 21-palcovymi diskami z lahkej
zliatiny , Narvik". Lista medzi svetlometmi a vonkajsie
klucky dveri s osvetlené. Sériové vybavenie interiéru
zahfia elektricky nastavitelné predné sedadld, pano-

ramatické streSné okno, akusticky timiace zasklenie BatoZinovy
kabiny, 3-zonovu klimatizacia Climatronic a elektricky priestor je rovnako
ovladané dvere batozinového priestoru ,Easy Open & variabilny ako pri

modeloch so
spalovacim
motorom.

Close". V oblasti infotainmentu je to head-up displej
s rozSirenou realitou, centralny displej s uhloprieckou
30,5cm (12 palcov) a rozhranie pre mobilny telefén
Comfort s induk¢nou nabijackou. Bezpecnostné vyba-
venie dopliiaju asisten¢né systémy Travel Assist, Side
Assist a Emergency Assist.
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Volkswagen Touareg a Volkswagen e-up!

S laskou k detailu |
vyrobené v Bratislave
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Prislusenstvo

Vitaj, dobrodruzstvo!

Mame naozaj vsSetko, co deti vSetkych vekovych kategorii
potrebuju pre dobrid zabavu. Pohodlné oblecenie,

pestré doplnky ci originalne hracky. Navrhnuté s laskou

a vtipom a s atraktivhymi detailmi - to je Lifestyle
kolekcia urcena detom. Tak sa podme na to pozriet.

PlySovy kamarat Ted Turbo

Tento makkucky plySak sa urcite stane oblubenou hrackou
vasich deti. Vyrobeny v spolupraci s kvalitnou znackou
Sigikid. Material: 80 % bavlna, 20 % plys z mikrovlakna.
Material vyplne: polyesterova vata. Da sa prat do 30 °C.

Darcekovy set pre babatka

Vybava pre buducich pretekarov: set s podbradni-
kom a detskymi ponozkami v roztomilom dizajne
kolekcie Motorsport. Podbradnik ma suchy zips
okolo krku a da sa pouzivat z oboch stran. Ponozky
majui gumové protiSmykové prvky. Podbradnik:
100% bavina. Ponozky: 75 % bavina, 23 %
polyakryl, 2% elastan. Univerzalna velkost.

Vankusik Ted Turbo

Stylovy vankus pre deti so §portovym motivom:
Ted Turbo riadi Polo R WRC z majstrovstiev
sveta. Da sa prat do 30 °C. Material: 100%
bavina. Napli: 100 % polyester. Farba: modra.
Rozmery: 50 x 30cm.

Juniorska stvorkolka alltrack

Napinavé preteky zaru¢ené! Stvorkolka s extra
Sirokymi a velkymi kolesami. Dobra prilnavost

a nizka hlu¢nost vdaka profilu offroad a kolesam
z makkého plastu. Vratane klaksénu a malej
tajnej zasuvky na odkladanie veci.

Material: plast. Farba: Cierna.




Odrazadlo junior beetle

A GZasna cesta za dobrodruzstvom sa
moze zacat! Odrazadlo pre deti vo veku od
12 mesiacov. Kvalitné gumové kolesa
zabezpecuji dostatocne komfortni

a tichd jazdu. S pohodinym ¢alinenym
sedadlom. Material: polyetylén. Dostupné
v dvoch farbach - biela alebo antracitova.

Oblubené vkladacie puzzle z dreva so 7 modelmi vozidiel
Volkswagen. Jednotlivé diely maji rukovate z dreva.
Puzzle je zabalené v priesvitnom obale. Vyrobené

v spolupraci so znackovym vyrobcom Gollnest & Kiesel.
Pre deti od cca 12 mesiacov. Rozmery: 30 x 21 x 8 cm.

Overal
v pretekarskom Style

Detsky overal z prijemného makkého
materialu. 3D potla¢ napisu GTl na ,
prsiach, na chrbte napis ,Living L (i,sg(“ \
Legend - New born”. Praktické ¢
zapinanie po celej dizke

bielym privesom si méze

overalu pre lahké obliekanie ‘ i T
maly pretekar vziat so sebou

a vyzliekanie. Farba: biela, siva, . [
cervena. na cesty kludne aj vacsi naklad.

Material: 100% bavina. Rovnako ako odrazadlo je vybaveny
/ gumovymi kolesami pre tichy chod.
Material: polyetylén.

Prives pre \
odrazadlo \

junior beetle
Stadi pripojit a ide sa!
S tymto elegantnym

Auticko so
zotrvacnikom

Auticko v tvare T1 Bulli urcite
rozziari kazdé detské ocka. S otvara-
tenymi dverami a funkciou nataho-
vania pohybom dozadu. Farba:
modra, krémova. Vyrobca: WELLY.
Dizka: 12 cm. Pre deti od 3 rokov.

lgmen™

M

Tieto a mnohé dalsie

produkty najdete na:
www.vw.sk/servis-prislusenstvo/
prislusenstvo/lifestyle

Sanky

Sportové sanky pre zimné
radovanky v Style GTI. Vo
farbach GTI, s original-
nym vostinovym vzorom
alogom Volkswagen.
Urcené pre 2 osoby.
Rozmery: 90 x 45 x 20cm.
Pre deti od 6 rokov.

BlizSie informacie ohladom
cien a dostupnosti
originalneho prislusenstva
ziskate u niektorého z nasich
autorizovanych partnerov
Volkswagen - ich zoznam
ndjdete na www.vw.sk
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Vedeli ste, ze?

1,6 mm

Minimalna hibka dezénu
zimnych pneumatik vyzadovana
vo vacsine krajin EU

Brzdna draha zimnych pneumatik na snehu
pri rychlosti 50 km/h:

1D
@@ +14m
@D +26m

4,0 mm

Minimalna hibka dezénu
odportcéana z hladiska
bezpecnosti

Brzdna draha réznych typov pneumatik na snehu
pri rychlosti 50 km/h:

Aquaplaning

Co znamenaji symboly
na pneumatikach?

255/55 R 17 91 H

nizsia spotreba pa liva

0/ pri optimalnom valivom
(o)

odpore pneumatik.

EVA)

Pozrite si nasu ponuku
zimnych kolies a pneumatik
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] mformaue o vasom v02|cHe servisnych informaciach alebo spotrebe paliva.

- Systém automatick;uaznamenava vase cesty do digitalnej knihy jazd,
optimalizuje vas 3tyl jazdy pomocou individudlnych analyz a vodi¢skych vyziev.
Jednoducho pripojte DataPlug k vozidlu a stiahnite si aplikaciu We Connect Go®.
Viac informacii ziskate u vasho servisného partnera Volkswagen.

volkswagen.sk



Elektromobily v servise

Udrzba a starostlivost o elektromobil sa liSia od aut

s klasickym spalovacim motorom: Elektromobil nema
zapalovacie sviecky, vyfuk ani prevodovku. To Setri Cas aj
peniaze. Pravidelna udrzba je vSak samozrejme doélezita.

L

52 Poradna




Z dévodu odliSného pohonu nepotrebuju elektromobily cely rad
komponentov, ktoré pouZivaju automobily s konvenénym poho-
nom. Medzi ne patria vzduchové, palivové a olejové filtre, chladenie
motora, zapalovacie sviecky, ale taktieZ dielce podliehajuce opot-
rebovaniu, ako napriklad vyfukovy systém alebo spojka. V elektro-
mobiloch su vyuZivané synchrénne trojfazové elektromotory, ktoré
nemaju opotrebovatelné klzné kontakty (kefky) a nepotrebuju tak
prakticky Ziadnu udrzbu. Elektromobily navySe nepotrebuju ani
Ziadnu manudlnu prevodovku. V skratke, menej komponentov zna-
mena nizSie naklady na udrzbu.

Ku komponentom, ktoré si vyzaduju, rovnako ako doteraz, pravi-
delnu Gdrzbu, patria brzdy. Tie st vSak pri elektromobile namahané
menej a ich sucasti mézu byt preto menej ¢asto vymiefnané. To je
sposobené, okrem iného, rekuperaciou. Pri brzdeni sa totiz kineticka
energia automobilu premiena na elektricku energiu, ktori mozete
nasledne znovu vyuzit. Rekuperacia posobi taktiez ako motorova
brzda, takZze brzdovy systém sa menej namaha a neopotrebovava
sa tak rychlo ako pri vozidlach so spalovacim motorom. Okrem toho
treba kontrolovat riadenie, klimatizaciu, kolesa a pneumatiky. Kon-
trolu je nutné absolvovat v podobnych intervaloch ako pri osobnych
autach so spalovacim motorom.

Kym niektoré typické komponenty spalovacieho motora odpadava-
ju, na druhej strane treba do zoznamu udrzby pridat Specialne prvky
elektromobilu. Medzi ne patri batéria, ktord sa kontroluje vizualne:
V ramci vSeobecnej udrzby sa podrobne kontroluje pripajaci konek-
tor nabijania a nabijaci kabel, rovnako ako stav batérie.

Sledujte stav batérie

Vacsina elektromobilov je vybavena litium-iénovou batériou. Ak
chcete s vaSou batériou zaobchdadzat Setrnym sp6sobom, nemali by
ste ju nechat na dlhsi ¢as s niz§im stavom nabitia nez 20 %. Podob-
ne ako v pripade smartfénov, ktoré taktiez vyuzivaju li-ion batérie,
ovplyviiuje Zivotnost batérie elektromobilu spdsob jej nabijania.

Poradna
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Nabijanie pomocou striedavého prudu, napriklad z beZznej domécej
zasuvky, je vyhodnejsie, nez z verejnej rychlonabijacej stanice.
Vzhladom k tomu, Ze batéria je najdrah$im vymennym dielcom
automobilu, oplati sa o fu vzdy riadne starat. Majitelia automobilov
s elektromotorom by mali venovat pozornost eSte jednej sucasti,
ktord podlieha opotrebovaniu - pneumatikdm. Elektromobily mé6zu
pri rozjazde vyvijat ovela vyssi kritiaci moment nez vacsina ostat-
nych vozidiel. Ak sa ¢asto vyuziva vysoky krutiaci moment, ide to na
Gkor hibky dezénu pneumatik. Primerana akceleracia sa preto urcite
oplati. Pri nakupe a tdrzbe pneumatik je preto potrebné zvazit Speci-
alne poZiadavky, ktoré su pri elektromobiloch na tento diel kladené.

O 35 % mensie naklady na udrzbu

Aj ked elektromobily maju v porovnani s automobilmi s konvenénym
spalovacim motorom niektoré odliSné poZiadavky na pravidelnu
udrzbu, su podla zisteni nemeckého Instititu pre motorové vozidla
(Institut fir Automobilwirtschaft, IFA) ndklady na Udrzbu a opravy
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elektrickych vozidiel o 35 % nizSie nez naklady pri porovnatelnych
vozidlach so spalovacim motorom. Podla nedavno publikovanej
spolo¢nej Studie IFA a DEKRA budu v roku 2020 celkové naklady na
elektrické vozidla, zahriajuce nakup, spotrebu elektriny, pravidelnu
udrzbu a opravy, o 3,2 percenta nizsie, nez pri vozidlach so spalova-
cim motorom, a to bez zapocitania environmentalnej podpory alebo
moznosti bezplatného nabijania.

Ked nadide Cas na pravidelnu servisnu prehliadku a udrzbu, mézete
si pre jej vykonanie zvolit ktorykolvek servis, ktory je schopny
vykonat udrzbu podla udajov vyrobcu. Prace na vysokonapatovom
systéme vSak mdzu vykonavat len Specidlne vySkolené firmy s pat-
ricnym vybavenim. Aby bolo mozné bez zbytocného odkladu vyko-
nat prislusné ukony, musi mechanik pred zahajenim prace na vozidle
skontrolovat, Ci je vysokonapdtovy systém skutocCne bez napatia.
Z3akladné pravidlo teda znie: Ten, kto pre vykonanie pravidelnej
udrzby navstivi dielfiu disponujicu potrebnou odbornou certifika-
ciou, si moze byt isty, Ze budu splnené vSetky nevyhnutné kritéria.
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Rodeny Slovak
s velkym R

Boli sme na mieste,

kde sa rodia hviezdy ciest

Vlajkova lod znacky Volkswagen
dospela. SUV Touareg vyrabaju Slovaci
exkluzivne pre cely svet uz celych 18
rokov. Na jesen odstartovala vyroba jeho
dlhoocakavaného nadupaného derivatu
so 462 konmi pod kapotou. Pozyvame
vas nahliadnut do bratislavskej fabriky,
kde vznika tato elektrizujuca novinka -

plug in hybridny Touareg R.

Text: Lucia Kovarovi¢ Makayova

Do tovarne na severozapadnom okra-

ji hlavného mesta prudia denne tisicky
zamestnancov a stovky kamidnov. Mesto

v meste s rozlohou dva kilometre Stvorcové
nikdy nespi, Zije vlastnym tempom a denne
z neho odchadza vyse tisicka novych aut pre
zakaznikov z celého sveta. Od jesene je me-
dzi nimi aj Touareg R. Autom zaparkujeme
kusok od ZbInkajucej fontany pred hlavnou
branou. Ranné luce vychadzajuceho, trochu
zubatého jesenného sinka nam kryju chrbat.
Vydavame sa na cestu po stopach vyroby
najvykonnejsieho derivatu z rodiny Touareg.
Rusko, meranie teploty, povinny odstup.
Korona nechodi po horach, ale po ludoch

a aj v bratislavskej fabrike platia v tejto
dobe prisne pravidla.

Po par mindtach sa ocitame v karosarni. Na
prvy pohlad by sa mohlo zdat, Ze obrovskej
hale vladne tisicka tancujucich robotoy,
ktorym do rytmu vyhravaju samojazdiace
transportné voziky. Opak je pravdou. Ako sa
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dozvedame, ani jeden pohyb nie je mozny
bez dobre odvedenej prace vyskolenych
pracovnikov, ktori ich programuju, nasta-
vuju a doésledne sa staraju o ich udrzbu.
Sledujeme do posledného bodu dotiahnuté
pohyby v robotickych hniezdach, kde roboty
zvaraju a spajaju hlinikové a ocelové plechy
do menSich casti a nakoniec do ucelenej
karosérie. Po ceste sledujlc stvorenie karo-
série pomocou najmodernejsich technologii
ako z futuristického filmu sa dostdvame

na koniec linky. Na tomto mieste scha-
dzaju a pod rukami kvalitarov su désledne
skontrolované nielen Touaregy, ale aj ich
surodenci z jednej rodiny - dva SUV modely
sesterskej koncernovej znacky Audi.

Ked je karoséria v najlepSom poriadku, pre-
suva sa automaticky do lakovne. V tomto
mieste sa stretava vSetkych 8 modelov vy-
rdbanych v Bratislave. V utrobach viactrov-
novej haly je kvéli technolégidam a procesom
podstatne teplejsie ako bolo v karosarni.

Najviac nas, samozrejme, zaujimaju lakova-
cie kabiny. Striekacie roboty v nich rozpra-
Suju farebné mikrocastice na karosériu,
ktord tu dostava svoj finalny farebny Sat.
ESte predtym ich vSak ¢aka KTL , kupel™,
Cize kataforézne ponorné lakovanie. Inak
povedané povrchova tprava chraniaca karo-
sériu proti korézii. NajvacSou prioritou je tu
Cistota, preto sa dnu dostane len obsluhu-
juci personal v Specidlnom overale, aby sa
minimalizoval prenos akychkolvek drobnych
necistOt a zabezpecila sa najvyssia mozna
kvalita lakovania.

Medzitym v hale na opacnej strane zavodu
vznika hybridny podvozok. Zatial ¢o v karo-
sarni si bezny navstevnik takmer nevSimne
rozdiel medzi karosériou uréenou pre spalo-
vaci a plug in hybridny pohon, pri podvozku
je uz rozdiel oCividnejsi. Pri vstupe do haly
nam zrak padne na obrovské motory zave-
sené na retaziach nad linkou. Ked vchadza-
me hlbsie do haly, mézeme si zblizka pozriet



Karosérie vsetkych derivatov modelu Touareg
vznikaji pod ramenami tisicky robotov
v modernej karosarni.

postupnu montaz celého podvozku. Vyrazné
oranzové kable davaju na znamost, Zze do
hry vstupuje elektrina. A s nou zamestnanci,
ktori maju uz desatro¢né skusenosti s vyro-
bou elektrickych vozidiel.

Bratislava sa moze hrdit najdlhsimi skuse-
nostami so sériovou vyrobou elektrickych
vozidiel v koncerne Volkswagen. Je prie-
kopnikom v oblasti elektromobility, kedZe
fabrika bola prva na svete v rdmci koncernu,
ktord zacala vyrdbat hybridné a elektrické
autad. Ich srdce vznika prave tu, v hale na
vyrobu podvozkov. Za posledné desatrocie
sa podiel elektrickych a hybridnych aut
vyrazne zvysil a vidno to aj na linke s pod-
vozkami, z ktorej na nas vykukuje oranzova
kabeldz. Presne pred 10 rokmi tu vyrobili
prvé hybridné vozidlo koncernu Volkswa-
gen a o tri roky neskor uz Slovaci ako prvi

v koncerne vyrabali Cisto elektrické vozidla
Volkswagen e-up!, ktorych podvozky aj so
zabudovanou batériou a elektromotorom

zbadame, len ¢o sa obzrieme na susednu
linku.

Ako sa dozvedame od pracovnikov z vyro-
by, hybridny Touareg z roku 2010 vyuzival
tzv. paralelny hybridny systém, ktorého
batérie sa dobijali rekuperaciou, pripadne
generovanim elektrickej energie od spa-
[ovacieho motora. Touareg R je uz plno-
hodnotny plug in hybrid. Na jednej strane
karosérie sa nachadza otvor palivovej
nadrze a na druhej strane je za rovnakymi
dvierkami umiestnend elektricka zasuvka,
Cize jeho batérie je mozné dobijat aj z ex-
terného zdroja, rovnako ako pine elektrické
vozidla.

Tak si to v kratkosti zhriime: karoséria je
zhotovena, nalakovana, podvozok s hyb-
ridnym pohonom opusta tunelom vyrobnu
halu a na dialku zasnubeny parik sa nam
o chvilu po prvy raz stretne na montazi.
Vstupujeme do majestatnej haly velkosti
priblizne 21 futbalovych ihrisk. Pred nami

sa tiahne vyrobny pas s konciacou linkou
malych mestskych vozidiel, ktoré zoradené
ako pestrofarebné lentilky opustaju linku

a smeruju do zabehovych kabin a do fini$
centra. Nase kroky smeruju k SUV segmen-
tu, ktory je o niekolko radov dalej. Pri-
chadzame k miestu, kde kazdé jedno auto
zazije malu sldvnost, vo vyrobe nazyvanu
priam romanticky ,svadba". Prvy raz sa tu
stretne a natrvalo spoji karoséria s podvoz-
kom. K naplneniu ich zvazku vSak stdle nie-
¢o chyba, a tak postupne sledujeme, ako
skuseni pracovnici zabudovavaju do vozidla
velké i mensie diely az sa z neho stava
nablyskany luxusny tatos v ziari svetelného
tunela na poslednej kontrole kvality. Uz

ho len ,uspat”, zabalit na transport podla
cielovej destinacie a moze vyrazit k svojmu
zakaznikovi. Vacésina vozidiel odchadza

z Devinskej Novej Vsi do sveta vlakom, av-
Sak maly podiel aut aj kamiédnmi. Tak Stast-
nu cestu a vela spokojnych zakaznikov!
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Dostojny

reprezentant

Byvaly zavodnik a 11-nasobny majster SR
a vicemajster CSSR - Julius Bystriansky
mal najlepSie predpoklady na pracu

s autami. O tom ako spolocnost,

ktoru zalozil vyrastla nam porozpravala

pani Diana Bystrianska.

Moézete nam povedat par zaujimavych
informacii o historii Vasej spolo¢nosti?
Zakladatelom nasSej spolo¢nosti je pan
Julius Bystriansky. Ako byvaly Uspes-
ny automobilovy pretekar sa rozhodol
pretavit svoju vasen k autam prave do
podnikania a tak sa v roku 1990 zacala
pisat histdria nasej spolocnosti. V roku
1992 sme zacali s predajom a servisom
vozidiel znacky SKODA a neskor v roku
1996 pribudla znacka VOLKSWAGEN.

Pamatate si na prvy model znacky VW,
ktory ste predali?

Uplne presne si to nepamatame, ale

s vysokou pravdepodobnostou to bolo
Polo Classic.

Ktoré modely st najpredavanejsie dnes?
V sucasnosti rastie zaujem o malé SUV,
konkrétne o modely Volkswagen T-Cross
a T-Roc. No eSte donedavna to boli
Volkswagen Polo a Golf, tieto modely

Predstavujeme

Autocentrum Bystriansky

Zalozenie spolocnosti: 1990
Aktualny pocet zamestnancov: 33
Pocet predanych vozidiel

doteraz: cca 9.000 vSetkych znaciek
Prvé auto, ktoré firma

predala: Volkswagen Polo Classic
Aktualne najpredavanejsi model:
Volkswagen T-Cross a T-Roc
Majitel: Julius Bystriansky,

Ing. Diana Bystrianska

boli v naSom regiéne dlhodobo najpreda-
vanejsie.

Tento rok je poznaceny situaciou okolo
COVID 19. Ako tuto situaciu zvladate?
Myslim, Ze zatial sme tuto neuteSujucu
situaciu primerane zvladli. Avsak teraz

s prudko narastajucou druhou vinou

a s novymi opatreniami sa opatovne
vynaraju nové a mozno eSte vacsie obavy
nez predtym.

Ako sa za ostatny ¢as zmenili preferencie
klientov?

U nas vidim zmenu v tom, Ze sa zakaz-

nici preorientovali na benzinové motory

a v ostatnom case je zvySeny zaujem

o modely SUV. Toto su asi dve najvyznam-
nejSie zmeny za posledné obdobie.

Stretli ste sa zo situaciou, Ze sa k Vam
klient opakovane vracia a je fanisikom
znacky VW?



Ano, stretli. MéZem povedat, 7e vi¢éina
nasich zakaznikov je prave takych, ktori si
oblubili znacku VW a opakovane sa k nam
vracaju. A mnohi z nich sa postupom ¢asu
stali nielen nasimi vernymi zakaznikmi, ale
uZ aj priatelmi, ¢o si velmi vazime.

Ste pripraveni na novodobé trendy a zmeny
v technolégiach automobilov?

Pevne verim, Ze sme dostatoCne pripraveni.
Zmeny, ktoré prichadzaju, su velké a vyza-
duju si neustdle vzdelavanie nasho predaj-
ného a servisného personalu. Mame nového
¢lena rodiny VW a to model ID.3, s ktorym
sme sa uz dostatoCne zozndmili a mézeme
povedat, ze znacka VW ma v ponuke vynika-
juci model, ktory ma obrovsky potencial.

Aké plany a novinky chystate pre rok 2021
Dnes je pre mna tazké odpovedat na tuto
otdzku, nakolko v aktudlnej situacii je
narocné planovat veci aj v horizonte par
tyzdnov, nie to eSte na rok dopredu.

Predstavujeme
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Ludia, ktorych
praca bavi

V tomto cisle Volkswagen
magazinu sme sa vam

rozhodli predstavit spoloc¢nost
ARAVER, ako dealera a zaroven
autorizovany servis vozidiel
Volkswagen. To ako a odkedy
spoloc¢nost funguje, nam
prezradil majitel spoloc¢nosti,
Richard Zavodsky.

Mohli by ste nam predstavit vasu spoloc-
nost?

Nasa spolo¢nost funguje 30 rokov, z toho
25 rokov sa venujeme predaju a servi-

su vozidiel. Okrem znacky Volkswagen
predavame este vozidla dalSich siedmich
znaciek v Styroch mestach a Strnastich
autosalonoch.

Rocne predame priblizne 2 200 vozi-

diel, z toho asi 500 Volkswagenov. Nase
showroomy a servisy Volkswagen najdete
v Trencine, Nitre a PieStanoch. Celkovo
zamestnavame 250 pracovnikov.
Neoddelitelnou sucastou stabilnej a dobre
fungujucej firmy st z méjho pohladu pre-
dovsSetkym [udia. Dobry tim ludi, ktorych
praca bavi, je naozaj dobry zdklad, na
ktorom moézZete dalej stavat. Zamestnanci
sa pravidelne zucastnuju na Skoleniach,
kde sa oboznamuju s novymi modelmi aut
a najnovsimi technoldgiami prave preto,
aby mohli neustale rast a svoju pracu
robili na profesionalnej urovni.
Volkswagen ako znacka si ¢i uz pri predaji
alebo servise profesionalny pristup priam
vyZzaduje. To sa odzrkadluje aj v priesto-
roch nasich autosalonov, ktoré st mo-
dernizované podla najnovsich Standardov
tak, aby sa v nich nasi zakaznici a zamest-
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nanci citili ¢o najlepSie. Najvyssie sStan-
dardy si vyZaduju aj neustale investicie
do kvalitného naradia a najmodernejsich
technoldgii pre nasich technikov, ktoré
su potrebné pre kvalitny servis vozidiel,
ktoré ponukame.

Pdsobenie v tejto branzi chapeme ako
sluzbu, nasim hlavnym cielom a vysled-
kom nasej prace je predovsetkym spokoj-
ny zakaznik, ako v predaji tak aj v servise.
Pokial robime svoju pracu spravne, odzr-
kadli sa to prirodzene aj v ukazovateloch
ako rast, investicie Ci zisk.

Na to, aby sa ndm darilo napredovat, je
potrebny kvalitne vyskoleny tim ludi, kto-
rych praca bavi, maju radi [udi a zaroven
ich bavi pomahat . Ci a do akej miery sa
nam to dari, necham na posudenie nasich
zakaznikov. Z nasej strany je to vzdy snaha
0 SPOLAHLIVOST, RYCHLOST a OCHOTU
v maximalne mozZnej miere.

O tom ako sa rokmi meni predaj vozi-
diel ale aj preferencie zdkaznikov, nam
povedali dlhoro¢ni predajcovia vozidiel
Volkswagen z ARAVERU.

Pamatate si eSte na svojho prvého za-
kaznika? Svoje prvé predané vozidlo?

Ano, pamatam, bol to VW Transporter
a klient mal informacie o aute nastudo-
vané tak, ze vedel o vozidle viac nez ja.

Mate nejaku situaciu, ktord sa Vam stala
pri predaji vozidiel a spomeniete si na fu
aj dnes?

Asi pred strnastimi rokmi som mal
zakaznicku, ktora za necelt hodinu bola
rozhodnuta, aky model si kiipi a mala
kompletne hotovi konfiguraciu. Cize sa
rozhodla relativne rychlo. Ked som sa jej
opytal, pre ktoru farbu sa teda rozhodla,
zneistela. Potom eSte dva tyzdne chodila
do salonu (vzdy na hodinku) a prezerala si
vzorkovnik farieb. Nevedela si vybrat far-
bu zo vzorkovnika, nakoniec si objednala
individualnu farbu, ¢o tvorilo asi 15%

z ceny vozidla.

V ¢om sa najviac zmenil predaj vozidiel
a zakaznicke preferencie za roky, ktoré
posobite v ARAVERI?

Ten predaj sa meni v podstate neustale.
Vozidla sa v dnesnej dobe inovuju omno-
ho rychlejsie ako kedysi a s tymi pozia-
davkami nasledne prichadzaju aj nasi
zakaznici. Ponuka vozidiel je obrovska

a nestaci zaujat len dobrym modelom



Takto sme zacinali.

A takto nas
najdete dnes.

ARAVER

Zalozenie firmy: 1990

Aktualny pocet zamestnancov: 250
Prvé auto, ktoré firma

predala: Volkswagen Polo
Aktualne najpredavanejsi model:
Volkswagen T-Roc

Majitel: Ing. Richard Zavodsky

a Ing. Jaroslav Zavodsky

vozidla, ale je to hlavne o nas, samotnych
predajcoch.

Ak by ste si mali vybrat akékolvek vozidlo
z dielne Volkswagen, aké by to bolo?
Jednoznacne Multivan. Je to velmi uni-
verzalne vozidlo ,ktoré ma naozaj Siroké
vyuZitie. Dalej napriek dne$nej SUV dobe
su to Passat a Golf 8 generéacie, nakolko ma
fascinuju moderné technoldgie a v Golfe

ich ndjdeme naozaj vela. Su to auta, ktoré
vychadzaju z mnoZstva predchadzajucich

generacii a povazujem ich za etalén doko-
nalosti vo svojej triede.

Aké vozidla su najpredavanejsie?

Najvacsi zaujem je jednoznacne o kategoriu
Crossoverov a SUV. Kraluje T-Cross a T-Roc
a oCakavame, Ze teraz zaujme hlavne Tigu-
an, ktory prisiel s faceliftom a podla mna
vyzera vynikajuco. Zo segmentu uZitkovych
vozidiel je to Caddy a Multivan.

Vedeli by ste povedat, na ¢o sa pri klipe
vozidla zameriavaji Zeny a na ¢o muzi?
Zeny vnimaju kupu vozidla viac cez pocity
a emocie a muzi su viac racionalni. Aj ked
sa to neda Uplne pausalizovat. Vo vSeobec-
nosti, ¢i muzi alebo Zeny su dnes zakaznici
velmi dobre informovani o vozidlach, ktoré
si chcu kupit.

Ako vnimaju zakaznici nové technoldgie,
ako reaguju na elektromobilitu?

Skoér pozitivne, povacsine su tie technolégie
spojené s asistencnymi systémami, ktoré
casto moOzu zachranit Zzivot posadke vozidla.
V ramci Skoleni novych modelov mame
nové technoldgie vysvetlené od Skolitelov

a k dispozicii mame aj nase predvadzacie
vozidl3, ktoré ich maju vo vybave, Cize ich
zakaznikom dokazeme jednoducho od-
prezentovat. Elektromobilitu zatial zakaz-
nici vnimaju ako alternativu k spalovacim
motorom. Volkswagen ma pripravenu velmi
dobru stratégiu a zaujimavé modely, ktoré
verim, Ze ako mna, tak aj nasich zakaznikov
presvedcia o tom, ako byt ekologicky voci
nasej planéte.

Ako vnimate rok 2020 z pohladu predaja
vozidiel?

Zaciatok roku mal dobry rozbeh, ale prisli
obmedzenia spojené s Covidom a zaujem

o vozidla klesol. Dnes je to paradoxne

o tom, Ze auta ndm na sklade chybaju,
kedze vyroba je v désledku s obmedzeniam
s Covidom tiez obmedzena.

Co ocakavate od roku 2021 a na ¢o sa od
Volkswagenu ,tesite"?

Najviac sa teSim na vyzvu spojenu s elek-
trickymi vozidlami a tiez verim, o¢akavam,
Ze sa predaj VW vrati k ¢islam, na aké sme
boli po minulé roky zvyknuti. *

Za predaj nam odpovedali Jozef Balasko
a Martin Chupac.
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Pravidla prezitia

Jazda na snehu a namrznutych cestach ma svoje
pravidla. Na to, aby ste sa udrzali na ceste, potrebujete
vediet par trikov, ktoré vam pomozu urobit jazdu
bezpecnejSou a mozno aj trocha zabavnejsou.

Predvidavost

Bezpecna jazda na snehu sa zacina eSte pred-
tym, nez sadnete za volant. Najma ak vyrazate
na dlhSiu cestu, v zimnom obdobi si preverte
predpovede pocasia na vasej trase. Ak hlasia
snezenie, vyrazte na cestu ovela skor a ratajte
aj s rezervou, aby ste v¢as dorazili na stretnu-
tie. Ak nestihate, zavolajte! Jeden telefonat

je stokrat lepsi, ako snaha dohnat ¢as. Na
zimnych cestach ¢as nedozeniete tak efektivne
ako na letnych. Naopak, rychlou a riskantnou
jazdou iba zvySujete riziko havarie.

Plynula jazda

Na zasnezenej vozovke je najdolezitejSia
plynula jazda. VSetky ovladacie prvky
musite ovladat plynule: volant, brzdy,
plyn a v pripade, ze mate auto s manu-
alnou prevodovkou, tak aj spojku. Ner-
vozita na plyne alebo brzdach ¢i trhanie
volantom vedie k strate prilnavosti
‘pneumatik a nasledne k Smyku.

" . S




Vcasné reakcie

NajcastejSou chybou vodicov je fakt, ze na
zasneZenej ceste extrémne znizia rychlost.
To ma za nasledok zbytocné vytvaranie
kolon, ¢o zvySuje nervozitu u vodicov.
Tajomstvo bezpecnej jazdy na snehu je, ze
vodic skor reaguje na situaciu. Kltcovy je
pohlad daleko dopredu. Ak sa blizi zakruta,
v€as alebo v spravnej chvili uberte plyn
(sam osebe tento tkon spomali auto viac,
ako si vodici myslia) a na konci vam staci
len jemna brzda na upravenie rychlosti.

Sedenie za volantom

Na vSetkom zalezi. Myslite na to. Za vo-
lantom musite sediet kolmo a volant drzat
v polohe tri Stvrte na tri, ¢o by vam na 99
percent jazdy malo stacit. Vase lakte by
mali byt ohnuté a vyhnite sa Soférovaniu

v hrubej zimnej bunde.

Praca s volantom

Zrychlenie

Menej plynu je viac zrychlenia. Tohto
pravidla sa musite drzat v pripade, ze
jazdite na snehu, pripadne na zladovate-
nej vozovke. Prilnavost pneumatik je na
takomto povrchu nizka a ak tlacite plyn az
na podlahu, kolesa sa budu iba zbytocne
pretacat a vyrabat pod sebou I'ad na-
miesto toho, aby zrychlovali vozidlo. Tak-
Ze Ucinné zrychlenie sa skryva v citlivom
pridavani plynu.

Spomalenie vozidla
Ostanme eSte pri spomaleni. Spdso-
bov, ako spomalit vozidlo na snehu,
je viacero. Prvym z nich je pustenie
plynu, druhym z nich je podradenie

o jeden stupen nizSie a tretim je po-
stupné preradovanie 6-5-4-3-2, pod-
la toho, ako potrebujete spomalit.
Dobry vodic vyuziva brzdny moment
motora, podradenim ziskate aj vyssie
otacky motora, ktoré sa Vam zidu,
ked potrebujete opat zrychlit.

V hibokom
snehu su
dobrou
pomdckou
kvalitné
snehové
retaze.

Vedeli ste, Ze volant vam prezradi, ¢i sa Smyka-
te, alebo nie? Ak vam pocas zakruty rychlo
~zmakne" alebo prestane davat odpor, zrejme
ste uzZ stratili prilnavost na prednych kolesach.
RieSenie? Jemne pustit plyn. Pozor! Skok na
brzdu v pripade Smyku znamena, Ze skoncite
mimo cesty alebo vo zvodidlach. Praca s volan-
tom musi byt jemna a plynula a pred zakrutou
musite vyuzit jemné brzdenie. Jemné brzdy
vam pomozu ziskat na prednych kolesach

viac prilnavosti.

Rebricek smyklavosti ciest

Poladovica: Najsmyklavejsi typ cesty, nutna pomala jazda.

Mokry ujazdeny sneh: Mokry sneh sa rychlo vyjazdi na lad.

Zablatena cesta: Takmer rovnako Smyklava, najma pri nizkych teplotach.

Cerstvy prasny sneh: Relativne vysoka prifnavost so spravnym obutim.

Zaciatok dazda: Ak bolo dlho sucho, prach na cestach najprv vytvori mazlavy povrch.
Mokra cesta: Husty dazd umyje necistoty z cesty, ktord ma dobru prilnavost.

Sucha cesta: Najvyssia Uroven prilnavosti a zaroven najkratSia brzdna draha.
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Pisal sa rok 2015 a u mna
vrcholila kriza stredného

veku. Nebol som ani tak stary,
ako skor vyhorety z prace

a zufaly zo zivota medzi Styrmi
bratislavskymi stenami. Dufal
som, zZe eSte nieco velké v zZivote
dokazem, veril som, ze nepatrim
do starého zeleza, trapil som

sa predstavami usporiadaného
nudného zivota ,starého
usomraného fotra.” Vyliecil ma
novy zivotny adrenalin.

Text: Maros$ Schmidt Foto: Juraj Hrivnak
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Ked koncom leta 2015 priSiel ku mne do prace Viki na
starom Volkswagene T3, eSte som netusil o tym sp6-
sobi. Ten bus som si dovtedy vobec nevsimal, ved ¢im
ma mohla zaujat nejaka zadokolkovd hranata dodévka,
ale ked som videl ako obratne s fhiou manévruje a kolko
je v nej miesta, nie¢o sa vo mne zlomilo. Vikiho som

v ten den odchytil a obtazoval ho svojimi problémami

a zufalymi ndzormi na zZivot. Cely Cas ticho pocuval a na-
koniec povedal: ,Ty potrebujes Syncro, to ta vylieci."
Nastal ¢as hladania vhodného Volkswagenu Transporter
T3 Syncro - pravej Stvorkolky povodom z rakuskeho
Grazu. Taku kadenciu radosti a nasledného sklamania
som nikdy predtym nezazil. Telefonaty a maily striedali
navstevy zubozenych lesnych pracantov, pregitovanych
mestskych kaskadérov a navonanych polskych kolazi

s nejasnym rodokmenom. Vdaka Vikimu som sa dostal
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az k legendarnemu Kelsovi zo Zircon Design, vlastnikovi
Syncra, na ktorom obehal krajiny, o ktorych sa mi ani
nesnivalo. Autu dokonale rozumie a eSte putavejsie

o fom vie rozpravat. Prvé Syncro, v ktorom som sedel,
bolo prave to jeho. Ked ho na jesen 2016 pristavil pri
Safarikovom namesti, auto okamiZite patalo pozornost
okoloiducich. Vysoké, naloZené, oslahané cestami, no
skratka krasne. Jeho autu dodava reSpekt originalna
vojenska farba a vonku i vnutri funkéna expedicna
vybava. Dostal som trochu strach. Bolo to ako sediet

v tanku v plnej zbroji. To auto na mna odrazu kricalo: ,Si
pripraveny?” A ja som si nebol Uplne isty. No moje ego
mi nedovolovalo civnut a Kelsa som poprosil, nech sa
po niecom pozrie v Nemecku, kde mal dobré kontakty.
Zakratko mi dal vediet, Ze je na predaj jeden byvaly
finsky taxik, sice v horSom stave, ale da sa porobit. Ked

i

sa ponukol, Ze do Nemecka vycestuje a so svojim kama-
ratom z Miicke Engineering to auto pre mna postavia
na kluc¢ tak, aby bolo schopné jazdy po vlastnej osi na
Slovensko, nevahal som a dohodli sme sa.

Stastie na ceste

V Miicke Engineering maju so stavbami Syncier bohaté
skusenosti, ale termin 2 tyZzdne na spojazdnenie vraku
bol naozaj Sibeni¢ny. Neslo iba o implantovanie zgene-
ralkovaného dieslového turbomotora objemu 1,9 litra,
ktory na moje Stastie mal finsky taxik zapisany v papie-
roch, ale aj o vyrieSenie vSetkého ¢o je na aute prob-
lematické. T3 Syncro ma totiz od vyroby slabé motory,
slabé brzdy, slabu prevodovku, slabé riadenie a horsie
pruzenie. Moje budtce Syncro dostalo vacsie predné
kotucové brzdy, ,,zosilnenu" prepracovanu prevodovku,
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Vinteriéri vozidla som tak trochu uplatnil svoje vzdelanie
automobilového dizajnéra. Bez Martinovej prace a pomoci

posiliiova¢ riadenia, odpaja¢ nahonu prednej napravy, by vsak vsetko skoncilo iba v mojich predstavach.

uzavierku diferencialu vzadu, nové timice Bilstein B6

a kolesa R15 s diskami z Mercedesu. Zubozeny taxi-
karsky interiér vymenili za interiér z modelu Multivan

a takto vyzbrojené Syncro sa vydalo, tesne pred vianoc¢-
nymi sviatkami 2016, na svoju prvu cestu z Flensburgu
do Berlina, kde som nan uz nedockavo ¢akal. Auto mi
odovzdali a ja som sa vybral sam na strastipInu ces-

tu domov. Kelso mi vtedy povedal: ,Ked tuto cestu
zvladnes, bude sa o tebe hovorit - ,To je ten typek so
Syncrom.” Potom eSte dodal nieCo o diere v nadrzi,

¢o tam urobili Fini a Ze nemam tankovat viac ako 20
litrov nafty, inak mi zvySok po ceste vytecie. Po tychto
slovach som nabral nieco ako odvahu a otocil klt¢ikom
v spinacej skrinke. Parkovisko berlinskej Cerpacej stanice
zadunelo mohutnym zakaslanim turbodiesla, namiesil
som jednotku, pustil spojku a rozgulal sa smerom na
vychod. Po ceste sa mi pokazilo nabijanie na USB a moj
vybity telefdén aj s navigaciou zhasol. ISiel som teda
podla inStinktu, no kedZe som od narodenia motak,
dostal som sa do polskych hér. Zotmelo sa a jediné

Co som v lese stretol boli vyplasené netopiere a zopar
netinavnych Zukov. Naitastie sa nasla aj provizérna
benzinka s Uzernickym kurzom. A potom zase stromy,
stromy, stromy. Cesta lesom bola kamenna, miestami
nespevnend. Hodiny som sa brodil mociarmi a prerazal
zhluky z naletovych drevin. Ked prilo razcestie, vzdy
som odbocil doprava. Dodnes neviem preco. Asi, Ze na
vychod... Odrazu sa predo mnou objavili malé svetielka
velkej nadeje. Dialnica! Dufal som. Stacilo len prejst

Cavacia kamera bola jedna z najvacsich vyziev

dihé a zablatené pole a ocitol som sa na normalnej, aj
ked spociatku panelovej, ceste s dalSimi vytizenymi
benzinkami. Po mnohych hodinach cesty som sa dostal
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projektu. Pomaha mi nielen pri ctivani, ale aj pri
kontrole bicyklov pri ich preprave na nosici,
ktory je upevneny na taznom zariadeni.



Vsetky
meracie
pristroje su
oy dobre

" e e
citatelné
avidealnej
polohe.

Ovladanie
tempomatu
je komfortné
avdobrom
dosahu.

do zasnezenej Cadce a telefdn sa zacal sam od seba
dobijat. S vyprahnutou nadrZou som zastal na najbliz-
Sej Cerpacej stanici a vypol motor. Hlavou mi stale znel
metrondm naftaku. Zobral som do ruk mobil a napisal
Kelsovi: , Cadca!" Natankoval som odporucanych 20
litrov a namieril si to na Bratislavu. Domov som priSiel
v podstate bez problémov, ale ako sa hovori ,,cez Mar-
gecany."

Cesta k dokonalosti

Po niekolkych diioch ma Kelso zoznamil s lakyrnikmi

z Kucik Bros, ktory Syncro zobrali do parady. Nechceli
robit len provizérny lak, ale do auta sa pustili takpo-
vediac od podlahy. Stary lak dali dole na plech, odhalili
miesta pre klampiara a nasledne rozbehli komplex-

nu lakyrnickd praca. Trvalo to cely rok, no jednotlivé
vrstvy aspon poriadne preschli. Syncro dostalo 4 vrstvy
poriadneho laku, ktory je mimoriadne odolny voci
poskrabaniu. Farbu som zvolil RAL 6013 saténovy mat.
Nie je to uplna vojencina, ani Uplny civil. Je to nieco ako
Syncro na nahradnej vojenskej sluzbe. VSetky plechy od-
razu chytili rovinu, detaily sa bliZili k dokonalosti. Pocas
kompletovania som zhanal vSetky nahradné diely, ktoré
boli na aute v zlom stave. Klucky, zamky a tapacir dveri
som kupoval na trikrat. Stropny tapacir som si nechal
vyrabat dvakrat drahsie, ako by stal novy. Nové auto-
radio mi v garazi vytopilo a predné blinkre som z USA
po precleni ziskal asi najdrahsie ako sa len da. StreSny
nosi¢ Front Runner som kupoval samostatne. Nakup
ostatnych komponentov k nemu som realizoval postup-
ne a za vSetko platil mastné poStovné. Soldrnu sprchu
Road Shower som brutalne preplatil na cle. Pre mgj
hurasystém sa cela rekonstrukcia mimoriadne predrazi-

Takto som
prisiel
z Berlina.

Napajaci bod
pre auto

v pripade
zagarazovania
(nedcinny
solarny panel),
alebo pripojenie
sana220V

v kempe.

Elektricky mozog
Syncra a bakelitové
zasuvky na 220 V.
Velakrat som pomo-
hol ako elektrocen-

| trala. Napriklad ked

bolo treba v lese
karbobruaskou

| odpilit roxory.
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Kempovaci setup a prijemné varenie vonku pod markizou.

la. Vtedy som spoznal Martina Novaka z ENIPLA, ktory
pracuje na zaujimavych projektoch vo vedlajsej garazi.
Videl ako sa trapim, a pocul ako pravidelne kri¢im, Ze to
auto uz nechcem ani vidiet. Raz priSiel a povedal. Ak by
si chcel pomoct s projektom, prid. Nuz, priSiel som. Dali
sme dokopy systém prac, urcili si priority a vytvorili har-
monogram. Dopredu som vedel o a za kolko sa bude
realizovat. Hladali sme najlepSie suciastky za najlepsie
ceny, vymyslali a projektovali. V garazi, hned vedla Ku-
cik Bros, sa vytvoril Syncroteam v zloZeni Martin, Dusan
a Jozi. Kazdy pracoval na tych veciach, ktorym dokonale
rozumel. Martin rieSil koncepcné a elektrikarske zalezi-
tosti, Dusan vSetky rozoberacie a skladacie a Jozi riesil
mechanické problémy. Do hry prisili aj externi spolupra-
covnici a konzultanti ako sustruznik, zvarac, odbornik
na turbomotory, a dalsi. Veci ktoré nefungovali zacali
fungovat. Repas viskospojky a problém s kurenim
vyrieSil Filip. Gabriel Kondé z Tuninghifishopu sa pustil

Interiér s podsvietenymi skrinkami
a ovladaci panel osvetlenia, nabijacky,
stavu batérii a nezavislého kurenia.

do kompletnej rekonstrukcie interiéru. Vyrobil nové Syncro povysilo o tieto

skrinky, calunenie zadnych sedadiel a bo¢nych panelov. systémy a doplnky:

Po vyrieSeni zakladnych problémov, prisli na rad tie, ® Dvojbatériovy systém formou master/slave
ktoré sme si sami urcili. s automatickym systémom dobijania.

® Prepinac na nudzové prepojenie oboch batérii
v pripade vybitej master batérie.
® Solarny systém riadeny cez BT s vykonom 160W
® Integrovana nabijacka Fronius, pre pripad kempova-
nia - automatické prepinanie vnutornych bakelito-
vych zasuviek na vonkajsi zdroj po jeho pripojeni.
® Menic napdtia 12/230V s Cistou sinusovkou 800W
® Vsetko istené prislichajucimi poistkami.
® Predny PAD Switch-Pros na ovladdanie
pridavnych funkcii, ovladanie cez BT.
® Zadné flipova kamera z VW Golf 6 s externym
monitorom, prispésobena do VW T3.
® Tempomat s priemyslenymi tlacidami
so zivtonostou million cyklov.
® Centralové motory pre heavyduty pouzitie.
® Vsetky doplnkové kable Raychem,
ktoré sa pouZivaju sa aj v satelitoch.
® Nezavislé kurenie Eberspdcher.
® Subwoofer na mieru od Gakon.
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Exteriérové
dotykové
osvetlenie

- odnimacie.
Slazi na
osvetlenie
priestoru pred
autom, pod
markizou, alebo
prino¢nom
vareni.

Vytopené nové autoradio Alpine vystriedala stara
kultova klasika od Pioneer s vajickovym ovladanim na
volante. S Martinom sme navrhli Specidlne podsvie-
tené akrylové panely s UV tlaCou. Mojou tlohou bolo
urobit na ne grafiku pre tempomat, elektrické ovlddanie
okien, nabijacky a ovladace osvetlenia. Zaves s motivmi
makovic, ktory oddeluje Soféra a spolujazdca od zvysku
posadky, usila na mieru Michaela Badnarova z Puojdu.
Ceredni¢kou na torte je odnimatelné exteriérové LED
svietidlo s dotykovym ovladanim.

Cesta ktora nekonci

Prvé cesty autom v ramci testovania som robil do Devi-
Cian, do lesa, kde mame zakupené jedno krasne miesto

s paradnym vyhladom. Odstavil som auto na rovine na
kopci. Natiahol som markizu, zapalil liehovy vari¢, vytiahol
suroviny z elektrickej chladnicky a zacal varit a tesit sa zo
Zivota. Pochopil som ¢o vSetko eSte na aute potrebujem
dorobit a tak som do gardZe prichadzal vidy plny napa-
dov, ktoré sme nasledne Uspesne realizovali. Minuly rok

v lete bolo auto pripravené na dlhSiu cestu. Kone¢ne som
si mohol splnit sen a vylieCit sa z pocitu, Ze dobre uz bolo.

Solarna
hlinikova
sprcha
Roadshower,
tlakovatelna
akukompreso-
rom, na Styri
sprchovania.

S nadSencami z Priatelia auto moto veteranov Hamuliako-
vo sme sa vybrali na Retro Tour na Balatén. Viem, poviete
si Balaton... Ale pre mia to bol aj tak velky zazitok ist
niekam za hranice nasej vlasti a tam sa rano zobudit vo
vlastnom automobilovom sne. Tento rok som aj pre koro-
nakrizu Ziadnu velku cestu nenaplanoval. Doladovali sme
par veci na aute a zistil som, Ze liecit sa v Syncre mézem
kdekolvek. Ten GzZasny pocit sadnut si do pilotiek (sedadla
s opierkami na ruky), nastartovat, zaradit presny kvalt
vdaka 025Motorsport, rozbehnut oturbent jednadevinu
na tu¢nych pdtnastkach a nastavit tempomat na 70 po
okreskach tekova a hontu, to naozaj lieci. Pochopil som,
e cesta so Syncrom nikdy nekonéi. Viem to. Caka ma este
vela prace na podvozku auta a vymena deravej nadrze.
Daléim ,vedecko-vyskumnym® cielom, do ktorého sa
chceme s Martinom pustit, je vodny intercooler, ktory by
mal optimalizovat dynamické vlastnosti auta, samozrejme
s ohladom na ,krehkd" prevodovku.

Syncro ma nie len vyliecilo, ale vdaka nemu som spoznal
aj vela perfektnych ludi. Pochopil som, Ze Zivot nie je len
0 aute, ale aj o privesnom voziku, energetickej nezavis-
losti a hlavne o ludskosti a pokore. Volkswagen navzdy!

Chceli by ste sa
| aj Vy pochvalit
svojim unikatnym
modelom VW,
alebo poznate
niekoho, kto taky

model ma?
Napiste nam vas
tip na reportaz.
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Hobby

Bozk
na rozlucku

V juli 2019 zisiel z montazneho pasu
zavodu Puebla v Mexiku posledny VW
Beetle. Uzavrela sa tak jedna 74-rocna
kapitola historie znacky Volkswagen.

Text: Kamil Pecho Foto: Juraj Hrivnak

Automobil s charakteristickou karosériou s oddelenymi
blatnikmi bol dlhy ¢as jedinym modelom a aj neskor
dlho synonymom znacky. Z verzie so vzduchom chla-
denym motorom vzniklo od leta 1945 do augusta 2003
vySe 21,5 miliona exemplarov. ESte pocas jej vyroby

od roku 1998, ked uz rolu hlavného piliera modelového
programu nemeckej znacky davno prevzal Golf, zacal
Volkswagen vyrdbat remake v podobe New Beetle.
Retro-dizajn na platforme Golfa Stvrtej generacie nebol
vobec prakticky, pretoze bol v priamom protiklade

s pouzitou technikou. Napriek tomu si New Beetle pri-
pisal na konto priblizne 1,2 miliéna vyrobenych kusov,

z ¢oho polovica skoncila v USA. Popularny bol najma ako
kabriolet. V roku 2011 vstupil do jeho stop dlhsi a Sirsi
Beetle, technicky odvodeny od Golfa piatej generacie.
Jeho vyroba pre eurépsky trh sa skoncila v roku 2018,
pre Severnu Ameriku beZala eSte dalSi rok verzia Final
Edition. Z druhej generacie vzniklo priblizne 660 000 .
kusov. NajlepSou alternativou namiesto 16-palcovych ¢iernych

Majitel vozidla na obrazkoch, dlhoro¢ny fanusik znacky plechovych diskov s plastovymi krytmi pre auto s retro-
Volkswagen, sa rozhodol zachovat pre dal3ie generacie dizajnom boli originalne cervené hlinikové disky Circle Red

gpecifické kulturne dedi¢stvo, predstavované auto- 7x 17 s chromovymi doplnkami.

mobilom chrobakového tvaru. Volba padla na kabrio-
let, bezpodmieneclne v Cervenej farbe Tornado. Nielen
preto, ze v tejto farbe charakteristické tvary najlepsie
vyniknu, ale aj so symbolickych dévodov. Presne taku
farbu mal kedysi majitelov Golf tretej generacie, kupeny
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Standardné halogé-
nové svetlomety

dostali najvykonnej-

Sie homologované
Ziarovky H4, lebo

posobia autentickej-

Sie ako priplatkové
.xenoény”.

Sportovy timi¢
vyfuku by bol pri
vykone motora 77 kW
(105 k) smiesny a tak
postacilaiba
chromovana
koncovka z original-
neho prislusenstva.

Originalne zadné
LED svetla, ktoré sa
za priplatok dali
objednat do vyssich
verzii vybavenia,
maju elegantni
modernu grafiku
obrysovych svetiel
z vodicov svetla.

A brzdové svetla su
vyraznejSie ako pri
Standardnej
Ziarovkovej verzii.

So vztycenym
sietovym Stitom
proti vetru za
prednymi sedadla-
mi, alebo so
zatvorenou
strechou vyhlad
dozadu nie je velmi
dobry. Pomoc
priniesla dodatocne
domontovana
origindlna cuvacia
kamera v elektricky
vyklopnom logu.
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Standardné potahy
zakladnej verzie

z melirovanej sivej
latky vyzerali prilis
smutne a tak ich
nahradili potahy

z originalnej antracito-
vej latky v kombinacii
s karom , Clark” z Golfa
GTI Siestej generacie.
Sedadla precalanili

Vv renomovanej
bratislavskej firme
Specializovanej na
renovacie automobilo-
vych veteranov.

Sportovy volant doda kazdému interiéru atraktivnejsi
vzhlad. Tento pochadza z modelu Scirocco tretej
generacie (po facelifte v roku 2015). S troma zdvojeny-
mi lesklymi ramenami pripomina klasicky Sportovy
volant Nardi, ktory si kedysi montovali mnohi majitelia
do kabrioletov VW so vzduchom chladenym motorom.



na jar roku 1992 priamo vo vyrobnom zavodu vo Wolfs-
burgu - v ¢ase, kedy na Slovensku neexistoval eSte
nijaky predajca znacky Volkswagen.

Rozhodnutie pre Beetle dozrelo doslova minutu pred
dvanastou na jar minulého roka. Vtedy uz v bol v ramci
celej Eurdpy k dispozicii iba jediny novy kabriolet ¢er-
venej farby v Nemecku. Ako sa ukazalo, tento exemplar
bol vecnou cenou v spotrebitelskej sutazi. PretozZe
vyherca - otec rodiny s malymi detmi - potreboval
kompaktny rodinny van, predajca od neho prevzal Beet-
le Cabrio na protiucet. Auto stalo v showroome pol roka
a marne Cakalo na nového majitela. ,Socidlna” Specifi-
kacia, typicka pre autd poskytované do sutazi, zname-
nala zakladny motor 1.2 TSI s manudlnou prevodovka

a ako jediny volitelny prvok okrem priplatkovej Cervenej
farby autorddio. Potenciadlnych zaujemcov odradzala
najma chybajuca klimatizacia. P6sobi to ako paradox,
ale v dnesnej dobe je zjavne chladeny vzduch nevyhnut-
nostou uz aj v kabriolete.

Buduci majitel'ani chvilu nezavahal a okamzite zacal
intenzivne reSerSovat, ako by mohol vozidlo skraslit.
Prvym pravidlom pri tom bolo, Ze musia zostat zacho-
vané tri dané farby: Cervena (karoséria), Cierna (strecha)
a chrom (lista na hornej hrane dveri). Druhym pravidlom
bolo kvéli zachovaniu autenticity pouzit podla mozZnosti
iba originalne nahradné diely a prislusenstvo. A do treti-
ce - stara znama vec, ze menej je niekedy viac. Vysledok
niekolkomesacného usilia dokumentuju obrazky.

‘I!' T == I T8
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Radio Composition Media s farebnym dotykovym displejom 16,5 cm
sa po dodato¢nom aktivovani funkcie App-Connect da vyuzivat

aj na navigaciu prostrednictvom smartfonu.

- E"“ i

Standardné reproduk-
tory boli po vytimeni
prednych dveri
nahradené kvalitnymi
20 cm dvojpasmovy-
mi komponentmi.
Napaja ich digitalny
zosilfiovac s vykonom
2 x 100 W v original-
nom drziaku pod
sedadlom vodica.

Chromové kryty
vonkajsich spatnych
zrkadiel sa daju kupit
ako originalne prislu-

| Senstvo. Coale

s nepeknymi c¢iernymi
kluckami? Nakoniec sa
dali nahradit chromovy-
mi exemplarmi z ponuky
originalneho prislusen-
stva pre SEAT Ibiza SC
stvrtej generacie. Takze
v ramci koncernu.
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ISLAND

- kupalisko
ako krcma

Hovori sa, ze na Slovensku ma kazda poriadna
dedina kostol a krému. Na Islande zas v kazdom
poriadnom meste (rozumej pocet obyvatelov
minimalne 100) najdete okrem kostola
(evanjelického) vzdy aj termalne kupalisko.

Text a foto: Eva Rosikova




Legendarne kiupele Modra lagtina - unikatne zlozenie vody a masky zo silic
a zrias sposobia, Ze vasa pokozka bude opat hebka ako u novorodenca.

Jazero Frostastadavatn otvara vstup
do slavnej oblasti Duhovych hor
a je nielen prekrasne, ale aj plné ryb.

islandské kupaliska (sundlaug) odjakziva boli
a stale jednoznacne st centrum spolocen-
ského Zivota. My si ideme ,sadnut a poke-
cat” do kr¢my alebo kaviarne, Islandania

si sadnu do horuceho bazénika a debatuju
tam. Mladi chodia najradsej vecer, déchod-
covia skoro rano. Diskutuje sa od politiky
cez ochranu ladovych medvedov, ¢o obcas
pridriftuju na kryhe z Gronska, az po ostatny
vypredany dvojkoncert Justina Biebera, Ci
najnovsie Sik vzory na tradi¢nych pletenych
svetroch z ovcej viny lopi.

Termalne jazierka su zaznamenané v his-
torickych sagach uz z 13. storocia (saga

o Sturlungoch a bazénik Snorriho Strulur-
sona v Reykholte), no prvé kupalisko aj

s 25-metrovym plaveckym bazénom vzniklo
az v roku 1923. Miestni obyvatelia ich pova-
Zuju za absolutne neoddelitelnu sucast svo-
jej kultary, dokonca pravidelne organizuju
hlasovania o to najlepSie v krajine. Sutazi sa
v mnohych kategoridch - od poctu bazéni-
kov s termalnou vodou cez pocet toboganov
az po druh a typ sauny. Zohladnuje sa aj,

Ci je plavecky bazén len vonkajsi, alebo aj
vnutorny. Navsteva kupaliska je ritual, ktory
moze byt ukonceny dvoma spdsobmi: a) ide
sa na hot dog (pozor, Neislandania: najlepsi
je,pylsur med o6llu”, ¢ize so vSetkym -
horcica, majonéza, kecup, cibulka, smazena



Setdesiatmetrovy vodopad
Skoégafoss je jeden z najkrajsich na
juhu Islandu, pohodine dostupnym
z okruznej cesty cislo 1.

Alka bielobrada (mnisik), niekedy
nazyvana aj papagaj severu patri
k symbolom ostrova.

cibulka) alebo b) ide sa na zmrzlinu (pozor,
Neislandania: kupujte si zasadne maly, lebo
ju inak nezjete).

Na ostrove ,zavesenom” na polarnom kruhu
(poldrny kruh prechddza len ostrovéekom
Grimsey, vzdialenom asi 3 hodiny plavby

od hlavnej pevniny) zije priblizne 336-tisic
[udi, z nich takmer dve tretiny v najsever-
nejSom hlavhom meste sveta, Reykjaviku.
Kolko je obyvatelov presne, to si mozZete
overit v sieti ,Hamborgarfabrikkan", ktora
ma okrem ponuky lahodnych ,$tvorcovych”
burgerov vo svojich prevadzkach nainstalo-
vané aj,pocitadla” na Islandanov - vzdy, ked
sa niekto novy narodi, zazvonia na zvonec

a prehodia dislo.

Pri mnohych navstevach ostrova sme spolu
s viacerymi kamaratmi konsStatovali, Ze by
sme chceli byt islandskymi ovcami... na
ostrove im nehrozia ziadni predatori a od
maja do oktobra sa mozu potulovat, kde sa
im zapaci - tie najdobrodruznejSie sme nasli
az v hibokom farebnom vnutrozemi ryolito-
vych hér Landmannalaugar. Miestni obyva-
telia ich chovaju len na vinu a maso, sloboda
sa kondci jahniatkam ,velkym zhananim”
(rettir) priblizne v polovici septembra. Mo-
derniislandski honelnici dnes vSak namiesto
koni skor vyuzivaju Stvorkolky. Cela akcia sa
kon¢i ,velkym triedenim” v kruhovej ohrade




s prieCinkami podla jednotlivych fariem. Bahenné
Nesmie chybat tradicny Stvorhlasny spev, jazierka,
[udovy tanec a, samozrejme, pohostenie, fumaroly

a solfatary.

ktorému kraluje tradi¢na miestna palenka
Lbrennivin”, vyrabana z rasce a zo zemiakov.
Islandskd menovacia komisia akurat pred
mesiacom odsuhlasila prijatie ,Angelina”
medzi mozné Zenské mena, ktoré moze-

te ako obcianka krajiny prijat. Tu nie su
Ziadni Winnetuovia ani Oldshatterhandovia.
Island¢ina je povodom germansky jazyk
pochddzajuci zo starej norciny, ktora si svoj
povod uzkostlivo chrani. Nepresadili sa ani
tie najmedzinarodnejsie slova: telefon sa
povie simi (v preklade , dIha nit"), mobil je
farsimi (stahovavy telefdn), satelit gervi-
tungl (umely mesiac), a dnes uz historicky
walkman nazvali vasadisko (vreckova disko-
téka). Naopak, islandcina dala svetu slovicko
Lgeysir”.

Island je ostrovom ladu a ohna, ¢ize la-
dovcov a lavy, ktora chrlia miestne sopky

v priemere raz za 5 rokov. Od vybuchu
Lnesladvne znamej" Eyjafjallajokull bola

v ¢innosti uz aj Bardarbunga a Grimsvotn

- akurat tie si média velmi nepovsimli,
kedZe ziadnu transkontinentalnu letecku O b | ast Lan d manna | au g ar, |e2ia ca vo

katastrofu nespdsobili. A to napriek tomu,

7e Baroarbunga vychrlila od 29. 8. 2014 do vhutrozemi, sa pre mnohych navstevnikov
27. 2. 2015 tolko km? lavy, Ze ju za po- , . e .
stane tym najuchvatnejsSim miestom ostrova.

Typické
farmarske stavby
19. a 20. storocia

pokryté tufom.




Reykjavicky pristav
so Stylovou

budovou Islandskej
filharmanie (Harpa).

Pozorovanie
velryb patri
k najlepSim

zazitkom.

slednych 250 rokov prekonala len erupcia
vulkanu Laki v roku 1783. Aktudlne to maju
»Nahnuté” Hekla aj Katla, pricom posledne
menovana je supervulkan, ktory ,ked sa na-
Stve”, ako povedal byvaly prezident Olafur
Ragnargrimsson, to eSte len bude ostatna
Eurdpa pozerat!

»Kolko nas tu je dnes?” pytam sa jedno
slne¢né popoludnie na svahu najvacsieho
ostrovného lyZiarskeho strediska v Sigluf-
jordure niekedy v polovici marca (lyziarska
sezdna tu trva az do konca maja) majitela

a prevadzkara v jednej osobe. ,Trindst,”
odpoveda veselo, ,mam vas vietkych spoci-
tanych. No cez vikend tu byva obcas aj 150
[udi naraz. NajlepSie je no¢né lyzovanie, ked
ide$ 2 kilometre zhora az do fjordu a pritom
eSte vidi$ polarnu Ziaru,” usmieva sa. Nuz,
eSteze je tu elektrina vdaka obrovskym
zdrojom taka superlacna - inak by asi tie 4
vleky nejakych 50-tisic navstevnikov rocne
neuzivilo. Islandania inak outdoorovym
Sportom velmi neholduju: vidiet bezkara

je raritou, hoci snehové podmienky su top.
Miestnymi doménami su skor hadzana (az

5 eurdpskych narodnych timov ma island-

skych trénerov) a v poslednom c¢ase, samo-
zrejme, aj futbal.




Ladovcové jaskyne
su pristupné len od
novembra do marca -
jedinecna farebnost

desiatok odtieriov
modrej je ohromujuca.

Svadobné
fotografovanie v drsnych
prirodnych scenériach
laka prekvapivé
mnozZstvo parov.




Island v zime

Preco by ste mali ist na Island v zime? Ved'je tam zima

atma...

® Prekvapivo, priemerna februarova teplota
v Reykjaviku je rovnaka ako v Bratislave.

® Priblizne od 15. septembra do 15. aprila mate
jedine¢nii moznost pozorovat mimoriadne nebeské
divadlo - spektakularnu polarnu ziaru.

® Ladovcové jaskyne pod Vatnajokullom: absolutny
unikat mozete navstivit od novembra do marca. Az
300 metrov dlhé chodby nie su ni¢im nezvycajnym,
magické odtiene ladovcovej modrej nemaji obdobu!

®Vyrazne menej turistov: priemerny pocet

navstevnikov dosiahol len v juli 2014 pocet 500-tisic.

Za cely rok 2015 navstivilo ostrov viac nez 1 milién
turistov, z toho absolutna vacsina v lete (jun -
september). V zime mate krajinu viac ,,sami pre
seba”, predizena ,zlata hodinka” dava priestor
mimoriadnym fotografickym moznostiam.

Island v lete

A aké prilezitosti ponuka ostrov v lete? Ved'je tam

zima, lepsie je byt pri mori!

® Prekvapivo, priemerna letna teplota v Reykjaviku
je vyssia ako v mestach rovnakej zemepisnej Sirky
- ostrov obmyva z juhozapadu teply Golfsky prud.
Na plazi Nauthélsvik najdete marocky piesok aj
beachvolejbalové ihrisko! A ak by sa vam na kupanie
v mori zdalo chladno (miestnym obyvatelom sa
nezda), alternativu najdete v tamojSom termalnom
prameni - zdarma!

® Polnocné sinko: v juni a zaciatkom jila sinko
poskakuje na severnom horizonte a osvetluje fjordy
a farebné celonocné ,zapady sInka” st rajom nielen
pre fotografov.

® Prebudena priroda: neskutocna paleta vsetkych, aj
tych najsytejsich odtiefov zelenej.

® Pozorovanie velryb a vtactva: v lete sa vo fjorde pri
Husaviku a Dalviku vysytuje az 23 z celkového poctu
45 druhov velryb na svete a kolénie hniezdiaceho
vtactva, obzvlast roztomilych aliek bielobradych,
patria k najvacsim na svete.

® Prilezitost zavitat do vnutrozemia: v zime je vacsina
vnutrozemskych ciest uzavreta. V lete sa s vysokou
napravou a pohonom 4 x 4 dostanete cez lavové
polia a pocetné brody az do srdca ostrova.

Polarna ziara (aurora
borealis) - jedinecné g . : Fi ;
nebeské divadlo. / " - T g
Na jej pozorovanie su . el -

potrebné 3 podmienky: T
obloha bez mrakov,
slnecny vietor

v atmosfére a - tma.




NAJCITANEJSI MOTORISTICKY
CASOPIS NA SLOVENSKU
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» www.autoviny.sk/predplatne » tel.: 02/49 11 12 02
» e-mail: hruskova@predplatne.sk




Vyrazny temperament

S vyznamenanim

Nezavislé konzorciu Euro NCAP zverejnilo vysledky jesennej
série testov bezpecnosti. Medzi adeptmi bol aj novy model
ID.3, ktory ziskal najvyssie ocenenie 5 hviezdiciek.

Je tak prvym modelom skon$truovanym na baze modularnej
stavebnice elektromobility MEB, ktory ziskal vynikajuce hodno-
tenie vo vietkych testovanych oblastiach. Pri hodnoteni ochrany
posadky bola na zaklade bariérovych testov posudzovana ochrana
pri naraze spredu, zboku a zozadu, pricom sa zohladrovali aj opat-
renia na rychle a bezpecné vyslobodenie. Pri dospelych ¢lenoch
posadky ID.3 ziskal hodnotenie 87 %, pri ochrane deti az 89 %.
Okrem beznych pasivnych bezpecnostnych prvkov ma ID.3 ako
prvy model znacky Volkswagen stredovy airbag medzi predny-

mi sedadlami, ktory pri naraze zboku zabranuje kontaktu hlav
vodica a spolujazdca. Popri ochrane posadky Euro NCAP hodnoti
aj ochranu inych uc¢astnikov premavky, najma chodcov a cyklistov,
pri ktorej pomahaju aj asistencné systémy. Aj v tejto oblasti ziskal
novy elektricky automobil vynikajice hodnotenie. Model ID.3 tak
plynulo nadviazal na Uspechy znacky Volkswagen v Euro NCAP -
naposledy ziskali 5 hviezdiciek
novy Golf a T-Cross.

82  Novinky

Fanusikovia najrychlejsich Golfov uz nemusia

dlho ¢akat. Kratko po spusteni predaja legendarnej
verzie GTI predstavil Volkswagen eSte vykonnejsiu
verziu GTI Clubsport, nadvazujtci na tradiciu
zvlastnych verzii.

Najvykonnejsi aktualny sériovy Golf s pohonom prednych
kolies ma benzinovy Stvorvalec 2.0 TSI konstrukéného
radu EA888 Evo4 s vykonom 221 kW (300 k). Krutiaci
moment motora, ktory dosahuje maximum 400 Nm, sa
prenasa na kolesa prostrednictvom 7-stupriovej dvoj-
spojkovej prevodovky DSG a diferencidlu s elektromecha-
nickou uzavierkou XDS. Podvozok so zmenSenou svetlou
vysSkou o 10mm ma Standardne adaptivne timic¢e DCC,
vacSie brzdy a 18-palcové kolesa. Novinkou je osobitny
jazdny profil ,Nirburgring”, optimalizovany pre jazdu po
legendarnom okruhu. Vykonovu korunu modelovému
radu onedlho nasadi novy Golf R s pohonom vsetkych
kolies 4Motion novej generacie.

Na
plny plyn

Novy Golf sa od oktébra predava aj s pohonom na stlaceny
zemny plyn CNG ako Golf 1.5 TGI.

Jeho Stvorvalec dosahuje vykon 96 kW (130 k), tri nadrze na
stlaceny zemny plyn maju objem 115 litrov, o umoznuje uskladnit
17,3 kg plynu. Toto mnoZstvo zabezpecuje dojazd do 400km podla
WLTP. Okrem toho ma vozidlo aj nadrZ na benzin s objemom 9 lit-
rov na nudzovy dojazd k Cerpacej stanici CNG. Vysoku efektivitu
pohonu zabezpecuje tzv. Millerov pracovny cyklus motora v kom-
binacii s vysokym kompresnym pomerom a preplfianim turbodu-
chadlom s variabilnou geometriou. Pri prevadzke na plyn ma Golf
TGl priblizne o 25% niZ3ie emisie CO,. Spotreba zemného plynu

v cykle WLTP dosahuje 4,1 - 4,3 kg na 100km, emisie CO, maju
hodnotu iba 111 - 117 g/km, hodnoty podla starej normy NEDC
su 3,5 - 3,6 kg/100 km a 95 - 98 g/km. Na pohon sa da vyuZivat
aj biometdn z odpadovych rastlinnych produktov alebo syntetic-
ky plyn e-Gas, ¢im sa environmentalna bilancia prevadzky dalej
vyrazne zlepSuje. Golf TGl sa vyrdba aj ako kombi-verzia Variant.



VYROCIE

VOLKSWAGEN

FINANCIAL SERVICES

UVER. LIZING. POISTENIE. MOBILITA. ROKOV OSLAVUJTE
SPOLU S NAMI!

UZIVAJTESI
BEZSTAROSTNU
JAZDU.

Operativny lizing Lease&Drive.

Rozhodnite sa pre operativny lizing Lease&Drive a o kompletnu
administrativu spojenu s vlastnictvom vozidla sa postarame za vas.

Plati na modely Volkswagen: Golf, Golf Variant, Tiguan
Splatky: fixné mesacné bez akontacie

Splatka zahfia: poistenie, servis, sezdnne pneumatiky
vratane prezutia a uskladnenia

Vymena vozidla po: 2, 3 alebo 4 rokoch

www.volkswagenleaseanddrive.sk




Uz od

22 188 €

s DPH

v Moinost predizenej zaruky az do 5 rokov
v Gratis servis na 5 rokov/250 000 km
v Cenové zvyhodnenie az do 3 600 €

v Zimné pneumatiky gratis

“Cas vratitsado hry. &)

Volkswagen Crafter terazuz od 22 188 €.

My vieme, Ze tento rok vas ¢aka vela prace. Ale s nim to dokazete. Prakticky, Usporny a inovativny
Volkswagen Crafter moze byt vas teraz aj so servisom gratis na 5 rokov / 250 000 km, moznostou
predizenej zaruky a7 do 5 rokov a cenovym zvyhodnenim 3 600 €. A ak sa prefi rozhodnete teraz,
pribalime vam aj zimné pneumatiky navyse.

Prid'te sa presvedcit k svojmu predajcovi Volkswagen Uzitkové vozidla este dnes.

LK GrATIS SERVIS/ (((0) IV . ZARUKA
ZIMNE PNEUMATIKY AZDO ROKOV
5 ROKOV/250 000 km

Akcia bezplatny servis - ,Gratis servis” plati na predpisané servisné vykony Specifikované v servisnej knizke. Podmienky akcie najdete na www.vwuzitkove.sk/gratis-
servis a u kazdého autorizovaného predaju znacky Volkswagen Uzitkové vozidla. Predizena zaruka az na 5 rokov je za priplatok. Viac informacii, podrobnosti o ponuke
modeloy, o ich kone¢nych cenach, ich $pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a o uvedenych doplnkovych sluzbach vdm poskytne vas autorizovany predajca
Volkswagen Uzitkové vozidla. Spotreba paliva v 1/100 km: 7,2 - 8,9 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 189 - 232 (kombinované). Vietky uvedené ceny si importérom
odporucané ceny pre klienta v € s DPH a maju len informativny a nezdvazny charakter. Fotografia je ilustracna.

instagram | volkswagen_Slovensko n Facebook | Volkswagen UZitkové vozidla vwuzitkove.sk

Uzitkové

vozidla
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