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Nova situacia;
nove vyzvy

Zvycajne v jarnom cisle nasho magazinu
na tomto mieste prinasame informacie

o uspechoch, ktoré znacka Volkswagen dosiahla

v uplynulom roku, a poskytujeme vyhlad
do aktualneho roka. Tentoraz sa musime
obmedzit najma na rekapitulaciu.

Epidemiologické opatrenia vlad eurdpskych statov, zamerané
na spomalenie Sirenia virusu Covid-19, zasiahli vacsinu
odvetvi ekonomiky, vratane automobilovej vyroby. Mnohym
planom automobiliek na tento rok urobili Skrt cez rozpocet.
Zacalo sa to uz hned koncom februdra zrusenim Zenevského
autosalonu, na ktory mal Volkswagen pripravenu celd plejadu
noviniek. Namiesto prezentacie na tlacovej konferencii boli

v prvy marcovy utorok predstavené na dialku v prenose cez
internet, neskdr vyrobca vytvoril virtudlnu digitalnu expoziciu,
ktoru si zdujemcovia mozu prezriet online. Vdaka tomu vam
vSetky novinky m6zeme aj my priniest.

Ovela zavaznejsie vSak bolo docasné zastavenie vyroby

v mnohych eurépskych zavodoch Volkswagen - najprv

v Spanielsku a Portugalsku, od 17. marca v Bratislave a o dva
dni neskor aj v materskom zavode Wolfsburg a dalSich
nemeckych zavodoch znacky. V ¢ase zadavania tohto
magazinu do tlace (koniec aprila) sa postupne vyroba zacala
obnovovat v Bratislave a nemeckych zavodoch, no potrva
este niekolko mesiacov, kym dosiahne pévodnu uroven.

Hoci to sposobi obrovské hospodarske Skody v celom retazci
tvorby hodnoty, ochrana zdravia obyvatelstva pred prudkym
narastom epidémie ma prednost.

ESte pred doCasnym zatvorenim showroomov a prechodom
na bezkontaktny predaj nasa spolocnost Porsche Slovakia
ako autorizovany importér znacky Volkswagen pre Slovensko
spustila predpredaj dvoch modelovych noviniek roka 2020

- Golfu 6smej generacie a nového inovativneho kabrioletu
T-Cross Cabrio. Obidva tieto modely predstavujeme na
strankach nasho casopisu. Koncom februara mal premiéru

aj uzitkovy model Caddy novej generacie, ktory je Gplne

novy a prinasa do segmentu kompaktnych dodavkovych
automobilov a vanov mnozstvo inovativnych prvkov.
Planované uvedenie na trh vo Stvrtom Stvrtroku 2020 by
podla aktualnych informacii mohlo byt redlne.

UzZ teraz je jasné, zZe tento rok nebude pre znacku Volkswagen
taky uspesny, ako bol ten predchadzajuci. V roku 2019
znacka predala na celom svete takmer 6,8 miliona osobnych
a lahkych azitkovych automobilov, o predstavuje medziro¢ny
narast o 0,5 percenta napriek zmensujucemu sa globalnemu
trhu. Na vSetkych délezitych trhoch sa podarilo zvysit trhovy

podiel. Tento narast predaja bol generovany modelovou
ofenzivou s prirastkami najma v segmente SUV v modelovych
radoch T-Cross, T-Roc a Atlas. Podiel SUV v predaji znacky

v Europe v roku 2019 tvoril 37 percent, v USA az 50 percent.
Svetovym bestsellerom znacky bol opat Tiguan s vySe

740 000 predanymi exemplarmi, ktory nedavno prekonal
hranicu 6 miliénov vyrobenych kusov. Na udrzanie tohto
uspesného trendu prejde Tiguan do konca roka rozsiahlou
technickou modernizaciou.

Napriek aktualnej situdcii vyvolanej globalnou epidémiou
koronavirusu, Volkswagen vstupuje do druhej fazy svojej
stratégie Transform 2025+, ktorej hlavnym pilierom je
rozsiahla elektrifikacia. Okrem spustenia predaja modelu ID.3,
prvého automobilu skonstruovaného na baze modularnej
stavebnice elektromobility MEB, v druhom polroku bude

eSte do konca roka predstaveny aj dalsi model ID.4 - SUV

s elektrickym pohonom.

Obidvom tymto modelom sa venujeme aj na strankach nasho
magazinu. A ako vzdy tu najdete aj dalSie témy zo sveta
znacky Volkswagen - napriklad cestopis z Indie, pohlad do
unikatneho sikromného muzea Specializovaného vylu¢ne na
Golf, ohliadnutie do histérie predstavenim nerealizovanych
prototypov, ako aj uzito¢né informacie a zaujimavosti. Zelam
vam dobré zdravie a prijemné citanie.

Milena Holweg
Riaditel'ka Useku Volkswagen Osobné vozidla
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Virtualny
autosalon

Na poslednu chvilu zruSeny zenevsky autosalon
donutil automobilovych vyrobcov predstavit
svoje jarné novinky online. Volkswagen svoje
pripravené exponaty, ktoré sa vratili do centraly,
prezentoval v ¢ase povodne planovanej tlacovej
konferencie. A bolo sa na ¢o pozerat.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen




Prvou novinkou je Touareg R - Sportovy
model v produktovom rade vilajkovej lode
znacky Volkswagen. Prichadza s novym
grafickym vyhotovenim loga ,R", ktoré
symbolizuje celkovi novi orientaciu znacky.
To dokazuje aj jeho pohonné Gstrojenstvo

- najvykonnejsi Touareg je plug-in hybrid.

Zaklad hybridného pohonu tvori osvedceny
turbodutichadlom prepifiany benzinovy mo-
tor V6 3.0 TSI s vykonom 250 kW (340 k),
doplneny elektromotorom prstencového
tvaru s vykonom 100 kW (136 k). Elektro-
motor je v modifikovanej skrini 8-stup-
novej automatickej prevodovky tiptronic,
ostatné ustrojenstvo pohonu vietkych
kolies 4MOTION so samosvornym medzi-
napravovym diferencialom Torsen sa nelisi
od verzii s benzinovym, resp. naftovym
motorom. Zdrojom elektrickej energie je
litiovo-idnova akumuldtorova batéria s ka-
pacitou 14,1 kWh, uloZzena pod podlahou
batoZinového priestoru, ktora sa da dobijat
z vonkajSieho zdroja - napriklad z domacej
nastennej stanice wallbox alebo verejného
nabijacieho stojana.

Najvykonnejsi hybrid

Hybridny agregat pohonu dosahuje maxi-
malny systémovy vykon 340 kW (462 k), ¢o
je viac ako doterajsi Spickovy naftovy motor
V8 4.0 TDI (310 kW/421 k). Maximalny sys-
témovy kratiaci moment dosahuje 700 Nm,

vdaka ¢omu moze vozidlo tahat brzdeny
prives do hmotnosti 3,5 tony.

Pomocou tlac¢idla menu na ovladaci sys-
tému pohonu vsetkych kolies 4MOTION
Active Control moéze vodic¢ prepinat medzi
hybridnym alebo ¢isto elektrickym poho-
nom, s ktorym moze Touareg R jazdit rych-
lostou do 140 km/h. Pri pohone spalovacim
motorom je maximalna rychlost elektronic-
ky limitovana na 250 km/h. Na digitalnom
displeji sériového zobrazovacieho a ovla-
dacieho systému Innovision Cockpit vodic¢
mozZe nastavit dobijanie batérie pocas jazdy
rekuperaciou podobne ako v modeloch Pas-
sat GTE - napriklad aby si pri dlhSej jazde
mimo mesta zabezpecil dostatok energie na

Touareg R ako nova
vlajkova lod' znacky ma
pohon plug-in hybrid

jazdu s elektrickym pohonom bez lokalnych
emisii v zénach so sprisnenymi limitmi
ochrany ovzdusia (centrd miest).

Ako sa patri na vlajkovu lod znacky, novy
Touareg R ma zvlast bohaté sériové vyba-
venie, ktoré okrem rozlicnych asistencnych
systémov zahfna aj adaptivne svetlomety
1Q.Light - LED Matrix, 4-z6novu automatic-
ku klimatizaciu a elektrické panoramatické
stresné okno. Z dizajnovych prvkov je to
komplet R-Line na karosérii a v interié-

ri, vonkajsie dizajnové prvky Black Style

a 20-palcové disky kolies z lahkej zliatiny
(na Zelanie disky az do formatu 22 palcov).
Touareg R sa zacne predavat v druhom
polroku 2020 .




Moderny trojboj

Zaciatkom roka vo vacsine eurépskych
Statov odstartoval predpredaj modelového
radu Golf 6smej generacie a doteraz
predstavené ivodné motorizacie rozsiruje
Sportové trio. Volkswagen Golf GTI, GTE

a GTD maju zhodné zakladné Sportové
dizajnové prvky.

Je to predovsetkym velka mriezka so Sestu-
holnikovym vzorom po celej Sirke predného
naraznika, na bokoch lemovana Ciernymi
listami v profile pismena C, do ktorej mézu
byt na Zelanie integrované netradicné
svetlomety do hmly z LED v podobe piatich
Sestuholnikov, usporiadanych do tvaru pis-
mena X. Dalsim rozpoznavacim znakom je
zadny spojler a pas medzi prednymi svetlo-
metmi, preruseny logom, ktory svieti spolu
s dennymi svetlami. Tento prvok v duchu
motta ,svetlo je novy chrdm” maju aj nové
elektrické modely radu ID. Nad svetelnym
pasom je pod prednou hranou kapoty
farebna lista, ktora tvori rozliSovaci znak

pri pohlade spredu - GTI ma cervent, GTE
modru a GTD striebornd. Pri pohlade zozadu
sa Sportové Golfy lisia vyfukmi: GTI ma dve
hrdé koncovky na bokoch naraznika, eko-
logicky GTE vyfuk skryva za naznacenymi
dizajnovymi koncovkami v zadnom difazore
a GTD ma dvojitu koncovku vlavo. V interiéri
maju vsetky tri Sportové modely $tandardne
Digital Cockpit a typické Sportové dopinky.

Jarné premiéry

Tri podoby vykonu

Golf GTI, ktory je uz 44 rokov ikonou medzi
Sportovymi kompaktnymi automobil-

mi, v aktudlnej verzii pohana benzinovy
Stvorvalec 2.0 TSI s vykonom 180 kW

(245 k). Kratiaci moment motora (maximal-
ne 370 Nm) sa prenasa na predné kolesa
cez 6-stupfiovl manualnu prevodovku,

na Zelanie vyrobca montuje 7-stupnovu
dvojspojkovu prevodovku DSG. Pohon
plug-in hybrid modelu GTE tvori benzino-
vy Stvorvalec 1.4 TSI s vykonom 110 kW

Nabijacia zastrcka
GTE zalogom na
maske ustupila
radarovému senzoru
a terazjevlavom
prednom blatniku




(150 k) a elektromotor s vykonom 85 kW
(115 k) uloZeny v skrini 6-stuprfiovej dvoj-
spojkovej prevodovky DSG. Obidva motory
spolu dokazu vyvindt maximalny systémo-
vy vykon 180 kW (245 k) rovnaky ako GTI,
no maximalny systémovy krutiaci moment
je eSte vacsi - 400 Nm. Zdrojom elektrickej
energie je litiovo-ionova akumuldtorova
batéria, ktora ma oproti predchodcovi

0 50 percent vacsiu kapacitu 13 kWh.
Vdaka tomu, ako aj vdaka lepSej aerodyna-
mike ma novy Golf GTE teraz dojazd s Cisto
elektrickym pohonom priblizne 60 km.
Maximalna rychlost s elektrickym poho-
nom je 130 km/h. Naftovy Sprintér GTD ma
teraz pod kapotou novy turbodiesel 2.0 TDI
s vykonom 147 kW (200 PS). Kvéli maxi-
malnemu krutiacemu momentu 400 Nm

Insgniami GTI st opat
dve vyrazné koncovky
vyfuku po stranach
difuzora vzadnom
narazniku

je prevodovka Standardne 7-stupfiova
dvojspojkova DSG. Rovnako ako ostat-
né naftové motory v novych modeloch
Volkswagen ma aj motor Golfa GTD vo
vyfukovej sistave dva za sebou usporia-

‘“Rj& —

dané katalyzatory SCR, ktoré v kombinacii
s dvojnasobnym vstrekovanim AdBlue (tzv.
systém Twindosing) zabezpedujl vyrazné
znizenie emisie oxidov dusika vo vyfuko-
vych plynoch.

Jarné premiéry




Elektrina
Naostro

Pri premiére prvého nového modelového radu

ID.3 s elektrickym pohonom na jesef minulého Este do konca roka
roka Volkswagen prezentoval najma informacie " bude mat premiéru
o uvadzacej verzii ID.3 15z limitovanej série seriova verzia

kompaktného SUV
s elektrickym poho-
7+ nom ID.4

30 000 kusov, ktoru si doteraz rezervovalo
vySe 37 000 zaujemcov.

K terminu jarného autosalénu uz bol k dispozicii ’ Y x
konfigurator pre tri sériové verzie, ktoré maju :
oznacenie ID.3 Pure, ID.3 Proa ID.3 Pro S. Za-
kladna ID.3 Pure ma batériu s kapacitou 45 kWh,
umoziujucou dojazd do 330 km (WLTP). Elektro-
motor pohanajuci zadné kolesa je na vyber s vy-
konom 93 alebo 110 kW (126 alebo 150 k). Verzia
ID.3 Pro ma batériu s kapacitou 58 kW pre dojazd

do 420 km (WLTP), vykon motora je volitelny Po vypredani limitovaného

107 alebo 150 kW (146 alebo 204 k). Spickova uvadzacieho modelu ID.3 1°" sa
verzia ID.3 Pro S ma batériu s najva¢$ou kapaci- v lete spusti predaj troch beznych
tou 77 kWh a motor s vykonom 150 kW (201 k). verzil modelu ID.3

Jej dojazd je do 550 km (WLTP). VSetky tri verzie
sa daju nabijat striedavym aj jednosmernym
prudom, ID.3 Pro pri maximalnom povolenom
nabijacom vykone 100 kW za 30 minut natankuje
elektrickd energiu na 290 km.

Druhy krok

Po spusteni normalneho predaja modelu

ID.3 bude expanzia elektromobility znacky
Volkswagen kontinualne pokracovat. Do konca
roka 2020 bude mat premiéru dalsi model
skonstruovany na baze modularnej stavebnice
elektromobility MEB - kompaktné SUV ID.4.
Jeho dizajn naznadila uz pred dvoma rokmi
Studia ID.CROZZ. Aerodynamicka karoséria

s kratkymi prevismi a dlhym razvorom ma
priestrannu kabinu a batoZinovy priestor so
zakladnym objemom vySe 500 litrov. ID.4 bude

10  Jarné premiéry




V modelovom rade
ID. nebude chybat ani
vel'ké cestovné kombi
s elektrickym
pohonom, ktorého
tvar ukazuje Studia
ID. SPACE VIZZION

vyuzivat celt Skalu modularnej stavebni-

ce elektromobility MEB. Najprv sa zacne
vyrabat s pohonom zadnych kolies, neskér
pribudne aj verzia s dvoma motormi a poho-
nom vsetkych kolies. Podla kapacity pou-
Zitej batérie, ulozenej priestorovo Usporne

v podlahe kabiny, sa dojazd bude pohybovat
do 500 km.

Kombi pre budticnost

Koncom roka 2021 bude predstaveny dalsi
sériovy model s elektrickym pohonom -
velké kombi, vhodné na jazdy na dlhé trate,
ktoré sa bude vyrabat v rozli¢nych verziach
v Eurépe, Cine a USA. Jeho dizajn predsta-
vuje Studia ID. SPACE VIZZION. Karoséria
dlha 4,96 m, s dlhym razvorom az 2,97

m vynika nielen velkorysym vnutornym
priestorom, ale aj vynikajica hodnota
koeficientu aerodynamického odporu 0,24,
Stadia ma pohanané vietky kolesa dvoma
elektromotormi s celkovym systémovym
vykonom 250 kW (340 k), ¢o predstavuje
najvykonnejsiu alternativu pohonu sta-

" . ....---_-:. ! vebnice MEB. Batéria s kapacitou 82 kWh
= / T 3 (brutto) umoznuje studii dojazd do 590 km
- (WLTP). Vdaka vynikajucej trakcii vozidlo

, \ HUBOIB 3LE dokaze zrychlit z 0 na 100 km/h za 5,4

sekundy.

Jarné premiéry 11




Showtime

Cesta k elektrickej buducnosti.

Jeden zaklad, viac modelov. A novy typ mobility.
Pozrite sa na hlavné plusy modularnej platformy MEB.

Zlacnenie vyroby
elektromobilov

Novu platformu budd samozrejme
vyuzivat aj ostatné znacky
koncernu. [deme v3ak este dalej:
MEB sme spristupnili aj ostatnym
vyrobcom. Napriklad Ford chce na
platforme od roku 2023 vyrabat
minimalne jeden velkosériovy
osobny model. Obe automobilky
navyse v ramci joint venture
investuju viac ako Sest miliard

do vyvoja spolo¢nej platformy

pre autonémnu jazdu. Ciefom

je maximalne zlacnit pomerne
nakladnu vyrobu vsetkych
komponentov elektromobilov
vdaka objemu vyroby.
Jednoducho, ¢im viac elektrickych
aut sa bude vyrabat, tym lacnejsie
a dostupnejsie budu.

Viac priestoru na
mensom podoryse

Platforma MEB je vyrobena

na mieru poziadavkam
elektromobility. Ponika moznost
vacsieho razvoru a mensich
previsov karosérie. Elektromobil
nema spalovaci motor, ktory
zaberd miesto. Kardanovy

tunel je zbytocny, rovnako

ako prevodovka a palivova
nadrz. Malé elektromotory

sU umiestnené priamo na
napravach. Tato architektira
zahfna aj vysokonapatovu
batériu umiestnent v podlahe,
Co eSte viac uvolfiuje priestor

v interiéri. Model s vonkajsimi
rozmermi Golfu tak ponukne
podobne velkd kabinu ako
Passat.

Obratny mestsky drobcek, univerzalny hatchback
alebo priestranné a praktické SUV - na modularnej
platforme MEB (v nem¢ine Modularer
E-Antriebs-Baukasten) bude stat cely rad
elektrickych automobilov.

RoOzne kapacity
bateérii

Platforma MEB mdze byt
osadend akumulatormi

s roznou kapacitou v zavislosti
od urcenia automobilu. Pre
elektromobily, ktoré budu
jazdit vylucne v mestskych
uliciach, postaci mensia
kapacita, ¢o samozrejme
znizuje naklady. Vacsia batéria
potom znamena vacsiu
slobodu pohybu. Batéria

je umiestnend v podlahe
auta, ¢o znamena, Ze okrem
spominaného Setrenia
priestoru eSte aj znizuje
tazisko celého vozidla. To ma
za nasledok lepSie rozloZenie
hmotnosti a vyvazenu
dynamicku jazdu.

Platforma MEB
bude zakladom
viacerych
koncernovych
elektromobilov.

12
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Novinky

14

Energia na zelanie

Divizia Volkswagen Group Components
predstavila vizionarsku koncepciu autonom-
neho nabijacieho robota pre parkoviska.
Vdaka nemu sa da kazdé parkovacie miesto
v podzemnej garazi alebo parkovacom dome
premenit na nabijaciu stanicu.

Koncepcia predpoklada vyuzitie autondmne-
ho robota s vlastnym pohonom, ktory méze

za sebou tahat mobilné Uloziska elektrickej
energie s kapacitou 25 kWh. Robot, vybaveny
kamerami, laserovym skenerom a ultrazvuko-
vymi senzormi, mdze za sebou tahat sucasne aj

niekolko takychto ,akumulatorovych vozikov".
Na vyZiadanie pomocou aplikacie alebo komu-
nikacie Car2X robot dovezie Ulozisko energie

k elektrickému automobilu, otvori klapku
nabijacej zasuvky a pripoji nabijaci kabel z mo-
bilného uloZiska. Po nabiti batérie vozidla robot
odpoji kabel a ulozZisko zavezie spdt na vyhrade-
né miesto. Takymto spésobom ma byt mozné
nabijat batériu vozidla vykonom do 50 kW.
Vyuzitie mobilného nabijania podporovaného
robotom moze znizit narocnost na budovanie
nabijacej infrastruktury a naklady pre prevadz-
kovatelov parkovisk.




Pod novou
taktovkou

Od 1. jila 2020 bude Jozef Kaban
novym Séfdizajnérom znacky
Volkswagen. Jeho predchodca
Klaus Bischoff je od 1. aprila 2020
Séfom dizajnu celého koncernu
Volkswagen.

Jozef Kaban sa
narodil v roku
1973 v Na-
mestove. Po
maturite na
Strednej Sko-
le tzitkového
vytvarnictva

v Kremnici (odbor
umelecky dizajn) Studoval na Vyso-
kej Skole vytvarnych umeni v Brati-
slave, odbor produktového a prie-
myselného dizajnu a ako Stipendista
koncernu Volkswagen na prestiznej
Royal College of Art v Londyne, kde
ziskal magistersky titul Master of
Arts v odbore dizajn vozidiel. Svoju
profesijnu kariéru zacal v roku 1993
ako praktikant v oddeleni dizajnu ex-
teriéru Volkswagen, kde sa podielal
napriklad na tvorbe dizajnu najmen-
Sieho modelu Lupo a sesterského
SEAT Arosa. Od roku 1998 bol vedu-
cim tohto dizajnového timu a sucas-
ne sa podielal na dizajne exteriéru
koncernovej znacky Bugatti, ktora
vtedy vyvijala svoj prvy model Vey-
ron. V roku 2003 Jozef Kaban presiel
do Audi, kde od roku 2006 viedol
dizajn exteriéru a podpisal sa pod
Uspesné Audi Q5 prvej generacie.

V rokoch 2008 az 2017 bol $éfdizaj-
nérom znacky Skoda, kde pod jeho
vedenim vznikli aktudlne vyrazové
prostriedky dizajnu znacky. Uplynulé
dva roky p6sobil v koncerne BMW,
kde bol kratko $éfdizajnérom znacky
Rolls-Royce, v decembri 2019 sa
vratil do koncernu Volkswagen.

Technicky milnik

Konzorcium Euro NCAP udelilo znacke
Volkswagen ocenenie Advanced
Award za inovativnu technolégiu
Car2X, ktora predstavuje prinos

v oblasti bezpecnosti.

Ako prvy sériovy model znacky ju vyuZiva
novy Golf a zabezpecuje komunika-

ciu medzi vozidlami prostrednictvom
nového Standardu WLANp. Tento spdsob
datového prenosu je vyvinuty Specialne
na spojenie medzi vozidlami a zaobide

sa bez mobilnej telekomunikacnej siete.
V optimalnych podmienkach si vozidla
cez WLANp dokazu v okruhu 800 m pria-
mo medzi sebou vymiefat informacie

o polohe a nebezpecnych situaciach.
Experti nemeckého autoklubu ADAC,

BezpecCne
autonomne

Volkswagen v marci minulého roku
spustil testovaciu prevadzku piatich
automobilov e-Golf modifikovanych
na autonémnu jazdu v centre Ham-
burgu v beznej premavke.

Gestorom testov je oddelenie inovacii
koncernu Volkswagen a vysledky bude
vyuZivat novozaloZena dcérska spo-
lo¢nost Volkswagen Autonomy GmbH.
Cielom prac je vyvinut systém na auto-
némnu jazdu urovne Level 4, ktory by sa
mohol dostat do sériovej vyroby v druhej
polovici tohto desatrocia. Testovacie
vozidla maju na streche, blatnikoch, ako
aj v prednom a zadnom narazniku celkovo
11 laserovych a 7 radarovych senzorov, 14
kamier a viacero ultrazvukovych senzorov.
V batoZinovom priestore vezu vypoctovy
systém, ktorého vykon je ekvivalentny

ktori novu technoldgiu certifikovanu
skigobriou TUV testovali, ju povazuji za
vyznamny technicky milnik v oblasti bez-
pecnosti. Pri testoch vozidlo spolahlivo

a s predstihom cca 10 sekund upozorno-
valo vodica na nebezpecenstvo. V aktu-
alnom prvom vyvojovom stupni vozidla
komunikuju medzi sebou pri rychlosti
nad 80 km/h a zdielaju informacie zare-
gistrované svojimi senzormi s vyuzitim
skupinovej (kfdlovej) inteligencie. V bu-
ducnosti sa planuje prepojenie s cestnou
infrastrukturou, napriklad semaformi pre
zvySenie plynulosti premavky. Onedlho
dostanu technoldgiu Car2X aj dalSie noveé
modely Volkswagen, do vyroby ju pripra-
vuju aj ini automobilovi vyrobcovia.

15 beznym laptopom a dokaze za minutu
spracovat 5 GB dat. Zozbierané data po-
skytuju informacie o typickych situaciach
v hustej mestskej premavke, vratane
spravania inych ucastnikov, ktoré je

v rozpore s pravidlami cestnej premavky.
Testovacia trasa, dlha 3 km, bola zria-
dena v spolupraci s magistratom mesta
Hamburg a zozbierané data sa spracuvaju
pre potreby umelej inteligencie a strojo-
vého ucenia na verifikaciu systémov na
autondmnu jazdu.
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Terapia slnkom

ESte pred prichodom jari Volkswagen spustil
predpredaj nového modelu T-Roc Cabriolet.
Po dvojrocnej prestavke si tak mozu priaznivci
znacky opat kupit otvoreny automobil.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Pocas celej vySe 75-rocnej histérie znacky
Volkswagen s vynimkou niekolkych rokov
nechybal v modelovej ponuke kabriolet.
Jeho podoba sa v priebehu desatroci menila,
no zakaznici si vzdy mohli dopriat sinko

a Cerstvy vzduch v nefiltrovanej podobe. Uz
legendarny Chrobak sa od roku 1949 vyrabal
ako kabriolet v karosarni Karmann (dnes VW
Osnabriick), a to az do roku 1979, pricom

v rokoch 1957 az 1972 mu ako charizmaticky
surodenec sekundoval elegantny Karmann

Ghia Cabriolet. Stafetu plynulo prevzal Golf
Cabriolet, ktory sa udrzal na trhu pocas
dvoch modelovych generacii - az do roku
1993. Dlhy Zivot mal aj jeho nastupca na baze
tretej generacie. Pomohol mu k tomu facelift
s ,tvarou” Stvrtej generacie, za 8 rokov z neho
vniklo vySe 600 000 exemplarov. ESte Uspes-
nejsi (vySe 770 000 kusov) bol Golf Cabriolet
Siestej generacie, a to napriek kratsej vyrobe
iba 5 rokov (2011 - 2016). V rokoch 2006 az
2015 sa paralelne vyrabal aj model Eos, ktory

Aerodynamiku

otvorenej karosérie

doladuje decentny
zadny spojler




vynikal sofistkovanou konstrukciou patdiel-
nej skladacej pevnej strechy s integrovanym
streSnym oknom. Platennd strechu nad
hlavou si do roku 2018 mobhli zvolit majitelia
modelov New Beetle Cabrio a Beetle Cabrio.
Novy T-Roc Cabriolet, ktory sa da objed-
navat od februara tohto roku, ma unikatnu
koncepciu crossover-kabrioletu. Volkswagen
nou reaguje na aktualny posun zaujmu zakaz-
nikov, ktory sa nevyhyba ani kompaktnému
segmentu. ZvySena poloha sedadiel a la SUV
umoznuje posadke dobry vyhlad, po posled-
nom otvorenom Golfe novy kabriolet zdedil
plnoautomaticku platennu strechu, ktora sa
da otvorit za 9 a zatvorit za 11 sekind. Otva-
ranie a zatvaranie je mozné aj pocas jazdy
do rychlosti 30 km/h, strecha sa odomyka

a zamyka elektrohydraulicky.

avytvara
gantnu
uetu
ojdverove;
)série

Ir

s multifun
vol:

zodp
zatvorenej

Novy kabriolet zdedil plno-
automaticku platennu
strechu, ktora sa da otvorit
za 9 a zatvorit za 11 sekund.
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Ochranu posadky pri prevrateni zabezpecuje
vystuzeny ram predného okna a dva automa-
ticky vystvané ochranné obluky za zadnymi
sedadlami. Pre modifikacie skeletu v zadnej
Casti, suvisiace s vystuzenim otvorenej
karosérie a vytvorenim priestoru na zlozenie
strechy, ma T-Roc Cabriolet usporiadanie
sedadiel 2+2. BatoZinovy priestor ma zaklad-
ny objem 280 litrov, sklopné delené zadné
operadlo umoznuje pri obsadeni dvoma
osobami prestrcit vacsie kusy batoziny alebo
rozmernejsi naklad do kabiny. Na zvySenie
prepravnej kapacity je v ponuke priplatkové-
ho vybavenia odnimatelné tazné zariadenie.
T-Roc Cabriolet sa na Slovensku predava
vylucne so Stvorvalcovym benzinovym
motorom 1.5 TSI s vykonom 110 kW (150 k)
v kombinacii so 7-stupnovou dvojspojkovou
prevodovkou DSG. K dispozicii je iba jedna,
no uz v zaklade bohatd verzia vybavenia. Ob-
sahuje napriklad vonkajsie osvetlenie z LED
(denné svetla, svetlomety, zadné skupinové

svetld) a biele ambientné osvetlenie v interié-

ri, 17-palcové disky z lahkej zliatiny Mayfield
s pneumatikami 215/55 R 17 (za priplatok ce-
loro¢nymi), automaticku 2-zénovu klimatiza-

ciu Air Care Climatronic a radionavigacny sys-

tém Discover Media s rozsirenym stlborom
online sluzieb We Connect Plus. Standardné
vybavenie zahfna vSetky asistencné systémy
dostupné pre T-Roc a adaptivny tempomat
ACC.

Za priplatok si zakaznici m6zu objednat
napriklad digitalny zdruzeny pristroj Active

Predstavujeme

Info Display, prijimac digitalneho radia DAB+
alebo ozvucovaci systém beats s 8-kanalovym
zosilfiovacom s celkovym vykonom 300 W

a subwooferom. Sportovejéie jazdné vlastnosti
moézu na Zelanie umocnit adaptivne timice
pruzenia DCC v kombindcii s progresivhym
riadenim a nastavovanim jazdného profilu.
Okrem toho su na vyber aj rozli¢né disky kolies
z lahkej zliatiny az do formatu 19 palcov s pne-
umatikami 225/40 R 19.

Z3akaznici maju na vyber 8 farieb laku ka-
rosérie, z toho 5 metalizovanych a jeden

s perletovym efektom, ako aj 3 vyhotovenia
dekoracnych obkladov v interiéri. Sedadla su
potiahnuté latkou Cierno-striebornej farby,
platenna strecha je vzdy ¢ierna.

Sklopné zadné operadlo
zlepSuje vyuzitelnost

batozinového priestoru

Ovladac strechy na stredovej
konzole dopifia centralny
ovladac vsetkych okien
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Nezmeskajte ani jedno cislo svojho obltibeného
PLUS 7 DNI. Vyuzite moznost vyhodného predplatného
a dajte si ho dorucit priamo domov.

R°°“°v pfedp'a“: 6,9’90 € 8268°€ Casopis si mozete predplatit:
Polrocné predplate: 34’95 € M < na www.pluska.sk/predplatne/plus-7-dni

Polro¢né predplatné je mozné uhradit aj prostrednictvom SMS. @ moje-predplatne@newsandmedia.sk
Poslite SMS na cislo 8877 v tvare P7D (medzera) Priezvisko, Meno,

Ulica, Cislo domu, Mesto, PSC a polro¢né tlacové predplatné je vase. D na ¢islach 02/321531 21, alebo 02/321532 27

Vazeny C(itatel! V suvislosti s SMS predplatnymi na tituly vydavatelstva News and Media Holding, a. s., dochadza k spracuvaniu ’
vasSich osobnych udajov. BlizSie informdcie o podmienkach spracivania vasich osobnych udajov najdete na naSej webstranke PLUS 7 DNI
www.newsandmedia.sk/gdpr/#predplatne. Pri kiipe tlaceného predplatného je zaslanie SMS zavazné a nie je mozné predplatné ¢asopisu

zrusit a narokovat si vratenie penazi spat. Cena predplatného vam bude stiahnuta z kreditu, resp. zahrnutd vo vasej fakture za mobilné sluzby.
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srdce i dusu

Sucasnost i budicnost VW sme rozobrali so séfom
popredajnych sluzieb Jozefom Umrianom, ktory
prezradil, co nas ¢aka a neminie.

Text: Filip Kadlecik Foto: Robert Hubac

Aka bola vasa pracovna pozicia, ked'ste
do tejto spolocnosti nastupili?

Do spolocnosti Porsche Slovakia som
nastupil v januari 2003 na poziciu
Starostlivost o produkt VW - technicka
podpora servisnej siete.

Aka je aktualne vasa napln prace, co
vSetko mate na starosti?

Momentalne som riaditelom tUseku
Servis technika, ¢o je v ramci spoloCnosti
personalne najvacsie oddelenie. Riadim
Styri timy spolupracovnikov. V ramci
tychto timov zastreSujem pre vietky
znacky, ktoré spolo¢nost zastupuje
(pozn. AUDI, VW, SEAT a VW Ufitko-

vé vozidla), starostlivost o zakaznika

a technickd dokumentaciu k vozidlam,
technickl podporu servisnej siete, zaruky
a audity ¢i Skolenia. Najvyznamnejsia je
servisna siet znacky Volkswagen, kde
mame 39 servisnych partnerov napriec¢
celym Slovenskom. Moje oddelenie ma
zjednoduSene na starosti komplexné
vzdeldvanie technického a netechnické-
ho personalu, technickd podporu oprav
v servisnej sieti, kontrolu kvality produk-
tu a servisnej siete, kontrolu Standardov
servisnej siete, Specidlne naradie a diag-
nostické softvéry, vyuctovanie zarucnych
a garancnych oprav, mobilitu, zvolavacie
akcie, schvalovanie vozidiel, technicku
dokumentaciu k vozidlam, nové projekty

vyrobcu pre zdkaznicke sluzby a samo-
zrejme aj e-mobilitu.

Co vas za ten ¢as, ktory pracujete vo
Volkswagene, najviac bavilo a napiialo?
Pre znacku Volkswagen pracujem od
roku 1996, kedy som zacinal v autorizo-
vanom servise Volkswagen ako servis-
ny poradca - to eSte VW vyrabal Golf
tretej generacie a modely znacky sa dali
spocitat na prstoch jednej ruky. Odvtedy
prebehla v popredajnych sluzbach revo-
licia vo vsetkych smeroch a to, ¢o ma
vidy fascinovalo, bavilo a napifalo, bol
fakt, ze technika sa dynamicky menila
ameni. Co je dblezité pre mia osobne,
je to, Ze popredajné sluzby, ¢i uz v ramci
servisného partnera, alebo importéra,
boli a vidy budu ,timovym $portom”.
Praca s kolegami a zakaznikmi je to, ¢o
ma naplina a uspokojuije.

Ktorej oblasti popredajnych sluzieb

sa venujete najradsej, ktora pre vas
predstavuje najvacsiu vyzvu a preco
prave ta?

Nemam najoblubenejsiu oblast popre-
dajnych sluzieb - moja predchadzajuca
pracovna pozicia (starostlivost o pro-
dukt a technicka podpora) zdruzovala
vSetky oblasti, ktoré pokryva importér
- dokonca bola prepojena aj s predajom
vozidiel. Najvacsia vyzva, ktora nas

DO prace davame

v najblizSom ¢ase v popredajnych sluz-
bach ¢aka, je digitalizacia komplexného
portfolia sluzieb, ktoré pontkame. Ide
o transformaciu starostlivosti o vozidlo
do online priestoru a samozrejme elek-
tromobilitu, ktora zmeni, minimalne pre
Cast servisnych pracovnikov, pracovné
postupy a servisné procesy. Tieto vyzvy
platia vSak samozrejme pre celé odvet-
vie popredajnych sluzieb, kde nova ge-
neracia zakaznikov zmeni procesy, ktoré
st ndm zname, a len pripravené znacky
dokazu tuto vyzvu vyuzit. Technolégie
menia beZny Zivot spotrebitela a sluzby
sa tymto vyzvam musia prispdsobit.

Automobily su ¢oraz komplikovanejsie,
akym spdsobom sa starate o to, aby

o nich zamestnanci celej servisnej siete
mali dokonaly prehl'ad? Ako ¢asto sa
preskoluju a prehlbuju svoje znalosti?
Nasa spolo¢nost a znacka Volkswagen
kladla vzdy velky doéraz na kvalifikaciu
zamestnancov. Tato ¢innost je, tak ako
v beznom S$tate, ,rozpoctova poloz-
ka", pretoze vzdelavanie nevytvara
Ziaden viditelny profit. Pre mnohych
produktivnych pracovnikov je t¢ast na
technickych, netechnickych alebo pro-
duktovych Skoleniach jedina moznost
vzdelavania, ¢o je v oblasti s dynamic-
kym vyvojom, akou automotive je, velka
vyzva pre importéra.
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Importér vyuziva okrem klasic-

kych prezencnych skoleni aj online
systémy na zverejhovanie Skoliacich
materidlov, ktoré su prekladané pre
vSetkych zamestnancov popredaj-
nych sluZieb. Tento online kanal sluzi
na individualne vzdeldvanie pracovni-
kov a vyZaduje od nich aj interaktivi-
tu. Samozrejme, disponujeme timom
vlastnych technickych, netechnic-
kych a IT, vyrobcom certifikovanych,
trénerov, ktori vSetky informacie od
vyrobcu prekladaju a ,transportuju”
pracovnikom popredajnych sluZieb.

Volkswagen ma vypracované pre
vsetky popredajné Cinnosti
koncept povinnych skoleni, ktoré
sa vzdy koncia certifikacnou
skuskou daného pracovnika.

Takisto ma Volkswagen vypracované
pre vSetky popredajné Cinnosti kon-
cept povinnych Skoleni, ktoré sa vzdy
koncia certifikacnou skuskou daného
pracovnika. Pravidelnost Skoleni

je dana cyklami zmien produktov,
ale su to vzdy minimalne 2 Skoliace
dni ro¢ne na kazdého pracovnika.

V pripade, Ze pracovnik servis-

nej siete u nas zacina, musi prejst
zakladnymi Skoleniami potrebnymi

v ramci jeho kvalifikacného odboru.
Tieto zakladné Skolenia v mnohom
supluju vzdelavaci systém Statu, kde
musi ucastnik zvladnut také veci ako
zaklady elektriky, mechaniky moto-
rov, prevodoviek a podvozkov, ako aj
beznu diagnostiku vozidla.

Su autorizované servisy VW na
Slovensku pripravené na prichod
arozsirenie elektromobility?
Prechod na elektromobilitu pri znacke
Volkswagen sa zacal uz v roku 2010,
ked prisli prvé hybridné a neskor elek-
trické vozidla. V ramci tejto ,,mikro-
elektromobility sme zacali so vzdela-
vanim a pripravou na buduce opravy
takychto vozidiel. Kazdy autorizovany
servisny partner Volkswagen ma uz
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niekol'ko rokov Specialistu na vyso-
konapatové systémy vozidiel, ktory

je schopny vysokonapdtovy systém
diagnostikovat a v beznapatovom
stave vykonavat opravy na systémoch
vozidla. Takisto importér disponuje
kompletnymi pripravkami a perso-
nalom vyskolenym na opravy vyso-
konapatovych akumuldtorov. Mame
jedného servisného partnera, ktory

je centrom oprdav vysokonapéatovych
akumulatorov pre znacku Volkswagen.
V plane mame samozrejme do budic-
nosti viac takychto centier.

Hovori sa, ze vyhodou elektromo-
bilov su nizsie servisné naklady.
Neznamena to, Ze servisna siet moze
prichodom e-aut utrpiet?

NizSie servisné naklady pri elektro-
mobiloch budi mozno zo strany po-
honu a brzdového systému. Zvysné
veci, na ktorych sa vykonava udrzba,
zostanu a samozrejme pribudnt nové
oblasti, kde sa budi musiet vyko-
navat pravidelné kontroly - vysoko-
napatovy akumulator, nabijacia su-
stava, asisten¢né systémy, nabijacie
prisluSenstvo atd. Skor bude udrzba
vozidla sofistikovanejsia a bez odpa-
dovej Casti (pouZity motorovy olej,
olejové filtre, zapalovacie sviecky,
palivové filtre), Co prispeje k ochrane
Zivotného prostredia. Servisna siet sa
prispdsobuje technike a technoldgii
bez toho, aby si to niekto zo zakazni-
kov vSimol. Sluzby servisnej siete sa
prispdsobia dobe a novym potrebam
zakaznikov.

Opravovanie elektrickych vozidiel,
najma ak maju vysokonapatové
akumulatory, si vyzaduje aj Spe-
cidlne vzdelanych zamestnancov

s prislusnou certifikaciou. Bude ich
na Slovensku dostatok?

Problém v tomto pripade lezi
predovsetkym v nasej legislative,
ktora nepozna ,ostrovné” systémy
vysokonapatovych systémov, ktoré
pracuju s napdtim do 1000 V. Bezny
pracovnik servisnej siete, ktory ma
Specializaciu na diagnostiku a opra-
vu, preto musi absolvovat Skolenie
pre elektrikarov, ktori pracuju so
sietovymi systémami podla vyhlasky,

ktord je urCena pre Uplne iné odvet-
vie - energetiku. Tu vidime najvacsi
problém pre zamestnavatelov zo
strany legislativy. PreSkolenie existu-
jucich pracovnikov autoelektrikarov
je bez problémov mozné.

Aké su ocakavané trendy v popre-
dajnych sluzbach, ¢o bude hrat prim
v budicnosti?

Digitalizacia a automatizacia budu
trendmi bududcnosti. Sluzby, ktoré
budu aktivovat priamo vozidla -
zasielanie Udajov o potrebe udrzby

a opravy vozidla, zakaznicke pozia-
davky na rézne online sluzby, ktoré
pozname z inych odvetvi. Ciefom
bude takisto ,odtrhnutie” sa od pa-
pierovych povinnosti, ktoré pozname
dnes. Automatizacia sa rozsiri pri
vyuzivani asistencnych systémov -
preprava vozidla do servisu, parkova-
nie v servisnej zone, online aktuali-
zacie softvéru vozidla bez potreby
navstevy servisného strediska, sluzby
asistencie pre pripad, ked bude akti-
vované chybové hlasenie z vozidla na
online platformy.

Moézeme ocakavat, ze sa vo vozidlach
Volkswagenu bude ¢oskoro dat odo-
mykat doplnkova vybava cez inter-
net? Aké iné moznosti eSte neustale
on-line pripojenie prinesie?

Tieto funkcie, ktoré sa volaju ,,Func-
tion on Demand"”, budu zacinat v pre-
lomovom produkte novej éry znacky
Volkswagen, a to vo vozidle ID.3.

Uz dnes mame k dispozicii digitdlne
sluzby We Connect a We Connect

Go, ktoré zakaznik pre nové vozidlo

s takouto vybavou, ale aj pre starsie
vozidla (We Connect Go), mbze vyuzi-
vat. Tieto sluzby su vSak len zaciat-
kom cesty k digitalizacii ,,spolunazi-
vania" medzi vodi¢om a cestujacimi
a znackou vozidla. V buducnosti sa
bude vozidlo viac individualizovat

a prispésobovat samotnému zakaz-
nikovi podla jeho ID, podobne ako to
dnes vidime pri mobilnych zariade-
niach a ich systémoch.

Hovori sa, ze rok 2020 bude ¢iernym
rokom pre automobilky, aktudlna
situacia to len potvrdzuje. Ako ho



Akakolvek kriza v predaji sa
popredajnych sluzieb dotyka

s oneskorenim, €o je vyhoda aj
nevyhoda.

vnimate vy a ¢o od neho ocakavate?
Ako sa dotkne vasej prace a celého
aftersales?

Myslim si, Ze tento rok je Specificky

pre cely svet, nielen pre nase odvetvie.
Tieto Specifické podmienky prispeju

k radikalnym zmenam v spolo¢nosti, ale
aj v spravani nasich zakaznikov. Auto-
motive je dynamické odvetvie, ktoré je
zvyknuté na vykyvy, pricom sa oCakava
konsolidacia a vacsia spolupraca medzi
jednotlivymi automobilkami. Akakolvek
kriza v predaji sa popredajnych sluzieb
dotyka s oneskorenim, ¢o je vyhoda aj
nevyhoda. Vyhoda je v tom, Zze mdzete
prisposobit procesy a zdynamizovat

zmeny, ale zaroven je to aj nevyhoda,
pretoze v ramci finan¢nych obmedzeni
musite na takéto zmeny samozrejme
peniaze zarobit. V tejto situacii bude
doblezita sila servisného partnera a flexi-
bilita jeho timu. Ta zaruci, Ze zakaznicke
vztahy sa neprerusia a partnerstvo
medzi servisom a zakaznikom bude
pokracovat.

Co je pre vas osobne, s vasimi skise-
nostami, najddlezitejsie kritérium pri
kupe nového automobilu?
Spolahlivost, bezpecnost, funkénost

a dizajn produktu - poradie sa mo6ze
samozrejme menit. VZdy mam na pa-
mati aj predajni hodnotu ojazdeného
vozidla, pretoZe toto je kritérium, ktoré
hovori o kvalite daného produktu. Kaz-
dy zadkaznik by mal vediet, na aky ucel
bude vozidlo vyuzivat a kolko najazdi
rocne kilometrov. Tieto dve kritéria
maju aj u mia vyznamny faktor pri
vybere spravneho produktu.

"'. @; ""h

Co si najviac cenite na autach
Volkswagenu?

Spolahlivost, kvalitu spracovania, funk-
cionality, inovacie a dlhovekost dizajnu.
Vozidla, ktoré su uz dnes skoro veteranmi,
su stdle dizajnovo nadcasové. Ludia, ktori
automobily vyvijaju, tvoria prototypy

a vyrabaju ich, davaju v kazdom procese
vzniku produktu do prace svoje srdce

a dusu. Tento pristup sa snazime dodrzat
aj v popredajnych sluzbach, ked vzdy
postupujeme podla postupov vyrobcu

a pouzivame origindlne diely na to, aby
vozidla boli, aj ked' st jazdené, vidy v TOP
kondicii.

Ktoré vozidlo znacky Volkswagen je
vase oblubené?

Jednoznacne Volkswagen Beetle -
posledna generacia je moja srdcova
zaleZitost. Z aktualnych modelov je to typ
Arteon - ¢o je spojenie odvazneho dizajnu
a funkcionality na baze jedného z pilierov
Volkswagenu, a to modelu Passat.
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Tridsat rokov
uspechu

Na zaciatku Povazskej Bystrice sidli

uz bezmala tri desatrocia firma
Automax, dnes uz Automax Plus, ktora
sa zaobera predajom automobilov
znaciek Volkswagen a Skoda, ale
zaroven aj autorizovanym servisom pre
Volkswagen, Audi a Skodu. O skiskach
minulosti i vyzvach buducnosti sme sa
rozpravali s Ing. Janom Bednarikom,
riaditelom a majitelom spolocnosti.

Text a foto: Filip Kadlecik

Mohli by ste nam povedat nieco zaujima-

vé z histdrie vasej spolocnosti? B
V roku 1992, po tom, ako sme uz isty ¢as O
predavali automobily Skoda, smeboli L > —

osloveni zastupcom Volkswagenu, ¢i by o
sme nechceli odbytovat aj vozidla
Volkswagen a Audi. S SW sme zacali tak,
Ze nam sem, do Povazskej Bystrice, pri-
viezli 30 aut a povedali: predavajte. Vtedy
sme o tych autdch vela nevedeli, kym

sme ich spoznali, zazili sme vela tazkych
situacii, ale vytrvali sme a vtedy sa zacala
pisat uspesna historia nasej spolocnosti.
Za 30 rokov sme preskakali vela lepSieho

i horSieho, ale prinieslo to Uspech. Su tu
[udia, kolegovia, s ktorymi mame tu istu
pracu a ciele uz takmer tri desatrocia.

V blizkej buducnosti budeme mat tridsiate
vyrocie.

Automax Plus

Zalozenie spolocnosti: 1992
Aktualny pocet zamestnancov: 39
Pocet predanych vozidiel

doteraz: 13 000 vSetkych znaciek
Prvé auto, ktoré firma

predala: Volkswagen Passat
Aktualne najpredavanejsi

model: Volkswagen Golf

Majitel: Ing. Jan Bednarik

Pamatate si na prvé auto, ktoré ste
predali?

Z Volkswagenu sme vtedy dostali najma
vela Passatov a niekol'ko Golfov. S najvac-
Sou pravdepodobnostou to bol Passat.
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Ktory model je najpredavanejsi dnes?

U nas je stale jednotkou Golf. V naSom
regione ma medzi zakaznikmi najvacsiu
oblubu. Teraz su sice moderné najma
SUV, no Golf je aj nadalej nas bestseller.

Ako sa z vasho pohladu za ostatné roky
zmenili preferencie klientov?

Pred dvomi dekadami si ludia viaz zakla-
dali na luxuse, moderne a praktickosti
automobilov. Vtedy na trh prichadzali naf-
tiaky, boli oblibené pre nizku spotrebu,
dobry vykon a vysoky kratiaci moment.
V tom obdobi bezne benzinové motory
jazdili za 8-9 1/100 km, diesel vedel aj za
pat litrov. Klienti vtedy na spotrebu velmi
prihliadali a nevadilo im ani to, Ze auto so
vznetovym motorom bolo drahsie. Rov-
nako, ako mame dnes médnu vinu SUV,

v minulosti bolo médou TDI.

Auta su coraz komplikovanejsie. Treba
na ne dnes ludom davat skolenia?

Toto je problém terajSieho obdobia

a netyka sa iba Spickovych produktov
Volskwagenu, ako je napriklad Touareg,
ale aj jednoduchsie vybavenych vozidiel.
Ludi treba ucit pouzivat technolégie, kto-
ré v autach su, vyrazne totiz mozu zvysit
pouzivatelsky komfort. Ja sa problematike
infotainmentu vo vozidle venujem vo



velkej miere. S autom sa uz dnes da komuni-
kovat rovnako ako s pocitacom ¢i mobilnym
telefonom. Ked'sa rozpravam s ludmi, ktori
si auto kupili, zistujem, Ze viaceri z nich jeho
funkcie vyuzivaju iba na 10-15 %.

Ako na to reagujete?
Zaciatkom tohto roka sme pristupili k nové-

mu planu, ktory ma pomact nasim klientom.

Systematicky si ideme vychovat odbornika
na moderné technoldgie vo vozidle, ktory sa
bude so zakaznikmi rozpravat pocas uziva-
nia vozidla. Ked uz klient auto bude uZivat
rok, pride k ndm na navstevu a ukaze nam,
¢o vSetko z jeho modernych funkcii ovlada.
Ocakdvame, Ze sa ukaze, Ze na viaceré vy-
mozenosti Casom zabudne a nas expert mu
ich pripomenie a vysvetli.

Volkswagen zacina pomalicky uvadzat
rodinu ID. vo va¢Som. Ste pripraveni na
elektrickd éru?

My elektrické auta predavame uz Styri roky,
zacali sme ako jedno z prvych dilerstiev

na Slovensku. V téme elektromobility sa
vidime, chceme byt inovatorski. Na Sloven-

sku treba obnovit vozovy park a prejst na
ekologickejsie automobily.

Je uz slovensko na e-auta pripravené?
Slovensko podla mna eSte stale nie je pri-
pravné na e-autd v ramci infrastruktury. To je
velka Skoda, pretoze mame potencial, a ak by
sa tomu §tat, pripadne automobilky sys-
tematicky venovali, mohli sme dnes uz byt
omnoho dalej. Dnes stojime na prahu novej,
elektrickej doby.

Ktory typ pohonu by podla vas mohol dopl-
nit elektromobilitu?

Rychlonabijacky budu eSte 2-3 roky rela-
tivne velky problém, kym sa vyraznejsie
rozsiria. Je Skoda, Ze sa Slovensko viac
nevenuje stla¢enému zemnému plynu, na
ktory sa teraz zabuda. Ide vSak o ekologic-
ké alternativne palivo a verim tomu, Ze ak
by na Slovensku bolo viac plniacich stanic,
mohli by sme CNG predavat v omnoho vac-
Som pocte, ¢o by malo pozitivny vplyv na
znizovanie produkcie emisii oxidu uhlic¢itého.
Bola by to pekna alternativa k elektrickym

vozidlam pre vodicov, ktori jazdia na dlhsie
trasy. Volkswagen je v tejto téme silny, mal
by to vyuzit.

Co ocakavate od automobilového roka
2020?

Je to ako koronavirus. Nikto uplne nevie,
¢o sa s nim stane a ako to bude. Aj u nasich
manazérov citit napatie, no ja to beriem
inak. Mame klasické motory, mame elek-
trické motory a mame aj CNG. Mame tri
moznosti pohonu a ked'ich budeme vediet
vyuzit, nemusime sa bat ziadnych emis-
nych noriem. Aj nasi zékaznici maju zaujem
0 e-autd. Maju obavy z infrastruktury, no
ak sa dobuduje, klienti nebudu mat Ziadny
problém. Autd potrebujeme, je taka doba.
Je na nas, kam budeme automobilizmus
smerovat. Ci to bude do spalovacich,
elektrickych, alebo alternativnych poho-
nov, mame sa kam hybat a myslim si, ze ide
0 zaujimavu poziciu. Mame tri moznosti, ja
sa na to obdobie celkom teSim. Pridu nové
milniky, nové vyzvy a verim, ze my v Auto-
maxe sme na ne pripraveni.
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Rok 2019 tu
bol famozny

Popradska spoloc¢nost Dove ma

za sebou ma vyborny rok. Pysit sa

moze stabilitou a atraktivitou nielen

z pohladu zamestnancov. V showroome
vam pripravia vybornu kavu, pri ktorej
sme zistovali, ako sa im dari a o
ocakavaju od najblizSieho obdobia.

Text a foto: Filip Kadlecik

Moézete nam povedat nieco zaujimavé

z historie vasej spolocnosti?

Nas pan spravca, pan Krcho, by na tuto
tému vedel rozpravat omnoho viac. On

tu je od Cias, ked na tomto mieste miesto
krasneho showroomu stali iba dve garaze.
Pozna tu kazdu jednu skrutku. Pracuje tu
uz dve dekady a aj na jeho priklade vidiet,
Ze nasa spoloCnost ma stabilitu a pre
zamestnancov je atraktivna dlhodobo.

Aky bol minuly rok, kolko aut ste predali
a €o ocakavate od buduceho roka?
Minuly rok bol z pohladu predaja famozny,
predali sme priblizne 260 aut, ¢o pred-
stavuje vyrazny rast. V roku 2019 sa nam
stabilne darilo drzat predaj na urovni 20
vozidiel mesacne, ¢im sme splnili nas ciel.
Rovnako dobre sa nam darilo aj v servise,
kde sa starame aj o UZitkové Volkswageny
Ci Audi. NasSou vyhodou je i fakt, Ze na
severe Slovenska sme v podstate jediny
showroom znacky, preto k nam chodia
[udia zo Sirokého okolia. Zachytili sme
informacie, Ze tento rok bude komplikova-

ny, nepomaze nam ani vplyv koronavirusu.

Kym vsak este na Slovensku nebol natolko
rozsireny, darilo sa nam dobre, januar
a februar boli dost silné, nepamatame

Predstavujeme

si, kedy naposledy boli prvé dva mesiace
roka podobne Uspesné.

Cim to je, Ze predaje sa zaciatkom roka
drzali na vysokej urovni?

Volkswagen ma v ponuke viaceré tahaky,
hned po prichode sa nim stal T-Roc,
vtedy ho ludia objednavali eSte predtym,
nez ho vébec videli naZivo. Podobne
excelentny ohlas sme zaregistrovali

pri uvadzani typu T-Cross. Golf mierne
poklesol, no treba si poc¢kat na nabeh
novej generacie, ktord urcite zamiesa
karty a bude jednotkou vo svojej triede.
Pre nas, ¢o sa tyka Volkswagenu, su viak
aktualne taziskovymi modelmi T-Roc

a T-Cross. Sme v regione pod Tatrami, tu
sa ludom zidu autd s vacsou svetlou vys-
kou a idedlne i pohonom vsetkych kolies.

Zmenil sa podla vas predaj vozidiel v po-
slednych rokoch? Maju klienti odlisné
preferencie?

Urcite ano, v minulosti si k nam ludia
chodili po limuziny a hatchbacky, teraz
ich skor zaujimaju SUV. Aj ludia, mana-
Zéri a funkcionari, ktori by si v minulosti
kupili Passat, sa dnes bezne rozhodnu pre
Tiguan Allspace.

Dnes sui auta komplikovanejsie nez

v minulosti. Treba na to klientov zvlast
pripravovat? Skolite ich?

Pri kazdom novom modeli predajcovia
absolvuju Skolenie, aby autu dokonale
rozumeli. Na mnoho veci prichadzame
aj sami, vela sa inSpirujeme aj pracou
novinarov, ktorych znalosti vozidiel su
prinosné aj pre nas. U¢ime sa za pocho-
du a rovnako aj nasi klienti.

Viaceri nasi klienti, a nielen mladsie
rocniky, si oblubili systém Volkswagen
Connect ¢i App Connect. Necakali sme,
Ze o tieto systémy bude aZ taky zaujem.
Snazime ich spustat zakaznikom v kaz-
dom jednom aute a vysvetfujeme im,
aké benefity im mozZe priniest. Zakaznici
velmi ocenuju napriklad on-line naviga-
ciu, pri ktorej ako ciel nemusia zadavat
konkrétnu adresu, ale staci iba bod za-
ujmu. Staci poznat nazov hotela, letiska
¢i obchodného centra a Volkswagen ich
k nemu privedie.

Aka je dnes najoblibenejsia doplnkova
vybava?

Paradoxne, aj pri dnesnych autach je eSte
stale najvacsi zaujem o praktické dopln-



Dove

Zalozenie firmy: 1994

Aktualny pocet zamestnancov: 25
Pocet predanych vozidiel

doteraz: Viac ako 8 000

Prvé auto, ktoré firma

predala: Volkswagen Golf
Aktualne najpredavanejsi model:
Volkswagen T-Roc/T-Cross
Majitel: Peter Jurko

ky. U nas si klienti najcastejSie chcu priplatit
za gumené rohoze. Z modernych vychytavok
su velmi oblibené full-LED svetlomety Ci

v pripade vacsich vozidiel tazné zariadenia.

Zaujimaju klientov vo zvySenej miere aj asis-
tencné systémy? Ktory z nich majui najradse;j?
Samozrejme, taktiez si ich pri konfiguracii
vozidla ¢asto navolia, no tie uz su €asto aj

v sériovej vybave vozidla. U nas je najvacsi
zaujem najma o Lane Assist, teda asistent
na udrZiavanie v jazdnom pruhu. Zakaznici
ho radi kombinuju s adaptivhym tempoma-
tom, ¢o potom prakticky znamena, Ze cez
dopravnu zapchu ich vozidlo dokaze prejst
bez zasahu vodica.

Pripravujete sa na dobu elektrickd? Akym spo-
sobom sa pripravujete na prichod rodiny ID.?
U nds sme zaznamenali boom v dopyte po
elektromobiloch najma koncom minulého
roka, ked Stat vyhlasil dotacie na e-auta.
Prekvapilo nas, Ze denne sa na nas e-Up!
chodilo pytat pat az desat ludi, ktori mali
zaujem vyuZit dotdciu a objednat si elektro-
mobil. Problémom vsak bolo, Ze vela z nich
dotaciu neziskalo, ¢o vieme preto, lebo sa tu
uz takmer nikto z nich neukazal. Sami sme

zvedavi, ¢o prinesie Volkswagen ID.3. Sme
mu otvoreni, budeme stavat nabijacku aj
pred showroomom a nechame sa prekvapit.
Myslime, Ze elektromobilita ma buducnost
a obrovsky potencial.

Manualna vs automaticka prevodovka,
ktoru dnes preferuja zakaznici viac?

Dnes uz rozhodne klientov viac zaujima
automat, no z financného hladiska nakoniec
Casto skoncia pri manualnej prevodovke.
Najma pri mensich vozidlach, ako je T-Roc
¢i T-Cross, stavia CastejSie na manual. Za
samocinnu DSG prevodovku si priplacaju
skor majitelia Passatu ¢i Tiguanu.

Preco by ste si automobil znacky
Volkswagen kupili vy?

Jednoznacne pre kvalitu, ktorou sa VW
dotahuje na prémiové znacky. Dnes ma
prakticky svoju vlastnu kategériu. Je autom
pre Siroku verejnost, no s nadStandardne
kvalitnym vyhotovenim a spracovanim.
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Golf po osmy raz:
CO ma nove a ako jazdi?

Napriek tomu, Zze podvozok presiel len minimalnymi
zmenami, 6sma generacia Volkswagenu Golf jazdi o triedu
lepSie nez doteraz. Presvedcili sme sa o tom na prvych

jazdach na klukatych cestickach v okoli Porta.

Text: Juraj Hrivnak Foto: autor a Volkswagen

»Ved'je to prakticky to isté, len to inak
vyzerd.” Uz prvy pohyb volantom nam
vSak zdvihol obocie a ked'sme sa po par
minudtach prepletania Gzkymi ulickami
dediniek udolia rieky Douro dostali na
splet nahodne smerujtcich cesticiek
druhej triedy, za ten vyrok sme sa do-
slova hanbili. Ale pekne po poriadku...

Autosalon

Niekde facelift, niekde
revolucia

Platforma MQB, na ktorej stoji Golf

7. generdcie, zostala pre novinku prak-
ticky nezmenena. Velka Cast skeletu je
takmer identicka s predchodcom. To
isté sa tyka aj architektury podvozka.
Réazvor novinky je takmer rovnaky.
Vlastne je mensi - presne o 1 mm! To

vSak mozZe byt vysledok inej geometrie.

Napriek tomu je novy Golf 0 26 mm

dIhsi. Tuto zmenu ma vSak na svedomi
dizajn a najma aerodynamika. Hodnota
sucinitela odporu vzduchu je totiZ len
0,275, ¢o je vynikajuci udaj.

Ked sa na novy Golf pozriete, mbzZe sa
vam zdat, Ze dizajnéri si dali za ciel ra-
dikalne sa odklonit od toho, ¢o vacsina
[udi od Golfu oCakava. Ak si pozriete,
ako sa tento model v priebehu rokov
menil, sami musite uznat, Ze tento Golf
sa na svojich predchodcov velmi nepo-
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doba. To sa tyka najma prednej Casti.
Ikonicky ,golfovsky” C-stipik viak zostal
nezmeneny a zozadu je to tieZ typicky
Volkswagen, ibaZe s trochu uzsimi LED
svetlami, ktoré vizualne viac rozsiruju
karosériu.

Tak trochu kulturny Sok zaZijete, ked sa
prvykrat posadite za volant a vSimnete
si minimalisticky rieSeny interiér. Na
prvy pohlad velmi novy, ale kulturny

$ok postupne opada. Cim dlhgie v iom
sedite, tym viac citite ducha Volkswa-
genu. Tyka sa to vynikajucej ergondmie,
kvality materialov a ich spracovania.

S pribddajucimi minitami za volantom
vSak zistite, Ze aj nové ovladanie mul-
timedialneho systému ma svoju logiku
a funguje fajn. Grafika je velmi pekna,
zaroven vSak jednoducha a prehladna.
Inteligentné funkcie klimatizacie vam

A

—

uSetria zbytocné tukanie po ovladacich
prvkoch. Profily st dobre vymyslené

a uzitocné. Dotykové ovladanie hlasitos-
ti Ci klimatizacie je vyrieSené elegantne.
Vyzaduje si zvyk, ale da sa ovladat aj za
jazdy.

Malicky voli¢ prevodovky DSG sice na
prvy pohlad vyzera zvlastne, ale rychlo
si uvedomite, Ze svoju funkciu pIni bez
problémov a je zbytocné, aby zabe-

ral viac miesta. Odkladacie priestory

v kabine su teda skvelé. Na mobil sluzi
Sikovne rieSena schranka s bezdrétovym
nabijanim. V nej mozZete mobil polozit aj
»Na hranu”, a tak mu vidite na displej.
Su tu aj dalSie praktické vychytavky.
Zadna strana sedadiel ma v sebe niekol-
ko rézne velkych kaps, takze tvoria vy-
nikajuci odkladaci priestor aj na mensie
predmety ¢i mobil.

Skratka lepsi
Sadame do auta. V Golfe sa sedi po-
citovo prijemne nizko. Z auta je dobry
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vyhlad. Mnoho ovladacov sa sice
zmenilo, ale ich poloha je bud'rov-
naka, ako bola, alebo st umiestnené
tam, kde by ste ich inak hladali. Te6-

ria o tom, Ze tento Golf bude rovnaky
ako stary, sa ihned rozplyva. Prvym
bodom je riadenie. To je priamejsie,
navyse sa dotykate nového volantu. Od
dorazu po doraz ma ani nie tri otacky.
To vSak neznamena, Ze auto je nervdz-
ne. Nemecké automobilky rataju s tym,
Ze sa aj s obyCajnymi autami mozete
prehanat rychlostou vyse 200 km/h po
dialniciach, a tomu prispdsobuju nala-
denie podvozka a riadenia. Vacsinou to
znamena, Ze okolo stredovej polohy je
riadenie pomalsie, aby auto nereago-
valo aj na nechcené pohyby volantom,
ale potom sa jeho ,rychlost"” zvacsuje.
Golf nie je vynimka. Vacsinu manévrov
zvladnete bez ruckovania na volante,
ale na dialnici je auto krasne stabilné

a nemusite sa sustredit, aby ste ho
udrzali v pruhu.

Kombinacia motora 2.0 TDI EVO a se-
demstupnovej prevodovky DSG, ktorou
bolo vybavené nase auto, bola prijem-
na. Zda sa, ze Volkswagen vyladil pre-
vodovku tak, aby lepSie zvladala prudké
rozjazdy a menej podtacala motor. Toto
si budeme musiet potvrdit pri domacom

Autosalon

teste, lebo trasa v Portugalsku azda
nemala jeden rovny usek cesty, kde by
Golf mohol motor podtacat. Kazdopad-
ne, zda sa ndm, Ze novy dvojliter lepsie
zvlada nizke otacky a ochotnejsie sa

z nich zbiera, takze kazdodennd jazda je
ovela prijemnejsia.

Nad malym volicom prevodovky sme
velmi rychlo prestali rozmyslat. Na stre-
dovej konzole Setri drahocenné miesto
a na radenie jazdného rezimu ni¢ vacsie
netreba. Kulisa smeruje len dopredu

a dozadu a je sekvencna, takze voli¢ sa
vrati vzdy do svojej pévodnej polohy.
Ak ho potiahnete smerom od seba,
zaradite spiatocku, k sebe zaradite ,D",
a ak potiahnete voli¢ k sebe este raz,
aktivujete Sportovy rezim. Ak v Sporto-

vom rezime pouzijete jedno z padiel
na volante, automat sa prepne do
manualneho reZzimu a zostane v iom,
kym zas nepohnete volicom.

Zavan GTI

K slovu sa dostava podvozok. Nase auto
jazdi na velkych 18-palcovych kolesach,
ktorych sme sa v kontexte hrbolatych
tretotriednych portugalskych ciest
trochu obavali. Nuz, zbytoc¢ne. Golf jazdi
prvotriedne. V kaZdej situacii si zacho-
vava kontakt s vozovkou a popri tom

sa mu dari byt aj komfortny. Pocitovo
je pritom tuhsi, preciznejsi... Ano, znie
to, ako keby sme si odporovali, ale je to
tak. Za zmeny v jazdnych vlastnostiach
su zodpovedné nové silentbloky a nové
naladenie pruZin a timicov. Novy Golf
bravirne spaja precizne jazdné vlast-
nosti a pocit z podvozka s komfortom.
Krasne a ochotne meni smer. Nerov-
nosti zvlada na jeden Sup, karoséria sa
ani v komfortnom rezime adaptivneho
podvozka DCC nerozkmita. Vtedy je Golf
plavny a ukazkovo zvlada nerovnosti.
Smerom k tuhSiemu nastaveniu sa po-
hyby karosérie postupne minimalizuju

a zvysSuje sa ochota Golfu zatacat. Nam
na rychlu jazdu paradoxne najviac vy-
hovovalo stredné nastavenie podvozka,
ked Golf pomocou jemnych naklonov
karosérie pekne komunikoval, kde su
jeho mozZnosti. Bol pekne Citatelny

a dalo sa s nim jazdit rychlo bez toho,
aby pasazieri trpeli nedostatkom kom-
fortu. A to pripominame, Ze sme jazdili
na aute s motorom 2.0 TDI Evo. Aké len
bude potom GTI?

Novy Golf je dokazom toho, Ze nie-
kedy aj séria malych zmien sa dokaze
podielat na velkom vysledku. Aj ked
Golf siedmej generacie povazujeme za
velmi slusne jazdiace auto, osmicka sa
vyrazne posunula smerom k nadSenym
Soférom bez toho, aby odstrasila ludi,
ktori Soféruju viac z povinnosti.

Novy Golf je opét raz vSestranne

skvelé auto, ktoré nezabudlo, Ze popri
vynikajucej konektivite, asistencnych
systémoch a technoldogidch ma aj dobre
jazdit. Uspech siedmej generacie teda
moze pokracovat dalej.



Technolﬁé

Novy Volkswagen Golf prinasa do svojej triedy technoldgie, ktoré
su zname skor z vacsich a drahSich modelov. Niektoré su vsak
v Golfe uplna novinka. Tu najdete tie najzaujimavejsie.

Car2X

Golf ako prvy Volkswagen
podporuje komunikaciu

auta s inymi vozidlami alebo
infrastrukturou. Auta si tak
vedia odovzdavat informa-
cie o podmienkach na ceste,
nehodach, zapchach &i pozicii
a smere jazdy aut zachran-
nych zloziek. Komunikacia
Car2X prebieha priamo, takze
nie je zavisla od telekomuni-
kac¢ného signalu. Jej dosah je
niekolko sto metrov.

We Connect

Novy Golf je permanentne
online vdaka zabudovanej eSIM
karte. M6zZete tak vyuZivat uzi-
tocné online sluzby ako doprav-
né spravodajstvo, predpoved
pocasia, prehlad cien pohon-
nych latok a mnoho dalSieho.
Toto vSetko spada pod sluzby
We Connect, resp. We Connect
Plus. Takisto je tu moznost
predplatit si data a vyuzivat

ich napriklad na streamovanie
hudby alebo poskytnutie pri-
pojenia cez palubnu wi-fi siet
ostatnym pasazierom. Tieto
sluzby su poskytované cez
Specialnu telekomunikacnd siet
Cubic Telecom a funguju v celej
Eurdpe bez dalSich poplatkov.

1Q.Drive

Pod asistencné systémy
jazdy patri Travel Assist, teda
autonomna jazda 2. Urovne
az do rychlosti 210 km/h. Na
jazdu bez drzania volantu viak
zabudnite. Je totiZ vybaveny
kapacitnymi snima¢mi doty-
ku. Uplna novinka je asistent
vyhnutia sa zrazke pri odbo-
Covani dolava (v lavostrannej
premavke doprava).

IQ.Light

Pokrocilé inteligentné LED
svetlomety osvetluju vozovku
prediktivne a svoj li¢ nasme-
ruju do zakruty skor, nez do nej
zatocite vdaka spolupraci s GPS
a mapovymi tdajmi. Dialkové
svetld pozostavaju z 22 LED
segmentov v kazdom svetlo-
mete a funguju az v 10 réznych
rezimoch, v zavislosti od miesta
arychlosti jazdy. Vykryvanie
okolitej premavky v dialko-
vom rezime je samozrejmost,
rovnako tak timenie osvetlenia
dopravnych znaciek.

Head-up displej
Golf dostal kone¢ne pekny,
plne farebny priehladovy
displej, ktory sa premieta
priamo na Celné sklo.

Autosalén




Evolucia

Vyvojloga VW Ide o ovela viac nez len o opticku zmenu,
zjednodusSeny logotyp aplikovany aj ako svetelny symbo
dokresluje razantny vstup koncernu na pole elektromobility.
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Logo VW nad stfechou
spravni budovy koncernu
Volkswagen o priméru
osmi metr a hmotnosti
sedmi a pll tuny se

nedavno vyménilo za nové.

Jeho podoba odkazuje na
logotyp z doby, kdy firma
nastupovala cestu globalni
expanze. Pfipomenme

si proto jeho jednotlivé
vyvojové stupné za
uplynulych vice nez 80 let.

y

1937-1939

Nordickym symbolom vitazstva
nazvanym ,Ginfaxi” v logu
symbolizoval snahu dobyt
svetovy automobilovy trh.

D

1960-1967

Organizacné zmeny vo
Volkswagene znamenali aj
novy vizual. S Ciasto¢nou
privatizaciou prisiel aj ramcek.

&

1989-1995

Obdobie revolu¢nych
politickych zmien prinieslo
dalsie znacky do koncernu, ale
aj staronovd farbu.

@ |

2000-2010

Nové technolégie na
zaciatku milénia sa vpisali aj
do ducha znacky. T4 prisla

s trojrozmernym logom.

&

1939-1945

Technicky pokrok a moderna
doba, tuto symboliku nieslo
zjednodusené logo znacky

v neprijemnych vojnovych
rokoch.

&

1967-1978
Vozidld znacky zacinaju viac
reflektovat na esteticku
stranku, po prvykrat sa

objavuje azdrovomodra farba.

&

1995-2000

Povest solidnych a poctivych
vozidiel znacky umocnuje
silnejsi vonkajsi prstenec

a sytejsia farba.

@

2010-2012

ESte vacsi akcent na 3D efekt
v dobe, ked' sa koncernu

dari oslovovat motoristov
globalne.

1945-1960

Vpred do demokratickej

éry s CistejSim dizajnom.
Nastartoval sa export

a znacka sa dostala do celého

%]
<
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1978-1989

Legendarneho Chrobdka

z predoslych rokov nahradza
Golf. Preto logo s novou
energiou a farbou.

1999-2000

Mierna Uprava farebnosti,
logo sa pouziva len kratko
a predovsetkym v propagacii.

)

2012-2019

Alternativna verzia loga, v ktorom

strieborné partie ukazuju este
vacsi lesk znacky Volkswagen
a jej moderného ducha.




Elektrina & svetlo

2019—

Volkswagen na medzinarodnom
autosaléne vo Frankfurte predstavil
svoje nové logo. Dvojrozmerné
Ciernobiele vyhotovenie reflektuje
éru vznetovych motorov a ohlasuje
nastup elektromobilov Volkswagen.
Novinka prinasa mnoho vyhod

z hladiska praktického vyuZitia:

je dostatocne zretelna aj

v miniatirnom formate, napriklad
na displejoch inteligentnych
hodiniek, a vynika v kontrastnej
podsvietenej podobe. Prave

s takymto stvarnenim loga sa totiz
pocita v novej generdacii vozidiel
znacky Volkswagen.
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Uzasné Volkswageny

zo zakulisia

Asi 70 potencialnych nastupcov Chrobaka vyvinul Volkswagen,
pokial sa neobjavil Golf. Ziadne z tychto aut sa vak nedostalo
do sériovej vyroby. Preco ostali za oponou a nikdy im nebolo
umoznené zaziarit na autosalonoch? Historia niekedy byva
ovplyvinovana marnivostou, pohromami aj intrigami.

Text: Knut Simon Foto: AUTO BILD, Volkswagen

PEKNE TVAROVANY
STRIEBORNIAK

Krasna linia, ale koncept prisiel
prilis neskoro. 311 Spezial mal
nahradit VW Typ 3.
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ZABA S VYGULENYMI
OCAMI MENOM SWIFT

Tohto zamietnutého nastupcu
Chrobaka dizajnoval slavny
Pininfarina.
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Hned na zaciatku musime pove-
dat, ze ich nemame vsetky. Nie
vetky Studie, prototypy a ove-
rovacie série medzi rokmi 1948
az 1969, ktoré by mohli sluzit
ako nahrada za Chrobdka, sa
dochovali az do dneSného dna.
Vacsina z priblizne 70 aut bola
zoSrotovana. Vdaka rozumnym
fudom, ako bol Theodor Reck-
horn sa predsa len zachovalo
par aut, ktoré su svedectvom
dram, aké sa odohravali v za-
kulisi VW. Su to modely, ktoré
zachranovali ich tvorcovia.
Hmla nad Volkswagenom sa
zacala rozptylovat az 18. maja
1969, ked sa objavilo predbezné
uznesenie k vyvoju modelu EA
337, z ktorého sa neskor zrodilo
to, ¢o dnes pozname pod ozna-
cenim Golf I. Az dovtedy vyrabal
Volkswagen len autd na principe
Chrobaka: Typ 3, Typ 4, Bulli

a Fridolin, odvodeniny s ka-
rosériou Karmann-Ghia a Typ
181 (Bundeswehr). Vsetky so
vzduchom chladenym motorom
Boxer, az na vynimku VW-Por-
sche 914 mali agregat ulozeny
vzadu na chrbticovom rame.

Az dodnes mnohi veria, ze $éf
Volkswagenu Heinrich Nord-
hoff sa drzal tejto chrobakovej
koncepcie z vlastného presved-
cenia. Lenze to nie je pravda.
Skér jeho veduci technici boli

ti, ¢o obhajovali obliny a zlomy
z ucenia konstruktéra Ferdinan-
da Porscheho. Ludia ako veduci
konstruktér Josef Kales, ktory
kedysi vyvinul Sestnastvalcovy
motor pre Auto Union, alebo
veduci vyskumu Rudolf Ringel
mali v koncerne velkii moc.
Nordhoff nebol technik, a preto
im v tychto veciach musel
bezvyhradne doverovat. Navyse
predajné ¢isla Chrobaka boli
dlhy ¢as také dobré, ze o sprav-
nosti tejto cesty ani nevznikali
velké pochybnosti.

Generalny riaditel Nordhoff
pritom z Chrobdaka nadseny
nebol. Jeho vyrok, Ze Chrobdk
ma viac chyb neZ pes bich, po-

Prototypy

EA 47

Intrigy vs Inovacie

o j
TO JE MIESTA!
Okrem vylepSenych jazdnych
vlastnosti pontkol prototyp EA
47 predovsetkym citelne viac
miesta v interiéri nez Chrobak.

CHYBAJUCI POHON
Nordhoff neddveroval projektu
EA 47, lebo kritici proti vozidlu
intrigovali, Ze jeho motor a pod-
vozok su prilis drahé.

STYL KARMANN-GHIA
S dizajnom Ghia bolo EA 47
svojho ¢asu najmédnejsim
autom.



NOSIC TECHNIKY

Tvar EA 48 eSte nebol finalny, ale
zodpovedal svojej dobe. Zadné

I A 4 8 kolesa mali jasne vyrazny odklon.

Odvratena revolucia

MODERNE CASY

Chrobak z roku 1953. InZinier
Gustav Mayer prvykrat skombinoval
predny pohon s nezavislym
zavesenim typu McPherson.

POLITICKY ZAMER

Cela predna cast nad polovicnym
motorom z Chrobaka sa dvihala
dohora. Minister hospodarstva
intervenoval proti vyrobe.

KTO ZACHRANOVAL
PROTOTYPY?
+Ked'som v roku 1952 zacinal
vo Volkswagene, boli pro-
totypy s karosériami od Pi-
ninfarinu u nas v pivnici. Mal
som byt svedkom toho, ako
ich zoSrotuju,” vysvetloval
Theodor Reckhorn, ktory sa
neskor stal veducim testov.
Len pod samotnym general-
nym riaditefom Heinrichom
Nordhoffom bolo postave-
nych 70 Stylistickych studii,
prototypov a nultych sérii

- a skoro polovica z nich
bola zni¢ena. V Sestdesia-
tych rokoch spisal Reckhorn
technické poziadavky na
nakladanie s prototypmi.

V nich vyzadoval ,v€asné za-
istenie oSetrenia prototypov
z doévodov ich neskorsieho
uloZenia v muzeu”. A skutoc-
ne sa vela z nich dochovalo
pre automobilové mizeum,
ktoré vo Wolfsburgu zalozil
neskorsi riaditel'Carl H. Hahn
v roku 1985. Aj auta z tychto
stranok patria z vacsej casti
muzeu VW, ¢iastocne su zo
zbierok ZeitHause v zabav-
nom parku Autostadt.

chadza z roku 1948. V tom roku
nakreslil navrhar Pininfarina
prvého potencidlneho nastupcu
Chrobaka, ktorého pod ozna-
cenim EA 41 v koncerne aj
vyrobili. Vznikli dva exemplare,
ktoré boli kompletne pripravené
na redlnu jazdu po ceste. EA

41 nebol posledny Pininfarinov
dizajn pre VW, ktory sa nedostal
do sériovej vyroby.

Svedok tych cias Theodor
Reckhorn hovori, ze Volkswagen
bol vtedy velmi strnuly. Veduci
vyskumu Rudolf Ringel mi na
navrh samonosnej karosérie
povedal: ,Musite sa postarat

o to, aby toto auto nepreslo!
VW musi mat chrbticovy ram!"
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spomina si Reckhorn, ktory ho
vSak uz vtedy nepocuval, ale
sledoval progresivne rieSenia.
Napriklad odstranenie nestast-
nej vykyvnej napravy, ktora sa
dostala aj do experimentalneho
auta EA 142, z ktorého mal
neskor vzniknut model VW 411.
Jedného dna sa EA 142 prevrhlo
v ostrej zakrute na testovacej
drahe VW pre zalomenie vy-
kyvnej napravy. Lahko zraneny
Reckhorn sa vyplazil zo zdemo-
lovaného skuSobného vozidla.
»Dokrival som spat. Ked to séf
videl, s ladovou tvarou povedal:
Ni¢ nehovorte. Vykyvna naprava
je mrtva!"

Az dodnes sa zachoval jeden
prototyp EA 142 a tiez EA 47,
ktorého vyvoj mal Reckhorn
prekazit. Vyzera ako ,,Chrobak,
ktorého si zobral do parady Kar-
mann-Ghia", a vskutku ma auto
elegantnu Ghia karosériu. V ¢ase
svojho vzniku v roku 1955 by
toto auto patrilo k Spicke. Lenze
vplyvni zakulisni technici Sepkali
do ucha Nordhoffovi slovi¢ko
»drahé". Vykyvna naprava so
samostatnymi napravnicami,
ako mal Mercedes 190! Samo-
nosna karoséria! VylepSeny
motor boxer v zadnej ¢asti! Co
to len bude stat? Nordhoff bol
na polovacke v Afrike a priamo
odtial projekt zastavil. Ludwig
Boehner, veduci technického
rozvoja VW, mal s projektom
velké oCakavania. KomfortnejSie
jazdné vlastnosti, citelne vyssia
hospodarnost s priestorom

(v porovnani s Chrobakom). Na
Boehnera, ktorého podpis bol
pod EA 47, neskor utocili mnohi
jeho kolegovia.

Skvelé auto mohol byt koncept
EA 48, ktory vo Volkswagene
vyvijal od roku 1953 inZinier
Heinrich Seibt. Do nemeckej
automobilky sa dostal z firmy
Gutbrod, ktora vyrabala mini-
auta a po vojne skrachovala. Ako
otec Superiora bol Seibt popisa-
nym listom, ktory pokracoval vo
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EA 97

Nejasnosti pred vyrobou
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LUXUS!
Toto ma byt novy Chrobak? Je to prilis velké! VW do Brasil vSak po strastiplnej puti EA 97 zacal vyrabat.

STYL

Mala, ale filigranska
pristrojovka. Podobne

ako v Karmann-Ghia Typ 34
je namiesto jedného
cifernika len rozeta.

SPOZNALI STE JU?
Preliacena a zaroven
vyduta kapota.
Pévodnou predlohou
bola vydarena

Simca 1000. ==
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AMERICA FIRST
Styl a rozmery prezradzaju, ze VW chcel s tymto modelom uspiet na trhu v USA.

EA 128

Ziadna lod nepride

JEDEN KUFOR VOJDE
Jeden urcite a mozno aj dva,
tri alebo Styri? EA 128, ¢i uz
limuzina, alebo Variant mali

okrem zadného batozinového
priestoru aj predny.

VLAJKOVA LOD
Sestvalec Porsche,
koZené caltinenie

a dizka 4,72 metra

- to uz nie je doverne
milé ludové auto.
Dodnes sa okrem
tohto Variantu
zachovala aj jedna
limuzina.

VW tam, kde v Gutbrode prestal.
Pri modeli EA 48 vyzerala zak-
ladna osnova takto: samonosna
karoséria, polovi¢ny motor
boxer z Chrobaka (dva valce, 600
kubikov) pred prednou napra-
vou, odklapacia celd predna
Cast auta smerom dohora. To
vSetko uz v roku 1953! K tomu
prisla uplna technicka revolucia.
Inzinier Gustav Mayer kombinuje
prvykrat eSte relativne nové
nezavislé zavesenie McPherson
s pohonom prednych kolies!
»Dostal som vtedy za svoju
inovaciu prémiu 50 mariek,"
prezradil Meyer (zosnuly v roku
2014) mierne usmevnu historku.
Nordhoff si nechal auto zase vy-
hovorit - teraz vsak tlak prisiel

z vysokej politiky. Spolkovy mi-
nister hospodarstva Ludwig Er-
hard nechal v roku 1955 pri kave
a konaku pozdravovat gene-
ralneho riaditela Nordhoffa od
Carla F. W. Borgwarda z Brém.
Minister mal obavy, Ze v auto-
mobilke Borgward v Brémach
strati pracu niekolko tisic za-
mestnancov, ak by jej modelom
Lloyd a Goliath zacal konkurovat
EA 48. Toto nebolo v zaujme ani
ministra, a ani Borgwarda. Len
tesne predtym sa EA 48, ktory
chcel Volkswagen sériovo na-
zvat VW 600, osvedcil v tajnych
skuskach. Napriek tomu nad
18-koriovym autom Nordhoff
zatiahol oponu. S maximalnou
rychlostou 80 km/h mohlo byt
malé auto (pozicionované pod
Chrobakom) az prili§ tspesné.
Argument, aby sa zachranila
vyroba Goliatha a Lloyda, bol uz
po Siestich rokoch bezpredmet-
ny. Skupina Borgward bola aj tak
v likvidacii.

V roku 1957 sa zacal projekt

EA 97, ktorého prvé nacrty sa
podobali na Chrobaka, ale boli
neuspesné. Potom dizajnovy Séf
VW Hartmut Engel na jednom

z prvych pocitacov zosnimal me-
racie body vtedy celkom nového
modelu Simca 1000 a vysled-

ky preniesol na vlastné auto.

Prototypy 39



Povodne nemalo byt moderne

stvarnené auto EA 97 vacsie nez
Simca a Chrobdk, ¢o sa akosi
nedarilo. Tak dostal Volkswagen

pekne zaoblené auto s karosé-
riou Karmann-Ghia, ktoré vsak s w -4

bolo prilis velké na nasledovnika Ded I C Ch ro ba ka S m e n o m
Chrobaka. Navyse tu uz bol VW
1500 Typ 3. Len par tyzdnov
pred planovanym nabehom
vyroby EA 97 vSetko stroskotalo
na otazkach o odbyte. ,Dnes je
nepredstavitelné, ze jednotlivé
oddelenia VW pracovali tak
nezavislo od seba, ale bolo to
tak," hovori Theodor Reckhorn

a smeje sa. Helmut Carli, vtedajsi
veduci projektu planovaného
nastupcu Chrobaka EA 158, do-
konca povedal: ,AzZ s prichodom
Golfu sa sme vo VW skutoéne
naucili vyrabat autd." Wolfsburg
sa snazil predat projekt EA 97 vo
vychodnom bloku, ale netspes-
ne. V rokoch 1966/1967 ho pre-
vzala spolo¢nost VW do Brasil.
Lisy a nastroje boli nalozené na
nakladnu lod. Uz sa ni¢ nemalo
pokazit. Az na fakt, ze naklad-

na lod'isla ku dnu. Rok nato sa
podarilo lod vyzdvihnut a auto
sa predsa len zacalo vyrabat ako
VW 1600 do Brasil.

RODINNA PODOBA
Ak poznate Pininfarinovu Lanciu Fulvia Coupé z roku 1962, je vSetko jasné...

B

VELKE OCI

Ked bratia Farinovci videli, ¢o
dal na prototyp Swiftu
dizajnovy $éf VW Hartmut
Engel, boli sklamani.

Dvojité svetlomety! Dio mio! INTERKONTINENTAL

. - . Vediici projektu Helmut Carli (vp.)
NEEIEmIE e r'1a ERIE v roku 1966 s kolegami z firmy Budd
EA 128 s posobivou dizkou 4,72 r pred karosériou Swiftu.

| L ]

L ® o -
metra, ktory so $iestimi miesta- - - A0 60 80 100 120 140 160
mi na sedenie, kozou, dizajnom ;
od Pininfarinu a dvojlitrovym
Sestvalcom Porsche umiestne-
nym vzadu vo verzii limuzina aj
Variant mieri priamo na americ-

ku konkurenciu ako Chevrolet SYMBOL DOBY

Corvair. Spdja ich vzduchom Obdiznikovy tachometer bol vtedy velmi médny. VW

chladeny motor vzadu. ,VW sa EA 158 Swift sa do vyroby nedostal, skonéil v roku 1968. DOMOV 0 50 rokov neskér.

vtedy e$te neodvazil vstipit do Helmut Carli a Swift vo Wolfsburgu.

vyssej triedy," povedal byvaly
$éf VW Carl. H. Hahn. Skoda,

omonam EA 276
Na slepej kolaji

ktory uz v podobe prototypu
mal optické a technické rieSenia
zrelé pre sériovu vyrobu.
NOVA DOBA Hoci je zdnesného pohladu akysi
nedokonceny a Ciastocne pokriteny, projekt EA 276 bol
dieta modernej doby s vyklopnym zadnym vekom
a dvojpriestorovou karosériou. Len vzduchom chladeny

motor vpredu bol uz prezitkom. Po nom uz prisiel Golf.
40  Prototypy
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Tvary a detaily VW 311 Spezial a prototypu Swift boli velmi podobné. Ved pochadzali od Pininfarinu.

311 SPEZIAL

Bella Figura pre Typ 3

4
s — ’

LAHKE LiNIE

Interiér nastupcu
Typu 3 sa vyznacuje
optickym pokojom,

ktory don vniesol

Pininfarina.

AKY POHLAD!
Kto hovori, Ze len Gina Lollobrigida vas méze zrazit
svojim pohladom? Napriek vSetkému zostal VW
311 Spezial len v jenom vydani.

EA 266 Prva
Piechova stopka

PROTI STENE Projekt EA 266 vyvinul Ferdinand
Piéch v Porsche. Motor pod podlahou sa prehrieval,
pri narazovych testoch v USA vybuchla nadrz

a ziadny dielec nebol zhodny s dielcami VW.

Kratko pred vyrobou dostalo auto stop.

Napokon pred nami stoji eSte
projekt EA 158, s projektovym
nazvom Swift, a elegantny 311
Spezial. Projektovy manazér
Helmut Carli, ktory vtedy posobil
ako prostrednik medzi vyvo-
jom a vyrobou, k nim hovori:

»Z USA nam dali jednoznacne

na znamost, ze by sme tam mali
nejaké peniaze aj minut, lebo

s Chrobakom sme ich tam len za-
rabali." Tak bola ¢ast objednavky
na prototyp Swift ako nasledov-
nika Chrobaka zadana americkej
firme Budd vo Filadelfii, ktora uz
v tom Case dokazala vyrabat pro-
totypy pomocou hlbokého taha-
nia kovu. Vozidla boli naplanova-
né aj ako nasledovnici vacsieho
brata, Typu 3, pod oznacenim
311 Spezial. Pininfarina nakreslil
verziu so splyvajicou zadnou
castou. ,Na pévodnom navrhu
tak nevyvalovala oci," ¢uduje sa
Carli, ked'si prezera prednu ¢ast
auta. S dvojitymi svetlometmi
posobi trocha neharmonicky.
Prave tato zmena pripomina
spor medzi bratmi Farinovca-

mi a Nordhoffom v roku 1966.
»Myslime si, ze auto tychto
rozmerov jednoducho neznesie
dvojité svetlomety,"” stazovali sa
Taliani Hartmutovi Engelovi ako
povodcovi optickej krivdy. ISlo
prave o toho Engela, ktorému
vysiel prilis velky Volkswagen
odvodeny z modelu Simca 1000.
Napokon prehrali obaja, lebo po
smrti Nordhoffa sa ujal vedenia
Kurt Lotz a ,bolo rychlo jasné,
ze EA 158, ktory bol uz sériovo
zrely, do vyroby nepojde”, hovori
Carli. Lotz favorizoval technic-
ky zdrZanlivejSie rieSenie EA
266. Elegantnejsi 311 Spezial
bol zavrhnuty a namiesto neho
presiel Typ 3 modernizaciou.
Helmut Carli sa od roku 1968
venoval inym projektom, ktoré
boli realizované pod inZiniermi
ako Hans-Georg Wenderroth
(ex-NSU). Jednym z nich bol aj
legendarny Golf. Celkom iné auto
ako Chrobak, ktoré oslnilo svet

a zabezpecilo modernu buduc-
nost znacke Volkswagen.
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Sebavedoma
soferka

Spevacka Celeste Buckingham (24) ma k autam
a sviznej jazde blizko. Rozhodne nie je typickou
Zenou za volantom, kedZe sa slovenské dialnice
neboji brazdit sama.

Text: Jana Homolova Foto: David Nemec, archiv C.B.

Napriek tvojmu nizkemu veku, si skiisena vodicka,
ktora ma za sebou uz aj nejaké preteky. Ako si sa

k tomu dostala?

Ked som Zila v USA, byvali tam rekreacné pretekarske
eventy mimo mesta na obrovskom ranci. Mohli sa
tam prihlasit amatéri. Bola to bezpecna trasa a jazdilo
sa civilnymi autami. Neslo o pretekarske, ale napriek
tomu kvalitné, rychle autd. Bola som Cerstva vodicka.
Prvy vodicak som si urobila v 16 rokoch za velkou mla-
kou. Chcela som sa v Soférovani zlepsit, zarover ma
to velmi bavilo, tak som sa parkrat prihlasila. Dokonca
som sa raz aj vyhrala. (Smiech.) Boli to vSak iné auta.
Mensie, mali 300-konové motory. Bol to uplne iny
druh jazdy.

Americky vodicak ti automaticky na Slovensku akcep- ‘
tovali alebo si musela skladat skisky aj u nas?

Cudzincom, ktori k nam chodia pracovat alebo na do-

volenku a pozi¢aju si auto, vodiCsky preukaz plati, ale

len do urcitého datumu. Ked'sa tento ¢as aj v mojom

pripade vycerpal, urobila som si slovensky vodicak.
Vtedy som mala asi 19 rokov.

Americké auta su v drvivej vacsine automaty, na
Slovensku musis robit skisky na vodi¢sky preukaz

s manualom. Ako si si na to zvykla, ak vobec?
Nastastie, ked som si urobila oficidlne vodicak v Ame-
rike, m&j tatino ma naucil jazdit aj manudlom. Prave
preto, ked som si robila vodi¢ak na Slovensku, zvladla
som to bez problémov. Musim vSak priznat, Ze je to uz
par rokov, ¢o som nejazdila na manual. VSetky auta,
ktord som doteraz na Slovensku mala, boli automaty.
Napriek tomu si myslim, Ze toto ¢lovek nikdy neza-
budne. S autami to viem a zaroven sa dokazem rychlo
a lahko prispOsobit.
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To znamena, Ze ti nerobi problém sadnut si do akého-
kolvek auta?

Nerobi, ten pocit Uplne zboZiujem. Nie som typickou
Zenou za volantom. Obc¢as som aj trosku rychlejsia, pre-
to pozdravujem vSetkych bratislavskych policajtov, ktori
ma uz zastavili. (Smiech.) Teraz vazne, priznavam, Ze za
volantom mi nechyba sebavedomie.

Aj si sa uz vyhovorila z pokuty?

Raz som sa z toho Uspesne vyhovorila. Aby som vSak
uviedla veci na pravu mieru, na Slovensku Soférujem asi
4 alebo 5 rokov a v priebehu ¢asu ma policajti zastavili
len zoparkrat. Som bezpelna Soférka.

Na koncerty jazdis sama alebo mas kolo seba servis
a l'udi, ktori ta odvezu?

Niekedy Soférujem ja, obCas sa striedam za volantom
s manazérom, inokedy sa zas spolu s celou kapelou
nechdm odviezt. Zavisi to od typu akcie. Osobne svoje
auto pouzivam najma vtedy, ked robim charitativnu
pracu. Prepojila som si Soférovanie s tym, ked jazdim
na navstevy do romskych osad, do detskych domovoyv,
skol, vtedy som Uplne bezne v aute sama.

Romske osady?

Ano, robim vela individualnych spoluprac, no zaroveri mam
svoju neziskovu organizaciu. Zalozila som ju pred rokom

a vdaka nej rozbieham viaceré projekty. Prave preto teraz
velmi vela cestujem najma na vychodné Slovensko. Minuly
rok sme zorganizovali prvy ro¢nik detského tabora pre
romske deti, ktoré museli splnit urcité podmienky, aby

sa tam mohli dostat. Styri dni tabora mali intenzivne nadu-

Rozhovor
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Je lepsie mat
odstup, na
chvilu zmiznut
a potom sa
vratit

Rozhovor

pany program plny novych informacii, vedomosti, ziskavali
nové zru¢nosti. Hlavna pointa bola praca s ich motivaciou,
snahou na sebe pracovat, zlepSovat sa. Chcem im zabez-
pecit lepSiu budicnost, aby nemuseli ostat v rodnom mes-
te, osade a tieZ na urditej financnej Grovni. Nas eventualny
ciel'je pre nich vybavit granty na vysoké Skoly. Mnohé

z tychto deti sa na vysoku Skolu sice ¢asto dostand, ale
nasledne nemaju Ziadne peniaze, aby sa mohli prestahovat
na internat a zacat Studovat. To je dovod, preco na vysoku
Skolu nenastupia, a to je obrovska Skoda. NaSou snahou je
vSetky potrebné zaleZitosti spojené s financiami Skoly vy-
riesit za nich. Kvoli tymto projektom teraz vela cestujem.
Casto na otocku absolvujem trasu Bratislava - Kezmarok.
Preto som vdacna za svoj Volkswagen Tiguan, ktory je pri
cestovani na dlhé trate velmi komfortny.

Co na tomto aute ocefujes najviac?

Je toho vela. Toto auto mi pri presunoch velmi poma-
ha, ma vybornu spotrebu, je to automat. Ma velkorysy
priestor na prepravu ludi, veci, no na druhej strane sa

s nim da zaparkovat hocikde v Bratislave, Co je zaklad.
(Smiech.) Zaroven ma mozstvo individualnych nastave-
ni, ktoré si m6zem upravit podla svojej potreby. Je pre
mna uplne idealne.

Hudbu pocuvas nahlas?

Samozrejme, hudbu mam pustenu poriadne nahlas.
Repraky v aute su vyborné, o je pre mia ako spevac-
ku Uplne idedlne. Pri Soférovani si spievam, pustam si
réznu hudbu, ale zd6raznujem, Ze sa nikdy nepozeram
na telefén. Volkswagen Tiguan, ako aj mnohé dalsie
modernejSie auta, ma funkciu Apple CarPlay. Staci, ked'
sa telefén prepoji kablom alebo cez bluetooth s autom
a nasledne uz vSetko vyriesi Siri. Potom sa uz mézem

s autom rozpravat, davat mu pokyny, aby poslalo SMS,
zavolalo, vyhladalo konkrétne miesto v navigacii, bez
toho, aby som sa dotkla displeja.
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Osobitne chcem v tomto aute vyzdvihnuit svietenie. Ti-
guan ma vela vymakanych atmosférickych svetiel, ktoré
sa daju nastavit podla vkusu a poZiadaviek pouZivatela.
Rovnako vyborné je aj vonkajsie svietenie. Toto auto

ma zaroven do detailu premyslené rézne bezpecnostné
prvky, o je pre zenu, ktora cestuje velakrat sama po
dialniciach ako ja, velmi podstatné.

Dala si svojmu Volkswagenu meno?

(Smiech.) Zatial nie, ale vSeobecne hovorim autam
baby, rozpravam sa s nim a ked nie¢o zvladneme, tak ho
pochvalim ¢i upokojim, ked'sa prilis staZzuje pri mojom
parkovani. (Smiech.) Toto auto ma velmi senzitivne
parkovacie senzory, o je velka vyhoda. Zatial som s nim
naozaj velmi spokojna. TeSim sa, ked' mam vyhovorku

Na prelome mdja,
juna by som chcela
dat von klip s novou
skladbou. Po rokoch
intenzivnej kariéry
som si povedala, ze
niekedy je menej viac

Rozhovor




s nim niekam vyrazit, ¢i je to cesta na 5 mindt od domu
alebo na 5 hodin na opacny koniec Slovenska.

Kvoli svojej nadacii naozaj vela cestujes.

Je s tym vela prace. Rozpisala som dlhodoby projekt,
ktory som davala schvalovat viacerym ludom z odboru
Skolstva. Je zaloZeny na spominanom tabore, ktory

by malo ro¢ne naplnit 100 deti z r6znych $kél. Po jeho
absolvovani s detmi pocas roka intenzivne komunikuju
moji animatori cez e-mailovy portal. Zaroven so svojim
timom rieSim terminy, kedy budeme do Skoly za detmi
cestovat. ZucCastiujeme sa tieZ na festivale v Kezmarku,
kde sme organizovali aj nds prvy tadbor. Ide o remeselny
festival, ktory sa kona v juli. Deti z celého Slovenska tam
prezentuju svoju pracu aj to, ¢o sa ucia v Skole, a verej-
nost ich ma takymto sp6sobom moznost podporit.

Co ta k tomu priviedlo alebo kto ta pri praci so znevy-
hodnenymi detmi inSpiroval?

Jedna skveld pani, ktora je riaditelkou Sukromnej od-
bornej Skoly Biela voda v KeZmarku. Pozname sa uz par
rokov a ona je pre mna hrdinka, vzor. Je to ¢lovek, ktory
sa cely Zivot venuje tymto detom. Zaroven organizuje
obrovsky remeselny festival, ktory som spominala.
Nasa spolupraca sa zacala prave tymto festivalom, kam
ma pozvala. Na zaklade toho sa medzi nami vytvorili
priatelské vztahy. Toto bol impulz na zalozenie vlast-
nej neziskovej organizacie. Som ambasadorkou alebo
podporovatelkou réznych inych projektov alebo inych
existujucich naddcii, ale k tomuto napadu som chcela
prispiet svojou pracou a tiez poziciou. Myslim, ze ludia,
ktori maju vSeobecnu pozornost, mali by ju otacat na
veci, ktoré su ddlezitejSie ako vzhlad, spev a pod. Zaro-
ven ma k pomoci slabsim od malicka viedli moji rodicia.
Ti sa filantropii venovali davno predtym, ako sme sa so
sestrou narodili, preto sme od detstva naucené roz-
myslat nad tym, ako sa zapajat do komunitnych aktivit
a premyslat, ako pomoct a podporit fudi. Samozrejme
nielen financ¢ne, ale aj vnatorne.

Ako je to s tvojim Studiom a kariérou v Amerike?

Dva roky som v poslednom ro¢niku bakaldrskeho $tudia.
KedZe som sa popri praci nestihala skole venovat, dala
som si odklad. Premyslam vsak, ze $kolu tento rok
dokon¢im. Co sa prace v Amerike tyka, tej som sa trosku
vyhybala, pretoze som si povedala, Ze si potrebujem
oddychnut. Mala som zdravotné problémy, bola som
vycerpana. Ako momentalne vidiet, vela nevystupu-
jem, ale je to zdmer. Teraz som po 6smich rokoch svojej
kariéry viac ako tyzden doma. Pre mia je to vynimocné,
pretoze mézem oddychovat, vymyslat nové skladby,
projekty, na ¢as som odlozila aj cestovanie, ¢o sa vzhla-
dom na epidémiu koronavirusu ukazalo ako rozumné.

Pokojnejsi rezim mi aktualne velmi vyhovuje.

A ¢o tvoje hudobné plany?

Zacala som pracovat na novych skladbach, ale zatial
neviem, i z toho bude album alebo EP-cko. Na prelome
maja, juna by som chcela dat von klip s novou sklad-
bou. Po rokoch intenzivnej kariéry som si povedala, ze
niekedy je menej viac. Je lepSie mat odstup, na chvilu
zmiznat a potom sa vratit. Svoju buducnost si viak
planujem stale.

Sledujes SuperStar, ktora ta v minulosti vystrelila na
vyslinie?

Ano, lebo tam sutazia dvaja moji kamarati a som zve-
dava, ako sa im bude darit. A zaroven to sledujem kvéli
Monike Bagarovej, ktord je tam krasna a doslova ziari,
kedze sa z nej o chvilu stane mamina.

Davala si svojim kamaratom v sutazi nejaké rady?
Obaja su skuseni spevaci, ziadne moje rady nepotrebo-
vali. Varovala som ich len pred niektorymi vecami. Na-
priklad, aby nebrali porotu prilis vazne. Napriek tomu,
Ze ich nazor jednoznacne plati, je to len Sou. Sama som
mala moznost byt poroktyrfiou v sutazi X-Factor, no
zacinala som v SuperStar ako 15-ro¢na a nemala vébec
$ajnu, ¢o to znamenad vystupovat v televizii. Dnes som
uZ mudrejSia, preto som kamosSom davala rady tykajice
sa najma samotnej Sou.

S odstupom casu tuto skisenost nelutujes?

Vébec nie, ale ak by som mala dcéru, tak by som ju do
sutaze v 15 rokoch nepustila. Idedlny vek je 17 - 18
rokov, ale takto skoro nie. Myslim si, ze v takom nizkom
veku je tato sutaz velmi narocna na psychiku a jedno,
¢iide o chlapca alebo dievca. Je to stres a mlady ¢lovek
celkom nerozumie, ¢o sa v zakulisi deje, ako to funguje.
To je moja jedina rada. Aj moja mama dnes hovori presne
to isté. Napriek vSetkému nic z toho nelutujem. V tom
¢ase som bola sebavedomé decko, no napriek tomu som
brala niektoré komentare velmi vazne. Vnimala som ich
dokonca ako urazky alebo podpasovky. Niekedy mozno
zaslUZene, niekedy nie... Nasledne som si vSak myslela,
Ze zo mna nic¢ nebude, Ze mam vsetko vzdat. Len vdaka
mamine a producentovi, ktory to so mou po sutazi chcel
skusit, som v sebe nasla motivaciu a stala sa spevackou.

Celkom na zaver ti musim povedat, Ze v porovnani s mi-
nulostou mas teraz excelentnu slovencinu.

Zlepsilo sa to vdaka mojim dvom ceskym exfrajerom.
(Smiech.) Ked som s nimi chodila a oni rozpravali po Ces-
ky, chcela som si slovencinu zachovat. Teraz so vSetkou
vaznostou priznavam, 7e pri Cechoch sa moja slovencina
zlepSila. Ale v kazdom pripade, dakujem.
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Novi
ambasadori

Pani, vitajte medzi nami, prajeme vam vela Stastnych
kilometrov. Medzi ambasadorov znacky Volkswagen sa
len nedavno pridal talentovany huslista Filip Jancik

a nad$enec motor$portu Stevo Eisele.

Vsetkych fanusikov motoSportu a F1 zvlast z komentator-
ského kresla pravidelne zdravi Stevo Eisele. Stevo za¢inal ako
radiovy komentator Sportu, nasledne pracoval ako moderator
a redaktor v jednej z najvacsich slovenskych televizii. V su-
Casnosti je uz oblibenym komentatorom, ktory sprevadza
nielen vSetkych nadSencov ,kralovnej motoSportu”, ale tiez
futbalovych fanusikov eurépskej Ligy majstrov. No pozor,
praca komentatora F1 nie je prechddzka ruzovou zahradou.
Pre ¢asové posuny je Stevo ¢asto v §tidiu v skorych rannych
alebo neskorych vecernych hodinach. Jeho nadsenie pre F1
sa véak neodohrava len v §tidiu za mikrofénom. Stevo totiz
pravidelne cestuje naprieC svetom, vdaka ¢omu zasobuje

Mlady, UspeSny a mimoriadne talentovany. Re¢ nemoze byt

o nikom inom ako o slovenskom supertalente - huslistovi
Filipovi Jancikovi. Rodeny Popradcan zijuci vo Viedni pritom
najskor zozal slavu v zahranici. Jeho Uspesnu kariéru odstar-
tovala trochu netradi¢na navsteva USA, pocas ktorej Filip hral
na ulici, vdaka comu ziskal spolupracu s popstar Avril Lavigne.
Odvtedy Filip svoje majstrovstvo predviedol vo viacerych

48

krajinach sveta, medzi ktoré patria napr. Skandinavske krajiny,
Nemecko, Madarsko, ale tieZ vzdialenejsi Singapur a exotickej-
§i Kuvajt. Uspesny koncert odohral aj po boku slavneho Karla
Gotta. Repertoar ma naozaj Siroky a okrem klasickej hudby
vam zahrd atraktivne moderné a napinavé filmové skladby.

K vynimocnym fudom patria vynimocné autd, a preto si Filip
na svojich cestach uziva Volkswagen T-Cross. A ¢o viac, moz-
no nas raz Filip prekvapi Specidlnym playlistom do auta.

IG followers: 23,1-tis.

FB fans: 8,6-tis.

svojich fanusikov na Instagrame a Facebooku fotkami a za-
ujimavostami z Velkych cien F1. Cestovatelské sny si naplifia
aj so svojou manzelkou Silviou. Co ste mozno nevedeli, na
Stevovom YouTube kanali tiez najdete pravidelnt talkshow
EisKing, rubriku Pitstop a rozne iné podcasty a zdkulisné videa
zo sveta motosportu. Pri svojich presunoch (nielen) na letiska
a spat domov mu dopomaha aj nas Volskwagen Arteon.

IG followers: 16,9-tis.

FB fans: 5,7-tis.

YT subscribers: 8,17-tis.
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Rodiny a

hodnikatelia
ho budu milovat

Piata generacia Volkswagenu Caddy do
segmentu prinasa mnozstvo novatorskych
rieSeni. Technoldgie i interiér si pozical

z najnovsieho Golfu, ,,osobakom” sa vdaka
novej platforme vyrovna aj komfortom.

Text: Filip Kadlecik Foto: Volkswagen

Autosalon

Dizajnovy
generacny
posun sa
uskutocnil
spravnym
smerom.



Znacka Volkswagen Uzitkové vozidla svetu pred-
stavila piatu generaciu modelu Caddy a my sme
pri tom nechybali. Za ostatné desatrocia sa uz
vyrobilo viac nez 3 miliény kusov tohto popular-
neho vozidla. Poslednych 17 rokov sa predavalo
iba s evoluénymi zmenami, technicky zaklad bol
v podstate stale rovnaky. To uz dnes neplati.

Novy Caddy teraz stoji na platforme MQB, z ktorej
by mali profitovat nielen jazdné vlastnosti, ale aj
samotni pasazieri ¢i v tomto pripade naklad. Na
prvy pohlad tak moZno nevyzera, no kompaktny
,UZitkac" je uplne novy. Od podlahy.

Progresivny styl

Pri automobiloch, ktoré sa vyborne predavaju aj
na sklonku svojho genera¢ného cyklu, to tak ¢asto
byva. Dizajnéri sa vyhraju s interiérom a exteriér

elegantne prispdsobia poziadavkam doby. Presne
to do bodky plati o piatom Caddym. Novinka ma
Smrnc, do vyraznejSich experimentov sa vak
nepusta.

Predna Cast, profil i zadok zakladnymi ¢rtami pri-
pominaju Stvrtd generaciu, ktora dodnes vyzera

k svetu. V skuto¢nosti s vSak iné. Ako sme sa
dozvedeli pocas prezentacie, Ziadna Cast karosérie
nového Caddy nie je prebratd z jeho predchodcu.
Nas Zivy dojem toto tvrdenie len potvrdzuje, auto
vyzera progresivne, moderne a evokuje techno-
logicku vyspelost. Dizajnovy generacny posun sa
uskutocnil spravnym smerom.

Paci sa nam motiv, ktory VW vyuzil na spodnu Cast
naraznika svojej novinky - do istej miery pripomina
dizajn modelov rodiny I.D., o iba potvrdzuje jeho
aktudlnost a pripravenost aj na dobu elektricku.
Predné svetld mo6zu byt vybavené technoldgiou
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Patmiestny Caddy ponukne vzadu viac
miesta nez v minulosti, auto je
dokonca mozné vybavit aj tretim
radom sedadiel. V takom pripade vsak
treba ratat s tym, Ze batozZinovy
priestor uz bude slazit maximalne na
prepravu niekolkych kufrov palubnych
rozmerov. Pozitivom je, Ze aj sedem-
miestna verzia moze byt prakticka pri
patmiestnom usporiadani kabiny.
Sieste a siedme sedadlo sa da lahko
zlozit a vtedy nebudi prekazat - ich
operadla totiz presne licuji s dnom
batoZinového priestoru

Autosalon

Do bezného Caddy po novom
zmestite paletu aj naprie¢, do
verzie Caddy Maxi s razvorom

predizenym o0 215 mm sa
dokonca zmestia az dve, ten
totiz ponikne maximalnu
prepravnu kapacitu na urovni
styroch kubickych metrov




full-LED, ked okrem vyborného svetelného
vykonu aj putaju dizajnom. V zakladnej verzii
su jednoduchsie a miesto vybojky sa spolie-
haju na klasické paraboly.

Profil sa na prvy pohlad menil najmenej, za-
chovany je aj charakteristicky tvar zadnych
okien. Pravdou v3ak je, Ze bocné plechy
zdobia vyraznejsie prelisy. Zadnu Cast menia
najma koncové svetld, tie su taktiez diodové
a okrem svetelnej funkcie plnia aj aerody-
namicku. Ako celok pésobi novy Caddy tak,
ako by ste od neho ocCakavali - solidne, ele-
gantne, no zaroven napadito a progresivne.
Pri vozidle tejto kategorie je dolezitd hra

s Cislami. Novy Caddy teraz v Standardnej
verzii meria 4 501 mm, ¢o predstavuje
narast o 93 mm v porovnani s predchod-
com. Vdaka prechodu na MQB platformu sa
zvacsil i razvor, ktory dosahuje 2 755 mm
(+73 mm). Na vySku meria piata genera-

cia 0 25 mm menej (1 797 mm), Sirka zasa
narastla na cifru 1 855 mm (bez vonkajsich
spatnych zrkadiel), ¢o znamenad plus 62 mm
v porovnani s minulostou.

VAcsi priestor, viac technolagii,
viac Golfu

Rast vonkajsich rozmerov by sa logicky mal
premietnut do bohatSej priestorovej ponuky
vnutri a nateraz sa zda, Ze to tak bude.
Sirka nakladného priestoru vnitri vzrastla
0 50 mm na 1 606 mm, totozne sa zvac-
Sila aj Sirka medzi vnutornymi blatnikmi,
kde sa teraz najde az 1 230 mm priestoru.
Okrem toho bude mat vodi¢ do nakladného
priestoru aj lepsi pristup, Sirka otvoru dveri
za zvadsila o 51 mm.

Do bezného Caddyho po novom zmestite
paletu aj naprie¢, do verzie Caddy Maxi

s razvorom predizenym o 215 mm sa
dokonca zmestia az dve, ten totiz ponukne
maximalnu prepravnu kapacitu na urovni
Styroch kubickych metrov. Pri Caddy Maxi
je dolezité spomendut aj fakt, Zze vacsia je

aj Sirka bo¢nych posuvnych dveri, ktora zo
701 mm vyrazne poskocila na 840 mm.
ZvacSenie razvoru sa pozitivne prejavi nielen
v Cisto uzitkovych verziach, ale aj vo varian-
toch, ktoré st urcené na prevoz oséb.

Iné vozidla v tomto segmente sa s Cad-
dym jednoznacne nemd&zu porovnavat na
poli asisten¢nych systémov a palubnych

technologii. Novinka prichadza s digitalnym
kokpitom zlozenym z virtualneho pristro-
jového Stitu a niekolkych variantov doty-
kovych displejov s najnovsim koncernovym
infotainmentom. Mnozstvo funkcii stratilo
svoje tlacidld, no dotykom ich mézte ovla-
dat umne. Plati to napriklad aj o klimatizacii
a nastavovani hlasitosti, ktoré intuitivne
regulujete na jednej dotykovej ploche. Paci
sa nam aj pritomnost vyhrievania ¢elného
skla, cez zimu ho nebude treba namahavo
Cistit od namrazy.

Caddy ma 19 asistencnych systémov,
pricom 6 z nich je Uplne novych. Vacsiu
Cast z tohto balika zahfna tzv. Travel Assist,
ktory umoznuje pokrodild automatizaciu
jazdy na dialnici. Nie, Caddy za vas eSte
Soférovat nebude, no bude na vas nonstop
davat pozor prostrednictvom adaptivneho
tempomatu v celom rychlostnom spektre,
monitorovania mrtveho uhla ¢i napriklad
oblibeného asistenta na jazdu v jazdnom
pruhu.

Caddy m3, z hladiska architektury interiéru,
mnozstvo spolo¢ného s 6smou generdciou
Golfu. Plati, Ze kabina Uzitkového vozidla sa
na 6smu generaciu wolfsburského bestsel-
leru podobd hned na prvy pohlad. Ma vsak
viaceré Sikovné vychytavky, ktoré mu moéze
zavidiet aj samotny Golf. Za vSetky spome-
nieme napriklad odkladacie priestory integ-
rované po celej dizke palubovky, ktoré uréite
oceni nejeden profesionalny vodi¢. Soféri

z povolania sa urcite poteSia aj moznej opcii
v podobe sedadiel s AGR certifikaciou.

Nové rozlozenie vybavovych
stupnov

Jednotlivé stupne i oznacenia linii vybavy
osobnych verzii boli redefinované. Zaklad
teraz tvori verzia Caddy; nad fiou figuru-

je bohatsie vybavena linia Life a ponuku
zakoncuje zvlast uslachtila vybava Style.
Vsetky tri su ovela lepSie vybavené ako
zodpovedajuci predchodcovia. Caddy Cargo
moze mat na Zelanie zadné dvere bez okna
(lepSia ochrana), k novym prvkom sériovej
vybavy tejto UZitkovej verzie patri elektrické
ovladanie okien vpredu, elektricky nasta-
vitelné vonkajsSie spatné zrkadla, elektricka
parkovacia brzda s funkciou Auto Hold, nové

Zadnu cast menia naj-
ma koncové svetla,

tie su taktiez diodové
a okrem svetelnej
funkcie plnia aj
aerodynamicku
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svetlomety H7 a osvetlenie zadnej evidenc¢-
nej tabulky z LED. Novym prvkom v ponuke
su volitelné laktové opierky na sedadlach.

Kombi a osobné verzie Caddy maju Standard-
ne multifunkény volant, posuvné bo¢né dvere
na obidvoch stranach, radio s dotykovym
displejom 16,5 cm a systém rozpoznavania
Unavy vodica. Od linie Life ma novy Caddy na-
vyse napriklad 16-palcové disky kolies z lahkej
zliatiny, manualnu klimatizaciu, systém infota-
inmentu s obrazovkou 21 cm, sklopné stoliky
na zadnej strane operadiel prednych sedadiel,
pozdiZne lidty stre$ného nosica, narazniky la-
kované vo farbe karosérie, elektricky sklopné
vonkajsie spatné zrkad|a, stredovu konzolu

s laktovymi opierkami a bedrové opierky na
prednych sedadlach.

Kto sa rozhodne pre liniu Style, dostane
Caddy so 17-palcovymi diskmi z lahkej
zliatiny, dostupné pritom na Zelanie budu aj
18-palcové. Vo vybave budu aj LED svetlo-
mety, zadné skupinové svetld z LED, par-
kovacie senzory ParkPilot (vpredu a vzadu),
strieborné liSty streSného nosica a komplet
chrémovych prvkov na karosérii. V interiéri
ma Caddy Style sériovo koZzeny multifunkc-
ny volant, automaticku klimatizaciu Air Care
Climatronic, App-Connect, digitalny zdru-
Zeny pristroj a potahy sedadiel zo Stylového
materialu ArtVelours.
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Vrcholom ponuky je TGI

Poziciu Spicky portfolia pohonnych jedno-
tiek bude tvorit Stvorvalec 1.5 TGl spalujuci
stlaceny zemny plyn CNG. Tento motor je
ladeny na 96 kW (130 k) urceny pre dlhy
razvor. O benzinovy pohon sa tu postara
1.5 TSI's vykonom 84 kW (116 k).

Znacka Volkswagen UZitkové vozidla bude
novy Caddy predavat s troma najmoder-
nejsimi turbodieslami 2.0 TDI s vykonmi
od 55 kW (75 k) do 90 kW (122 k). VSetky
pohonné jednotky nového Caddyho maju
filter pevnych Castic, dieselové si okrem
toho vybavené dvojstupfiovym systémom
vstrekovania AdBlue (Twindosing) s dvoma
katalyzatormi SCR. K zvySenej efektivite
prispieva aj novy dizajn karosérie. Koefi-
cient aerodynamického odporu sa podarilo
znizit na 0,30 (predchodca: 0,33), ¢im je
novy Caddy vzorom v tomto segmente
vozidiel.

Volkswagenu Caddy hrd v porovnani so
supermi do karat fakt, Ze Caddy nedisponuje
trojvalcovym motorom. Stvorvalec 1.5 TSI
by mohol byt zaujimavou volbou pre ludi,
ktori nepotrebuju siahat po naftiaku alebo
nemaju kde tankovat CNG. Nakoniec treba
dodat, Ze do ponuky s najvacsou pravdepo-
dobnostou zamieri aj plug-in hybrid, ktory
by mohol zaujat poziciu najvykonnejsieho
pohonného ustrojenstva.

Preco je nova generacia
motorov TDI taka cista?

Rovnako inovativne ako asistencné systé-
my su aj nové Stvorvalcové motory modelu
Caddy. Ide o agregaty novej generacie,
ktoré su vsetky vybavené filtrom pevnych
¢astic a u3 teraz spiiajti emisné normy Euro
6 platné od roku 2021. Turbodiesle TDI

s objemom 2,0 litra, pokryvajtce vykonové
pasmo od 55 kW (75 k) do 90 kW (122 k),

su okrem toho vybavené novym systémom
Twindosing, vyuzivajlicim az dva katalyza-
tory SCR a navyse aj zdvojené vstrekovanie
AdBlue. Tym sa podarilo vyrazne znizit
emisie oxidov dusika (NOx) v porovnani

s predchadzajicim Caddym. Vdaka tomu
motory TDI celosvetovo patria k najcistej-
Sim naftovym motorom.

V porovnani s konkurenciou ma Caddy ne-
spornu vyhodu aj v tom, Ze ponuka systém
pohonu 4Motion. To sa nezmeni ani v piatej
generacii, teraz sa vsak bude kombinovat
iba so Seststupfiovym manualom. Na sveto-
vej premiére ndm VW ukazal aj oplastovanu
verziu Caddy Pan Americana, ktora je pre
pohon v$etkych kolies idedlnym adeptom.

Predaj na Slovensku by sa mal predbezne
spustit v priebehu $tvrtého kvartalu roka
2020. D4 sa oc¢akavat, Ze rodina Caddy sa
eSte rozrastie o dalSich ¢lenov. Na svetovej




prezentdcii sme okrem zakladného Cad-
dyho mohli vidiet aj varianty Caddy Maxi,
Caddy Pan Americana ¢i Vision Caddy, ktory
predznamenaval Sportovo ladenu verziu.
Ratat treba aj s PHEV a mild-hybridmi Ci
kempovacim modelom, tie vSak na scénu
pridu neskor.

Uz na zaklade prvého osobného zoznamenia
mozno povedat, Ze piata generacia Caddyho
bude hit. Pre jeho inovativny pristup k prak-
tickej stranke automobilu ho budu milovat
podnikatelia, Zivnostnici, ale aj rodiny. Bude
bezpecnejsi, komfortnejsi a eSte praktickejsi.

Na zlych cestach ¢i v lahkom
teréne by novy Caddy mohol
byt suverénnejsi aj vdaka
prechodu na platformu MQB
a s tym stvisiacou zmenou na
zadnej naprave. Listové
pruziny by ste tam uz hladali
marne, pracovat tam uz budu
iba vinuté. Zadna os je stale
tuha, no je zavesena na
pozdiznych ramenach, o lepsie
jazdné vlastnosti by sa mala
zaslazit panhardska zrd.
Vpredu je klasicky McPherson

Tieto asistencné systémy
este ziadny Caddy nemal:

Travel Assist sa stara o automatizovanu jazdu druhej trovne.

ACC s funkciou Stop & Go je adaptivny tempomat, ktory vas v kom-
binacii so samocinnou prevodovkou cez kolonu prevezie Gplne sam.

Trailer Assist vodi¢ovi pomoze pri manévrovani s privesom.
Asistent pre zmenu jazdného pruhu aktivne sleduje priestor za
vozidlom do vzdialenosti niekolkych desiatok metrov.

Asistent pre vyparkovanie sa postara o to, aby ste sa lahko dostali
aj z komplikovanej situacie pri parkovani.

Emergency Assist sluzi na asistované automatické zastavenie v ni-
dzovej situdcii, napriklad pri zdravotnom kolapse vodica.

Autosalén
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/Zapalen
pre T-Cross

Nikto nepozna T-Cross tak dobre ako David Thiele

a Bea Schulz. On je veduici projektu a od prvej chvile
zodpovedny za novy model SUV znacky Volkswagen.
Ona je produktova trénerka a poskytuje produktovym
trénerom vo vsetkych krajinach najdolezitejsie
informacie k novym vozidlam. Experti na T-Cross nam
ukazu svoje osobné highlights vozidla.

Text: Benjamin Seibring Foto: Ramon Haindl
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ala taka velka ako niekolko futba-

lovych ihrisk - roletové dvere na

vietkych stranach, za ktorymi sa
skryvaju vysoko technologické dielne. Tré-
nerky a tréneri pre servis, produkt a techniku
zo vSetkych Statov sveta sa tu stretavaju vo
Volkswagen Academy Sales & Service, aby sa
vo workshopoch ¢o najpodrobnejsie zoznamili
s funkciami a technol6giami novych modelov
a stali sa sucastou rodiny Volkswagen. Vozidla
sa tu demontujy, jednotlivé komponenty
rozoberu a detailne prehliadnu. Nadobudnuté
poznatky si potom Skoleni Specialisti odnasaju
do svojich domovskych krajin.
»Tu vo Wolfsburgu sme odkazani na efekt
multiplikdtorov a pripravujeme trénerov
z kazdej krajiny. Poskytneme im vietky
informacie k nasim novym vozidlam - vetko
doélezité od predaja po servis, teda od pozicie
na trhu cez dizajn a ovladanie az po techniku
a opravy,” hovori produktova trénerka Bea
Schulz. Je ¢lenkou medzinarodného timu
produktovych trénerov, ktori pri uvadza-
ni noviniek a modernizaciach organizuju

prislusné tréningy. Teraz je témou Academy
model T-Cross doplifajtci rodinu SUV znacky
Volkswagen v segmente malych automobi-
lov. ,Robustny, maskulinny, sebavedomy -
vyzera skoro ako maly Touareg," hovori David
Thiele, veduci projektu pre oblast marketingu
a odbytu modelu T-Cross. ,Sprevadzal som
ho od prvej produktovej idey az po uvedenie
na trh."” David Thiele dostal od ¢lena predsta-
venstva pre predaj za ulohu vytvorit kon-
cepciu nového modelu v segmente malych
automobilov. ,Po niekolkych tyzdnoch bola
hotova zékladnd koncepcia s najdélezitejsSimi
vlastnostami vozidla. Po menej ako dvoch
mesiacoch predstavenstvo poverilo projekto-
vy tim vyvojom," spomina Thiele. Bea Schulz
a on su hrdi na to, ¢o dosiahli, a ukazu nam,
Co robi T-Cross takym vynimoc¢nym.

NajlepsSie znamky v oblasti
bezpecnosti

Nedavno T-Cross exceloval pri renomovanom
bezpe&nostnom teste Euro NCAP' (European
New Car Assessment Programme). Nezavisla

Ako produktova trénerka Bea Schulz
dokonale pozna vsetky novinky.
Kariéra 38-rocnej expertky znacky
Volkswagen sa zacala eSte v roku
1997. Teraz organizuje medzinarodné
Skolenia v Academy Sales & Service

- aj pre T-Cross

Technologia 57



,T-Cross absolvoval
bezpecnostny test
Euro NCAP' vo
vSetkych
kategodriach

S Najvyssim
hodnotenim.
Automobil sme
tazko mohli urobit
este bezpecnejsi.”

David Thiele

"https://www.euroncap.com/de/results/vw/t-cross/35883 =

Vystrazny LED senzor
mitveho uhla vo vonkajSom
spatnom zrkadle, displej
infotainmentu

s uhloprieckou 20,3 cm
arozhrania USB - T-Cross je
vybaveny najmodernejSou
technikou
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testovacia organizacia udelila kompaktné-
mu SUV vo vsetkych kategdriach najvyssie
hodnotenie. Inovativny model teda vyhovuje
vysokym bezpecnostnym narokom. ,,Pri
tychto testoch sa hodnotia aktivne a pa-
sivne bezpecnostné prvky. Aby sme dostali
vyslednych pat hviezdiciek, museli sme pat
hviezdiciek dosiahnut okrem iného pri ochra-
ne posadky, ochrane chodcov a pri aktivnych
bezpecfnostnych systémoch,” hovori Thiele.
»Najvaésou vyzvou bolo vyrobit komplexné
asistenéné systémy za dostupnu cenu.”

Asistencné

systémy sériovo

T-Cross vo farbe Energetic Orange Metallic
pritahuje na seba vSetky pohlady. S tym
suhlasia aj obidvaja produktovi exper-

ti a zdGraznuju, Ze v karosérii sa skryva
mnozstvo bezpecnostnych technologii.
«Tieto prvky boli doteraz vyhradené vyssim
triedam vozidiel. T-Cross teraz poskytuje
vysoku mieru ochrany a komfortu uz za niz-
ku cenu,” argumentuje Bea Schulz. Okrem
sustavy airbagov a bezpec¢nostnych pasov




Osobny favorit pre
Davida Thieleho:
operadlo sedadla
spolujazdca sa od
strednej linie vybavy
da sklopit dopredu.
Vdaka tomu sa do
kabiny bez problémov
zmestia predmety

s dizkou do 2,40
metra

robia najmd asistencné systémy T-Cross
jednym z najbezpecnejsich automobilov

vo svojej triede. ,Vyvoj nového vozidla je
vzdy aj témou evolucie," vysvetluje Thiele.
,Tak méZeme v kazdom novom modelovom
rade ponuknut aj nové systémy. Pri celkovej
koncepcii modelu T-Cross bolo pre nas do-
lezité, aby sme nasadili akcenty uz v sériovej
vybave.”

Produktovi experti sa usadia v kabine
modelu T-Cross. Po prehliadnuti kokpitu
Bea Schulz hovori: ,Ked si niekto objedna
T-Cross, bez ohladu na liniu vybavy sa mo6ze
spolahnut, Ze dostane pohodiné vozidlo.”
Systém monitorovania premavky pred
vozidlom Front Assist s rozpoznavanim
cyklistov a chodcov a funkciou nudzového
brzdenia City Brake, asistent rozjazdu do
kopca a systém na proaktivnu ochranu po-
sadky su Standardom. ,Posledny menovany
prvok pri hroziacom riziku nehody dokonca
automaticky zavrie okna a napne bezpec-
nostné pasy,” vysvetluje Thiele. K tomu ma
vozidlo asistenta pre zmenu jazdného pruhu
Blind Spot Detection a s nim aj asistenta pre
vyparkovanie. ,No T-Cross toho dokaze eSte
viac. Objednat sa da systém na rozpozna-
vanie Unavy vodica, parkovaci asistent Park
Assist a adaptivny tempomat ACC (Adap-
tive Cruise Control) s radarovym senzorom,
ktory automaticky spomaluje a zrychluje
vozidlo," dodava Thiele.

Vsestrannost v kompaktnom
formate

Interiér je v tejto triede vozidiel jedinecny.
David Thiele hovori: ,Vo svojom segmen-

te ma T-Cross celkom svojbytné vyrazové
prostriedky dizajnu. Jeho hranaty tvar
zabezpecuje pozoruhodny objem batozino-
vého priestoru a dostato¢nu vnutornu vysku
aj na zadnych sedadlach.” Model SUV ma
dizku takmer 4,11 metra a vysku 1,58 metra.
Razvor je v pomere k dizke velmi velky - ¢o

David Thiele je jedenast rokom zamestnancom
automobilky Volkswagen. Ako projektovy
veduci pre oblast marketingu a predaja
38-rocny expert sprevadzal T-Cross od prvej
koncepcie az po spustenie predaja

prospieva priestorovej ponuke. ,Kltcovou
témou bola pre nas flexibilita. To sa preja-
vuje nielen pri velkorysosti interiéru. Zadna
lavica je posuvna, takze objem batoZinového
priestoru sa da menit podla potreby. Od
strednej linie vybavy sa da operadlo sedadla
spolujazdca sklopit dopredu. Potom sa do
kabiny zmesti aj polica na knihy dlha 2,40
metra,” vysvetluje Thiele.

Viditelné a skryté technické
lahodky

Bea Schulz stla¢i gombik Startéra, ¢im sa
rozsvietia svetlomety a jasne osvietia proti-
[ahld stenu. ,T-Cross ma sériové halogénové
svetlomety a denné svetla z LED v prednom
narazniku. Volitelné su LED svetlomety

s markantnou svetelnou grafikou. To isté pla-
ti pre zadné svetla z LED, ktoré st napadnym
atraktivnym prvkom," konstatuje Bea Schulz.
. Po celej Sirke dveri batoZinového priestoru
sa tiahne charakteristicky ¢erveny reflexny
pas, lemovany ¢iernym ramom, ktory tvori
podobne ako markantna predna cast vyrazny
rozliSovaci prvok."

Ale T-Cross obsahuje aj skryté inovacie.
LAsistentné systémy potrebuju vela senzorov
na vozidle a v hom," vysvetluje David Thiele.
.T-Cross ma svetelny a dazdovy senzor na
automatické ovladanie osvetlenia a stieracov.
Kamera v prednom okne pozoruje cestu pre
Lane Assist. Za logom Volkswagen na maske
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chladica je radarovy senzor so strednym
dosahom pre adaptivny tempomat ACC
(Adaptive Cruise Control). Pouzitie tychto
systémov robi z modelu T-Cross jeden z naj-
bezpecnejsich modelov svojej triedy.”

Digitalny kokpit a novy volant
pre T-Cross

Potom experti prehliadaju pristrojovy panel.
.PouZité technoldégie na zuslachtenie pro-
duktu (In-Mould-Labeling [IML]) umoziuju
preniest narocné vzory v rozli¢nych farbach
na komplexny tvar obkladu pristrojového
panelu - a to dokonale ostré," hovori David
Thiele. T-Cross ma v tejto verzii vybavy
digitalny kokpit s dotykovym displejom
systému infotainmentu s uhloprieckou

20,3 cm a digitalny zdruzeny pristroj Active
Info Display najnovsej generacie. Obra-
zovka s uhloprieckou 26 cm za volantom
umoznuje zobrazovat vo vysokom rozsliseni
nielen rychlomer a otackomer, ale aj iné
data vozidla v individualnych nastaveniach.
»Zasklenie displeja plynulo sleduje dynamic-
ky priebeh pristrojového panelu a predsta-
vuje vSestrannu ovladaciu plochu. Navigaciu
doplifaju iba dva oto¢né gombiky. Zobrazenia
na displeji su redukované a velmi prehladné.
Vdaka senzoru priblizenia sa body menu
zobrazia az vtedy, ked vodic priblizi ruku

k displeju. Okrem toho sa digitalna obrazovka
za volantom da individudlne programovat

v ramci systému. Tak sa daju zobrazit mapy
navigacie, data vozidla alebo obsahy audio-
systému,” vysvetluje Thiele. Okrem toho

je zabezpeclené aj zasobovanie smartfonu
energiou - k dispozicii je indukéna nabijacka
a na zelanie az Styri rozhrania USB. Ako dalSie
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sa venujeme najddlezitejSiemu prvku vozidla.
.T-Cross ma kompletne nanovo vyvinuty
volant. Celkovo 18 tlacidiel robi z neho multi-
medialne rozhranie. M6Zem nim zapinat a vy-
pinat asistencné systémy a prepinat rozlicné
zobrazenia na displeji," hovori Bea Schulz.
»Dizajn je moderny, hranaty a filigransky,"
dopifia David Thiele.

Obidvaja experti opat vystupia z kabiny
automobilu, zretelné nadseni z toho, ¢o

je pred nimi. A David Thiele rekapituluje:
.T-Cross - more than one thing. Tento slogan
naplia zo véetkych stranok. Svie7i dizajn,
mnoho moznosti individualizacie, rozsiahly
bezpecnostny komplex a genidlna koncepcia
vyuzitia priestoru ho robia atraktivnym pre
Siroku cielovu skupinu.”

Volitelny

Digital Cockpit,

volitelny ozvucovaci systém
+beats” a indukcna nabijacka na
smartfon robia z modelu T-Cross
mestské lifestylové vozidlo

Skryté a viditelné inovacie: radarovy senzor za
logom Volkswagen na maske chladic¢a
a charakteristicky reflexny pas vzadu
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Je vyuéeny murar, vstava rano

o Siestej do vlastnej fabriky

na vyrobu drevenych hraciek,

podporuje Svajciarskych reme-
i selnikov a aktualne je najlispes-
nejsim spevakom vo Svajciar-
sku, ktory vypredava stadiony.
Marc Trauffer navstivil na jesen
bratislavsky zavod Volkswagen
Slovakia ako ambasador znacky
Volkswagen vo Svajciarsku. Pri-
Siel sa pozriet a vyskusat si, ako

Staci vybrat spravnu
velkost a ide sa na vec.
Marc sa prezliekol bez
hviezdnych manierov
v zasadacke skor, ako
sme mu ponukli

sukromie vo vedlajsej

miestnosti. sa vyraba Volkswagen Touareg,
ktory mal v tom ¢ase objednany
— e T a mieril na linku.

/aposobila na mna
slovenska preciznost

Najuspesnejsi SvajCiarsky spevak sucasnosti Marc Trauffer
navstivil bratislavsky zavod Volkswagen Slovakia.

Text: Lucia Kovarovi¢ Makayova

Montaz volantu
~uz bolapre

-, vyuceneho
remeselnika
jednoduchsia




Ako prvémontoval

do SUV Vi 'kswagen
Touareg zadné
sedadla. Skuseny
pracovnik Tomas Csiba
sa Marcovi trﬁezlivo
venoval a vSetko mu
dokladne vysvetlil.

Pri prichode hviezdy jeho formatu
Clovek akosi podvedome ocakava
hviezdne maniere. Ved'v jeho rodnej
krajine mu fanusikovia lezia pri no-
hach a autogramy rozdava na kazdom
rohu. Do Bratislavy priletel so svojim
osobnym kameramanom Adrianom
Bretscherom a zadstupcom Svajciarskeho
importéra znacky Volkswagen Christia-
nom Freyom. A potvrdili sa slova, ktoré
povedal pre isty Svajciarsky magazin:
,Citim sa neprijemne, ked mi prestieraju
Cerveny koberec. Nepotrebujem Ziaden
chateaubriand steak, staci mi klobasa

s chlebom.” Len o dorazil do zavodu

v Devinskej Novej Vsi, s nadSenim sa
prezliekol do pripraveného pracovného
oblecenia a vyrazili sme do montaznej
haly. Tam uz ho ¢akali jeho novi kole-
govia a prva a zaroven najtazsia uloha

- namontovat do velkého SUV zadné
sedadla. Skiseny montaznik Tomas
Csiba mu vSetko detailne a trpezli-

vo vysvetlil, zaudil ho a o par vozidiel
neskor sa Marcovi podarilo Uspesne, ale
s velkym reSpektom chopit manipulato-
ra a nasadit sedadla. ,Urcite boli vsetci
Stastni, ked som bol konecne prec,”
spomina s tsmevom na tuto Ulohu. Na
nasledujucich pracoviskach si mohol
skusit namontovat volant a prednd mas-

ku s logom. Poslednou zastavkou bol
svetelny tunel, kde videl, ako zamest-
nanci automobilky precizne kontroluju
kvalitu vozidla.

Marc Trauffer sa v Bratislave citil velmi
prijemne aj vdaka novym kolegom, ktori
ho vo vyrobe privitali velmi priatelsky

a ochotne mu pomahali. Dobru naladu
okolo seba rozdaval aj samotny hudob-
nik. Zdravil okoloiducich kolegov, cestou
na obed sa pytal, ako sa povie po sloven-
sky ,,dobrua chut”, a naobedoval sa v kan-
tine, kde na nase odporucenie vymenil
coca-colu za tradi¢nu kofolu. S velkym
zaujmom sa pytal na vyrobu vozidiel,
zaujimal sa o Slovensko a priznal, Ze jeho
snom bolo vidiet raz nazivo naozajstnu
produkciu vozidiel. Dokonca s ndpadom

navstivit Bratislavu priSiel sam, ked'si ob-
jednaval novy Touareg. Kolegovia vo Vol-

kswagen Svajciarsko zostali prekvapeni,
ale nasadili vSetky sily, aby kontaktovali
bratislavsky zdvod a bolo mu umoznené
prist na ndvstevu vyroby.

Poobede sme Marcovi predstavili off-
roadovu drdhu, na ktorej si vyskusal
jazdné vlastnosti svojho nového vozidla
- i ked na to svoje konkrétne auto si
musel eSte chvilu pockat. Z navstevy
montaznej haly i celého zavodu bol
ohureny. Vyzdvihol preciznost a vy-

sokokvalifikovanu pracu zamestnan-
cov, bol prekvapeny, z kolkych dielov
Touareg pozostava, a kolko réznych
modelov a ich variacii sa na linke na-
chadza. ,Logistika na vyrobnom pase je
majstrovsky vykon. PretoZe na kazdom
mieste zabudovania musi byt pripraveny
spravny diel, v sprdvnom vyhotoveni

a farbe. Doteraz mi je zdhadou, ako to
tam robia,” dodal po ndvrate do rodnej
krajiny.

Marc a jeho kolegovia odchadzali z Bratislavy plni
nadsenia. Volkswagen Touareg si vyskusali aj na
offroadovej drahe. Zlava: Adam Tkacik (oddelenie
komunikacie), Christian Frey (AMAG Import AG), Marc
Trauffer, Lucia Kovarovi¢ Makayova (hovorkyina VW SK)
a Adrian Bretscher (kameraman).
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. "_s'te pocas éry Ferdlnanda Plecha predstawl Volkswagen 'p_osg Ve"_‘
: ‘fﬁ vsestranne SUV, ktoré zaznamenalo okam2|ty uspech Akt' j1alay
T0uareg vSetky :

en ni¢ nepokazit! Cierny Touareg
L na tychto stranach patri fotografke

Karoline, manzelke autora tychto
riadkov. Akykolvek Skrabancek na karosérii
by znamenal poriadny problém. Auto ne-
slizi len na prevoz jej fotografickej vybavy,
ale aj ako tahac na prevoz koni - ¢asto na
oboje naraz.
Bez naftovej krizy, stlacajucej ceny SUV
nadol, by jeho kupa nebola mozna. Model
vybaveny trojlitrovym motorom TDI a nesu-
ci typové oznacenie 7L ma vybavu typicku
pre tuto triedu a v roku 2006 stal ako novy
asi 70 000 eur. O dvanast rokov a 167 000
kilometrov neskor zan dostal predosly ma-
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dedene kvallty posuva ha vyssL level."
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jitel' zhruba 10 000 eur, hoci auto bolo vZdy
oSetrované a servisované predpisovo. To
nas privadza k novému Touaregu (oznace-
nie CR), ktory je tiez vybaveny naftovym
motorom, ¢im bojuje proti pretrvavajiucim
obavam o buducnost tychto aut.

Velmi dobra cena
Aktualny zakladny motor takmer presne
zodpoveda strednej naftovej motorizacii

z roku 2006. Objem tri litre, konfiguracia V6,
systém TDI, vtedy vykon 224, dnes 231 koni,

obidva s krutiacim momentom 500 Nm.
Novinka je spojena vidy s osemstupnovym
automatom, star$i model ste dostali aj

| A—

s manualnou prevodovkou, v naSom pripade
je vSak spojeny so Seststupfiovym automa-
tom. Kapitolu povolenej hmotnosti privesu
obidve SUV zvladaju s plnym ziskom bodov
- zvladnu potiahnut az 3,5 tony. To zvladol
stary Touareg na klasickom podvozku s oce-
[ovymi pruzinami, novy jedine s priplat-
kovym vzduchovym podvozkom. Medzi
slabsie stranky typu 7L, ktory sa vyrabal od
roku 2002 do roku 2010, patria blikajuce
xenonoveé svetlomety a obcas Strajkujluce
bezkli¢ové uzamykanie Keyless Go. Nase
fotografické auto nema prakticky Ziadne
extra priplatkové doplnky. Svojich pasazie-
rov vsak rozmaznama nadhernym kozenymi



sedadlami a, na nase pocudovanie, eSte aj
dnes pouZitelnym praktickym navigatnym
systémom.

Niektoré

extra doplnky

Nova verzia oblibeného SUV sa mo6ze po-
chvalit sériovou navigaciou a dnes zvycaj-
nymi aktivnymi asistenénymi systémami.
Zaujimavostou je, Ze novy Touareg, so zod-
povedajucimi prvkami priplatkovej vybavy,
dosahuje zhruba rovnaku nakupnu cenu ako
stary model, cena ,ocistend” od inflacie je
dokonca vyhodnejsia. Dévodom je pohon.
Model 7L mal okrem modernej elektroniky

pohonu vsetkych kolies aj terénnu redukciu
spolo¢ne s uzavierkou stredného diferencia-
lu. Spolocne s pozoruhodnou svetlou vyskou
237 mm (s ocelovym podvozkom) a sériovou
ochranou podvozka tak prekvapoval vyso-
kym potencidlom na jazdu v teréne. Novy
Touareg zasa mdze ponuknut offroadovy
balik, ktory obsahuje dva terénne jazdné
rezimy a ochranu podvozka. Priplatkové
vzduchové pruzenie prinasa maximalnu
svetll vysku. Kto sa pozrie do cennika staré-
ho Touarega, najde tu vzduchovy podvozok
so svetlou vySkou az 300 mm, uzavierku
zadného diferencialu a dodato¢né ochranné
diely - klobuk dole!

Novy model je tiez do terénu solidne
pripraveny, ale najvacsi naskok ukazuje na
ceste. PGsobiva je preciznost, s akou sa toto
Full-Size SUV pohybuje a ovlada. Extrémne
dobry je adaptivny podvozok so stabiliza-
ciou naklonu karosérie, ktory prinasa dojem
jazdy po kolajniciach, a to bez akéhokolvek
znizenia pohodlia. Komfortny je aj stary
model a dostatocéne rychly tiez. V priamom
porovnani mu vsak chyba preciznost ria-
denia, prave na dialnici poésobi az americky
makkym dojmom. Kto si nastavi tempomat
na 135 km/h - s privesom samozrejme

na 100 km/h -, ten sa bude prepravovat
nanajvys uvolnene aj na dlhé vzdialenosti
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1. Palubna doska v aktual-
nom Touaregu: skvela
ergondmia, dobra ovladatel-
nost 2. Fantasticka
navigacia, je nemozné
neprist do ciela. 3. Jazdna
dynamika nového modelu je
daleko popredu, najma

s aktivnou stabilizaciou
naklonu. 4. Trojlitrovy motor
V6 TDI v testovanom
vozidle, ma technicky blizko
k predchodcovi, je vSsak
podstatne uspornejsi. 5.
Rovnaké miesto, podobny
otocny ovlaag, ale rozdielne
funkcie.




6. Tu sa zapina
soffroadovym” ovlada-
¢om redukéna prevodov-
ka a az dve uzavierky
diferencidlov. 7. V modeli
7L sa dalo zadné okno
otvarat separatne. 8.
Tejto verzie motora V6
TDI sa naftovy Skandal
netyka. 9. Hodnotna
palubna doska s kvalit-
nou pristrojovkou

s farebnym displejom

a eSte stale pouzitelnou
navigaciou.

10. Aj stary model jazdi
suverénne, jeho
hmotnost vsak citit.

Porovnanie
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a spotreba sa bude pohybovat medzi 10
a7 11,5 litra nafty na 100 km. Setrni vodici

dokazu jazdit aj za devat litrov (bez privesu).

Novy model je v priemernej spotrebe o dva
litre nafty vyhodnejsi. Spifia normu Euro
6d Temp a jeho realna spotreba sa vyrazne
neodliSuje od tej fabrickej. Inak - filter pev-
nych ¢astic obsahuje aj stary model, ten mu
vSak dopomaha len k zisku normy Euro 4.
Co sa tyka vznetovych agregatov, v ponuke
bol kedysi aj patvalec s vykonom 174 koni
a s kratiacim momentom 400 Nm, o Cosi
silnejSia verzia V6 s vykonom 240 koni, ako
aj unikatny naftovy desatvalec s vykonom
313 koni a 850 Nm. Ten potreboval az dve

batérie, z ktorych jedna sluzila len na Star-
tovanie.

Benzinové verzie ponukali podobné
zaujimavosti ako napriklad skvelo znejuci
benzinovy motor 3,2 V6 ¢i z Audi znamy
agregat 4,2 V8. Absolutnym vrcholom
ponuky bol motor W12 s vykonom 450
koni. Technicky podobné modely Phaeton
a Touareg boli detmi genidlneho konstruk-
téra Ferdinanda Piécha. Takmer ni€ pri nich
preto nezodpoveda inak beznému staveb-
nicovému systému koncernu VW. V lu-
xusnom Bentley preto najdete viac dielov
z Touaregu, nez v Passate. Co sa motori-
zacii tyka, okrem spominaného agregatu

-
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je teraz v ponuke aj silnejSia verzia motora
V6 TDI s vykonom 286 koni a 600 Nm, ako
aj novy naftovy motor V8 TDI s vykonom az
421 koni a 900 Nm. Vzhladom na lahkost,

s akou Touareg taha privesy, sa o uvede-
nych kratiacich momentoch da hovorit

len v superlativoch. V ramci benzinovych
verzii je v sic¢asnosti v ponuke iba jedna -
3,0 V6 TSI s vykonom 340 koni.

Digitalna doba

Interiér novinky Ziari Spickovymi obklado-
vymi materialmi a gigantickymi displejmi.
Ohurujdca je najma digitalna pristrojova
doska so stredovym dotykovym displejom

(-} = =




s uhloprieckou 15 palcov. Na jednej strane
ide ovladanie klimatizacie a niektorych
funkcii s tradi¢nymi tlacidlami mozno
niekedy lahSie, na strane druhej zvysuju
displeje s vysokym rozliSenim cenu auta
pri opatovnom predaji a jednoducho su
moderné.

V starom modeli ste boli uSetreni pred
komplikovanou konfiguraciou. Len mini-
mum starSich Touaregov ponuka napriklad
latkové potahy sedadiel, jednoduché radio
alebo manualnu klimatizaciu. Potencial pre
vaSe rozmaznavanie lepSou vybavou je tak
zarucCeny takmer vzdy. Treba si to vsak roz-
mysliet. Dodatocné zabudovanie autoradia

moze byt komplikované, pretoze chyba
normovany format, najma ked sa ma radio
prepojit s ovladanim na volante a s pristro-
jovou doskou. Ovladanie a hapticka kvalita
materialov patri k silnym strankam modelov
VW a ani starSia verzia Toaregu v tomto
smere nie je vynimkou.

Luxusné vozidlo

Turbodieselové Sestvalcové motory su ,,dr-
Ziaky" a vodicom takmer nedavaju dévody
na kritiku. Agregat V6 TDI, ktory nesie svoju
rozvodovu retaz vzadu, pracuje bez klepotu.
Pozornost venujte stredovému loZisku zad-
ného kardanového hriadela, ktoré je niekedy

potrebné vymenit. Tento konkrétny Touareg
najazdil od kdpy zhruba 30 000 km Uplne
bez problémov. Dostal len novy motorovy
olej, podla planovanych servisnych interva-
lov. Onedlho mu vymenime - preventivne

- aj olej v prevodovke.

Ak potrebujete velké SUV skutocne pre jeho
uzitkové vlastnosti, potom vas Touareg 7L
potesi skvelym pomerom cena/vykon. Inak
vSak treba povedat, ze novy Touareg svojho
starSieho surodenca prekonava vo vsetkom,
Co je spravne. LepSiu demonstraciu pokroku
by ste v automobilovom svete hladali zrej-
me marne. Na novej generacii je oCarujlca
najma necakane vysoka uroven luxusu.
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Neuveritelnha
INndia

India je zvlastna. Je jedno, Ci v nej clovek bol alebo
nebol, kazdy ma nazor. Kazdy o nej pocul, videl
dokument alebo ochutnal indicku stravu. Stavim sa,
ze aj vy, ked' citate tento clanok, mate nazor.

Text a foto: Martin Navratil, Travelistan

Objavy
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Tu musite mat neustale otvorené
oCi, lebo vam unikne nieco,
comu nebudete verit.

Niekto povie, Zze do tej Spinavej krajiny nikdy
v Zivote nepdjde, lebo pocul od svojich
znamych nieco negativne. MoZno sa teraz
niekto prihlasi a povie, Ze by to predsa len
skusil a dal tej krajine Sancu, lebo niekde
videl, Ze st tam krasne hory, neskuto¢né
historické pamiatky alebo.... India je velka.
Sialene velka a tych zazitkov tam zaZijete
vela. A prave zazitky su to, Co urcite budete
mat. To vSak nebudu hocijaké zazitky.
Niekedy nebudete chapat. Pri Indii nie je
podstatné, i ide o pozitivny alebo negativ-
ny zazitok. Podstatné je, Ze ide o silny vnem
a tie budu prichadzat v takej kadencii, ako
keby ste strielali z AK47. India nie je ako
Japonsko alebo Peru, kde sa viete naladit
na to, €o asi pride. Tu musite mat neustale
otvorené oci, lebo vdm unikne nieco, comu
nebudete verit. Ako napriklad ja, ked som
bol v strede moderného hlavného mesta
Dilli a odrazu preslo cez najrusnejsiu kri-
zovatku stado slonov. Neverite? A to je len




jeden rozmer Indie. V3etko to, ¢o tu zaZijete,
bude autentické, ¢o pred vami nikto nezazil
a nikto vam nebude chciet verit. Bude to
neuveritelné.

Budete si pripadat ako hlavna postava v naj-
znamejsej reklame o Indii. Eurépsky herec
sedi pri ceste niekde v Himalajach a snazi sa
napisat nieCo na pohladnicu. Odrazu sa mu
v hlave spusti uragan zazitkov, ktoré nevie
uchopit do niekolkych viet. Proste nevie.

AZ nakoniec napiSe to magické ,Incredible
India”, CiZze neuveritelna India.

Osobne som ju navstivil asi 20-krat a moj
vztah ku krajine, kde je 14 oficidlnych
jazykov, sa postupne menil. Od nenavisti,
ked som kategoricky vyhlasil, ze sem nikdy
v Zivote nepdjdem, az po obdiv a smutok, ze
musim odtialto odist. Ta krajina ma v sebe
zvlastnu esenciu niecoho, ¢o kazdého laka.
Pred 10 rokmi som zobral svoju mamu do
Indie a t4, ked tam prisla a videla tu spust

v najsvatejSom meste Indov Varanasi, tak
ma chcela vydedit. A ¢o sa nakoniec stalo?
Indiu navstivila eSte 3-krat a chysta sa tam

zas. Ziadne Maldivy, Thajsko, Brazilia, tam
sa nechce vratit. Ona chce prist do Indie.
Vstupte so mnou do krajiny, kde nebude-

te rozumiet, ¢o sa deje okolo vas. Len sa
ponorte, nechajte sa unasat a nesnazte sa
vSetkému porozumiet.

Ako prvé, ¢o mi napadne, je ich anglicti-

na a vyjednavanie. Ten ich jemny indicky
prizvuk v angli¢tine je kuzelny. Dava celému
jazyku prichut dobrodruzstva, ¢o sa vlastne
stane. Kazdy den vas bude sprevadzat. Ked
som pristal na hlavnom medzinarodnom
letisku v Dilli, chcel som si zobrat rikSu na
hotel. So star$im rikSiarom som zacal vyjed-
navat cenu.

On: Kamarat (vSetci su kamarati, ked'sa
zjedndva), davam ti tu najlepsiu cenu v Indii
(ako vidy). Cena bude 220 rupii.

Ja: Nie, nie. Naposledy som iSiel za 180 rupii
(vtedy zistite, ze sa hadas o 50 centov).

On: M6j kamarat, ponuka je 200 rupii, ¢o je
moja posledna cena, ale pochop, ze v meste
je Sialena dopravna zapcha.

Ja: O polnoci je dopravny kolaps?
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Nasadam do indickej rikSe, ktora pamata
aj lepSie ¢asy. Prideme v rekordnom Case
na hotel a ja sa pytam, kde je ten dopravny
kolaps. Ind sa usmeje a povie v tej sexi an-
glictine. ,Nemobhol si ju vidiet, lebo je tma.
Niekto by sa nahneval, ale ja som vybuchol
do smiechu. Dokonca som mu nechal tych
0,50 eura za originalny vtip.

A ked sme pri jazyku, tak mi napadol dalsi
zazitok, ktory sa odohral na Zelezni¢nej
stanici vo Varanasi. Ono je zname, Ze vlaky
tu meskaju niekolko hodin.

Na stanici sa pytam, kedy pride vlak. Zria-
denec Zeleznice v peknej uniforme mi povie
jedno indickeé slovicko. ,Its coming”, o by
sme vedeli prelozit ako , Prichadza". Chapa-
te? Nedozviete sa Ziaden konkrétny cas, ale
len, ze to prichadza. Bude to trvat 5 minut?
Hodinu? Den? Nie, vy sa dozviete len to
magické slovicko ,its coming”. A viete, ako
to dopadlo? Vlak meskal 12 hodin a zriade-
nec prisiel vitazoslavne za mnou a oznamil.
,Vidis? Vravel som ti, Ze vlak pride a prisiel!"
Vtedy som len sklopil zrak a skryl svoju
nasratost na situaciu, lebo celych tych 12
hodin nikto na stanici ni¢ netusil a vietci
pasazieri nervézne pobehovali po peréne

a nedockavo cakali.

u




Ale podme postupne k jednotlivym miestam.
Asi kazdy pri navsteve Indie chce vidiet ma-
gicky Tadz Mahal. Pamiatku, ktora je symbo-
lom celej Indie. Stavba, ktora ohuruje nielen
zblizka, ale aj z dialky. Je to proste unikat.
Povedzme si vSak niekolko notoricky znamych
faktov. Tadz Mahal dal postavit mogulsky
panovnik Sahd7ahan na pamiatku svojej
nebohej manzelky Mumtazmahal, ktora
zomrela pri pérode ich Strnasteho dietata.
Stavba mauzdlea trvala od roku 1632 do 1653,
podielalo sa na nej priblizne 20 000 stavi-
telov a 1 000 slonov. Vynalozené financné
prostriedky boli priblizne 32 miliénov rupii, ¢o
by dnes predstavovalo asi 1 miliardu dolarov.
Stavba je zmesou perzskej, islamskej a indic-
kej architektury a umenia. Ma Styri minarety,
vysku 73 metrov, je zdobena kaligrafiou perz-
skych basni a uryvkov z Koranu, kvetinovymi
ornamentmi, ako aj drahokamami a polodra-
hokamami, ktoré pri dopade svetla svietia.
Od roku 1983 je Tadz Mahal pod ochranou
UNESCO a v roku 2007 bol vyhlaseny za jeden
z novych sedem divov sveta.

V ten pamatny den, ked
navstivite Tadz Mahal,
dalSich 11 999 ludi bude mat
take isté fotky ako vy.

Tadz Mahal denne navstivi okolo 12-tisic nav-
$tevnikov. Co znamena, 7e v ten pamatny den,
ked navstivite Tadz Mahal, dalSich 11 999 [udi
bude mat také isté fotky ako vy. Spravite si
selfie v pozadi s masou ludi a budete ¢akat
minuty, kym sa ten turista pohne o par centi-
metrov, aby vam nezakryval minaret. Ale mne
tu ten dav ludi nevadil nikdy. VZdy si tu len tak
sadnem a pozeram na tu krasu pred sebou.
Nikam sa nepondhlam a som tu aj Styri hodi-
ny. Ak by som mal dat radu, urcite sem pridte
skoro rano, ked je Tadz Mahal najkrajsi. Alebo
je krajsi pri zapade sinka z jednej z mnohych
re$tauracii na streche domov v Agre?
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»Holi nie je len
nabozensky sviatok,
ked musite vykonavat
procesie, ale aj zabavat
sa so svojimi kamarat-
mi a v neposlednom
rade mozete hodit
farbu na dievca, ktoré
savam paci.”

Ak uz budete v severnej Indii, tak navstevu
si treba pripravit na obdobie, ked'je jeden

z najpestrofarebnejsich sviatkov - Holi.
Sviatok Holi sa oslavuje od nepamati. Podla
legendy si chcel populdrny boh Krisna
zobrat svoju nastavajucu, ale bal sa, Zze ho
odmietne pre jeho hnedu pokozku. Na radu
svojej mamy si na seba dal niekolko farieb,
aby svoju milt oklamal. Dnes je Holi spojeny
aj zo zacCiatkom jari, ked'si Indovia beru
dovolenky a pripravuju verejnu veselicu. Uz
den predtym zapaluju vatry, robia ohfostro-
je a hlasno sa zabavaju. Ak by ste sa v Indii
spytali, na ktory sviatok sa teSia, tak pove-
dia Holi. ,Holi nie je len nabozZensky sviatok,
ked musite vykonavat procesie, ale aj
zabdvat sa so svojimi kamaratmi a v nepo-
slednom rade mézete hodit farbu na diev¢a,
ktoré sa vam paci." Povedal mi sympaticky
majitel hotela v strede Varanasi.

¢im sme blizSie k stredu mesta, ktoré je

v tomto pripade breh rieky Gangy. Dnes to
tu vyzera, ako keby sa stretli vSetci natie-
raci sveta. Pestrofarebné, veselé, proste
krasne. Niekto vyliezol na svdtu sochu, vy-
hadzuje farbu do vzduchu a kri¢i happy
Holiiii. Skupina chlapcov sa vrhla na krasne
dievc€ata, aby ich zasypali Zltou farbou. Tie
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sa chichocu a tvaria sa, Ze to dnes neocaka-
vali. Turisti, ktori si to prisli len nafotit, vSak
dostdavaju sprsku modrej farby a uz zapadli
do koloritu. Riksiar priniesol tazky repro-
duktor a pustil bollywoodske piesne. Dav
zacal skakat, spievat a zabavat sa. Nikomu
nevadi a neurdza sa, Ze dostanete svoj
pridel farieb. Ani ja nezaostavam, kupujem
si farby a hadzem to okolo seba ako zmyslov
zbaveny. To vyvolava na namesti pobavenie
a odrazu sa na mna vrhne mensi dava som
farebny tak, 7e sa nespoznavam. Cierne
vlasy mam zlté a biele tricko je vlastne na
vyhodenie. Niekto mi poda pivo, nech si aj
ja uzijem. Dnes sa maju ludia tiez obdarit

a byt na seba eSte milsi. India sa vie krasne
zabavat. Vtedy moézete preniknut do ich kul-
tury a zistite, Ze je to narod, ktory dopraje

a je dobrosrdecny. Ked maju sviatok svetla
Diwali, tak sa vam stane, ze vas chcu [udia
objat a popriat vSetko dobré. Je to Cas, ked
mame byt k sebe blizsie.

A ked sme v najposvdtnejSom meste Indov,
tak netreba zabudnut na indické jedlo. India
je zndma tym, Ze je tu najviac vegetarianov
na svete. Prizndm sa, Ze aj ked som maso-
zravec, tak ked tu nemam maso aj mesiac,
vobec mi to nevadi. UzZ teraz vas vidim, ako

ohfnate nosom a myslite si, Ze tu jedia len
kapustu ¢i obilné klicky. Omyl. T4 pestrofa-
rebnost na tanieri vas milo prekvapi. Kazdy
den mozete okoStovat nieco, ¢o ste doteraz
nemali. Osobne preferujem daal, ¢o je So-
Sovica s ryzou a ked sa do toho prida koniec
Cili papricky, tak som v siedmom nebi. Alebo
panner, ¢o je akoby tvaroh pripraveny na
iks sposobov. Proste, urcite tu neschudnete
a zabudnite na to, Co ste niekde ¢itali, ze

tu budete mat Zalidocné problémy. Ak sa




V Arundacalpradés
sa viete poprecha-
dzat po stromo-
vych mostoch

stravujete tam, kde je plno ludi, tak sa vam
nemoze nic¢ stat.

Minule ma niekto presviedcal, Ze v Indii nie
je pekné more. A tusili ste, Ze maly raj mé-
ete najst aj tu? Cisty, krasny a zatial malo
turisticky? Pozrite sa na mapu Indie a nech
vas pohlad zabludi do Bengalskeho zalivu,
kde objavite Andamanské ostrovy.

Tieto ostrovy boli donedavna absolutne
uzavreté pred okolitym svetom. Vlastne
eSte doteraz vacsina z 300 ostrovov je

hermeticky zakrytd pred okom cestovatela.
Dévod? Je to nielen preto, Ze blizko precha-
dza namorna hranica medzi Indiou a Mjan-
marskom, ale Ze miestne etnika si ako jedny
z mala ponechali svoju pévodnu kulturu.
Indicka vlada strazi tieto ostrovy s domoro-
dym obyvatelstvom velmi désledne a tomu,
kto by sa chcel dostat na zakazany ostroy,
hrozi dlhoro¢né vazenie. Napriek tomu India
povolila navstevu par stostrovi a tie patria
medzi svetové unikaty. Ved kto by nechcel
zazit biele plaze s tyrkysovym morom, ale aj
mat ten pocit, Ze je tu takmer sam?

Prenajal som si motorku a pobehal som
ostrov Havelock. UZ som na svete videl
mnoho krasnych plazi, ¢i uz na Fidzi, alebo
na opustenych miestach Afriky, ale toto mi
vyslovene vyrazilo dych. Krasne tropické
prostredie, kde sa zvuk pralesa mieSa s pri-
bojom tyrkysového mora. Len tak odhadzu-
jem Saty a bezim do mora. Vyslovene cista
radost z malého raja. Nebudem sa zas tvarit,
Ze som tu bol jediny biely, ako je to teraz
popularne pisat v mnohych slovenskych
cestopisoch. Ale tych cestovatelov tu tolko
nie je. A raz ich tu bude tolko, ze preko-
naju Maldivy. ESte tu nie su klasické velké
hotelové siete a ani plaZe nie su upravované
pre davy turistov. Tu si ta plaZ Zije svojim

zivotom. Ked spadne kokosovy orech, tak
tam bude dovtedy, kym ho priliv so sebou
nezoberie. Takisto nezabudnutelnym
zazitkom boli nekoneéné prechadzky po
bielom piesku. Len tak 7 kilometrovtama 7
kilometrov naspat a nikoho nestretnete.
Alebo je lepsie ist do juznej Indie, kde su
take historické pamiatky ako Hampi ¢i Ellora,
ktoré vyrazia dych? Schvdlne, dajte si teraz
tieto nazvy do svojich vyhladavacov a uvi-
dite, o com hovorim a ze si nevymyslam.
Alebo tam dajte Ladak, kde najdete povod-
nu tibetskd kultdru a krasne zasnezené Stity
Himalaji. Alebo o tak ist do Arunacalpradés,
kde sa mozete poprechadzat po stromovych
mostoch?

Proste je toho vela. Aj ja, ktory som tu bol
tolkokrat, som eSte nevidel vSetky tie krasy.
India nie je len Tadz Mahal, ale dalSich iks
pamiatok. A nielen tie. Hlavne zazitky.

Pre inSpirdciu na Indiu
si mozZete pozriet moju stranku

www.travelistan.sk so vSetkymi
radami a odporucaniami na Indiu.
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Slnecnik

Kvalitny a stabilny sInecnik

s velkou potlacou Bulli vam
pomoze zostat bezpecne v tieni
aj pri prudkom sinku. Ty¢ sa da
sklopit. SInec¢nik vdaka
impregnacii odpudzuje vodu

a necistoty. Material: plast,
kov, polyester. Farba: ¢ervena.
Priemer kupoly: 200 cm.

Original je lenljeden

Volkswagen Bulli. Automobilova ikona, ktora

piSe historiu uz Sest generacii. Pripomenme si ju
originalnymi doplnkami pre fanusikov outdoorovych
aktivit, milovnikov slobody a dobrodruzstva.
Vyjadrite naplno svoju vasen aj vy.

/)

Pokladnicka

Aj Setrit sa da Stylovo:
ru¢ne malovana
pokladnicka z keramiky
v tvare modelu Bulli

v pestrom ,hippie” Style
v roznych farebnych
variantoch. Zvrchu je
otvor na vhadzovanie
minci, zdola otvaratelny
uzaver s gumovou zatkou.
Rozmery: 22 x 9 x 9,5 cm.

Taska na toaletné potreby

Idealnym spolo¢nikom na vylety je toaletna taska

z polyesteru v klasickom dizajne Bulli. S viacerymi
praktickymi priehradkami na zips. Da sa postavit alebo
otvorena zavesit na hacik. Je mozné prat do 30 °C.
Rozmery: 23 x 16 x 25 cm.

Prislusenstvo



Piknikova deka

Co tak originalny piknik

v prirode? Vychutnajte si
relax a slobodu vdaka tejto
Stylovej deke s motivom Bulli.
Deka je velmi prakticka a jej

spodna strana odpudzuje vodu.

Da sa zrolovat a prenasat
pomocou pohodlinej rukovati.
Rozmery: 200 x 160 cm.

Vankus

Cerveny vankiis so §tylovou
potlacou historickej tradicie.
S odnimatelnym potahom na
zips. Vypln aj obliecka sa daju
prat. Obliecka zo 100 % bavliny,
vypli z polyesterovej vaty.
Rozmery: 50 x 50 cm.

LEGO stavebnica
T1 , Karavan”

Klasicky karavan z roku 1962
srozmermi 30 x 14 cm sa
sklada z 1 334 dielov a je
vybaveny legendarnym
vyklopnym prednym oknom
Safari a vystivacou strechou.

USB kluc

USB klu¢€ s kapacitou pamate
8 GB prenesie vsetko, ¢o
potrebujete. Karoséria z kovu,
pohyblivé kolesa z gumy.

LED svetla pocas pripojenia

k PC svietia. Sucastou balenia
je aj predlZovaci kabel.

Dizka USB kldéa: 6 cm.

Farba: cervena alebo modra.

Pre viac informacii
kontaktujte niektorého
z nasich autorizovanych
partnerov Volkswagen.
Ich zoznam najdete na

www.vw.sk/vw-pa rtner.

Plysovy
mikrobus

Autobusik z extra makkého
plysu. Da sa pouzit aj ako
vankus. Material: 100 % plys
Soft Velboa, vypli

z polyesterovej vaty.

V bézovej farbe v kombinacii
s tmavomodrou.

Rozmery: 29 x 14 x 17 cm.

Prislusenstvo
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Najstarsi zachovany Golf na
svete je predsériovy exemplar
vyrobeny 31. oktébra 1973,
ktory firma Lunke & Sohn na

strane vodica vybavila
mechanizmom na posuvné
otvaranie bocnych dveri.
Vozidlo bolo vystavované na
medzinarodnych autosalénoch
v Parizi, Zeneve a vo Frankfurte.
Exemplar, ktory ma najazde-
nych 22 000 km, bol v roku 2014
zapozic¢any do firemného muzea
Volkswagen na tematicku
vystavu k 40. vyrociu modelu.

Mnohi fanusikovia poznaju firemné muzeum
Stiftung AutoMuseum Volkswagen vo Wolfsburgu,
ktoré je so 130 exponatmi na ploche 5 000 m?
jednym hlavnych pestovatelov tradicie znacky.

No v jednej oblasti ho prekonava sikromné
muzeum Golfsrudel v Stockerau, nedaleko Viedne.
Ako napoveda nazov, jeho majitel Josef Juza sa
sustredil vylucne na svoj srdcovy model - Golf.

Text: Kamil Pecho Foto: Matej Jankovi¢

Majitel'’kominarskej firmy navsteve na jesen minulého roka po

sa zapalil pre kompaktny skonceni sezény z nich bolo vysta-

Volkswagen pred vyse venych priblizne 75 - Golfov gene-

troma desatrociami, ked’ racii 1 az 5, ako aj odvodené modely
si v roku 1977 kapil Golf

GTI prvej generacie.

Jetta a Caddy. MlUzeum je umiestnené
v byvalej vyrobnej hale, ktoru Josef Juza
vlastni uz 12 rokov a svoju zbierku v nej po

Pévodne nemal v umysle budovat automobi- prvy raz provizérne spristupnil verejnosti

lové muzeum, len si chcel vytvorit malu flotilu v roku 2009 pri prilezitosti 35. vyrocia mode-
na pracu a volny Cas: patdverovy Golf ako lu Golf. Od roku 2019 je muzeum Golfsrudel
rodinné auto, pre radost GTI, na leto Cabrio, (svorka Golfov) otvorené cez vikendy a sviatky
na zimu Country, na pracu pikap Caddy. No od zaciatku aprila do konca oktdbra. Majitel
neskdr sa mu ponukali moznosti vyhodne kazdy rok pripravi aj malu tematicku expozi-
ziskat dalSie modely a zbierka sa postup- ciu, najblizsie to maju byt posStové a vojenské
ne rozrastala na vySe 100 kusov. Pri nasej Golfy.

81



82

Golf prvej generacie sa
dozil 35 rokov vyroby. Do
roku 2009 ho vyrabali
v Juhoafrickej republike
s pravostrannym
riadenim ako Golf Citi.
Sportova verzia CTi bola
paralelou eurdpskej GT,
pohanal ju motor 1,8 litra
s vykonom 82 kW (112 k).

Muzeum Golfov

0Od roku 1979 sa Golf prvej generacie
vyrabal pre severoamericky trh

v zavode Westmoreland v Pensylvanii
pod nazvom Rabbit, pretoze slovo Golf
mal v tej dobe ako tzv. blokaéna
ochrannu znamku chranené petroche-
micky koncern Gulf Oil. Rabbit sa na
pohlad lisil mohutnejsimi naraznikmi
a hranatymi reflektormi, motor 1,5
litra mal Standardné vstrekovanie
paliva. Najviac vozidiel sa predalo

s 3-stupfiovou automatickou prevo-
dovkou. No celkové vyhotovenie

a kvalita americkej vyroby vyrazne

zaostavala za nemeckym $tandardom,
a preto Rabbit nebol ispedny a vyroba

sa po piatich rokoch skontila.

GT\ je legendou uz takmer 45
rokov, prva generacia zacinala

s trojdverovou karosériou a iba
v dvoch farbach - cervenej

a striebornej metalize. Volkswa-
gen povodne planoval vyrobit
iba 5 000 kusov, nakoniec ich zo
siedmich generacii vzniklo vyse
2 milionov. Vystaveny exemplar
z roku 1977 pochadza este

z Gplne prvej série. Motor 1,6
\itra so vstrekovanim paliva
Bosch K-Jetronic a vykonom

81 kW (110 k) mu umozioval

maximalnu rychlost 182 km/h.




Ako vychodiskovy model pre
sutazny Special vznikol v roku
1990 Rally Golf. Vyznacoval sa
vyrazne rozSirenymi blatnikmi,
pod kapotou bol motor 1,8 litra
s vykonom 118 kW (160 k)
prepifiany mechanickym
Spiralovym kompresorom
G-Lader, ktory pohanal vsetky
Styri kolesa. Podla vtedajsich
predpisov musel vyrobca na
homologaciu vyrobit' 5 000

kusov.

Volkswagen 7
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Golf 3 Harlekyn je v Eurépe
raritou. Vozidlo, inSpirované
sériou Polo, ktora mala kazdy
vonkajsi diel karosérie v inej
zo Styroch nahodne skombi-
novanych farieb, sa vyrabalo
v Mexiku a predavalo v USA
a Kanade. Vzniklo iba 264
kusov, tento bol individualne
dovezeny a od roku 2005

je sucastou zbierky. Pod
kapotou ma benzinovy
Stvorvalec 2,0 litra s vyko-
nom 85 kW (115 k).




vej karosérii sa skryval

prepiriany $piralovym
kompresorom a pohon

rychlost az 227 km/h.

Predobrazom dnesnych kompaktnych SUV bol |
Golf Country z roku 1990 - patdverovy model i
druhej generacie s pohonom vsetkych kolies
syncro s viskéznou spojkou, zvdcSenou svetlou
vysSkou na 18 cm a ochrannymi rdmami na
karosérii. Pohanal ho benzinovy Stvorvalec 1,8
- litra s vykonom 72 kW (98 k). Golf Country
Jednym z najbizarnejsich i 2 e, - . predb'ehol svoju d<’>bu, po dVO,Ch rokoch a.7735 i
vozidiel je Caddy prerobeny \ exemplaroch bola vyroba v rakiskom Grazi ukoncena.

na hydraulicky vyklopné
mobilné schody na
nastupovanie do lietadla.
Boli vyrobené tri exemplare,
v zbierke Josefa Juzu st dva
z nich, ktoré pouzivalo
letisko v Brémach. Samo-
zrejme, toto vozidlo uz
nemohlo jazdit po verejnych
komunikaciach.

1981, vyvinuty v spolupraci

Hagen (dnes Exide) s celkovym
napdtim 96 V, ktora stacila na

; iba 25-kusova overovacia séria.
84  Muzeum Golfov

Zberatelskou raritou je Golf 2
Limited 16V G60, z ktorého
divizia Volkswagen Motor-
sport v Hannoveri vyrobila

v roku 1990 iba 71 exempla-
rov. Bol to najvykonnejsi Golf
kym neprisiel v roku 2002
Sestvalcovy R32. V patdvero-

16-ventilovy motor 1,8 litra

vsetkych kolies. Vykon 154 kW
(210 k) umozZnioval maximalnu

Volkswagen uz velmi davno
testoval aj elektricky pohon.
Prototyp Golf City Stromer z roku

s elektrarenskym koncernom
RWE, pohanal elektromotor BBC
(dnes ABB) s vykonom 23 kW,
umoznujuci maximalnu rychlost
100 km/h. Limitujicim faktorom
bola nielen velkda hmotnost, ale aj
mala kapacita olovenych batérii

dojazd iba 60 km. Bola vyrobena



Autorizovany predajca
Autohaus Nordstadt z Hanno-
veru vytvoril v roku 1978 prvy

patdverovy Golf GT\. Do
karosérie verzie GLS trans-
plantoval motor 1,8 litra
s vykonom 82 kW (112 k)
a komponenty podvozka z GTI.
Interiér dostal luxusné kozou
potiahnuté sedadla, karoséria
mohutnejsSie americké
chréomované narazniky.

Pre pikap Caddy vyrabalo

niekolko Specializovanych firiem

v Nemecku kempingové
nadstavby. Tato sklolaminatova
od firmy Bischofsberger z roku
1984 je schvalena pre 3 osoby.
Este luxusnejsia je nadstavba
firmy Tischler z roku 1989
(vpravo), ktora obsahuje aj drez,
varic, chladnicku a ktrenie.
Nadstavby sa dali v kempe alebo
mimo dovolenkovej sezény zlozit
aby bolo mozné vozidlo dalej
pouzivat ako dodavku.

Prikladom brutalneho tuningu
80. rokov dvadsiateho storocia je
laminatova stprava spojlerov

a rozsirenych blatnikov GTO firmy
Rieger, umoziujuca pouzit vzadu
extrémne Siroké pneumatiky
285/40 R 15. Zvlast popularna
bola na Golfe Cabrio prvej
generacie, ktory sa vyrabal az do
roku 1993.

Za Golf sa nehanbili ani
najbohatsi zakaznici. Svajciar-
sky dizajnér Franco Sharro
vytvoril v roku 1982 pre istého
arabského Sejka Golf s luxus-
nym koZenym interiérom,
elektrickym ovladanim okien,
drevenymi obkladmi a klimati-
zaciou. Nechyba ani autotele-
fon, ktory vtedy stal polovicu
ceny najlacnejsieho Golfa.
Motor GTl s objemom zvacse-

nym firmou Oettinger na
2,0 litra dosahuje vykon
100 kW (136 k).

Muzeum Golfov 85



VW pri zrode
slovenskéeho filmu

Do kin pride uz na jesen tohto roku. Novy slovensky film Na
prach prinasa napinavy pribeh o drogach, vasni a odplate,
ktory je volne inSpirovany skutocnymi udalostami na periférii
Bratislavy. Zaujme Spickovymi hereckymi vykonmi aj odvaznou

7 oo

vizualnou strankou. Volkswagen sa podielal na jeho vzniku.

Text: BeOnMind / Film & Video production Foto: Martin Darnadi / BeOnMind

Film Na prach je kriminalna drama

s presahmi do psychologicky ladené-
ho filmu, zaloZzena na realnych uda-
lostiach z diela Agonista od Michala
Cierneho. Na rozdiel od detektivnych
pocinov, ktoré sme za posledné
obdobie videli, vSak prinasa nové
filmové perspektivy.

Pribeh vidime o¢ami dravej Sofie

a jej priatela Pellera, dilera a vyrob-
cu syntetickej drogy zndmou pod
nazvom fentanyl. Mozaiku pribehu
dopliia pohlad detektiva Daniela. Do
popredia sa dostdvaju osobnostné
konflikty postav, paralely medzi ich
problémami, ktoré nam nemilosrdne
pripominaju, Ze kazdy z nas sa skryva
za posadnutostou nie¢im, v com
vidi svoju hodnotu. Spodina zbavena

[udskej d6stojnosti s neuhasitelnou
tuzbou po drogach a ludia, ktori na
ich slabosti buduju svoju buducnost.
To je odvratena tvar Bratislavy, ktoru
mozeme spoznat aj vdaka novej
celovecernej snimke od producenta
Samuel Vicana.

RezZisérsky debut Anastasie Hoppa-
novej a Samuela Vicana vychadza

zo skutoCnych udalosti. V hlav-

nom meste sa pred rokmi objavila
nova droga, ktorej pévod bol aj pre
policajtov dlho nejasny. V snimke

sa stretavame so Sofiou, mladou
zenou, ktora miluje divoké party

a odviazanu zabavu. Jej priatel Peller
je chemik - samouk, vo svojom byte
vyraba novu drogu spdsobujicu silnu
zavislost a vo viacerych pripadoch

aj smrt. Zatial ¢o sa obaja snazia

vyhnuat pozornosti policie, zaujem

o produkt prejavi nebezpecna ruska
mafia. V. momente, ked Sofia zisti,

Ze je tehotnd, rozhodne sa rozohrat
nebezpedénu hru, ktord by ochranila
ju, dieta aj jej najblizsich.

Vo filme hraju prim herecké vykony
Kristiny Kanatovej (Ciara, Little King-
dom, Zazraény nos) v postave Sofie,
Noela Czuczora (Cisti¢, Sprava), ktory
stoji za rolou Pellera, ¢eského herca
Davida Svehlika (Usmevy smutnych
muzov, V tieni), ktory hra detektiva
Daniela, a Anny Jakab-Rakovskej
(TImoénik, Spina), ktora Ziari v role
Terezy, teda detektivky a kolegyne
Daniela. Odvazna vizualna stranka,
ktora kombinuje vyrazne svetelné
principy a Spi¢kovu pracu s kamerou,
je vysledkom dlhoro¢nych skuse-
nosti kameramana Maroga Zilin¢ana.
Pri vzniku sa tvorcovia zamerali na
rozmanité netradi¢né lokacie v Bra-
tislave, ktoré hlavné mesto ukazu

v zaujimavych podobach, na aké sme
zvyknuti zo Spic¢kovych svetovych
filmov.

Hlavnym partnerom filmu sa stala
znacka Volkswagen, ktora dodala na
Ucely filmovania viaceré vozidla zo
svojho portfélia. Jedna z hlavnych
postav, detektiv Daniel, jazdi na naj-
novsom modeli Volkswagen Passat,
pri akénych scénach boli zobrazené
dalSie popularne vozidld znacky ako
Touareg a Arteon. Naro¢nu produkciu
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Hlavnym partnerc
sa stala znacka Volkswa-
gen, ktora dodala na ucely
filmovania viaceré vozidla
zo svojho portfélia.

filmu pomahali zvladat vozidla Volkswa-
gen Multivan, ktoré umozniovali poho-
diny presun pocetného $tdbu a v nidzo-
vych podmienkach sluzili dokonca aj ako
maskérna ¢i kostymérna pre hercov.

»Aj vdaka pestrému a Sirokospektralne-
mu vyberu dut znacky Volkswagen sa
nam podarilo zvladnut celé nakridcanie
filmu vcas a v najlepsej moznej kvali-
te,” spomina na vyrobu svojho prvého
celovecerného filmu producent Samuel
Vican.

Vozidla Volkswagen
Mdltivan v nidzovych
podmienkach slizili
dokonca aj.aké‘"l‘lfél_sf(_é'rﬁ_ar_':' :
&i kostymérna pre 'h_'e'rcov:.,'f\"_




Americky sen

Prvi osadnici kolonizovali Ameriku na
plachtovych vozoch. Hipppies zasa mali
pestré modely T2. A dnes ludia za velkou
mlakou snivaju o novej 6.1 Californii...

Text a foto: Holger Karkheck

ovnako dobre by mohol byt
Rélovek na ceste s nejakym me-

sacnym vozidlom. Pan Maclean
stoji v toto skoré rano na svojej Cerpacej
stanici, zdviha tankovaciu pistol'a pre-
hovori: ,Také krasne automobily som
eSte nikdy nevidel!” UZ od roku 1977
obchoduje rodina Macleanovcov vo
vychodnom cipe Kanady s motorovymi
palivami. Kazdy rok natankuje 33-roCny

majitel milién litrov paliva do nadrzi aut.

Ale moderny VW Camper, obzvlast vo
farbach biela Candy a metalicka bron-
zova, pan Maclean za celé tie roky pred
svojou pumpou este nevidel. Teraz je tu
hned cela koléna Uplne novych Califor-
nii 6.1, ktoré potrebuju doplnit naftu
pre svoje 199-konové motory. A panovi
Macleanovi sa hned zlepSuje nalada,
hoci pocasie nie je Uplne jasné. Bude
mat lepsi kSeft ako zvycajne.

Sme v Kanade a na prirode vidiet, Zze

sa blizi zlaté indianske leto. V tejto
chvili vSak potrebujem Gvodzovky prave
k spojeniu ,indianske leto", pretoze
momentalne prsi ako z krhly. Aj deti
dokonca pustili skor zo $kél, lebo burka,

88  Objavy

Obsluha pumpy,
pan Maclean,
a jeho mechanik
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Den otvorenych
dveri v Bulli

Kto jazdi s Californiou
po Severnej Amerike,
najde si rychlo vela
priatelov. Vsetci sa
chcu pozriet dnu,
posadit sa
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ktora tu zuri, nebude celkom neskodna.
Vdaka tomu sa tu naplno méze pred-
viest novy asistencny systém boc¢ného
vetra, ktory je v Californii prvykrat.
Rovnako vyuZijeme aj automatické udr-
Ziavanie rozostupov, ktoré funguje az do
rychlosti 210 km/h. Lebo v tejto hmlis-
tej polievke clovek nevidi ani 20 metrov
pred seba. Ak by takto malo vyzerat celé
sldvne indianske leto, Clovek by sa rad
vazne porozpraval s indidanskym bohom
pocasia.

Pre nas je California 6.1 svieZo uprave-
na verzia Sestky. Pre obsluhu Cerpacej
stanice, pana Mcleana, a dalSich 365
milionov Severoamericanov je to nieco
ako UFO - neznamy jazdiaci objekt,
ktory magicky pritahuje ich pohlady

a pozornost vobec. Volkswagen sice
predal posledného Bulliho na tomto
kontinente pred 16 rokmi a doposial po-
sledna dovazana California dorazila na
americky kontinent v roku 1988. Zmeni
v tomto smere nieCo horuca novinka?
»Stalo by vela usilia, aby sa Bulli preladil
na americké normy,” hovori hovorca VW
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Christian Schliiter vecer pri taboraku.
Narazové testy, emisné predpisy - vSetko
je tuiné ako u nas v Eurédpe.

Nase skusenosti vSak ukazuju nieco iné,
mozno by sa ndklady vyplatili. S Califor-

e S —

A niou v Novom Skétsku (po angl. Nova
Sedemstupiovy automat je Scotia) Zneme od beznych ludi neuve-
dostupny so 150- aj ritelné mnoZstvo prejavov sympatii.
199-kofnovym motorom Dva starSie manzelské pary, ktoré prave

vystupili zo svojho starSieho auta, by sa
rady pozreli dovntra. Zena na dialnici vo
svojom VW Atlas (patmetrové SUV uréené
len pre americky trh) sa na nas laskavo
usmieva. V Halifaxe nas zastavi Sebas-
tian (27), dizajnér obleceny do cCierneho
obleku, ktorému od nadSenia az preska-
kuje hlas: ,Preco sa to toto Uzasné auto

Vel'ka navigacia Svetlo sa da riadit centralne. nepredava aj u nas?" pyta sa. ,Ja jazdim
(9,2-palca) Vela svetelnych prvkov ma na Forde Transit s vysokou strechou, ale
s Apple CarPlay stmievac Volkswagen je ovela viac cool. Navyse

- funguje aj bez
kabla

je prakticky na kazdodenné jazdenie a aj
cestovanie.” To sedi do bodky. So zatvo-
renou strechou ma California vysku rovné
dva metre, a preto sa zmesti do kazdej
podzemnej garaze. Vo vSedny def odvezie
bez problémov Styri dospelé osoby a aj
dve malé deti, lebo dvojita zadna lavica

je vybavena systémom Isofix. Na spanie

Riadiaca centrala
kempingového
auta. Po stlaceni
tlacidla sa elektric-
ky zdvihne strecha

California 6.1
Ocean 2,0 4Motion
Motor: Stvorvalec, turbo, vpredu napriec
Zdvihovy objem: 1 968 cm?

Vykon: 146 kW (199 k) pri 3 800 ot./min.
Kratiaci moment: 450 Nm pri 1 400 ot./min.
Pohon: vietky kolesa/7-st. DSG

Rozmery (d/8/v): 4 904/1 904/1 990 mm
Pohotovostna hmotnost: 2 607 kg

Pristav Marie stepﬁié'a‘é‘ﬁ”’” v
je pokryty hrdzou, druhy
.. -.bronzovou metalizou...



Zostante v pohode. .
za kazdych okolnosti ##%
S Originalnym filtrom klimatizacie Volkswagen a

Originalne prachové a pelové filtre Volkswagen zabezpecuju pravidelny privod
¢erstvého vzduchu do interiéru vozidla. Zachytavaji mnozstvo skodlivin

ci ﬁergénov a zaroven G¢inne chrania klimatizaciu vasho vozidla pred znecisteni
vw.ék/servis-prisIusenstvo/servis/servis-inmatizacie

5y _- » .r



Vo vyklopnej zadnej
Casti sa ukryvaji dve
skladacie stolicky - aké
praktické! V posuvnych
dverach je aj stolcek

Moderny interiér

Kuchynka s drezom, plynovy
sporak, chladnicka. Vzadu su
tiez skrinky s posuvnymi
dvierkami a nie zaluziami

S pohonom 4x4 nemame na

morskom pobrezi Ziadny problém.

Miesto na spanie
pre styroch

Dolu sa lavice sklopia do
tvaru postele. Na zdvihacej
streche je postel pre dvoch
s novymi tanierovymi
pruzinami namiesto
lamelového rostu




Vonkajsia
sprcha je skor
pre teplejsie
krajiny...

ponuka miesto pre dvoch, v nidzi aj pre
Styri osoby, ak by ste na ceste niekoho
spoznali a ako spravny hippie ho zahrnuli
do svojej cestovatelskej komunity.

Kde sa 6.1 v porovnani so 6 zmenil?
Keby ste to chceli vysvetlit Kanada-
novi, nepotrebujete Ziadny slovnik.

V kataldgu st najmodernejsie asis-
tencné systémy uvadzané po anglicky:
Trailer Assist, Front Assist, Park Assist,
Lane Assist.

Tak, mili Kanadania, a teraz vy. Please
speak after me: asistencny systém
tahania privesu, asistencny protinara-
zovy systém, asistent drZania jazdnej
stopy, a to je len kratky vypocet tych
najvyznamnejsich pomocnikov.
Paradoxne, tu na kanadskom vidieku
patri VW California napriek svojim
rozmerom skdr k mensim automobilom
v uliciach. Mnohi vodici obrovskych
pick-upov sa na nas po cely Cas divali

zhora. Ti, ¢o nabrali odvahu a priho-
vorili sa nam, sa vSak potom nestacili
divit, aké technické vymozZenosti sa

v Californii ukryvaju. Vo verzii Ocean je
napriklad sériovo k dispozicii elektric-
ka zdvihacia strecha, ktora sa za 30
sekund dostane do polohy spalfia. Hoci
ide o mimoriadne komfortné lezovisko,
v tomto neprijemnom pocasi by nebolo
Uplne najpohodinejsie spat len pod
latkovou strechou. M6j kempingovy
partner Christian si preto radsej ustlal
dolu, kde celt noc ticho Seveli vykonné
nezavislé kurenie. Nové tanierové pruzi-
ny pod matracmi sa vSak nachadzaju len
hore na poschodi. St velmi pohodIné!
Je dobré vediet, ze California aj v naj-
novsej generacii zostava dokonalym
vSestrannym automobilom, s ktorym
mozete prejst cely svet. A spoznat

ho z Uplne iného uhla pohladuy, ako je
bezné...
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2 DOMOV VIDEA ZOZMANY KOMUNITA KANALY INFORMACIE

ODPORDEANE KANALY

Névod: Ako spravne vydezinfikoval auto
& volkswagen
OBER AXTIVNY
) Volkswagen Usa
ODOBERAT

P FREHRAT VEETKO

Tipy a rady od VW

0]

Al cestoval 3 detmi sulom?
Vajitho, vedaiha kodik [
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Novy

Novinky Volkswagen
v online svete

VOLKSWAGEN BLOG je tu!

PrinaSame vam novy dizajn

a funkcionalitu nasho znacko-
vého Volkswagen Blogu (www.
volkswagenblog.sk), ktory je
in-line s novou korporatnou ko-
munikaciou znacky VW a reaguje
na coraz silnejsi trend sledovania
online obsahu cez mobilné zaria-
denia (tzv. mobile first).

Sme presvedceni, Ze nové funk-
cionality budu pre vas prinosom
a pomdzu vam v hladani informa-
cii a v orientacii na stranke. Me-
dzi konkrétne benefity, ktoré
prindsa nova forma Blogu, patri:

« novy dizajn in-line s novou iden-
titou Volkswagen,

- excelentny loading time - web
je mimoriadne rychly,

- plne responzivny dizajn navrho-
vany pre mobilné zariadenia,

- prehladnejsia kategorizacia
obsahu (modely/kategdrie).

Aj prostrednictvom Blogu reagu-

jeme na aktualne dianie v su-

vislosti so situaciou COVID-19

a prinasame vysoko aktualne

clanky.

Verime, Ze budete s novou for-

mou Blogu a jeho fungovanim

spokojni.

u VolkswagenSlovensko

TaktieZ sa oplati sledovat nas YouTube

kanal https://www.youtube.com/user/VolkswagenSlovensko.
Zaciatkom minulého roka sme odStartovali projekt, v rdmci ktorého
expert na inovativne technoldgie Ing. Miroslav Straka detailne opisuje
vybrané funkcie vozidiel. Jednotlivé funkcie vysvetluje v kratkych vide-
ach (VW TECH VIDEO). V roku 2019 bolo vyrobenych 8 videi, vysvetlu-

jucich prvky ako:
« kl'd¢ s dialkovym ovladanim,

« bezklicové odomykanie a Startovanie,

- parkovacie asistencné systémy,

« adaptivny tempomat ACC, vratane protikoliznej funkcie Front Assist,
« asistent udrzZiavania vozidla v jazdnom pruhu Lane Assist,
« asistencny systému na monitorovanie mftvych uhlov vonkajsich spat-
nych zrkadiel Side Assist, vratane funkcie asistenta pre vyparkovanie,
» najmodernejsie adaptivne svetlomety 1Q. Light-LED Matrix
a App-Connect - rozhranie na pripojenie smartfonu k vozidlu.
V tomto trende planujeme pokracovat, sledujte preto nase kanaly, aby
vam nic z nasich technolégii neuniklo.
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imbriadnylrezfin - Servis e \ : R Sledujte aj nase socialne siete ako Facebook ¢i Instagram, kde
pravidelne komunikujeme o vSetkych nasich novinkach zo sveta
Volkswagen a prindsame vam aktualny a lokalny obsah. Zverej-
nujte aj vy svoje fotografie pod hashtagom #mojvolkswagen

a stafite sa sti¢astou nasho obsahu. Dakujeme, 7e nas sledujete.
FB: https://www.facebook.com/VolkswagenSlovensko/

IG: https://www.instagram.com/volkswagen_slovensko/

Instagram aveosa
volkswagen_slovensko [IEEEaN BN -
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Stale sme tu pre vis! Novy Golf bude vdaka technoldgii Car2X Spoznajte fivotnd pdt legendy

Volkswagen si mafete kipit aj teraz  komunikovat s premavikou a menam Volkswagen Golf GTI
— Dovy | IraderakiGngy, UE v zhkiadneg Sorc ST —
ke vibave et g

[ Tne————p
sredchidaaf nehadien,

Odporigané Elanky

test: Touareg E.OMN spajaji sily pre

Tata je novi Caddy!

K vl Ao v s o VB TDI ultra-rjchle a dostupné nabijanie
it e

Zverejnujte aj vy svoje
fotografie pod hashtagom
#mojvolkswagen a stante
sa sucastou nasho obsahu.




Odporicanie zdravot-
nikov je jasné: zostaite
doma. My sa k tomuto
odportcaniu pripajame.
Cestovaniu sa vSak nie-
kedy nevyhnete. MHD je
dnes velké riziko, a preto
ak idete na nakupy alebo
idete odniest potrebné
veci napriklad starym
rodicom, idealne je pou-
zit auto.
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Aj auto vSak moze byt

potencialny zdroj na-

kazy. Mozno ste v iom

- viezli kamaratov a nevie-
™ te, s kym sa stretavali

* aaké su ich hygienické

navyky.

i

Koronavirus sa prenasa

L]
7 |< |< |< velmi lahko. Staci, ze
rO O v a O S | sa dotknete predmetu,
I ktorého sa predtym do-
tkol prenasac, nasledne

] [ y
vydezinfikovat auto e
nosa, a mozete sa naka-
zit. Cielom tohto navodu
. . . wer  w - . o je teda ocistit vSetky
Zakerny koronavirus narusil vSetky nase aktivity. miesta v aute, kde by
Cestovat vsak obcas treba, preto sme pre vas prichystali sa potenciélna nékaza

. . - . . . s ) mohla skryvat.
jednoduchy navod, ako si poriadne vydezinfikovat auto.

Text a foto: Volkswagen

Nasadte si ochranné rukavice. Clovek sa
podvedome dotkne svojej tvare priemerne 20-krat
za hodinu. Aby vdm po procese dezinfekcie auta
zostali ruky cisté, je najlepSie nasadit si ochranné
rukavice. Bud jednorazové, alebo také, ktoré sa daju
vyprat. Ak ich nemate, dbajte, aby ste sa nedoty-
kali tvare ani oci, a poriadne si potom umyte ruky
mydlom.

Na Cistenie pouzite dezinfekEny pripravok
a handru. Chapeme, Ze dezinfekcia sa pre ,vykupo-
vacov" tazsie zhana, takze ak ju nemate, mozete
pouzit kuchynsku dezinfekciu alebo pripravok na
baze mydla.




3 ®Kazdu plochu

umyvajte aspon 20
sekuind. Aby sa vlakna
handry a dezinfekcia
dostali naozaj do kazdej
mikroskary v povrchoch
materialov, nestaci ich
len jednoducho pretriet.
Nastriekajte nan (alebo
na handru) dezinfekciu
a vytierajte ho aspon 20
sekund.

Zacnite vo- Nezabudnite na dalSie kontaktné body: radiacu paku, pac-
lantom. Na fiom sa ky smeroviek, Startovacie tlacidlo (aj kluc¢ik) a displej! Pri umyvani
aj bezne nachadza radiacej paky nevynechajte ani jej manzetu, kde sa tiez zhlukuja
najviac baktérii nelistoty. KedZe sa pri jazde bezne (dufame) dotykate aj smero-

a necistot. Je to viek, nevynechajte packu smeroviek a rovno aj stieraov. Potom
hlavny kontaktny sa zamyslite nad dalSimi miestami, ktorych sa v aute dotykate pri
bod Soféra s autom, jazde. Vydezinfikujte si kltucik, pripadne Startovacie tlacidlo. Mate
takZe je logické, ze multimedialny systém s displejom? Urcite ho nevynechajte, ten je
mu treba venovat podobne Spinavy ako vas telefén, ¢o znamena velmi. Myslite aj na
najvacsiu pozor- okraje, ak si pri tukani do displeja o nieco opierate ruku. Ak si auto
nost. beZne striedate s niekym inym, zamerajte sa aj na prvky, ktorymi

sa nastavuje pozicia za volantom - nastavovanie sedadiel, volan-
tu, zrkadielok, pretrite aj okraje vnutorného spdtného zrkadla.
Pretrite aj drzadla odkladacich priestorov a ovladace okien.

Nasledne sa zamerajte na vietky
klu¢ky dveri a drzadla. Poriadne ich vycistite
z oboch stran. Umyte ich aj vo ,vytiahnu-
tom" stave, aby ste sa dostali do kazdého
zakutia.

Vystlpte z auta a vydezinfikujte vonkajsie klucky
dveri. Nezabudnite ani na kufor! Vonkajsim klu¢kam venuj- &
te taktieZ vela pozornosti a skuste za ne s handrou aj par-
krat potiahnut. Ak beZzne chytate auto pri otvarani/zatvara-
ni aj za ram dveri, vycistite aj ten. Na zaver sa zamerajte na
kufor. Vycistite mikrospinac¢, pripadne drzadlo. Otvorte ho
a vycistite aj vnutorné drzadlo, pripadne akékolvek miesto,
ktoré chytate pri jeho otvarani/zatvarani.

Po vsetkych tychto
krokoch je auto Cisté,

a teda bezpecné. Aby
také aj zostalo, dbajte,
aby ste don nastupovali
vzdy s Cistymi rukami.
Pred kazdou jazdou si
ich teda dezinfikujte
dezinfekénym priprav-
kom.
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Volkswagen Lease&Drive -
specialita v portfoliu VWFES SK

Operativny lizing Lease&Drive je novinkou, ktora zaujme nielen pravnické, ale aj
sukromné osoby. Na trh ho priniesla spolocnost VOLKSWAGEN Financné sluzby.
KedZze donedavna nebol v ponuke operativny lizing pre vozidla znacky Volkswagen,
spolocnost VWFS SK produktom Lease&Drive zaplatala dieru na trhu.

Najvacsou vyhodou produktu
Lease&Drive je fakt, Ze ide o operativny
lizing, ktory je modifikovatelny. V praxi
to znamena, zZe napriklad zakaznik sa
sam rozhodne, ci chce sezonne pneuma-
tiky alebo nie. To isté plati o pripoisteni
GAP. Rozdiel v zahrnutych nakladoch
na servis a opravy je vtom, Ze baliky
sluzieb vytvorila priamo spolocnost
VWEFS SK. Pri modifikovani vychadzala
z poziadaviek zakaznikov.

,Produkt Lease&Drive dopliia ponuku
nasho operativneho lizingu o znacku
Volkswagen," hovori lvan Bartak, manazér
oddelenia fleetovych zakaznikov, a dodava:
.Pri operativnych lizingoch ide o dlhodoby
prendjom vozidla, zakaznik auto nekupuje,
len ho pouZiva. Navyse predpokladané na-
klady ma rozpocitané na mesacné splatky
a sam sa rozhodne, na aky dlhy &as uzavrie

kontrakt. To isté plati napriklad aj o plano-
vanych najazdenych kilometroch. Pocas
trvania kontraktu samozrejme m6Zeme
niektoré detaily upravovat.”

Lease&Drive od VWFS SK
Produkt Lease&Drive je Specialitou spo-
lo€nosti VOLKSWAGEN Financné sluzby,
v ponuke ho ma len niekolko mesiacov.
Momentalne je mozné financovat modely
Golf a Tiguan, pocas roka by viak chceli
ponuku rozsirit. Ak zakaznik financuje
svoje vysnivané vozidlo cez VWFS, ziska
mnozstvo dalSich vyhod.

Vdaka Lease&Drive zakaznik nemina
zbytocne ¢as na administrativu spojenu

s vlastnictvom vozidla. Okrem toho nema
starosti, kedZe mesacna splatka zahfna
nielen servis a vyhodné poistenie, ale aj
sluzby, ktoré zaistuju kompletnu mobi-
litu. Tak ako pri inych produktoch, aj pri

Volkswagen Lease&Drive ma zékaznik
priamo na stranke k dispozicii kalkulacku
na vypocet mesacnych splatok. Navyse
na prvych 200 vozidiel financovanych
prostrednictvom operativneho lizingu ma
spolo¢nost VWFS nachystané vyhodné

te najdete aj na stranke www.vwfs.sk.

Operativny lizing ma coraz
viac fanusikov

KedZe doba ide dalej, firmy i sikromné
osoby hladaju stale nové rieSenia na
financovanie vozidiel. Aj vdaka tomu

si k operativnemu lizingu hlada cestu
Coraz viac sukromnych oséb. ,Uzatvara-
me desiatky novych zmlav. Zakaznikom
ponukame vyhodné financovanie cez
operativny lizing na vsetky vozidla z kon-
cernu Volkswagen," dodava na zaver lvan
Bartak.



UZIVAJTESI
BEZSTAROSTNU
JAZDU.

Operativny lizing Lease&Drive.

Rozhodnite sa pre operativny lizing Lease&Drive a o kompletnu
administrativu spojenu s vlastnictvom vozidla sa postarame za vas.

Plati na modely Volkswagen: Golf, Golf Variant, Tiguan
Splatky: fixné mesacné bez akontacie

Splatka zahfia: poistenie, servis, sezonne pneumatiky
vratane prezutia a uskladnenia

Vymena vozidla po: 2, 3 alebo 4 rokoch

www.volkswagenleaseanddrive.sk

VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES

UVER. LIZING. POISTENIE. MOBILITA.

Spotreba paliva v1/200 km: 5,5 - 8,9 (kombinovand), emisie CO, v g/km: 141 - 204 (kombinované). Obrazok je ilustracny.

VYROCIE

ROKOV OSLAVUITE
SPOLU S NAMI!




Stvoreny \

‘na jazdu zivotom \
LFN

Zazite novy Golf a vychutnavajte si ho kazdy den s bohatou
sériovou vybavou, ako su napriklad Active Info Display

- digitalny cockpit vodica, Lane Assist - asistent
zachovania jazdného pruhu, LED predné/zadné

svetla a mnoho iného.

Spotreba paliva v 1/100 km: 3,5 - 4,9 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 91 - 111 (kombinované -

ceny st ceny odportcané pre klienta v € s DPH a majd len informativny a nezavézny charakter. Podrol
modelov, ich koneénych cenach, ich $pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a uvedenych dopliﬁ(
vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen. Fotografia je ilustracna.



