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Uspechy
a VYZVY.

Od zaciatku roka sa znacke Volkswagen darilo

vo svete i na Slovensku. Za prvych osem
mesiacov dodala zakaznikom na celom svete

4,1 miliona osobnych automobiloy, ¢o predstavuje
novy predajny rekord a medziroCny narast

0 6,2 %. Prispela k tomu aktualna modelova
ofenziva s atraktivnymi novymi modelmi,
uvedenymi na trh od konca roku 2017.

asldzila sa o to nova generacia bestsellera Polo, mo-
dernizovany Golf Sportsvan, nové modely SUV T-Roc
a Tiguan Allspace, ako aj nova vlajkova lod znacky -
Touareg tretej generacie. Prave tento model, vyrabany pre
cely svetovy trh iba v Bratislave, najlepsie reprezentuje tech-
nologicku vyspelost znacky Volkswagen v oblasti pohonu,
asisten¢nych systémov, infotainmentu a koncepcie ovlada-
nia. V segmente lahkych uzitkovych vozidiel sa naplno rozbe-
hol predaj modelového radu Crafter novej generacie, ktory
predstavuje etalon vo svojom segmente. VSetky tieto modely
pozitivne zarezonovali aj u slovenskych zakaznikov. Do kon-
ca augusta Volkswagen na Slovensku predal 6 779 osobnych
a lahkych azitkovych automobilov, ¢o predstavuje trhovy po-
diel 8,8 % a druhu priecku v celkovom predaji na Slovensku.
S uspechmi su vsak spojené aj nové vyzvy. Nova eurépska
legislativa nanovo zamieSala karty predaja v jesennych me-
siacoch tohto roka. Zavedenie novej, celosvetovo harmoni-
zovanej metodiky merania spotreby WLTP (World Harmo-
nized Light Vehicles Test Procedure) od 1. septembra 2018,
skomplikovalo predaj najma velkym vyrobcom so Siroko
rozvetvenym modelovym programom. Casovo naro¢nejsia
metodika merania spolu s meranim emisii RDE v redlnej
premavke, vztahujuca sa na vSetky kombinacie motorov
a prevodoviek, ako aj prvky vybavy ovplyviujuce spotrebu
paliva, spomalila proces schvalovania typovej sposobilos-
ti, a tym docasne zablokovala predaj ur¢itych motorizacii.
Modelova ofenziva znacky vsak dalej pokracuje. Este do
konca roku 2018 bude mat svetovi premiéru malé SUV T-Cross,
ktoré sa zacne predavat zaciatkom buduceho roku. V Case za-
davania tohto magazinu do tlace eSte nebola znama jeho final-
na podoba, vSetky dostupné informacie néjdete na stranach
76 - 78. Znacka Volkswagen Uzitkové vozidla zareagovala na
pozitivnu reakciu verejnosti na studiu kempingového auto-

mobilu California XXL, predstavenu na jesenn minulého roka,
a vyvinula z nej sériovu verziu. Novy model Grand California
(str. 6 - 9) sa bude vyrabat s dvomi velkostami razvoru a pre-
davat sa zaCne na jar budiceho roka.

Rok 2019 sa pri zancke Volkswagen bude niest v znameni
elektromobility. V zdvode Zwickau, adaptovanom exkluzivne
na vyrobu automobilov na baze modulérnej stavebnice elektro-
mobility MEB, sa do konca roku 2019 rozbehne sériova vyroba
prvého elektrického modelu rodiny I.D. Okrem kompaktného
vozidla vo formate modelu Golf, no s vyrazne vacsim vnutor-
nym priestorom, sa tu neskor bude vyrabat aj prvé elektrické
SUV znacky - I.D. CROZZ. Jeho podobu naznacuje funk¢na
Studia, ktoru podrobne predstavujeme na stranach 60 - 66.
Ale aby sme prili§ nepredbiehali, vratme sa na stranky nasho
magazinu, kde najdete tradi¢ne rozlicné zaujimavé a zabavné
témy zo sveta znacky Volkswagen, pohlad do histérie, cesto-
pis, ako aj praktické rady a tipy. Zelam vam prijemné ¢&itanie.

Milena Holweg
Riaditelka useku Volkswagen Osobné vozidla
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: JDruh domov.

Znacka Volkswagen Uzitkové vozidla k okrihlemu 30. vyrociu prvého
kempingového modelu California posunula osvedcenu koncepciu
kultového vozidla na novu uroven. Zo studie California XXL vznikol
seriovy model Grand California na baze najvacsieho radu Crafter.

TEXT Kamil Pecho FOTO Volkswagen







ikrobusy znacky Volkswa-
gen (Transporter T1) sa vdaka
svojmu vynikajucemu vyuzi-
tiu priestoru s oblubou vyuzi-
vali uz v 60. rokoch dvadsiateho storocia
ako kempingové automobily - a nielen
pre ,,deti kvetov“ v Kalifornii. Spociatku
Volkswagen spolupracoval s externymi vy-
robcami (najmd Westfalia), az v roku 1988
debutoval Volkswagen California na baze
tretej generacie modelu Transporter - eSte
s motorom vzadu a pohonom zadnych ko-
lies. Obytny Transporter dostal laminato-
vua vyklopnu strechu so streSnym stanom,
zvacsujucim priechodnu vysku v kabine.
Specialne zariadenie interiéru umoziiovalo
lavicu so stolikom za prednymi sedadla-
mi prekonfigurovat na velké 16zko pre dve
osoby, dal$ie mohlo byt v streSnom stane.
Tato koncepcia zostala zachovana az do su-
¢asnosti, aj ked, pochopitelne, doplnend
vymozenostami ako drez, plynovy dvojva-
ri¢, chladnicka, LED osvetlenie interiéru,
elektricka zasuvka 230 V a dalsie.

Ako sa vyvijala technika modelového
radu Transporter, tak postupovala dopre-
du aj kempingova verzia. Aktualna ver-
zia (T6) na zelanie poskytuje napriklad aj
trojzonovu klimatizaciu, nezavislé teplo-
vzdus$né kurenie a dalSie prvky, o ktorych
sa zakaznikom pred 30 rokmi ani nesni-
valo. Vykonné naftové a benzinové moto-
ry sa daju kombinovat aj s automatickou
prevodovkou a pohonom vsetkych kolies
4MOTION. Preto sa nemozno ¢udovat, ze
doteraz bolo zo Styroch generdcii vyrobe-
nych uz vyse 160 ooo exempldrov, ¢im je
California najuspesnej$im kempingovym
automobilom na svete. K okrdhlemu vy-
roc¢iu znacka Volkswagen Uzitkové vo-
zidla pripravila aj jubilejny model ,,Cali-
fornia 30 Years“ s bohat$im vybavenim
a dvojfarebnym lakovanim, limitovany
na 999 kusov.

Jednou z typickych vlastnosti kon-
cepcie modelu California je velkostny
formét osobného automobilu - dizka pri-
blizne 5 metrov a vyska 2 metre. Tieto
rozmery na jednej strane umoznuju vo-
zidlo bez obmedzeni parkovat v podzem-
nych garazach, na druhej strane limituju

VW California - to je 30 rokov a tyri
generacie osvedcenej koncepcie. -

vnutorny priestor a vybavenie. Obme-
dzeny priestor doteraz ¢iasto¢ne kom-
penzovalo origindlne prislusenstvo, ako
napriklad zadny stan. Preto sa vyrobca
rozhodol osvedcenu koncepciu preniest
,0 stupen vyssie“ Najprv otestoval za-
ujem Studiou California XXL na baze
vacsieho modelového radu Crafter, kto-
rd mala premiéru na frankfurtskom au-
tosalone v septembri 2017. O necely rok
na veltrhu Caravan Salon 2018 v Diissel-
dorfe uz debutoval sériovy model Grand
California.

-

Novy kempingovy automobil prevzal
mnoho prvkov Studie a bude sa vyrabat
v dvoch verziach. Zakladnd, oznacena
600, ma razvor 3,64 m a dizku 6 metrov
- ¢o zodpovedd zdkladnej skriniovej do-
davke Crafter, vdcsia verzia s oznacenim
680 ma razvor 4,49 m a dizku 6,84 m ako
stredny skrinovy Crafter. V obidvoch pri-
padoch je vsak karoséria doplnena zvy-
$enou strechou. O 80 cm zviacsend dizka
sa v interiéri premieta do velkorysejsej

Jedalensky stol staci pre
celtd rodinu




»spalne“ - v zadnej ¢asti ma model 680
pozdizne situovanu postel s rozmermi
200 X 170 cm, kym pri zdkladnej verzii
ma prie¢na postel skromnejSie rozmery
195 X 140 cm. Pri kratkej verzii sa d4 ob-
jednat postel pre deti v novo vyvinutej,
aerodynamicky optimalizovanej zvyse-
nej streche s panoramatickym streSnym
oknom - ¢im je predurcend na rolu rodin-
ného kempingového automobilu. Grand
California 680 zasa plni funkciu zvlast
luxusného kempingového automobilu pre
dve osoby, vhodného na dlhé cesty.

T

-

Hlavnou prednostou oproti klasic-
kému modelu je vSak hygienicka bunka,
ktord na podoryse 84 x 80 cm obsahu-
je sprchovu kabinu, WC, sklopné umy-
vadlo, police na kozmetiku, uzavretu
schranku na toaletny papier (na ochra-
nu pred vlhkostou), drziaky na utera-
ky a stre$né okno na vetranie. Nadr-
Ze na Cistu vodu maju objem 110 litrov.
Kuchynské vybavenie zahfna vysuvnu
70-litrovu chladnicku vratane mraznic-
ky, plynovy vari¢ s dvoma hordkmi,
drez, ako aj rozli¢né skrinky a zasuvky.

|
\ Pod postelou
. je prakticky
batozinovy
priestor

Vsetky okna obytnej kabiny su vybavené
zdvojenymi roletami (siet proti komarom
a zatemnovacie rolety), sicastou sério-
vého vybavenia je aj dvojdielna siet pro-
ti komdrom v posuvnych dverach. Elek-
tricky vysuvany schodik pri bo¢nych
posuvnych dverach ulahc¢uje nastupo-
vanie a vystupovanie. Obytny priestor
je vybaveny osvetlenim z LED a zabudo-
vanymi reproduktormi napajanymi cez
Bluetooth, umoznujucimi poc¢uvat hudbu

Chladnicka

je pristupna
aj zvonka




zo smartfonu, z tabletu alebo laptopu ne-
zavisle od systému infotainmentu.
Siroka $kéla prvkov vybavenia na ze-
lanie umoznuje posadke vychutnavat si
na cestach takmer rovnaky komfort ako
doma. Na Zelanie vyrobca montuje napr.
pridavnu stropnu klimatizaciu vzadu, so-
larne ¢lanky na streche, parabolicku anté-
nu na prijem satelitnej televizie alebo rou-
ter LTE WLAN. Sériové plynové kurenie
sa d4 na Zelanie rozsirit o plynovo-elek-
trické a naftovo-elektrické kurenie.

Velkorysa postel’
v zadnej casti kab

Pouzita technicka baza modelu Craf-
ter, ktory je jednym z najmodernejsich
vozidiel svojho druhu, umoznila aj pre
kempingovy automobil prevziat mnohé
asistencné a bezpecnostné prvky.

Na pohon sluzi naftovy Stvorvalec
2.0 TDI s vykonom 130 kW (177 k) s kom-
fortnou 8-stupnovou automatickou
prevodovkou, na Zelanie aj s pohonom
vsetkych kolies 4MOTION. Volkswagen
Grand California sa za¢ne predavat na
jar 2019.

VAcsi priestor je evidentny
uz pri pohlade zvonka

Integrovana hygienicka
bunka je velkym benefitom



podvozku Jednoduchy na ovladanie vdaka dlgltalnemu. noyisior

T

“pre chut sebavedomia a vy_chu'_cnavajte sijedinecnd jazdu.

Tvorime buducnost. : ‘_:‘.‘\\Iolkswagen

Spotreba paliva v 1/100 km: 7,7 | (v meste), 5,9 | (mimo mesta), 6,6 | (kombinovanad), emisie CO, v g/km: 173 g (kombinované). Trieda energetickej efektivity: B. Podrobnosti
o ponuke modelov, ich konecnych cendch, ich Specifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a uvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca
Volkswagen. Fotografia je ilustra¢na.
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Slovensko doslova ziari farbami!
Rovnako ako novy Volkswagen T-Roc.
POZF’e|I SMe 5a r]a farebne mI?Sta' Zrucaniny gotického hradu najdete na zalesnenom
ktoré stoja Za nhavstevu. Napr|k|ad navrsi nad mestom Svity Jur v okrese Pezinok
S novym T-Rocom! v Bratislavskom kraji.

Biely Kamen

Hrad Biely Kamen nad Svatym Jurom vo funkcii
opevneného sidla nahradil starSie hradisko situované
na opacnej strane udolia. Toto hradisko vzniklo
v 9. storo€i a svoju funkciu plnilo aj v dalSom
obdobi. V roku 1209 ziskal uzemie Svatého Jura rod
Huntovcov-Poznanovcov, ktory si za svoje sidlo zvolil
poévodnu pevnost nad hradiskom Nestich.

TEXT Lubos Hasko
FOTO Dreamstime, Wikipedia



Modry Kamen

Hradny objekt tvoria zricaniny starého gotického
hradu a budova barokového kastiela, v ktorej sidli
muzeum. Podzemné chodby pred hradom boli vytesané
pravdepodobne ru¢ne do pieskovcového masivu. Slazili
ako zasobaren potravin a vina.

Muzeum babkarskych kultur a hraciek hrad Modry Kamen
je Specializované muzeum s celoslovenskou pésobnostou,
zamerané na dokumentaciu dejin a sucasnosti babkového
divadla, dejin a vyvoja detskej hracky, ako aj dejin
regionu, v ktorom sa muzeum nachadza.

4

Cerveny Kamen

Obec lezi na severe Bielych Karpat v doline zvanej
Cerveny Kamen. Nachadzajt sa tu $tihle skalnaté bradla
zo skupiny Vrstaskych bradiel, ktoré tvoria skrasovatené

druhohorné horniny

Znamejsi hrad sa tyci o sto kilometrov dalej % -l
na juhovychodnom svahu Malych Karpat = g
nedaleko Modry nad obcou Casta.




14| INSPIRACIE

Modra

Modra leZi v okrese Pezinok v Bratislavskom kraji. Prvé
stopy osidlenia okolia Modry siahaju do obdobia 3.
tisicrocia pred n. . Zaciatky trvalého osidlovania Gzemia
v 9. storoci potvrdzuju zachované valy hradiska na
Zamcisku v Modre Harmanii, ako aj ndlez pohrebiska
v severovychodnej ¢asti mesta. V roku 1991 bolo jej
historické jadro vyhlasené za pamiatkovu zénu. Pre mesto
je charakteristické vinarstvo, ma regionalne zvlastnosti,
kvalitu vin a bohatt agrarnu kultaru. Velmi silnd tradiciu
ma modranska keramika, ktord ma dlhd histériu a prvy
hrnciarsky cech tu bol zalozeny uz v roku 1636.




Cierny Vah

Precerpavacia vodna elektraref Cierny Vah v blizkosti
Vazca a Vychodnej je najvacsou precerpavacou vodnou
elektrarfiou na Slovensku. Svojim inStalovanym
vykonom aj najvacsou vodnou elektrariou. Horna nadrz,
umiestnena v nadmorskej vyske 1 160 metrov, nema
vlastny pritok. Elektraren poskytuje najma podporné
sluzby pre elektrizaénu ststavu. Casto je oznacovana za
technicky div Slovenska. Ak si vybavite povolenie, mézete
sa k hornej nadrZi odviezt autom. V zime to pdjde iba
peso alebo na lyziach. Zamestnanci mézu vyuzit Specialny
vytah v kopci. Alternativou su aj schody, je ich viak 2 320.







Koncom juna spolocnost Volkswagen zaznamenala
novy rekord pre elektrinou pohanané superautomobily
na legendarnych pretekoch Pikes Peak v americkom
Colorade. Okrem toho boli preteky dokonalou
skuskou vytrvalosti modelu I.D. R Pikes Peak
a milnikom vo vyvoji celej rodiny Volkswagen I.D.

TEXT Philipp Kohlhofer FOTO Volkswagen




Elektricky prototyp s pohonom vsetkych kolies bol vyvinuty spoloc¢nostou Volkswagen Motorsport
v uzkej spolupraci s diviziou technického vyvoja vo Wolfsburgu. Vdaka inovativnej batérii a technoldgii

sem mesiacov vyvoja prototypu
prinieslo spolo¢nosti Volkswa-
gen rekordny ¢as 7 minut a 57
sekund. V okamihu sa zabudlo
na to, Ze na podujati chybala 31 rokov.

Predchadzajuci rekord pre elektro-
nické prototypy bol zaznamenany v roku
2016 na Medzinarodnych pretekoch do
vrchu Pikes Peak. Podujatiu, ktoré sa
uskutoc¢nuje v pohori Rocky Mountains
blizko Colorado Springs, sa hovori aj pre-
teky k oblakom. Necudo. Ciel je vo vyske
4 302 metrov. Pikes Peak su najznamejsie
a pravdepodobne aj najnarocnejsie prete-
ky do vrchu. Pretekarov ¢akd 1 440-met-
rové prevysenie so 156 ostrymi zakruta-
mi a s celkovou dizkou 19,99 kilometra.
Na svojom postupe k cielu jazdci Celia
neustdle sa meniacim poveternostnym
podmienkam. Naroc¢nost je pod¢iarknuta
zapornymi teplotami a nizkou uroviou
kyslika. Pretekari riskuju vyskovu cho-
robu a motory znizZenie vykonu.

Pre Dr. Franka Welscha, ¢lena pred-
stavenstva pre osobné vozidld znac-
ky Volkswagen, ktory je zodpovedny za
technicky vyvoj, nemohli byt podmien-
ky naroc¢nych pretekov lepsie. Pikes Peak

Iba ostrielany pretekarsky jazdec, ako je
Romain Dumas, ktory nazbieral mnozstvo
vitazstiev v oblasti motoristického Sportu,
patri za volant L.D. R Pikes Peak. Historiu
motorizmu prepisal na prvom pretekarskom
elektromobile spolo¢nosti Volkswagen

[ PRETEKAROV CAKA|
1 440-METROVE
A ENE 56

[OSTRYMI ZAKRUTAMI|
A S CELKOVOU DLZKOU
1999 KM

st dokonalym obrazom usilia spolo¢nosti
Volkswagen. ,,Nasim cielom je posuvat vr-
choly e-mobility. Preto je podujatie Pikes
Peak pre nds symbolické.“ Podla jeho na-
zoru zo skusenosti, ktoré ziskava spoloc-
nost Volkswagen z motoristického Sportu,
nakoniec tazia najma jej zakaznici. Prete-

pohonu sa mu podarilo prekonat rekord pre elektromobily na legendarnych pretekoch Pikes Peak

ky do vrchu su skuskou odolnosti a vydr-
Ze pohonnych systémov.

Styridsatroé¢ny Franctiz Romain Du-
mas je tovarenskym jazdcom Porsche od
roku 2003. Prave on uspesne dobyl sym-
bolicky vrchol. Za sebou uz ma osem vi-
tazstiev na dvadsatstyrihodinovych pre-
tekoch v Le Mans, ako aj na okruhoch
v Niirburgringu a Spa-Francorchamps.
Sutazil aj na roznych pretekarskych
podujatiach historickych vozidiel. V roku
2016 zaznamenal treti najrychlejsi Cas
v 102-roc¢nej histérii Medzindrodnych
pretekov do vrchu Pikes Peak. Dumas je
telom i duSou pretekarskym jazdcom. Vi-
tazstva zbiera ako na beziacom pase. Tri




Vystuzena kabina, uhlikové oblozenie

a zvlastny volant su sticastou kokpitu
1.D. R Pikes Peak. Hoci vyzera ako kazdé
iné pretekarske auto, pod kapotou skry-
va prelomovi technolégiu

z nich na Pikes Peak. O tom, Ze je pretitho
prave toto podujatie vynimocné, sved¢i
aj fakt, ze trofeje z Colorada si ako jediné
nechava doma. Na druhej strane ma pred
vrchom velku davku reSpektu. A to aj po
jeho zdolani. ,Pouzivanie elektrickych
motorov je vyzvou. V tlohe vodi¢a mu-
site prisposobit cely jazdecky styl, kedze
vozidlo reaguje inak,” vysvetluje Dumas.
Ked v roku 1987 naposledy sutazila spo-
lo¢nost Volkswagen na Pikes Peak pri
propagovani modelu Golf, Dumas bol
malym chlapcom snivajucim o tom, ze
jedného dna sa stane pretekdrom for-
muly 1. Jeho sen sa splnil. A nielen to.
V roku 2016 zvitazil vo vytrvalostnych
pretekoch FIA World Endurance Cham-
pionship. A v roku v 2018 na Pikes Peak
dosiahol nieco skutoéne historické.

Po Indianapolis 500 st tieto prete-
ky druhé najstarsie v Spojenych Statoch.
Prvykrat sa uskutocnili v roku 1916. Tr-
vali tri dni a otvorené boli pre kazdého
s automobilom ¢i motocyklom. Zucastnit
sa mohlo doslova vSetko, ¢o sa hybalo.
Napriklad v roku 1922 zvitazil unikatny
automobil, ktory jeho majitel poskladal
zo suciastok z nedalekého vrakoviska.
Vozidlo sa dnes da najst v mizeu v Colo-
rado Springs. V roku 1953 sa na pretekoch
mohli prvy raz zucastnit Sportové auto-
mobily. V nasledujucich rokoch poduja-
tiu dominovali vozidla pobocky spoloc¢-
nosti Volkswagen, automobilky Porsche.
V osemdesiatych rokoch minulého sto-
rocia sa darilo modelom Audi, ktoré tiez
patrili pod Volkswagen. V roku 1985 za-
znamenali rekord vozidla s pohonom
vSetkych kolies. Teraz je opat na spoloc-
nosti Volkswagen, aby pre preteky na-
stavila nové rekordné Casy.

V roku 2018 sa na podujati zucast-
nilo 56 aut a 27 motocyklov rozdelenych
do celkovo Siestich kategorii. Spolo¢nost
Volkswagen sutazila v sekcii ,bez obme-
dzenia“ Okrem povinného pohonu Sty-
roch kolies tu nie sd iné obmedzenia tyka-
juce sa technologie alebo motorov. Z tohto
dévodu je to dokonalé miesto na vyskusa-
nie priekopnickych technoldgii (napriklad
elektricky pohonny systém Volkswagen)
v extrémnych podmienkach.

Pouzivanie elektrického pohonu
v motoristickom Sporte patri k techno-
logickym vyzvam. D6vodom je, Ze na
rozdiel od konvenc¢nych pretekdrskych
automobilov sa doraz nekladie na maxi-
malny vykon. A taktiez sa konstruktéri
nesustreduji na maximalny dojazd, ako je
to pri sériovych automobiloch. Namiesto
toho sa hlada dokonald rovnovaha me-
dzi rychlostou a ovladatelnostou, vyko-
nom a hmotnostou. Samo osebe je auto
dost rychle. Vykon 500 kW, ktory je ek-
vivalentny 680 konskym sildm, ho kata-
pultuje z o0 na 100 km/h za 2,25 sekundy
pri krdtiacom momente 650 Nm. Pocas
jazdy auto generuje menej ako 20 percent

POUZIVANIE
FELEKTRICKEHO POHONU

energie, kolko potrebuje. Cast energie pri
brzdeni méze byt prekonvertovanda do
elektriny a dodana do batérii (litiovo-io-
novych ako pri beznych elektromobiloch).
Tymto spésobom dva elektrické motory
funguju ako generatory. Rovnaka tech-
noloégia sa bude pouzivat v sériovych mo-
deloch buducnosti. ,Verime, Ze sa vyuzije
pri vyvoji novych vozidiel,“ hovori Frank
Welsch. Legendarne preteky Pikes Peak
povazuje za prehliadku toho, co mdézeme
ocakdvat v nadchadzajucich rokoch. Od
roku 2020 zacne spolo¢nost Volkswagen
predstavovat kompletné typové rady
elektromobilov pre sériové vozidla. Do
roku 2025 sa ma zacat vyroba viac ako
dvadsiatich modelov. Nové vozidla budu
tazit aj zo skusenosti, ktoré automobilka
ziskala na pretekoch Pikes Peak.

Spolo¢nost Volkswagen ma zamer
stat sa v blizkej buducnosti veducim vy-
robcom elektromobilov. Dékazom toho
je aj silnd vypoved vozidla I.D. R Pikes
Peak, ktoré je najrychlejSim elektric-
kym autom na legenddrnych pretekoch
do vrchu.
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Rozhovor s predajcom
Jurajom Sutkom.

TEXT Alzbeta Harry Gavendova FOTO Pavol Funtal

Kol'ko rokov sa venujete predaju aut,

kol'ko pre Volkswagen?

V tychto diioch (september) je to 16 ro-
kov, ¢o pracujem ako predajca, a od za-
Ciatku je to vylucne pre znacku Volkswa-
gen. K predaju dut ma priviedla jedna
mila nahoda, ked som ako niekdajsi bri-
gadnik v predajni odprezentoval zakaz-
nikovi pomerne naroc¢ne predajné vo-
zidlo a tento pan si ho nakoniec aj kupil.
Casom som prisiel na to, Ze tato praca je

pre mna zmysluplnd, od $éfa predaja som
dostal Sancu stat sa predajcom znacky
Volkswagen, za ¢o som mu dodnes vdac-
ny, a odvtedy som, ako ¢asto rad hovo-
rim, akymsi mostikom medzi vybornym
produktom a ludmi, ktori ho chcu.

Preco vas bavl' tato praca? V com je pre vas
zmysluplna? Co mate na nej najradsej?

Myslim si, ze kazdy ¢lovek vekom meni
svoje naroky na veci a situdcie, ktoré mu

robia radost. Tak je to aj v mojom pre-
dajcovskom zivote. Niekdajsiu radost
z jazdy na nadupanom sluzobnom Golfe
GTI po sidlisku medzi rovesnikmi ¢i ra-
dost z t¢asti na velkolepom predstaveni
nového modelu som ¢asom vymenil za
naplnanie skuto¢nych hodnét a poslania
znacky Volkswagen.

Rad totiz vytvaram klientovi iny po-
hlad na to, ¢o vlastne v kone¢nom dé6-
sledku potrebuje. Viete, je jednoduché
povedat ¢loveku: ,,Ano, tento Golf bude
presne pre vas,* ked priSiel s tym, Ze ten-
to model sa mu paci. Prisli s nim vSak
jeho dve, zatial malé deti, ktoré maju
dnes v ruke iba kolobezky, ale onedlho to
budu vacsie deti a s nimi aj velké bicykle.

Nikdy som nechcel byt iba ,preda-
vac“ a podat klientovi tovar, na ktory
ukdaze. Vzdy sa snazim byt predajcom,
a teda poradcom cloveku pri jeho vybere.
Najvacsim potesenim je pre mna stretnut
po ¢ase zdakaznika a pocut z jeho ust, aku
radost a uzitok jemu a jeho rodine prina-
Sa Volkswagen Touran, do ktorého som




ho posadil v ten den, ked si on prisiel
kupit novy Golf.

Rovnako je to aj so samotnymi prv-
kami vybavy, o ktorych zdkaznik ¢asto
ani netusi, ze existuju. Vy sa vSak od
neho dozviete, Ze vela jazdi v noci, od-
prezentujete mu vyhody adaptivnych
LED svetlometov a v idedlnom pripade
si na vas v dobrom spomenie pri ich vy-
uzivani pocas najblizsej jazdy tmavou
ulicou.

Patrim medzi tych stastnych Iudi, ktori
maju svoju pracu zaroven ako svoje hoby,
a navyse sa mi dlhodobo dari obklopit sa
spravnymi ludmi a kolegami, ktori nie-
kedy ani nevedia, ako velmi mi poméha-

ja dosiahnut nas spolo¢ny vysledok, kto-
rym je spokojny a vracajuci sa zakaznik.
Tazké situacie si predajca méze vytvorit
predovsetkym sam a je len na nom, ako
sa s nimi vyrovna. Ak ste vSak profesio-
nal a svojim vystupovanim a pristupom
si vybudujete u klienta doveru, som pre-
svedceny, ze na tazké chvile za predaj-
covskym stolom moZete zabudnut.

V prvom rade chcem povedat, Ze to nie
je iba vdaka mne. Velmi si vazim kazdé-
ho jedného cloveka, ktory sa podiela na
tom, aby som na zaver ja mohol otvorit
klientovi dvere, podat mu kluce a posa-
dit ho do jeho nového auta. Ak mam vsak
hovorit o pocCte, tak je to o nieco viac ako

2 000 aut, ktoré som odovzdal zakazni-
kom. Vac¢sinu z tychto Iudi si stale pama-
tadm. Mnohi z nich st dnes moji osobni
priatelia, navStevujeme sa a mame vela
spolo¢nych zazitkov. Toto je pre mna pri-
dand hodnota, ktoru do mojho zZivota pri-
niesla znacka Volkswagen.

Zijeme v dobe takmer neobmedzenych
moznosti techniky, a tym sa logicky zvy-
$uju aj naroky zakaznikov. Vo vSeobec-
nosti vsak stale plati, Ze dolezita byva
cena. Nasa znacka ma okrem iného ob-
rovsku vyhodu, ktorou je vysoka hod-
nota aj pri naslednom predaji vozidla po
rokoch, o ¢om sa zakaznik ¢asto presved-
Ci aj sam, a tak nie vzdy plati, Ze cena
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je to najdolezitejsie. To, Co si zakaznik
dnes ceni asi najviac, je vas pristup a ur-
¢ity vztah, ktory si s nim dokdzete ne-
nutene vybudovat aj napriek tomu, ze si
u vas mozno nikdy ni¢ nekudpi. Nabudu-
ce takmer s istotou o vas povie svojmu
susedovi, ktory prave premysla o novom
aute.

Moje kritéria pri kupe auta ani nepo-
znam, kedze jediné nové auto, ktoré
som si kupil, som si vlastne kupil ,od
seba“. Pri nakupovani a vybere produk-
tov ma, samozrejme, zaujima aj cena,
ale moje rozhodnutie pre danu predajnu
vzdy ovplyvni pristup a ochota ¢loveka
na druhej strane stola. Ani vy zrejme uz
nenavstivite reStauraciu, v ktorej sice va-
ria perfektne, no zaroven mate pocit, ze
¢asnikovi prekazate. Odidete a poviete
o tom prvym trom I'udom, ktorych cestou
stretnete. Mozno za rohom varia rovnako
dobre, no s privetivym a usmiatym per-
sonalom, ktory bude pre vas ako bonus.

Viacsina z nds si pamata tzv. Srotovné
spred desiatich rokov. To, ¢o som vte-
dy zazil v jedno sobotné rano, pripomi-
nalo scénu z americkej reportaze pocas
Black Friday. Bol to doslova osial a nikdy
som neveril, Ze nieco také uvidim. Pred
showroomom ma cakalo asi 30 Iudi, cez
ktorych som sa musel dostat ku vchodu
a otvorit si. Rozutekali sa medzi vysta-
vené autd a ¢akali, kym sa k nim postup-
ne dostanem. Za ten Cas si oblapavali to
svoje auto, ku ktorému stihli pribehnut,
a odhanali tych, ktori prisli neskér. Sa-
mozrejme, ze toto so Standardnym pre-
dajom nemalo ni¢ spolo¢né, no v ten den
som absolvoval svoj prvy a doteraz jedi-
ny skupinovy predaj patnastim réznym
zakaznikom.

Zvlastnych poziadaviek byva naozaj
vela. S odstupom ¢asu ma aj mrzi, zZe
som si kedysi nezalozil nieCo ako pa-
matnik predajcu, z ktorého by sa iste

S

e-Stanica

raz dala spravit hitparada veselych mo-
mentov. V dnesnej dobe cudzojazy¢nych
nazvov niektorych vybav byva naozaj
veselo. Klient vas potom presviedca, Ze
on nechce ziadny bluetooth, lebo na to,
aby mohol telefonovat, mu staci ,bu-
dus“. Spominam si na pana, ktory chcel,
aby jeho Passat mal dvere iba na lavej
strane. Dovod mi vraj povie, ak mu také
auto objedndam. Pravdaze som sa ho nik-
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dy nedozvedel. Absolvoval som mnoho
skusobnych jazd v noci, z jazdy v teréne
som sa dokonca vratil po kolena od bla-
ta. Nedavno som odovzdaval auto jed- A A 2

nej milej panej, ktoru ten moment do- NA\/RH NA SO BAS S DCE RO U
jal natolko, Ze sa potrebovala niekomu
hodit do narucia. Hadajte, v com naruci
skoncila? Zazil som dokonca uz aj navrh

na sobas s dcérou spokojného klienta.
Pripraveni musite byt naozaj na vsetko.




Nielen pre zname

osobnosti soubiznisu.

Vroku 1991 zacinali s reklamou a o rok neskér sa pridal aj autoservis, ktory bol vstupenkou
do automobilového sveta. Hoci prvou predavanou znackou bol Seat, v suc¢asnosti je uz
BOAT, a. s. zabehnutym autorizovanym predajcom znacky Volkswagen. Okrem toho maju
vo svojej ponuke tiez elektroauta a pre zakaznikov je k dispozicii aj nabijacia stanica.

en nedavno prebudovali vSetky

tri svoje predajné salony v zmysle

rebrandingu celej dilerskej siete. Sa-
16n Seat bol pritom prvym svojho druhu
na Slovensku podla nového dizajnérske-
ho konceptu. Teraz v nom funguje predaj
uzitkovych vozidiel Volkswagen.

Z aredlu, v ktorom spolo¢nost BOAT sid-
li,je povodnd uz len hala na opravy vozidiel,
aj td je vSak zateplend a vybavena novou la-
kovnou. V minulosti firma prevadzkovala
autoskolu, predajnu na bratislavskom Na-
mesti 1. méja alebo mala pobocku v Lucenci.
Od tychto projektov vsak firma ¢asom upus-
tilaa sustredila sa na vybudovanie aredlu na
Vajnorskej ulici v Bratislave.

BOAT, a. s. je teraz autorizovanym
predajcom znaciek Volkswagen, Volkswa-

sosaan

gen uZitkové vozidla a Skoda a je tieZ au-
torizovanym servisom znaciek Volkswa-
gen, Skoda a Seat. Predava aj jazdené
vozidla pod hlavickou WeltAuto. Celkovo
patri k vobec najvacsim dilerom znacky
Volkswagen na Slovensku.

V roku 2002 ziskala spolo¢nost BOAT
Certifikat systému manazérstva kvality
podla ISO 9001:2000 a jej snahou je ne-

ustale rast. Investuje do personaly, $kole-
ni, plnenia standardov a vie ocenit kvalitu
ludi. Pre tych, ktori sa chcud podielat na jej
raste, ma dvere otvorené.

BOAT, A.S.

Datum vzniku: 1991, predaj dut od
1992, Volkswagen od roku 2006
Prvé auto znacky Volkswagen,
ktoré predali: Golf

Pocet spokojnych zakaznikov
(alebo predanych aut): 22-tisic
Pocet zamestnancov: 49

Vedenie: Ing. Miroslav Belica,
predseda predstavenstva,

a Ing. Jaroslav Kalis, podpredseda
predstavenstva a vykonny riaditel




Na trhu sme uz vyse 25 rokov. BOAT, a. s.
vznikol ako B.O.A.T., spol. s 1. 0., v roku
1991 a jeho hlavnou ¢innostou bola rekla-
ma. Koncom roku 1992 firma kupila pre-
vadzku autoservisu s rozlohou asi 16-tisic
Stvorcovych metrov a vstupila tym do sveta
automobilov. B.O.A.T., spol. s 1. 0., zalozili
vtedajsi pracovnici Slovenského rozhla-
su, ktori posobili okrem iného aj v relacii
Pozor, zakruta. Mali teda blizko aj k rekla-
me, aj k automobilom. Struktira majitelov
sa postupne menila a neskor sa reklamna
¢innost oddelila do novozaloZenej spoloc-
nosti. V roku 1998 prebehla transformacia
firmy na akciovu spolo¢nost. V roku 2006 sa
BOAT stal autorizovanym predajcom znacky
Volkswagen. S predajom znacky SEAT firma
skoncila v roku 2017.

Za spominanych 25 rokov, ¢o je BOAT na
trhu, sa menili modely aj preferencie za-
kaznikov. Aktudlne za znacku Volkswagen
bezkonkurencne vedie Golf, ktory je v su-
Casnosti aj nasim najpredavanej$im mo-
delom vobec. Za znacku Volkswagen 0zit-
kové vozidld je nasledne najpredédvanejSim
modelom Té6. Za znacku SKODA st to Fabia
a Octavia.

V predaji novych vozidiel toto ¢islo prekro-
Cilo 22-tisic kusov. BOAT vsak predava aj
jazdené vozidl4, takze pocet spokojnych
zakaznikov s vozidlom z BOAT-u je urcite
vys$i. Pre nazornost, keby tieto auta stali
za sebou, kolona by sa zacinala v Bratislave
a koncila v Trenc¢ine. Na tomto mnozstve sa
vozidla znacky Volkswagen vratane uzit-
kovych podielaju priblizne stvrtinou. Je to

vSak hlavne preto, lebo ich predavame len
,v druhom polcase“ existencie firmy. Ak-
tudlne tvori podiel predaja vozidiel znacky
Volkswagen vySe 75 percent z nasho celko-
vého predaja novych aut.

Zdkaznik u nas najde Sirokd ponuku nie-
len osobnych, ale aj uzitkovych vozidiel
Volkswagen, pre ktoré sme vyclenili sa-
mostatny salén. Okrem toho sme aj e-De-
aler a mame tiez dobijaciu stanicu pre
elektromobily. Poskytujeme operativne
lizingy na nové vozidl4, mame aktudl-
ne spektrum modelov vsetkych znaciek,
ktoré predavame. Nase sluzby sa nekoncia
pri predaji vozidla, poskytujeme aj popre-
dajné sluzby. Vozidlo zakaznikovi vrati-
me opravené, vycistené a medzitym mu
poskytneme ndhradné, ktorych mdame
dostato¢né mnozstvo. Spolupracujeme
so vSetkymi vyznamnymi poistoviiami,

obhliadku auta je mozné vybavit priamo
u nas. K pévodnym zariadeniam servisu
sme pridali vykonné diagnostické praco-
visko. Mame karosarske a lakovacie dielne
s kompletnymi sluzbami. Snazime sa, aby
kazdy zakaznik, ktory k nam pride, vyba-
vil vSetko okolo auta na jednom mieste.
Kupu vozidla, financovanie a poistenie,
vybavenie prisluSenstvom, servisné pre-
hliadky, adrzbu, pripadné opravy ¢i STK.
A ked nastane Cas, tak aj vymenu auta za
nové s vykupenim toho starého na proti-
hodnotu.

Kvalitu nasich sluzieb ocenili uz aj
osobnosti slovenského Soubiznisu. K na-
$im pravidelnym zdkaznikom patria Mi-
lan ,Junior“ Zimnykoval, Marcel Forgac,
DJ Carlo a DJ Truhlik z Funradia, Martin
Pyco Rausch, Robo Opatovsky, séfkuchar
Marek Ort z relacie Moja mama vari lepsie
ako tvoja, kuzelnik Talostan, Misko Kal-
man z relacie Cesko Slovensko ma talent
amnohi ini.




V nazve vzdy nesu

meno rodiny Porsche.

Na Slovensku znacku Volkswagen zastupuje Porsche Inter Auto Slovakia v troch prevadzkach
ako predajné aj servisné miesto: v salonoch Porsche Bratislava na Dolnozemskej a Vajnorskej
ulici, v Porsche Nové Zamky a v Porsche Nitra, kde poskytuje certifikované servisné sluzby.

prevadzok. Jej zakladatelkou bola v roku

1951 dcéra Ferdinanda Porscheho, le-
genddrneho konstruktéra ikonického modelu
Porsche 356, pani Louisa Piéch. V Rakusku,
strednej a vo vychodnej Eurépe tvori siet 114
dilerstiev, ktoré su predajnym alebo servisnym
miestom koncernovych znaciek Volkswagen,
Skoda, Seat, Audi, Volkswagen uzitkové vo-
zidl4, Porsche, Lamborghini a Bentley. Zastu-
penie mame aj v Cine, Malajzii, Singapure,
Kolumbii, Cile a v Bruneji. Od roku 2011 je
Porsche Holding GmbH sucastou koncernu
Volkswagen (Volkswagen AG).

P orsche Inter Auto je medzindrodna siet

PORSCHE
INTER AUTO SLOVAKIA

Datum vzniku: 1992

Prvé auto znacky Volkswagen,

ktoré predali: bordovy VW Golf III.
generacie

Pocet spokojnych zakaznikov

(alebo predanych aut): V nasej data-
baze mame nad 100 000 zakaznikov.
Mnohi z nich st nasimi klientmi uz od
zalozenia nasej spolocnosti.

Pocet zamestnancov: 314

Majitel: Porsche Holding Salzburg,
sucast koncernu Volkswagen




Na Slovensku pésobime od roku 1992,
teda uz 26 rokov. Stavebny kamen pre-
vadzky pokladali p. Johann Beranek
a JUDr. Dusan Valihora, ktory p6sobil vo
funkcii generdlneho riaditela 20 rokov.

Dlhodobo oblubené modely su Golf
a Passat. Momentalne sa velkému zaujmu
klientov teSia SUV modely a crossovery
T-Roc, Tiguan, novy Tiguan Allspace a novy
Touareg.

Nase prevadzky spoznate podla toho, ze
v ndzve vzdy nesu meno rodiny Porsche.
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A to je pre nas velky zavazok. Samozrejme,
Ze nam to dodéava velku silu, aj ekonomicku.
Moznost pracovat s najmodernejsimi tech-
nologiami, perfektné vybavenie servisov,
reprezentativne priestory nasich salonov.
TeSi nds, Ze mame naozaj stabilny personal
a ze kazdy rok mozeme podakovat nasim
yjubilantom* zamestnancom, ktori v tom
roku dosiahli svojich s, 10, 15, 25 rokov ka-
riéry v Porsche Inter Auto Slovakia. O Styri
roky pridame novu kategoriu 30. Toto je
v pracovnom prostredi na Slovensku zried-
kavé a velmi si to vazime. Zamestnancom
poskytujeme mnohé vyhody, benefity a $ko-
lenia. A sme radi, Ze sa to odzrkadluje na ich
spokojnosti. Tato stabilita sa odraza aj v spo-
kojnosti nasich zakaznikov, ktori sa k nam
pocas tych rokov stdle vracaji.
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resne pred 30 rokmi nemecka fir-

ma Westfalia upravila dodavku

Volkswagen T3 na maly karavan

a vznikla legendarna California.
Styri miesta na sedenie, $tyri noclahy,
nezamenitelna dohora vyklapacia stre-
cha, to je zakladny koncept, ktory zostal
dodnes nezmeneny. Samozrejme, v aute
nechyba ani mald kuchynka s drezom,
plynovou dvojplatnickou a chladnickou.
Nezavislé kurenie sa aj vtedy dodavalo za
priplatok. Ti, ktori ho nemali, si pomdha-
li nastartovanim. Motor ulozeny vzadu
pod podlahou vraj dokazal prehriat ka-
binu prekvapivo rychlo.
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Prehliadkou prvého Volkswagenu
California, vyrobeného v roku 1988,
sme odStartovali test najnovsej Califor-
nie, postavenej na baze Volkswagenu
T6. A aby bola skuska eSte zaujimavej-
$ia, malé obytné auto sme vyskusali pria-
mo v slnecnej Kalifornii. Ved prave tu
dodnes jazdia desiatky, mozno aj stovky
star$ich Californii a majitelia ich opatru-
jua ako oko v hlave.

Prva etapa nasho putovania nas za-
viedla za jednym z nich. Martin vyzera
ako hrdina z filmového platna. Svalnaty
opaleny ucitel surfovania s dlhymi blond
vlasmi uz desat rokov Zije v karavane, pre-
vazne na slavnej plazi Venice beach. Mo-
mentalne ma na parkovisku zaparkova-

»TENTO ZIVOT MILUJEM. SO
MOZEM SA PRESUNUT,

AV AUTE SA M1 SPi POHODINE X

né dva Volkswageny: T1 slizi ako spaliia,
v T2 su odlozené surfovacie dosky a dal-
Sie pomocky. Pocas sezény vsak k plazi
pritiahne vSetkych Sest svojich ,,Trans-
portérov*“.

,Tento zivot milujem. Som slobodny,
mozem sa presunut, kde chcem a v aute
sa mi spi pohodlne. Myslim, Ze som jed-
nou z miestnych atrakcii,* hovori Mar-
tin. Ked sa ho opytam, ¢i si svoje auta
dokaze sam opravit, bez vahania odpo-
veda. ,,Ano, hoci zac¢iatky boli tazké. Pod
si vyskusat, ako sa Soféruje mo6j domov
na kolesach,” hovori a otvara mi dvere
do obytného Volkswagenu T1. Vzduchom
chladeny Stvorvalec potrebuje pridat
vela plynu, aby vytiahol auto z naviate-

ho piesku. Kulisa radenia pripomina mie-
Sanie gulasuy, posiliiovac riadenia samo-
zrejme chyba, no zazitok je to obrovsky!
Pred odchodom z Venice beach nemé-
Zeme minut 2,5 kilometra dlhu promena-
du. Je to raj r6znych vacsich ¢i mensich
umelcov. Niekto hra na gitare a spieva,
iny predava obrazy a dalsi pokreslené
zavaraninové pohdre. Ked sa opytam, ¢o
to je, predavacka rozohra malé divadel-
né predstavenie. V pohari sa vraj ukryva
moj sen. Staci zaplatit pat dolarov, otvorit
vrchnak a m6zem ho zazit. Odolal som,
ale atmosféra na Venice beach je navyko-
va. Akoby tu nikto nemal starosti.
Sadame do nasej Californie a pokra-
Ccujeme za kulinarskymi zazitkami. Ty-



California|

picky americky fast food je na kazdom
kroku a v podstate v§ade maju plno. Pri-
prava hamburgerov a hranol¢ekov pri-
pomina velkosériovu vyrobu, pricom
hladni navstevnici netrpezlivo vycka-
vaju s uctenkou v ruke, kedy personal
zakrici ich ¢islo a m6zu si vyzdvihnut
svoje menu. Ke€up zo samoobsluznej vy-
dajne tecie potokom rovnako, ako sladké
napoje. Na prvé ochutnanie su zaujima-
vé aj typické americké ranajky - volské
oka, opecCend slaninka, opekané zemiaky
a tousty natreté jemne slanym marga-
rinom (nie maslom). Druhy chod tvoria
hrubé palacinky, opdt natreté slanym
margarinom a poliate javorovym sy-
rupom. Pripadne vafle s ovocim.
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Druhy kulindrsky extrém predstavuju
reStauracie, zamerané na zdravu vyzivu.
Samé ,raw’, ,bio‘, ,chia semienka‘a po-
dobne. Tortily plnené zeleninou, hubami
a feta syrom chutili prekvapivo vyborne
podobne ako smoothie z manga, bana-
nu, kokosového mlieka a dalSich prisad.
Okrem reStauracii tu existuje aj vela ob-
chodov $pecializovanych na zdravu vyzi-
vu. Na modernu zdravd stravu vSak musi-
te mat nalezite hrubu penazenku.

V Kalifornii sme stravili dovedna tri
noci, z toho dve v aute. Pévodne trojclen-
na vyprava sa zredukovala na dvoj¢lennd,
ale dnes uz vieme, ze traja dospeli sa vo
Volkwagene California vyspia bez prob-
1émov. Vyklapanie hlinikovej strechy je
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Vyklapanie hlinikovej strechy
je v zavislosti od vybavy
mechanické (manualne) alebo
elektrohydraulické.

v zavislosti od vybavy mechanické (ma-
nudlne) alebo elektrohydraulické. Hore
nasledne vznikne plnohodnotné dvojloz-
ko. Spodnu postel vytvorite posunutim
a sklopenim zadnej lavice, na ktord patri
skladaci matrac.

Kuchynku tvori plynova dvojplatnic-
ka s elektrickou iskrou (na zapalenie ho-
raka netreba otvoreny ohen), chladnicka
a drez. Nadrz na vodu ma objem 30 lit-
rov, rovnako velky je aj zasobnik na od-
pad. Pohyb po aute je jednoduchy - staci
vyklopit strechu a zaroven horné 16zko.
Potom méze v Californii stat aj dvojmet-
rovy basketbalista. Desiatky odkladacich
priestorov su samozrejmostou. Nechy-
ba ani vyklapaci stolik ¢i moznost otocCit



VOLKSWAGEN DAVA
CHCE CLOVEK VO SV(

predné sedadla o 180 stupniov. V zadnej
Casti auta je okrem kufra aj mald sprcha.

V okoli Los Angeles nas zastihlo po-
merne svieze pocasie, a tak sme boli
vdacni za nezavislé kurenie. Jeho inten-
zita sa nenastavuje v stupnoch Celzia, ale
v stupnoch ucinnosti. Je ich spolu desat
a chce to isty kompromis. Ked sme pri
zhruba 12°C zapli kurenie na maximum,
prejavil sa urcity teplotny rozdiel medzi
hornou a spodnou castou kabiny. Preto
sa posadka jednoducho musi dohodnuit.

Volkswagen ddva na vyber, ¢o vSet-
ko chce ¢lovek vo svojej Californii mat.
V zéaklade dostanete manualne vykla-
paciu strechu, Styri miesta na spanie,
plus vonkajsi stolik s dvomi stolickami.
V cenniku si vSak mézete zaskrtnut ku-
chynku, vysavaciu markizu, trojzéno-
vu klimatizdciu, nezavislé kurenie, 230 V
vonkajsiu zasuvku pre dobijanie akumu-
latorov z externého zdroja...

Vacsina zakaznikov si pravdepodob-
ne vyberie jednu z piatich vykonovych
verzii naftového Stvorvalca 2,0 TDI. My
sme si uzivali pre tento typ auta netra-
di¢ny motor - prepliiany benzinovy
dvojliter TSI (150 kW/204 k), spriahnuty

so sedemstupnovou dvojspojkovou pre-
vodovkou DSG a pohonom 4MOTION.
Bonusom bola mechanickd uzdvierka
zadného diferencidlu.

Toto je naozaj fajnSmekerska kombi-
nacia! Benzinovy turbomotor sice neu-
robil z plne nalozenej Californie vyslo-
vene $printéra, ale vykonova rezerva mu
nechyba. Podla ocakévania je velmi tichy
a ani spotreba nebola nijako extrémna -
priemer sa pohyboval okolo 11 litrov na
sto kilometrov, a to sme motor nijako ne-
Setrili.

Americania nejazdia tak komotne,
ako sa o nich hovori. Najma v mestach
radi pouzivaju klakson a pustit iné auto
pred seba, priradeni sa do jazdnych pru-
hov, nie je vZzdy samozrejmostou. Drviva

vacsinu aut pohanaju benzinové motory.
Dokonca aj v minibusoch si Sevelili velké
osemvalce, avSak upravené na spalova-
nie zemného plynu (CNG) alebo etanolu
(E85). Zatial ¢o v meste prevazuju azijské
znacky, na vidieku rastie pocet starych
americkych aut. Najvacsim prekvapenim
na vidieku pre nés boli kriZovatky, kde
nik nebol na hlavnej ceste. Soféri pricha-
dzajuci z r6znych stran museli zastat na
stopke. Cez krizovatku sa nasledne pre-
chadza v tom poradi, v akom ste k nej
prisli. Ma to svoje racio, pretoze nik ,,ne-
prileti“ do kriZovatky vysokou rychlos-
tou, a tym padom vyrazne klesa riziko
vaznych havarii.

Ochutnavka zivota v karavane bola
pekelne kratka, ale aj tak sme sa stihli za-
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milovat. Samozrejme, ked idete za obyt-
né auto zaplatit balik penazi, je dobré
zratat si, do akej miery ho dokazete vy-
uzit, aké su naklady na kempy, atd. Vel-
kou vyhodou Volkswagenu California je,
Ze nejde o jednoucelové auto. Da sa pou-
zivat v kazdodennom Zivote, nie je prilis
velké a nebudi zbyto¢nu pozornost. Aj to
moze vo findle rozhodnut, Ze si ten kara-

Drvivi vacsinu aut pohanaju
benzinové motory. Dokonca aj
v minibusoch si Sevelili velké

4 osemvalce.
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van predsa len doprajete.
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Maskovanie aut

s pOvodom v armade.

Poznate to, maskacové oblecenie je neodmyslitelnou sucastou armady
na ukrytie osdb, aut Cilodi. V automobilovom svete sa maskovanie nosi tiez
a sluzi na podobné ucely. Jeho ulohou je totiz drzat podobu pripravovanej
novinky v tajnosti. Kde sa to vsak zacalo?

TEXT Radoslav Petrik FOTO Volkswagen



istoria maskovania siaha az do Cias
prvej svetovej vojny. Prave vtedy
prisiel britsky ndmorny umelec
Norman Wilkingson s viziou takzva-
ného oslnenia nepriatela. Tento systém
totiz dostal oznacenie dazzle camoufla-
ge a vyuzivali ho pocas bojov najma ar-
madne lode, ¢im chceli zmiast nepriatela
a ,utajit“ svoju rychlost, poziciu ¢i smer.
Vyuzivali na to roézne sa prekryvajice
kontrastné velké a nepravidelné vzory.
Takéto maskovanie sa ¢asom rozsirilo, no
v suCasnosti armada vyuziva iné zaru-
¢ené spoOsoby. V automobilom priemysle
vSak zostavaju maskovaniu dazzle stdle
verni, a to s jedinym cielom - ¢o najdlh-
$ie utajit podobu kriviek nového modelu
auta pred verejnostou a objektivmi Coraz
lepsie vybavenych fotografov.
Automobily su totiz pocas urcitej
fazy vyvoja podrobené testom nielen
v centrach, ale aj v redlnej premavke na
cestach, kde je potrebné udrzat ich vy-
slednu podobu v tajnosti. Pre zhorSenie
vnimania redlnych tvarov karosérie sa
pouzivali spominané dazzle vzory, ale
tiez plastové, latkové ¢i kozené diely.
.~ | Rovnako sa napriklad na ,zdeformo-

il r} [ vanie“ svetiel vyuzivali farebné lepiace

e _""’lf” pasky. Tieto materidly sa pouzivaju do

ey {h f.J _f'l urcite miery aj dnes, aviak s postupuju-

g I cim vyvojom model postupne prechidza
a1 il j{h‘L len na ,dizzle félie“.

Dokazom, ze aj Slovensko spada do ,Statov testovania” je nedavno predstave-
na vlajkova lod Touareg. Ti automobilka Volkswagen poslala zamaskovant, no
s poriadnou graciou, z rodnej Bratislavy na jej svetovi premiéru do Pekingu
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Dazzle camouflage vyuzivali pocas
bojov najma armadne lode, ¢im chce-
li zmiast nepriatela a ,utajit” svoju
rychlost, poziciu ¢i smer

,Vozidld k nam prichddzaju uz mas-
kované. Moze ist bud o ,Jahké‘ maskova-
nie, ¢o je polep féliou vo vzhlade ,zebry*
a maximalne sa pod tuto féliu nainstalu-
je penova vypli na niektorych miestach,
aby nebolo poznat tvar karosérie. Alebo
sa pouziva ,tazké‘ maskovanie, kde su
plastové diely r6zneho tvaru naskrut-
kované priamo na karosérii tak, aby
bolo znemoZznené rozpoznat pévodny
tvar karosérie. Mozna je aj kombinacia
oboch druhov maskovania,* hovori Mar-
tin Novotny, riaditel ceskej spolo¢nosti
MBTech, ktora sa nedavno sa stala sucas-
tou francuzskej skupiny AKKA Techno-
logies a zaobera sa okrem iného aj testo-
vanim prototypov vozidiel.

Samozrejme, auto musi byt schop-
né fungovat v redlnej premavke a ne-
mobze ohrozovat ostatnych ucastnikov.
Predné ¢i zadné svetld a smerovky mu-
sia byt teda do istej miery bez masko-
vania. To isté plati o miestach, kde su
osadené parkovacie senzory, radary ¢i
kamery. A tych je pri sac¢asnych autach
Coraz viac pre zvySovanie bezpec¢nosti
a komfortu pasazierov. Ako informuje
Martin Novotny, maskovanie do istej
miery ovplyvni aj aerodynamiku vo-
zidla, avsak pri testoch realizovanych
spolo¢nostou MBTech nie je aerodyna-
mika rozhodujuca.

Folie pritom na prototypoch aut ne-
moézu byt hocijaké, musia byt naozaj
odolné, aby vydrzali testovanie mode-



lov v extrémnych podmienkach. Je po-
trebné, aby vydrzali napriklad aj jazdu
v prostredi s teplotou hlboko pod nulou,
ale tiez v tropickych horti¢avach a v teré-
ne. Co vietko sa pri tom testuje? ,,Zjedno-
dusene povedané, vSetko, ¢co moze nastat
pri redlnom vyuzivani vozidla zakazni-
kom. Cielom je zostavit a naplanovat test
tak, aby jeho intenzita v kratSom case
dokézala napodobnit beznu dobu Zivot-
nosti vozidla a preverila spolahlivost tak
vozidla, ako aj jeho komponentov,“ do-
piiia Novotny.

Niektoré automobilky potom v ramci
marketingovych kampani do istej miery
poodhaluju svoje planované novinky. Ako
tvrdi Novotny, testy prebiehaju aj na Slo-
vensku. Vacésinu ich testov vsak absolvuju
autd na uzemi Ceskej republiky, no bezne
sa testuju aj v inych krajinach. Jednym
zo zaujimavych zazitkov pre skisobnych
jazdcov spolo¢nosti MBTech bolo napri-
klad niekolkotyzdnové testovanie v Aus-
tralii. Dokazom, Ze aj Slovensko spada do
,Statov testovania“ je neddvno predstave-
na vlajkova lod Touareg. Td automobil-
ka Volkswagen poslala zamaskovand, no
s poriadnou graciou, z rodnej Bratislavy
na jej svetovd premiéru do Pekingu.

Za volantom vtedy sedel Rainer Ziet-
low, rekordér na dlhé trasy. Ak si vSak
myslite, Ze testovaci jazdci poznaju podo-
bu maskovanych prototypov vopred, ste
na omyle. Rovnako totiz nepoznaju dizajn
karosérie, kedZze maskovania vznikaju vo
vacsine pripadov priamo v zavodoch. Ich
povinnostou je potom pocas jazdy dbat
na to, aby sa do ¢o najvicsej miery zne-

Nechajte teda zapracovat svoju fantaziu
a skuste odhalit, ako bude T-Cross vyzerat,
ked' zhodi svoje maskovacie folie

-

/E JEHO
DEBUT SA BLIZI

moznilo odhalenie vozidla. Plati to aj pre
interiér, ktory musia pri pripadnom opus-
teni auta (potrebe odbehnut si napriklad
na zachod) doékladne zakryvat.

Podobne je na tom aj chystany kom-
paktny SUV model od Volkswagenu, kto-
ry ma niest nazov T-Cross. Akési ,,Polo na
steroidoch® vsak stavilo taktiez na uplne
iny Styl maskovania a sebaprezentacie
pred samotnou premiérou. Zatial ¢o os-
tatné znacky sa snazia prototypy na ces-
tach ¢o najmenej zvyraznovat a chcu byt

nendapadné, T-Cross chce kricat do sveta,
ze jeho debut sa blizi. Prednu a zadnu cast
maskuju pomocou vyraznych farebnych
folii a v strednej nezakrytej Casti je dokon-
ca napis I AM MORE (Som viac). Model
ma byt zamerany skor na mladsiu klientelu
a prave takymto spdsobom ju chce zaujat
eSte pred samotnym velkolepym odhale-
nim sa celému svetu.

Ako sa budu $tyl a sp6soby maskova-
nia jednotlivych prototypov pripravova-
nych aut uberat v buddcnosti, je otdzne,
isté vsak je, Ze budeme svedkami ¢oraz za-
ujimavejsich rieSeni, ako uputat pozornost
potencialnych zdkaznikov. Pritom vs$ak
automobilky vyuzivaju stéle fungujicu
techniku dazzle, ktora ma korene v dav-
nej minulosti.
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Specialista na opravy po nehode.

°0 oprave ako nove.

Mali ste dopravnu nehodu? Pamatajte na to, ze
nespravna oprava havarovaného vozidla méze byt pre
vas do buducnosti velkym bezpecnostnym rizikom.
Obratte sa preto na profesionalov, ktori vam zaistia
zaruky vyrobcu a zachovaju bezpecnost a cenu vasho
vozidla na tej najvyssej moznej urovni.




oderné vozidla v sucasnosti po-

uzivaju nové technoldgie a cely

rad prvkov zvySujucich bezpec-
nost posadky vo vozidle. Prvky aktiv-
nej bezpec¢nosti ako ABS, ESP, asistenc-
né systémy vodica napomahaju predist
a zabranit dopravnej nehode. Robustna
karoséria tvorena z vysokopevnostnej
ocele, bezpecnostné pasy, sustava air-
bagov a dalsie prvky pasivnej bezpec-
nosti pomahaju znizit riziko poranenia
a chrania prepravované osoby v pripade
nehody. Napriek tomu ani vozidla vyba-
vené vSetkymi tymito prvkami nedoka-
zu vzdy dopravnej nehode zabranit a vo-
zidlo musi byt opravené.

Neodborne vykonana oprava nemusi
byt na prvy pohlad viditelnd, méze v§ak
mat fatdlne néasledky pri naslednej ne-
hode. Nedostato¢na tuhost a z1é defor-
macné chovanie karosérie, nefunkcné
alebo nedostatocne fungujuce prvky ak-
tivnej a pasivnej bezpecnosti mézu spo-
sobit ujmu na zdravi prepravovanych
0s6b a mozu zapricinit aj trvalé néasled-
ky, dokonca az smrt.

KVALITASANAOZAJ
OPLATI

To, ako su profesionalne opravy po ne-
hode dolezité, potvrdil aj medzinarod-
ny porovnavaci test dielov, uskuto¢neny
v roku 2014 pod vedenim SkuSobné-
ho tstavu pre automobilovo-technické
sluzby KTD (Priifinstitut Kraftfahrzeug-
technische Dienstleistungen). V ramci
neho boli vozidla podrobené narazové-
mu testu pri rovnakej rychlosti a potom
opravené s pouzitim originalnych a ne-
originalnych dielov. Na oboch vozidlach
boli opdtovne vykonané narazové testy.
Vysledky jednoznacne potvrdili, Ze ne-
odborna oprava mé negativny vplyv na
tuhost a deformac¢né chovanie karosérie,
funk¢nost prvkov pasivnej bezpeénosti,
a to sa prejavilo aj vo zvySenych nakla-
doch na naslednu opravu.

Podla nového zakona o prevadzke
vozidiel v cestnej premavke bude od
janudra 2020 pre prevadzkovatela vo-
zidla po dopravnej nehode alebo skodo-
vej udalosti, ktora mala vplyv na hlav-
né bezpecnostné prvky vozidla, povinné
podrobit odstraneniu vzniknutych chyb
len v certifikovanom mieste opravy.
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VYHODY PRE VAS
AVASE VOZIDLO

Kompetencia

Specialista na opravy po nehode
opravuje odborne, podla vyrob-
com definovanych opravarenskych
a technologickych postupov

a s pozadovanym dielenskym
vybavenim. O opravu vasho vo-
zidla sa stara Specialne vyskoleny
a kvalifikovany personal.

Original

Pri oprave sa pouzivaju vyluéne
nové Originalne diely Volkswa-
gen®, vyrobcom schvélené laky

a spotrebny material. Originalne
diely su testované v tych najna-
ro¢nejSich podmienkach pod pris-
nym dohladom vyrobcu Volkswa-
gen AG. Ako jediné tak zarucuju
100% kvalitu opravy a bezpecnost
vasho vozidla.

Zachovanie hodnoty

Vas Volkswagen si aj po nehode
zachova tu najvy$siu moznu hod-
notu. Vzdy sa pouzivaju vylu¢ne
nové Originalne diely Volkswa-
gen®,

Pomoc

Servisni partneri su tu pre vas

24 hodin denne, ¢i uz priamo na
mieste alebo prostrednictvom
odtahovej sluzby. Vdaka na-
hradnym vozidlam vam zaistime
nepretrzitd mobilitu. Pomoc pri
rieSeni poistnej udalosti a pri
komunikacii s poistoviiou je u nas
samozrejmostou. USetrite tak Cas
a vyhnete sa vSetkym neprijem-
nostiam.

Zaruka

Vsetky zaruky zostavaju zacho-
vané - zaruka od vyrobcu, zaruka
proti prehrdzaveniu karosérie

a Garancia mobility.




SPECIALISTI NA
OPRAVY PO
NEHODE

Na zdklade vsetkych tychto
skutocnosti sa spolo¢nost Por-
sche Slovakia, importér vozidiel
Volkswagen a Volkswagen Uzitkové
vozidla, rozhodla zaviest projekt certifi-
kacie autorizovanych servisov s nazvom
»Specialista na opravy po nehode*.

Cielom tohto projektu je predovset-
kym zarucit zdkaznikom odbornu opra-
vu vozidla po nehode. Autorizovani
servisni partneri participujuci na tom-
to projekte musia spifiat naro¢né pod-
mienky - vyuzivat Specidlne technologie
a dielenské vybavenie, pouzivat vyhrad-
ne Originalne diely Volkswagen® a vy-
konévat len vyrobcom predpisané po-
stupy oprav prostrednictvom odborne
vyskoleného persondlu.

V sucasnosti je v rdmci projektu cer-
tifikovanych Sest servisnych partnerov:
Porsche Inter Auto Slovakia Dolnozem-
ska ul. Bratislava, Auto Gabriel KoSice,
DS - CAR Dunajska Streda, Galimex
Martin, Moris Slovakia KoSice a PO
CAR PreSov. A proces certifikacie dal-
$ich partnerov nadalej pokracuje.

Poziadavky na certifikovanych Spe-
cialistov si naro¢né a komplexné. Ty-

nastrojov vy-
bavenia klam-
piarskej dielne
a lakovne, ale
aj systému zabez-
pecenia opravaren-
skych postupov urcenych
vyrobcom a kontroly kvality vSetkych
procesov.

ZARUKA ODBORNEJ
OPRAVY

Sucastou celého procesu je aj odborna
priprava a preskolenie servisnych pra-
covnikov. V m4ji tohto roku spolo¢nost
Porsche Slovakia v spolupraci so spoloc-
nostou HOMOLA zacala sériu $koleni pre
karosarov v Ruzomberku. Kvalifika¢né
vzdeldvanie je zamerané predovsetkym
na praktické zru¢nosti v oblasti moder-
nych oprav karosérii.

Program Specialista na opravy po
nehode v$ak znamena viac ako len kva-
litne a bezpecne opravené vozidlo po
nehode. Chvilu po nehode dostanete
rychlu pomoc v podobe nepretrzitej asis-
tencnej sluzby. A aby ste zostali aj nada-
lej mobilni, poskytneme vam nahradné
vozidlo a celu poistnu udalost vam po-
mozeme doriesit aj s poistoviiou.

L]

=

| Iba vozidlo opravené v s’llade
so Standardmi vytobcu S
tuje rovnaké bezpecnost -

Viac informacii o projekte Specialista na
opravy po nehode najdete na stranke:
www.vw.sk/servis-prislusenstvo/
volkswagen-service/specialista-
naopravy-po-nehode




www.volkswagen.sk

Zostante mobilni,
uspesne nastartujte!
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Volkswagen [l : e G Na socialnych sietach sa da narazit
na mnoho Sikovnych fudi. My

sme si vytipovali par zaujimavych
a ponukli sme im na test novy
Volkswagen Touareg. Kazdy ho
pouZival s ohfadom na svoj Zivotny
Styl, a tak sme zistovali, Ci je Toua-
reg naozaj vseobecne talentované
auto.

: Volkswagen m

Kompletné testy najdete
uz tradi¢ne na nasom blogu
www.volkswagenblog.sk.

MEPREMESKAITE

Touareg

Tousrag ve. @lorestekis

My vam ponutkame par viet a doj-
mov ako ochutnavku.

Volkswagen Touareg
vs. influenceri.

Novy Touareg sme dali otestovat znamym osobnostiam z online sveta.
Influenceri z r6znych oblasti sa na auto pozreli z réznych perspektiv.

AUTOR Volkswagen m

Touareg vs. @slepacibujon

Michal Kordos a.k.a. @mkordos a.k.a. Foodman

Chalan, ktory to v kuchyni naozaj vie, avsak
nechcelo sa mu otvarat vlastnu reStauraciu. Michal
stazoval v tych najlepsich zahrani¢nych reStaura-
ciach a teraz prinasa kulinarske zazitky na netra-
di¢né miesta - a pokojne aj k vam domov. Cestuje
Casto a v aute ho pristihnete so zapnutym Sporto-
vym rezimom. Napriek tomu, Ze nie je zastancom
SUV, Touareg si ho ziskal. ,Na ceste sa sprava
velmi sebavedome a mal som pocit, ako keby vazil
o tonu menej. Clovek teda ma moznost uit si aj
tie jazdy na okreskach. Co ma véak dostalo najviac,
je, Ze novy Touareg je skutocne vSestranné auto
do vSetkych podmienok, a teda pravom pre mna
kraluje SUV-ckam a pravom je vlajkovou lodou Vol-
kswagenu.” Michala prekvapila ovladatelnost auta
a obrovsky displej. ,Najviac ma vSak ocaril systém
natacania zadnych kolies, ktory k manévrovaniu ¢i
uz vo vysokej rychlosti alebo pri parkovani velmi
napomaha a len pridava na radosti v jazde."
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Boris Holecko a.k.a.
@slepacibujon

Zarasteny, potetovany, no nesmierne pozitivny typek,

to je Boris Holecko. Je to talentovany videomaker a ka-
meraman, ktory sa stal zndmy aj vdaka spolupraci so
Sajfom vo Fun radiu. V aute chce mat pohodlie, priestor
a kvalitné audio. ,,Novy Touareg je podla mna absollutna
raketa medzi autami. Cakal som od neho sice dost, no aj
tak dokazal ocarit. Testoval som ho v meste, mimo mesta
aj v offroade. Absolitne nemam ¢o vytknuat.” Takto zhrnul
svoje dojmy z Touarega. Najviac ho prekvapilo nocné
videnie a podvozok s natacanim zadnych kolies.

Silvia Krizanova a.k.a. @sisa_kr

{

5’% :

Ziaden test auta by nebol dokladny, ak by sme
don nezapojili aktivnu maminu! Sisa ma toho
totiZ naozaj vela. Sportuje, podnika, Zivi sa
modelingom... Auto takejto Zeny by malo tak-
tiez zvladnut takpovediac vSetko. Pre Sisu je
od tehotenstva prvorada bezpecnost v aute,
pohodInost sedaciek a lahké parkovanie. Ne-
smieme zabudnut na praktickud stranku. ,Ko-
Cik sa vosiel do kufra priam ukadzkovo. Netre-
ba Spekulovat, ako sa tam zmesti, proste ho
tam dame vedla seba a vybavené.” Na zaver
eSte pochvala prijemnej atmosféry v kabine:
+Prijemne ma prekvapil velky dotykovy displej
a panoramaticka strecha, ktorou prechadza
dnu prijemné denné svetlo. Pozitivne hodno-
tim aj priestranné zadné sedenie.”

Viktor Devecka a Brona Brtanova a.k.a. @forestskis

Tento talentovany par, ktory vyraba unikatne dizajnové
drevené lyze (samozrejme, Ze v ich vnutri najdeme
exotickejSie materialy), Zije extrémne aktivnym (alebo
aktivne extrémnym?) zivotom. Podnikatelia, ale aj
nadSenci pre Sport vSetkych druhov Touareg otestovali
naozaj poctivo. Viktor uprednostriuje pohodIné auto

s obrovskym kufrom. ,Za tych par dni som sa snazil
naozaj otestovat Touareg tak, ako by som pouzival auto
bezne v plnom zataZeni a, samozrejme, preto som ho
musel zobrat hned na Liptov. Nahadzal som don desat
paddleboardov (dva by sa eSte bez problémov zmestili).
Bez vacsich tazkosti sa don zmestili aj moje 196 cm dlhé
lyZe a vedel by som si predstavit, Ze by som don dal aj
cely nas testovaci set lyZi." Touareg sa v rukach timu
Forest Skis nevyhol ani off-roadu. Viktor bol nadseny aj
z no¢ného videnia. ,Napriklad srnka, ktora vam vysko¢i
spoza stromu; vdaka Touaregu by to uz vébec nemuselo
byt Zivotu nebezpecné, ale prehladng, zvladnutelna
situacia. Tymto si ma to auto maximalne ziskalo.

Z kazdého testu vzniklo aj video, ktoré si mozete pozriet na YouTube kanali Volkswagen Slovensko.

Videa najdete aj v jednotlivych blogovych ¢lankoch. Prijemné pozeranie!

Volkswagen m




NoOrsko
s Passatom.

Vyrazam na sever. Ciel je Norsko, konkrétne stiostrovie Lofoty. Caka ma 13-dfiové dobrodruz-
stvo, z toho takmer polovica za severnym polarnym kruhom. Niekolko tyzdrnov planujem trasu,
pytam sa ludi, Citam clanky na nete a pozeram videa. Chcem byt pripraveny, no napriek tomu
nemam detailny itinerar, ktorého sa budem drzat. Predbezne ma cely okruh asi 4 500 km cez
Stokholm - Oslo - Alesund - Trondheim - Bodo - Moskenes - Andenes - Tromso - Stokholm.

TEXTa FOTO Pavol Galko
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ojim Stvorkolesovym spo-

lo¢nikom bude Volkswa-

gen Passat Variant Alltrack

2.0 TDI 4MOTION DSG 140
kWr/190 k. Je to skvelé vSestranné auto
s mamutim dojazdom vyse 1 200 km (na
okresnych cestach), mierne zdvihnuty
podvozok a 4Motion ma podrzia mimo
asfaltu a hlavne po sklopeni operadiel
zadnych sedadiel dostanete rovnu plo-
chu, takze sa tam da vyspat. P4ci sa mi,
ako ma koncern VW zvladnuté asis-
ten¢né systémy. Verte mi, Ze adaptiv-
ny tempomat, automatické prepinanie
dialkovych svetiel, asistent zachovania
jazdného pruhu s aktivnym zasahom do
riadenia na udrzanie v pruhu a asistent
na monitorovanie mrtveho uhla v kom-
bindcii so 7-stupniovou dvojspojkovou
automatickou prevodovkou DSG su pri

Volkswagen Passat Variant Alltrack
je skvelé vSestranné auto

takomto néjazde kilometrov za kratky
Cas vitanymi pomocnikmi.

Je 6.00 rano a ja vyrazam z Banskej
Bystrice do Katovic. Pre zjednodusenie
cesty prvy tsek cesty do Stokholmu letim.
Je to limitujuce z hladiska batoziny, m6zem
si zobrat len 10-kilovt priru¢nu a 20-kilovi
priplatkovu batozinu, ale usetrim presun
tam a spat asi 3 500 km a 4 dni cesty. Po
hodine a pol prilietam na letisko Skavsta
vzdialené od Stokholmu asi 100 km. Prebe-
ram auto a vyrazam do asi 450 km vzdia-
leného Osla.

Oslo, okrem toho, Ze je hlavné, je aj
najludnatejsie a najvacsie mesto Norska
s vyse tisicrocnou histériou. Vsetky do-
lezité pamiatky su viac-menej v centre
pristupné peso alebo na bicykli. Fakt je,
Ze v meste citit tlak na znizovanie emi-
sii a je prijemné, Ze sa to deje z iniciativy

Iudi, a nie preto, ze ich do toho niekto
tlaci restrikciami. Nie je pravda, zZe sa do
centra nedostanete autom s konven¢nym
motorom. Bud sa do konkrétnej ulice do-
stanete autom, alebo nie, a je jedno, aky
ma pohon. V centre tiez nie su bezné na-
bijacky na elektromobily pri kazdom par-
kovacom mieste, aj ked by sa pri koncen-
tracii elektromobilov uzivili. Ja som taku
ulicu napriklad ani nenasiel. Doobeda som
sa presiel po centre a vyrazil na sever po
hlavnej ceste E136. Prvych zruba 300 km
je doslova vydretych. Cesta je nudnd a naj-
vyssia povolena rychlost mimo dialnice
je 8o km/h, s castymi obmedzeniami na
60 az 40 km/h. Ich dodrziavanie je vac-
$inou poistené radarom. Zhruba od mes-
ta Dombas sa vSak cesta zacina klukatit
cez hory. A tu niekde sa pre mna zacina
Norsko, do ktorého som sa zamiloval. Od



tejto chvile, priatelia, je to uz vsetko, len
nie nuda.

Ci verite alebo nie, trollovia su sku-
tocni a maju aj svoju cestu. Trollstigen je
zaverecnym bodom na scénickej ceste 63
z Geiranger cez Valldal. Dostat sa na vr-
chol Stigrora (858 m) 11 vracakmi, s uzas-
nym vyhladom do udolia, je skuto¢ny zazi-
tok. Hore si mozZete scenériu v celej svojej
dramatickosti pozriet z ocelovej vyhliad-
ky, pripadne sa osviezit v panoramatic-
kej reStaurdcii. Cesta je v zime zatvorena,
obycajne ju otvoria koncom mdja alebo za-
Ciatkom juna. Uz s prichadzajucou nocou
pokracujem dalej dole udolim do Valldalu
a popri fjorde do Alesundu.

Sustavou podmorskych tunelov som
sa dostal z Alesundu na majak Alnes. V tu-
neloch sa, pre mna nezvycajne, ide najprv
strmo dolu a potom strmo hore. Dévod
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Y o 7 NIEKOLKYCH
T A Tl OSTROVOV
POSPAJANYCH
7 TRAJEKTMI.




je neznamy, tipujem, Ze kvoli tlaku vody.
Svojimi nahrubo osekanymi stenami mi
pripominaju skor banu ako tunel. Po par
kilometroch spat vedlajsimi cestami po-
pri starych mostoch pri Skodje sa nalodu-
jem na prvy z celkovo 11 trajektov do Mol-
de a po ceste 64 do Vevangu, kde sa zac¢ina
slavna The Atlantic Road. Spaja ostrov
Averoy s pevninou, bola dokoncena v roku
1989, sklada sa z 8 mostov a meria 8 274
metrov. A je na nej asi najfotogenickejsi
most na svete. Nocujem v kempe, a kedze
uz nemali volnud chatku a ja nemam stan,
spim v aute. Rano sa budim cely otlaceny.
Uvedomujem si, Ze uzZ nemam 20, a pada
rozhodnutie kupit si na dalSie prespanie
v aute nafukovacku.

Branou na sever je mesto Trondheim -
korunovacéné mesto Vikingov. V meste usti
do 130 km dlhého fjordu Trondheimsfjor-

den rieka Nidelva. Prave podla nej dosta-
lo mesto meno Nidaros a dlho bolo hlav-
nym mestom Norska. Uz vySe 1 000 rokov,
od ¢ias, ked vikinski krali Olaf I. a Olaf II.
prijali krestanstvo, az doteraz je Nidaros
(Trondheim) putnickym miestom.

Zatial ide vSetko podla planu. Cesta
ubieha, stale mam slnec¢no takmer bez ob-
laku. Vraj padaju teplotné rekordy za po-
slednych 70 rokov. Teploty sa stale drzia
okolo 30 °C. Nie je kam ponahlat sa, a tak
za mestom Steinkjer opustam hlavnu ces-
tu a dalej pokracujem na sever vedlajSimi
cestami popri fjordoch smer Bodo, odkial
ide lod na Lofoty. Idem po scénickej ceste
na pobrezi v oblasti nazyvanej Helgeland.
Sklada sa z niekolkych ostrovov a fjordov
pospajanych 7 trajektmi. V hoteli alebo
kempe si zoberte infobrozuaru. Je aj v an-
glictine/nemcine a je v nej mapka s nazna-
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6 top ciest

V severnej Casti Norska, zhruba
od urovne Alesundu, je 6 ciest,

z ktorych doslova padnete na za-
dok a bez debaty ich radim k top
Soférskym destinaciam na svete.
Su to Trollstigen a dalej na juh
smer Geiranger cez Valldal, The
Atlatic Road, Helgeland, Lofoty,
Andoya Scenic Route a Senja
Scenic Route.

viac info
www.nasjonaleturistveger.no

Cenymi trajektmi, kilometrami, ktoré mu-
site prejst, resp. dobou plavby na trajekte
a ¢casmi odchodov trajektov. TieZ su tam
moznosti ubytovania. Samozrejme, ze ked
som na Slovensko oznamil, Ze mam bezob-
la¢no, na druhy den sa zatiahlo. Ale padlo
mi to vhod. Na predposlednom trajekte
z Kilboghavnu do Jektviku prekracujem
severny polarny kruh. ESte nie som ani
v polovici cesty, a uz mi dochadzaju su-
perlativy na opis prirody. Nadherné vyhla-
dy, uzke cesty, tunely a mosty ma nechali
s otvorenymi ustami.

V Bodo som sa nalodil na najdlhsi, 3,5
hodiny trvajuci trajekt na Lofoty. Zoberte
si so sebou na palubu z auta vsetko, ¢o bu-
dete potrebovat, pretoze nakladny priestor
zamkynajd. Mdj notebook ostdva v aute.
Nic¢ to, fotky odzélohujem vecer. Lofoty su
nadherné. Vdaka zivotodarnému Golfské-
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mu prudu je Zivot na nich odpraddvna tzko
spojeny s rybolovom. Kazdorocne v janu-
ari sa sem priplavaju neresit hufy arktickej
tresky. Sezéna trva az do aprila. Uvadza sa,
Ze rybari vylovia az 30 0ooo ton rocne. Ryby
Vypitvaju a susia tri mesiace na drevenych
stojanoch. Este v juli vSade citit rybacinu.
Pre Lofoty su typické cervené rybarske
domy Rorbu, ktoré su zasadené do fjordov
a pri kazdom sa hojda rybarska lodka. Cer-
vené su preto, lebo Cervena farba bola naj-
lacnejsia. Bielu si mohol dovolit iba bohatsi
Clovek. A tak rybarske domy a hospodar-
ske budovy su Cervené. Postupne objavu-
jem rybarske dedinky (sucasne aj posled-
né pismeno norskej abecedy), Moskenes,
Reine, Hamnoya a Nusfjord. Cestou sa sna-
Zim vymetat vedlajSie cesty, aby mi ni¢ ne-
uniklo. Na noc som zakotvil v kempe na
plazi Utakliev. Vonku je idealnych 24 °C.

Ugriloval som si médso, dal si k tomu pivo
a spal v aute za severnym polarnym kru-
hom s pathviezdickovym vyhladom na za-
pad slnka. Absolutna cestovatelska parada.

Na chvilu konecne prislo nérske leto.
Zacalo prsat, ale teplota je stdle na tricko.
Opustam juzny, alebo povedzme hlavny,
ostrov Autvagoya a z ostrova Hansse-
loya sa cez paradny most dostavam na
ostrov Langoya a vyrazam dalej na sever
na ostrov Andoya, smer Andenes. Tu uz,
samozrejme, opat po vedlajSej scénickej
ceste na zapadnom pobrezi. Bola to skve-
14 volba, vSade nadherné vyhlady. Mojim
poslednym trajektom na tejto ceste som sa
z ostrova Andoya presunul na ostrov Sen-
ja a vydal sa po vedlajsej ceste na sever-
nej strane smer trajekt do Tromso. Myslel
som si, ze ma v Norsku uz ni¢ neprekvapi,
ale tato horska cesta s krasnymi vyhladmi

ma dostala do kolien. Trochu som sa zdr-
zal a nestihol posledny trajekt o 4 minuty.
Zakyval som mu a do Tromsa si spravil 150
km zachadzku. Nic to, o jednej v noci, ked
som prisiel, bolo este aj tak svetlo. Tak mi
napadd, zZe veta ,jasné, pridem (z piva) eSte
pred zotmenim* tu nabera iny rozmer.
Tromso - Pariz severu - je najvacsie
mesto na severe Skandinavie. Geograficky
je o chlp vyssie ako Murmansk. V minu-
losti to bol vychodiskovy bod pre lovecké
aneskor expedicné vypravy do arktickych
oblasti a na severny pol. Preto ho volali aj
Brana do Arktidy. Pre svoju polohu 350 km
severne od severného polarneho kruhu
je Tromso vyhladavané od septembra do
marca na pozorovanie polarnej ziary. Od
madja do konca jula si tu mozete uzit po-
larny den. Tromso bolo najsevernejsi a za-
roven posledny norsky ciel mojej cesty.



Zvrtol som to na juh a ¢aka ma takmer
1 600 km cez Finsko do Svédska a popri
Botnickom zélive dole do Stokholmu. Toto
je cesta, ktorou chodia aj slovenski ryba-
ri, ked idd na ryby do Norska (Tromso/
Bodo) autom. Pre vys$$iu maximalnu po-
volenu rychlost (100 km/h/110 km/h vs.
max. 80 km/h) je rychlejsia. Vo Svédsku
je cesta povedzme ,rychlostného“ typu.
Striedavo ma kazdy smer dva pruhy. Pre-
kvapilo ma, Ze na cestach vidiet dost vela
americkych veterdnov z 50./60./70. rokov.
Vsetky krasne zreStaurované a naleStené.

Stokholmom uzatvaram moju sever-
sk cestu. Je to mesto plné farieb nazy-
vané Bendtky severu. Najzaujimavejsie je
staré mesto so svojimi uzkymi ulickami.
Je tu napriklad aj najstarsia reStauracia na
svete Den Gyldene Fryden, ktora funguje
od roku 1722, Nobelovo muzeum, kralov-
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Typicky nérsky dom s travou na streche

ské sidlo atd. Oplati sa odviezt aj metrom,
ktoré ma naozaj zaujimavé stanice.

O Noroch sa vravi, Ze su chladni, ale
ja mam opacnu skusenost. Ludia, ktorych
som stretol, boli extrémne mili a priatel-
ski. VSetci boli ochotni poradit, ¢o vidiet,
kam ist. Nérsko nie je v EU, pretoze vstup
Nori uz dvakrat odmietli v referende.
Ale je ¢lenom dohody o schengenskom
priestore, a tak na cestovanie staci ob-
¢iansky preukaz. Vdaka tazbe ropy je
to jedna z najbohats$ich krajin na sve-
te a pravidelne vyhrava rebricek krajin
najlepsich pre zivot. Plati tu pravidlo
Allemannsretten, CiZe pravo na prirodu
pre vSetkych. V praxi to znamena, Ze sa
mozete zlozit so stanom hocikde okrem
sukromného pozemku. Samozrejme, zZe
je normalne, Ze po sebe pozbierate od-
padky, zoberiete ich so sebou a nebudete

nic nicit. Toto pravo sa aj vyuziva, takze
sa teoreticky mozete celou cestou ,pre-
stanovat“.

V Norsku sa plati nérskymi koruna-
mi (NOK) a kurz je asi 10 NOK za 1 EUR.
Je tu vysoka zivotna uroven a k tomu su
adekvatne aj ceny. Cenovt uroven by som
prirovnal ku Svaj¢iarsku. Ale nie je to ni¢,
¢o by vas malo od navstevy tejto nadher-
nej krajiny odradit. Liter nafty stoji prie-
merne 16 NOK, za auto v kempe zaplatite
120 NOK, za stan dal$ich 100 NOK, chatky
v kempe stoja asi 850 NOK pre dvoch, ho-
tel 1000 - 2 000 NOK. Potraviny v super-
markete st zhruba dvakrat drahsie ako
u nas. Espresso 20 - 30 NOK, hamburger
s hranol¢ekmi v reStaurdcii pri ceste asi
160 - 180 NOK, vo fastfoodovej sieti je to
160 NOK aj s napojom, velka miska po-
lievky 150 NOK. Cena za bezny trajekt je

+/- 180 NOK (Bodo-Lofoty 1 ooo NOK).
Plati sa za auto a spolujazdcov, Sofér ide
zadarmo. Cena za prenajom auta strednej
triedy na 13 dni je asi 13 00oo NOK + kom-
pletné poistenie extra. Vo Svédsku, kde
som bral auto ja, to bolo takmer o polo-
vicu lacnejsie.

V Norsku je ¢iastoc¢na prohibicia.
Okrem piva, ktoré si mozete kupit aj v su-
permarkete, ale iba do 18.00 hod. za asi 45
NOK za plechovku 0,33 ], je ostatny alko-
hol k dispozicii iba v $tatnych monopol-
nych obchodoch Vinmonopolet. A ani tie
nie su vSade. V celom meste je va¢sinou
len jeden. Ak ste z vidieka, mdze sa stat,
Ze k najblizs§iemu Poletu budete cestovat
hodinu a viac autom. Pivo v bare stoji asi
100 NOK. Podla prieskumov to vSak No-
rom neprekdaza a az 8o percent ich je za
zachovanie tychto restrikcii.



SPOJENY
S RYBOLOVOM.

Z celkovo 13 dni som bol 5 za severnym
polarnym kruhom. Vyber auta Volkswagen
Passat Variant Alltrack 2.0 TDI 4MOTION
DSG 140 kW/190 k sa ukazal ako skvela vol-
ba. Presiel som 4 853,5 km (+558 km BB-Ka-
tovice-BB) a pouzil 11 trajektov, v aute som
stravil 80,89 hodiny (+ 8 hod. BB - Katovi-
ce - BB + 3 hod. v lietadle) a spotreboval
284,57 1 paliva. Dosiahol som priemernu
spotrebu 5,86 1/100 km (pocitac 5,7 1) pri
priemernej rychlosti 60 km/h. Na mojej
ceste za polarny kruh som videl len Cast
Noérska. No aj to mi stacilo na to, aby som
mu totdlne prepadol. Urcite sa na sever este
vratim v zime na fotolov polarnej ziary a
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Co ste mozno
o Volkswagene
nevedeli.

Automobilka ma uz viac ako osemdesiat rokov. V tomto uctyhodnom veku ma na konte nielen
miliony vyrobenych kusov, ale tiez mnozstvo zaujimavosti, ktoré vas mozno prekvapia.

TEXT Stépan Vorlicek ILUSTRACIE Kristina Simkova

Ako Bratislavsky kraj

Asi takému mnozstvu
[udi dava spoloc¢nost
Volkswagen pracu na
celom svete. Je tak
. jednym z najvacsich
Stovka pre rodinu zamestnavatelov planéty.
Prvy Volkswagen vznikol
preto, lebo Ferdinand Porsche
dostal za ulohu skonstruovat
automobil, ktory by odviezol
dvoch dospelych a tri deti,

No, thank you!
a pritom dokazal ist stovkou.

Nemci ponukali Chrobaka
Britom v ramci vojnovych
repardcii. Spolo¢nost Ford
vsak jeho vyrobu odmietla.

Namiesto kosti

Oblubena psia hracka Kong

je inSpirovana jednou z casti

zavesenia kolies povodného
Transportera. Rad sa s fiou hral
nemecky ovciak tvorcu hracky.




Tolko rokov sa vyrabal
legendarny Chrobak - od roku
1938 az do roku 2003.

21592 464

Celkovo sme vyrobili 21,6
miliona Chrobakov.

Motorova koliska

Narodili ste sa v Chrobakovi.
Takéto deti si automobilka
ctila. Za odmenu dostavali

akcie Volkswagenu.
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Vek Chrobaka

V Spojenych Statoch si musel
Chrobak na popularitu pockat.
Predstavil sa tam v roku
1949, avsak ziadna udalost
to nebola. V Sestdesiatych
rokoch sa na vsetkych
zahrani¢nych vozidlach
podielal 60 percentami.

Pre budtice generacie

Karosériu dvoch poslednych
Chrobakov vyrobenych
v Nemecku si automobilka
vazi: su zatavené vo vosku
a umiestnené u jedného
predajcu v grofstve
Buckinghamshire.

mf ¢

AN

ECV do zbierky

Album Abbey Road od Beatles
asi poznate. Spominate si
na to, Zze na jeho obale bol
biely Chrobak s eviden¢nym
cislom LMW 281F? Znacka
bola velmi Ziadana a ludia

ju opakovane kradli.

VW vs. pizza

Najvacsi svetovy predajca tejto
pochutky je americky retazec
Domino’s Pizza. Firma vznikla

v roku 1960 a hned' nasledujuci

rok jeden zo zakladatelov
James Monaghan vymenil so

svojim bratom Tomom svoj
patdesiatpercentny podiel za

ojazdeny Volkswagen. Tom

v roku 1998 predal svojich
93 percent za miliardu dolarov.
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Sen
o aute.

Sportové auto je tradi¢nym snom miliénov chlapcov

a muzov na celom svete. No je iba malo ludi, ktori si :

tento sen vytvoria vlastnymi rukami. Jednym z nich
je akademicky architekt Pavel Miksik.

TEXT Kamil Pecho FOTO Pavel Miksik a Fero Spacil st.

d 4

y

{d 4

7

&

2

4
A

y

eho vytvor pred 45 rokmi kratky ¢as vzbudzoval
pozornost na bratislavskych uliciach. Mal oznace-
nie ESOX a pri pohlade na futuristickd karosériu
by malokto hadal, Ze jeho zdkladom je podvozok
modelu Volkswagen ,,Chrobak“. Znalcom techniky to pre-
zradzal iba charakteristicky tlmic¢ vyfuku.
Mlady absolvent vtedajSej bratislavskej Slovenskej vy-
sokej Skoly technickej (teraz Technicka univerzita) a Vyso-
kej Skoly vytvarnych umeni mal na uskuto¢nenie svojho
sna najlepsie odborné predpoklady. Nezlomna vola vytvo-
rit vozidlo podla svojich predstdv mu pomohla prekonat
mnohé prekdzky a tskalia pocas troch rokov stavby, ako
aj uspesne previest svoj vytvor cez byrokratické bariéry
schvalovania individualne vyrobeného vozidla.
Pocin konstruktéra je o to obdivuhodnejsi, ked si uve-
domime, Ze sa realizoval v podmienkach planovaného
hospodarstva a centrdlne riadenej ekonomiky, ked pre
bezného ¢loveka nebolo vébec jednoduché kupit alebo
nechat si individudlne vyrobit akékolvek technické kom-
ponenty na stavbu automobilu.

/
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»AUTOMOBIL SCHVALENY
I PRE BEZNU PREMAVIgQ
| MOHOL SO SILNEJSIM
'MOTOROM TVORIT BAZU | "f"

PRE MOTORISTICKY SPORT .«

ESOX mal pri dizke 4,30 m vyku iba 105 cm.
Palivova nadrz bola umiestner abinou,
tvar karosérie bol testovap?k Prvu karosériu zo sklolamindtu autor vyrobil ,podla
RERREliskomodelvimietke 0 srdca® - tak, aby spifiala jeho esteticky ideal. No uka-
zalo sa, Ze na dosiahnutie ucelu je potrebny opacny
postup. Pavel Miksik mal ambiciu vytvorit automobil
schvaleny pre beznu premdvku, ktory by so silnejsim
motorom mohol tvorit vychodiskovu bazu pre auto-
mobilovy Sport.
Dvojmiestne kupé, ktoré autor neskér pomenoval
ESOX (latinsky $tuka) podla napadnej tvarovej podob-
nosti s rybacim predatorom, spocivalo na originalnej
podlahovej plosine VW 1300 s razvorom 240 cm. Pod-
vozok mal zmensent svetld vysku osved¢enou metédou
pootocenia torznych pruzin, vpredu boli kottcové brz-
dy. Uz aj 15-palcové rozsirené kolesa z ocelového plechu
predstavovali tvrdy orieSok. Konstruktér ich nakoniec
nechal vyrobit prevarenim vo Vyskumnom ustave zva-
ra¢skom, aby na ne mohol pouzit pneumatiky Barum
205/65 HR 15, pouzivané na reprezentacné limuziny Tatra
613 - najvykonnejsie obutie, dostupné u nas v tom case.




r |

Definitivna karoséria mala zalaminovany pomocny
ram z ocelovych rurok. ,Bol to vlastne taky ,parazol’,
na ktory sa kladli rohoze zo sklenenych vlédkien,“ hovo-
ri Pavel Miksik. Kvoli presnosti vyroby bola karoséria
vylaminovana ako jeden kus, z ktorého bola vyrezana
dopredu odklopna kabina posadky, zadné okno a kapo-
ta motora. Tym sa celé spektrum technickych vyziev
ani zdaleka neskoncilo.

Autor si sam navrhol a nechal vyrobit anatomicky
tvarované Skrupinové sedadla s kozenkovym potahom,
rovnako ako maly trojramenny Sportovy volant. Stup-

nica rychlomera siahala do 320 km/h, pretoze mal na
polovicu zredukovany prevod zo Standardnej stupnice
do 160. Pri sériovom, vzduchom chladenom $tvorvalci
1,6 litra s vykonom 37 kW (50 k) to bola zna¢na rezerva.

»,Nakreslil som novu stupnicu vo velkom a fotografic-
kou cestou ju nechal zmensSit na pévodny rozmer,“ vy-
svetluje Pavel Miksik. Predné sklo vyrobila ista sklaren
v Cesku, stiera¢, zadné svetla a spatné zrkadla boli pri-
sposobené diely z rozlicnych typov automobilov a pri-
sluSenstvo preddvané v obchodoch siete Mototechna.
No najtaz$im orieSkom bola homologacia - teda
schvalenie typovej sposobilosti individudlnej prestav-
by motorového vozidla. Pre prili§ vagnu a zastaranu
vtedajsiu pravnu upravu sa tvorca musel niekol'kokrat
podrobit vrtochom policajnych organov a robit zbytoc-
né konstrukéné zasahy do vozidla. Definitivne sa musel
rozlucit s povodnym napadom vybavit vozidlo vykla-
pacimi reflektormi. Pre skratenie schvalovacieho pro-
cesu ESOX najprv dostal nevzhladné okruhle reflektory
z nakladného auta a predné smerové svetla zo skutra.
Az nasledne konstruktér namontoval zapustené obdiz-
nikové svetla z Avie a obdiznikové smerové/obrysové
svetld. Doplnili ich pridavné dialkové ,halogény“ Cibie
z predajne zahrani¢ného podniku Tuzex - mekky vte-
dajsich automobilovych ,tunerov*.
Z vysledku svojej trojrocnej kreativnej prace sa Pa-
vel Miksik tesil iba niekolko mesiacov. Zivotné peripetie
umelca v slobodnom povolani ho prinutili dat auto su-
kromnému veritelovi ako zalohu za p6zicku. Ked bolo
po Case jasné, ze nedokaze svoj zdvdzok v dohodnutom
termine splnit, sahlasil s prepisom vozidla. ESOX novy
majitel nasledne predal do Piestan a tam sa jeho stopa
stratila. Pavel Miksik sa viac automobilovym projektom
nevenoval. Zato obohatil verejny priestor na Slovensku
a v Cesku mnohymi hodnotnymi vytvarnymi dielami E
- ako je napriklad unikatna Spievajica fontdna v Ma-
rianskych Laznach.

rvy prototyp karosérie mal zaoblenejsie t
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D. CROZZ

je buducnost
v elegantnom
style.

Model I.D. CROZZ sa takmer nehluéne kize ulicami Los
Angeles. Ked'ho zbadate, pomyslite si, ze prichadza priamo
z vedecko-fantastického filmu. Hned, ked'sa crossover
zastavi, priputa pozornost okoloiducich. Zaujimaju sa
o dizajn a technické detaily. Cim je vozidlo také osobitg,
mozu najlepsSie vysvetlit dizajnéri zodpovedni za rodinu I.D.
Su nimi Diana Zyndaova, Cihan Akcay a Vagarsh Saakyan.

TEXT Benjamin Seibring FOTO Huseyin Erturk
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ovurodinu I.D. predstavila spo-

lo¢nost Volkswagen na uliciach

Los Angeles po prvy raz. Patri

do nej kompaktné vozidlo I.D.,
model I.D. BUZZ, ktory je Typom 2 budtc-
nosti a predovsetkym I.D. CROZZ - silny
a zaroven elegantny crossover. Modely st
sucastou koncepcie integrovanej mobi-
lity, ktord chce spolo¢nost Volkswagen
implementovat od roku 2020. Inovativny
elektricky pohon, digitdlne siete a auto-
noémna jazda su zakladnymi charakte-
ristikami studie I.D. Nad tym vSetkym
vlddne jedna vyrazna ¢rta a tou je vyni-
moc¢ny dizajn. Tim navrharov spolo¢nos-
ti Volkswagen vyvinul koncepciu, ktora
na ulice Los Angeles bez okolkov prindsa
stelesnenie buducnosti. ,Vytvorili sme
jazyk individudlneho dizajnu, ktory sa
1isi od beznych vozidiel so spalovacimi
motormi,“ vysvetluje dizajnér exteriéru
znacky Volkswagen Cihan Akcay. ,,Najma

v aktudlnych modeloch I.D., ktoré v su-
¢asnosti predstavujeme, je sustredenych
mnozstvo ¢t reprezentujuicich tito novua
re¢ dizajnu,“ dopifia Akcay.

Nové formy pre viac
dynamiky

Na parkovisku Golden Shore, ktoré sa na-
chadza priamo na pobrezi Long Beach,
nebolo mozné prehliadnut tri modely
typu I.D. Okoloiduci sa menia na okolo-
stojacich a obdivuju futuristické vozidla.
Co je za touto pritazlivostou? Ktoré érty
st rozhodujuce pri hladani rozdielov me-
dzi modelom I.D. CROZZ a ostatnymi su-
¢asnymi vozidlami? ,,I.D. CROZZ posuva
dizajn spoloc¢nosti Volkswagen na nova
uroven,“ hovori Akcay. Solidne linie, kto-
ré doteraz charakterizovali vozidla Vol-
kswagen, si nahradené prelia¢inou vo
forme viny, ktora je zretelna uz pri boc-

L.D. CROZZ, 1.D. BUZZ, 1.D.: Vozidla nie su predmetom predaja, a preto nepodliehaji Smernici 1999/94 ES.

Cihan Akcay

¢ V spolocCnosti
Volkswagen pracuje
vo Wolfsburgu
sedem rokov

Je sucastou timu
exteriérového dizaj-
nu I.D. CROZZ
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Technické parametre

Razvor 2,70 m

Dizka 4,63 m

Priblizne 30 min.

trva nabijanie na 80 percent
kapacity batérie I.D. CROZZ

+1.D. CROZZ posuva
dizajn spoloCnosti
Volkswagen na novu
uroven.”
Cihan Akcay

nom pohlade na I.D. CROZZ. Tato ¢rta na
karosérii dokonale zvyraziuje kolesd. V1-
novka vznika pri zadnom blatniku, pokra-
¢uje hlbokym ohybom na boku vozidla,
aby sa nasledne opét zdvihla pred pred-
nym blatnikom. VInovka je vytvorena
dvoma liniami, ktoré vytvarajd rovnaky
pohyb a st umiestnené oproti sebe. Hru
tvarov nie je mozné sledovat iba z bo¢né-
ho pohladu. ,VInovku je mozné vidiet aj
Vv trojrozmernom rezime, a to pri pohlade
zhora. Hoci ma model I.D. CROZZ dizajn

Priblizne 500 km

je dojazd na jedno nabitie

/ maximalna
rychlost

SUV, vdaka $pecidlnej aerodynamike je to
velmi efektivne vozidlo,* dopliia Akcay.

Inovativne svetlomety

Charakteristicky tvar svetlometov I.D.
CROZZ a dalsich dvoch modelov L.D. je
rozpoznatelny uz z dialky. ,Svetlo je nie-
¢o, ¢o prinasa ludom emdcie. Nase za-
meranie sa na svetld je preto coraz vy-
raznejsie. To pomaha modelu I.D. CROZZ
vystupit z davu aktudlne ponukanych vo-
zidiel, mysli si Akcay. Svetlomety s LED
technologiou su prepojené pasom sve-
tiel. Uprostred prednej ¢asti dominuje
osvetlené logo Volkswagen. To je novin-
ka prezentovand v rodine I.D. ,Aj pocas
dna I.D. CROZZ pritahuje pozornost. Ak
vSak chceme vidiet samotné detaily di-
zajnu svetiel, musime si pockat na tmu.
Ked sa zapnu svetla, za¢ne kratko pulzo-
vat emblém spoloc¢nosti Volkswagen.

180 km/h
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Dva

elektrické motory
s vykonom
225 kW (306 koni)

To predznaci zaciatok zivota svetelného
péasu. Rozprestiera sa vodorovne po ce-
lej prednej Casti. A napokon LED svetla
ohranicia svetlomety. Tymto spésobom
vznika Ziariva tvar automobilu, ktora je
taka typicka pre znacku Volkswagen. Vo-
zidlo ponuka vodicovi citové privitanie.*

Cervené posolstvo dizajnu

Dal3ou ¢értou, ktorou sa I.D. CROZZ od-
lisuje od inych 4ut, je Cerveny metalicky
lak. ,Cervena znamena odvahu a pritahu-
je pozornost. Farba je vyjadrenim hrdos-
ti, ktord pocitujeme v suvislosti s nasim
prvym elektrickym crossoverom. Chceli
sme tiez podciarknut klisé, ze futuristic-
ky dizajn musi vzdy vyzerat superstylovo.
Materialy pouzité v modeli I.D. CROZZ
vyvolavaju pocit utulnosti a tepla,* opi-
suje Diana Zyndaov4, ktora pésobi v spo-
lo¢nosti Volkswagen ako veduca timu
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Interiér

25.9cm

je uhlopriecka tabletu, ktory je
ustrednym prvkom panelu

Na aktivaciu rezimu autonémnej
jazdy modelu I.D. CROZZ staci

iba maly dotyk na logo Volkswagen
na volante

Informacie o kvalite vzduchu
mozno vyvolat v ponuke Clean Air,
pricom je mozné aktivovat vopred

nastavené klimatické profily

pre farby a doplnky elektrickych vozidiel.
,Nasi dizajnéri stale sleduju nové trendy
a materidlové koncepcie. Okrem toho sme
v uzkom kontakte s vyvojarmi spolo¢nosti
Volkswagen a oddelenim Future Labs, kde
sa vyvijaju vizie buducnosti. Chceme byt
totiz inovativni v ¢o najvyssej miere. Preto
mozeme presne zistit, kam smeruju trendy
povrchovych materidlov a mo6zeme ich za-
pracovat do novych modelov,* vysvetluje
Zyndaova. Dal$ou charakteristikou $tudie
je dvojtonova farebna schéma. ,,Pri modeli
1.D. CROZZ sa prejavuje kontrastnou Cier-
nou strechou, vdaka ktorej vyzera silueta
vozidla plochejsie. Strieborny stre$ny ram
a C stlpik farebne kontrastuju so zvyskom
karosérie. Tento prvok dizajnu zabezpecuje
jedinec¢nu konturu vSetkych modelov I.D.,“
dodava Akcay.

»Chytré materialy”

v domackom, puristickom
interiéri

V modeli I.D. CROZZ B stipik nenajde-
te. Predné dvere je mozné otvorit az
v 9o-stupniovom uhle. Zadné dvere sa
posuvaju paralelne s karosériou. Vstupu

Diana Zyndaova

Pre dizajnovy

tim spolocnosti
Volkswagen vo
Wolfsburgu pracuje
Strnast rokov

Zodpoveda za oblast
farieb a doplnkov

.Materialy pouzité
v modeli |.D. CROZZ
vyvolavaju pocit
utulnosti a tepla.”

Diana Zyndaova

do vnutorného priestoru tak ni¢ nebra-
ni. ,Takéto rieSenie umoznuje variabilny
a najma jednoduchy pristup do vozidla,“
hovori Vagarsh Saakyan, dizajnér interiéru
modelu I.D. CROZZ. Vnutrajsku dominuje
siva farba - sivé aplikacie a textilie. ,,Siva
je momentalne pre nas nova Cierna,” za-
pdja sa do rozhovoru Zyndaova. ,Repre-
zentuje nasu stratégiu pre elektrické vo-
zidla, ktoru sme pouzili aj v modeli I.D.
CROZZ.“ Jemné Cervené $vy prendasaju
hlavnu farebnu tému automobilu do jeho
vnutrajska. Sedadla Alcantara maju Spe-
cialne presivanie, vdaka ktorému sa u po-
sadky vyvolava pocit domova. V stuvislosti
s autonéomnou jazdou a koncepciou integ-
rovanej mobility spolo¢nost Volkswagen
nastavuje pre interiér nové priority. ,Nas



zdber materidlovych dizajnérov sa vyraz-
ne rozsiril najma vdaka chytrym materia-
lom,“ zd6raznuje Zyndaova.

Koncepcia Open Space
ponuka variabilny priestor

Vdaka chybajticemu B stipiku sa moze-
me teSit na Stedry priestor. ,Model I.D.
CROZZ ponuka flexibilné rozvrhnutie
priestoru vdaka koncepcii Open Space.
Auto je viditelne priestrannejsie. Zad-
né sedadla su nastavitelné, a tak doka-
zu prispiet k vacSiemu interiéru. Varia-
bilnd stredova konzola sa mo6ze posuvat
dopredu alebo dozadu. Tymto spésobom
je mozné vytvarat uplne nové rozlozenia
priestoru,” vysvetluje Vagarsh Saakyan.
»Puristicky $tyl pokracuje aj pri aplika-
ciach. Uplne sme sa vzdali pouzivania
materialov ako drevo a chrom.“ Kazdy,
kto nastupi do vozidla, si uvedomi, ze tu
neuvidi ziadne tlacidla. Povrchy s vyso-
kym leskom neobsahuju vypinace a si
vybavené dotykovymi funkciami. ,Ako
interiérovi dizajnéri sme museli ist uplne
novym smerom. Boli sme nudteni opustit
zabehané komfortné zény. V modeli I.D.

Vagarsh Saakyan

» V spolocnosti
Volkswagen vo
Wolfsburgu pracuje
sedem rokov

» Je stcastou timu
exteriérového
dizajnu I.D. CROZZ
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V interiéri uz nenajdete Ziadne tla-
cidla. Vsetko je mozné ovladat pomo-
cou dotykovej obrazovky a hlasovymi

prikazmi. Navyse, sedadla Alcantara so
Specialnym presivanim vytvaraju v I.D.
CROZZ domacu atmosféru.

Vrezime
autonomnej jazdy sa
zmeni farba interiéru

vdaka svetelnej
animacii.”

Vagarsh Saakyan

CROZZ sme revidovali vSetky prvky in-
teriéru a pri kazdej funkcii sme sa pytali:
potrebujeme ju alebo nie?“

Chytreé svetlo zvysi
pohodlie a bezpecnost

Na Long Beach za¢ina padat simrak a inte-
riér modelu I.D. CROZZ sa pomaly rozsvecu-
je. ,Tim pre dizajn osvetlenia zapracoval do
strechy svetelnu clonu, ktorej funkcie zdale-
ka prekracuju ulohu osvetlenia. V zavislosti
od toho, ¢i je automobil riadeny autonémne
alebo manudlne, meni sa farba a intenzita
osvetlenia pomocou svetelnej animacie,“
vysvetluje Vagarsh Saakyan.
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Pri rezime autonémne;j jazdy by si vo-
di¢ mohol citat aj knihu. Svetlo je timené
a ziari prirodzene. Ak model 1.D. CROZZ
jazdi v teréne alebo v manudlnom Sporto-
vom rezime, pocit dobrodruznej jazdy je
podporeny oranzovocervenym svetlom. Aj
funkcie na podporu jazdy, ako su napriklad
navigacné instrukcie alebo upozornenia,
su tiez vyjadrené prisluSnym svetlom.

Sjazdcom sa tak rozvinie vynimocne
intuitivna a emociondlna komunikdcia.
,2Hovorime tomu chytré svetlo. Tuto ¢rtu
sme zaviedli prave v modeli I.D. CROZZ
hovori Diana Zyndaova a pokracuje zhr-
nutim prace na elektrickej studii: ,,Spolu
s vyvojom na elektrickom crossoveri sa
vyvijal aj nas tim. V désledku nového zo-
znamu pouzivanych dizajnovych foriem
sme sa vydali aj novym koncepénym
smerom. Iba takymto sp6sobom sa dali
zladit formy a materidly.“ Vagarsh Saa-
kyan tiez vidi uspech projektu rodiny I.D.,
a to nielen z hladiska pracovnych metod
a inovativnych technolégii: ,,Spolo¢nost
Volkswagen sa zameriava na ludi a ich
nové potreby v oblasti mobility. My teraz
poskytujeme odpoved na to, ¢o si maju
Iudia predstavit pod buducou elektrickou
mobilitou a autonémnou jazdou.“

: : : e e i
1.D. CROZZ sme predstavili na parkovisku Golden Shore, ktoré sa nachadza
na pobrezi Long Beach. Inovativny dizajn elektrického crossovera
pritahuje pozornost okoloiducich a dokonca aj predstavitelov zakona.

Rodina I.D. v uliciach Los Angeles: kompaktné vozidlo I.D. (vlavo), silny a elegantny
crossover |.D. CROZZ (v strede) a I.D. BUZZ (vpravo), ktory je Typom 2 budtcnosti.
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Vzbudzuje prirodzeny reSpekt a udava smer. Rozhodnite sa pre iplne novy T-Roc s moznostou pohonu
vsetkych kolies 4Motion a vyberte sa vzdy vlastnou cestou. Vdaka Sirokym moznostiam individualizacie
vonkajSieho aj vnutorného vzhladu budete predurceni, aby ste sa stali veduicimi. Nebezpecenstvo sa stava
bezpecné s modernymi asistencnymi systémami a bohatou Standardnou vybavou. Vasa sebadévera
vzrastie s high-tech prvkami vybavenia, akymi su Active Info Display ¢i Car-Net.

Kontaktujte svojho predajcu a objednajte sa na testovaciu jazdu.

Tvorime budtcnost. Volkswagen

Financovanie - Predizena Zaruka .. 5 Profi Kredit - 1/4 1/5

Spotreba paliva v 1/100 km: 5,1 - 6,7 (kombinovand), emisie CO, v g/km: 117 - 153 (kombinované). Triedy energetickej efektivity: B - C. V3etky uvedené ceny si ceny
odporucané pre klienta v € s DPH a maju len informativny a nezavazny charakter. Podrobnosti o ponuke modeloy, ich kone¢nych cendch, ich $pecifikacii, dostupnosti, dodacich
podmienkach a uvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen. Fotografia je ilustracna. Inzercia obsahuje reklamu na produkty
+Financovanieza 1 %" a ,Financovanie Profi Kredit" od spolo¢nosti VOLKSWAGEN Financ¢né sluzby Slovensko s.r.o.

u youtube | VolkswagenSlovensko instagram | volkswagen_Slovensko n facebook | VolkswagenSlovensko @ volkswagenblog.sk
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Ako si predstavujete Japonsko? Ako krajinu, kde
vladne supermoderna technika, ktora na vas bude
dychat na kazdom kroku? Alebo ako krajinu, kde
pobehuju potomkovia samurajov pri bonsajove;j
zahradke a cvicia rozne bojové umenia?
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TEXT a FOTO Martin Navratil, Travelistan
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o Japonska chodim pravidelne
a stale ma bavi. Napriek tomu, ze
milujem krajiny, kde je ticho a I'u-
doprdzdno, tak v krajine vycha-

dzajuceho slnka mi tie davy neprekdazaju.
Skor naopak! Mam rad, ked sa prechadzam
po najvacsom meste sveta, kde Zije 38 mi-
liénov ludi...

Japonsko je plné krasnych protikladov,
oplati sa sem prist a budete zasnut nielen
nad historiou, krasnymi zahradami, ale aj
technickymi vymozenostami, o ktorych sa
nam zatial ani nesnivalo. Nippon je iny svet.

Moderny svet
verzus tradicny

Pochopitelne, ze kazdy by chcel zazit to ty-
pické Japonsko. Prejst sa po mestach, kde st
drevené uzke ulicky, ktoré by vas preniesli
do obdobia gejsi.

To tradicné vSak musite hladat v ludoch
aich tradiciach. Napriek nanosu moderného
sveta a techniky, Japonci ako jeden z maéla
$tatov ziju svetom svojich davnych pred-
kov. Ved kde moézete zazit, ze mlada zami-
lovand dvojica sa prechadza v kimonach na
superluxusnej ulici menom Ginza? Alebo
stretnut tajomnu gejsu v metre, ako si sur-
fuje vo svojom najnovsom smartfone?
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Sinkanzen

»Sinkanzen je japonska pycha!“ povie hrdo
Japonec skomolenou angli¢tinou pred na-
stupom do supermodernej supravy, ktora
ho odvezie do HiroSimy. Viete si predstavit,
ze vzdialenost 820 kilometrov ,spravite“ za
necelé 4 hodiny? Sinkanzen dosahuje pre-
vadzkovu rychlost az 320 kilometrov za ho-
dinu a dlho patril medzi najrychlejsie vlaky
na svete. Toto prvenstvo mu zobrali Cilania
- ich vlaky dosahuju rychlost az 350 km/h,
ale japonské vlaky urcite patria medzi naj-
presnejSie na svete.

V krajine vychadzajuceho slnka som bol
uz 10-krat, ale nikdy som nezazil meskanie.
A za meSkanie sa tu pokladd uz 10 sekund.
Dokonca ak vlak meska viac ako 3 minu-
ty, japonské zZeleznice ti automaticky vra-
tia 60 % ceny vlakového listka. Pre Slovaka
nieCo nepredstavitelné, vsak?
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,Ked som bola na Slovensku, necha-
pala som, Ze ked vlak meska, tak mi nikto
nevedel povedat, kolko presne,“ postazu-
je siJaponka pri zelenom ¢aji a trochu sa
zahanbene usmeje. Ani sa jej necudujem,
lebo presnost je tu nieco, na ¢om si kaz-
dy zaklada. Ak ma vlak prist o 9.38, tak
aj pride. VeCerny program v televizii sa
tu zacina presne o 19.47. Neexistuje, Ze
o par sekund neskér. Raz Sinkanzen na-
bral meskanie 15 sekund kv6li silnejsie-
mu zemetraseniu. Sprievodca sa prisiel
osobne kazdému ospravedlnit a slubil,
Ze mesSkanie dozenieme. Ked tu budete
cestovat, tak nebudete kontrolovat nazvy
stanic, ale mesto skontrolujete podla
toho, kedy mate prist.

Sinkanzen sa stal japonskym sym-
bolom od 60. rokov, ked vysla prva
suprava na trat medzi Tokiom a Osakou.
Dnes kazdych 7 minut pocas dia vyjde
400-metrova suprava na svoju cestu. Do-
konca aj leteckd doprava sa tu berie ako
pomalsia, lebo Sinkanzen ide z centra do
centra mesta. Miluju ho tu vsetci.

Dlho som sprevadzal slovenské sku-
piny a, zial, Slovaci sa niekedy nevedeli
spravat. Boli hlu¢ni, telefonovali a pobe-
hovali ako splaseni po sipravach.

V sinkanzene totiz platia nepisané
pravidla, Ze sa tu netelefonuje - pouziva
sa maximalne SMS ¢i WhatsApp, rozho-
vory su tiché, aby si ludia, ¢o cestuju za
pracou, odpocinuli. Ved kto je zvedavy
na tvoje slovné vylevy?

A aky je komfort? Ak vyskusate ja-
ponsky komfort, ktory je dostupny pre
kazdého, pochopite, preco sa Japonci
u nas citia ako v Indii. Nielenze je vSet-
ko Cisté, vonavé, ale aj servis na palube je
vynikajuci. Sprievodca sa vzdy pri nastu-
pe ukloni, predstavi a len raz si vypyta
tvoj listok. Ni¢ také, ze kto pristupil. Pek-
ne si poznaci do svojho zapisnika, kam
ides, a uz ta necha odpocivat. Japonci
myslia skuto¢ne na vsetko. Pravidelne
Cistené toalety, prezliekaci kutik pre ba-
batka, faj¢iarsky kutik ¢i samostatné pi-
soare. Mysli sa tu na vSetko. Ak sem raz
prides, musis to zazit.

Bizarné Japonsko

Predstavte si, ze pridete na ostrov, kde su
samé zajace. Dalo by sa povedat, Ze zajace su
obyvatelmi ostrova. A pozor! Nie je to ziad-
na zoologicka zahrada. Zajaciky si tu volne
pobehuju po celom okoli a Zivot na ostrove
sa musi prisposobit tymto hunatym stvo-
reniam.

Ostrov Okunojima, kde sa zajace na-
chéadzajui, ma velmi dlhud vojensku histériu.
V roku 1902 tu boli vybudované vojenské
opevnenia v désledku japonsko-cinskej voj-
ny. Najviac vojenskych zariadeni sa posta-
vilo pocas druhej svetovej vojny. Pevnosti,
strazne veze, ale aj tovaren na vyrobu che-
mickych zbrani, ako bol hlavne yperit. Ten-
to tajny vojensky plan drzali v tajnosti az do
konca vojny. Prave s chemickymi zbranami
sa spaja aj prichod zajacov na ostrov. Slu-
zili v miestnych laboratériach ako pokus-
né zvieratka. S koncom vojny vsak zajace
vypustili s tym, Ze vo volnej prirode dlho
nevydrzia. AvSak osud to chcel inak a zaja-
com sa tak zacalo darit, Ze sa stali skutoc-
nymi panmi ostrova. Dnes ich tu je vyse
tisic a stali sa hlavnou turistickou atrakciou.
Vsade, kam sa pohnete, vas vzdy ,prepad-
ne“ hopsajuci zajacik, ktory o¢akava nejaku
pozornost vo forme granul ¢i mrkvy.




Alebo ste poculi o opiciach, ktoré sa chodia
kupat do teplych pramenov? Vyse dvesto ja-
ponskych makakov prilezitostne schadza,
hlavne v zime, k teplym pramenom pri de-
dine Yudanaka. Najma v zimnych mesiacoch
je to krasne divadlo, ked si opicka sadne do
40-stupniovej vody a zohrieva sa. Cim dlh-
Sie je vo vode, tym viac ma ¢ervendu tvaric-
ku. Najkrajsi okamih je, ked opica chce vstat
a do jej mokrého kozuska narazi studeny vie-
tor. Vtedy sa opicia tvar zamraci a opat si
slastne sadne do vyhriateho pramena. No
nie je to krasne?
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Najpopularnejsi Sport

Sumo? Omyl! Bejzbal! Bejzbal je tu modla,
je to nabozenstvo a zivotny $tyl. Tento
americky Sport opantal japonsku Sporto-
v scénu po druhej svetovej vojne a stal
sa Sportom, ktory sleduje cely narod.

Ked je tu sezéna, kazdy treti den sa
Stadiony zaplnia az na prasknutie. Ale
nepredstavujte si tie nase futbalové sva-
tostanky, kam sa zmesti tak 10-tisic Iudi.
Stadién najvacsieho bejzbalového klubu
Tokio Giant sa vzdy zaplni az 4o tisicami
divakov. Kazdé mesto tu ma svoj vlastny
Stadion, a ten v Tokiu ma aj prvu zatva-
raciu strechu na svete.

Prizndm sa, Ze som sa tomuto Sportu
venoval doma na Slovensku Sest rokov,
a tak vzdy, ked sem pridem, musim ist
na zapas. Najviac milujem td atmosféru.
Fanus$ikovia uz dve hodiny pred zapa-
som postupne zaplnia §tadién v bojovych
farbach a nacvicuju si zborové choraly.
Dnes bude hrat Tokio s hirosimskymi
kaprami. Z HiroSimy prislo vyse 5 ooo
Iudi japonskymi rychlovlakmi Sinkan-
zenmi.

Vlddne tu ucta k tdboru supera
a Ziadne nenavistné pokriky tu nezazi-
jes. Ani tu nie st ziadni policajti ¢i ozbro-

jenci, ktori musia dohliadat na poriadok.
Ked pocas zapasu uto¢i Hiro$ima, fanu-
Sikova Tokia stichnu, aby si zafandili aj
kapri z juhu krajiny. Znie to aZ neuveri-
telne, vsak? Chodia sem rodiny s detmi
a stravia prijemné poobedie v prostredi,
kde nikto nenadava, neponizuje a hlav-
ne sa nemlati. Kultira naroda sa preja-
vuje aj tu.

Japonska liga patri do patky najkva-
litnejsich lig na svete. Najlepsia je, po-
chopitelne, ta v USA, na druhom mieste
je Kuba, a potom superia narodné timy
z Juznej Korey Ci Venezuely o 3. a 4.
miesto. Akcie, ktoré predvadzaju jed-
notlivé timy, su ukazkové a Casto to za-
hrmi Iudskym ,,O000* pri dobre zvladnu-

-
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tej stratégii. Ked vSak padne ,homerun¥,
Stadion vstane a v$etci zacnu spievat vi-
tazné chordly. Napriklad tim z HiroSimy
zacne vypustat Cervené baloniky.

A Co sa tu je? My sme zvyknuti na
parok a pivo, a tu je susi, saké - ryzova
palenka - a tiez dobré pivko. Prave pivo
ti nacapuji mladé Japonky, ktoré maju
sud s pivom na chrbte, staci len zdvih-
nudt ruku a uz mas pivo. Keby toto videli
feministky, tak budu neveriacky krutit
hlavou.

Ak teda pridete do Japonska a je tu
sezona na bejzbal, chodte! Aj ked vas
tento Sport nebavi, pridte sem kvoli at-
mosfére. Je neskutocna a listok stoji od
10 eur.
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Japonska gastronomia

Mnoho Iudi si mysli, Ze sa tu je len susi. Ale
opak je pravdou. Nielen jedlo z Cerstvych ryb
upravenych na iks spésobov, ale aj rezne, ste-
aky ¢i skvelé polievky udon alebo soba.

Japonska kuchyna je vyhlasena nielen kva-
litou, ale aj tym, ze patri medzi najzdravsie
na svete. Ved preco by sa inak Japonci dozi-
vali najvyssieho priemerného veku na svete?
A kedZe sme v Japonsku, nebolo by ni¢ zvlast-
ne, keby ste aj v gastronomii neobjavili nieco
atypické z nasho pohladu.

Morska ryba fugu patri medzi prudko je-
dovaté ryby a kyanid je oproti ich jedu mlieko
s medom. Kuchar, ktory je na to vyskoleny,
musi nozom s chirurgickou presnostou oddelit
jedovatu Cast ryby od zvysku. Ak by sa mu to
nepodarilo, jed prenikne do masa a vie cloveka
zabit do sekundy po konzumacii. Je to vlastne
takd japonska ruleta.

Najprv si date saké a hned skusite maly
kusok ryby. Ten kusok nijako zvlastne nechu-
ti, ale ide o ten pocit. Prezijem? A Co sa sta-
ne, ked niekto zomrie? Kucharovi sa nikdy ni¢
nestane. Preto sa v Japonsku udomacnil vtip
- nikdy si ni¢ nezac¢inaj so Zenou kuchara, ¢o
pripravuje fugu.

Tak Co? Presvedcil som vas, ze Japonsko je
zaujimavejsie, nez si niekedy myslime?
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Praktickost

tromf.

TEXT Kamil Pecho FOTO Volkswagen



Volkswagen na jar 2019
rozsiri svoju ponuku
SUV smerom nadol

najmensim modelom
T-Cross. K hlavnym
prednostiam malého

automobilu patrivnutorny

priestor a variabilita.

-Cross vyuziva najmensi derivat

Ao modularnej stavebnice kom-

ponentov s priecne ulozenym

motorom MQB rovnako ako Polo,
no proporcie karosérie ma odlisné. Vda-
ka svojmu formatu - dizke 4,11 m (plus
6 cm), Sirke 1,76 m (plus 1 cm) a vyske
1,56 m (plus 10 cm) umoznuje posadke
sediet na sedadlach polozenych vyssie
nad zemou (vpredu 60, vzadu 65 cm), ¢im
maju pasazieri na zadnych sedadlach viac
miesta na nohy. Vyssia poloha sedadiel
okrem toho prinasa vodicovi lepsi vyhlad
a ulahcuje nastupovanie.

Zo zmenenych proporcii profituje aj
batozinovy priestor, ktory ma zakladny
objem 385 litrov - Co uz je uroven nizsej
strednej triedy. No najvacsim tromfom
je variabilita. Zadné sedadlo so sklop-
nym operadlom, delenym v pomere
60:40, sa Standardne da posuvat v roz-
sahu 15 centimetrov. Tym sa da zdklad-
ny objem batozinového priestoru zvac-
$it na 455 litrov. A aj objem 1 281 litrov
pri sklopenych obidvoch castiach ope-
radla a nalozeni po strop je vacsi, ako
poskytuje o 15 centimetrov dlhsi Golf.
Za priplatok sa bude dat objednat aj do-
predu sklopné operadlo sedadla spolu-
jazdca a vyskovo nastavitelna podlaha

77

batozinového priestoru, pod ktoru sa da
v pripade potreby vlozit pevny kryt ba-
tozinového priestoru.

Ako vidno z prvych oficidlnych skic,
zverejnenych pred zadanim tohto maga-
zinu do tlace, pristrojovy panel pokracu-
je v linii dizajnu, ktorua zaviedlo Polo. Ak
si zakaznik objedna priplatkovy digitdl-
ny zdruzeny pristroj, jeho displej potom
tvori jeden celok s dotykovym displejom
infotainmentu s uhloprieckou 20,3 cm
(8 palcov), umiestnenym v rovnakej vys-
ke. Obidva displeje st zasadené do fareb-
ného dekorac¢ného obkladu. Pod obkladom
su mriezky ventildcie a ovladaci panel kli-
matizacie. Samozrejme, uz aj do automo-
bilu tejto velkosti Volkswagen na Zelanie
montuje dvojzonovu automaticku klima-
tizaciu.

Kvoli vacsej karosérii T-Cross prebera
zo stavebnice MQB Ao iba vykonnejSie
motory, pricom tazisko budu tvorit benzi-
nové agregaty a to s motorom 1.0 TSI s vy-
konom 70 a 85 kW (95 a 115 k), ktoré budu
vybavené filtrom pevnych castic OPF
a splnajtice prisnu budiicu emisnt normu
Euro 6D-TEMP. Jedinu naftovu alternati-
vu predstavuje Stvorvalec 1.6 TDI s vyko-
nom 70 kW (95 k) vybaveny katalyzatorom
SCR pre maximalnu redukciu emisii oxi-
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dov dusika (NOx). Takmer vSetky moto-
ry sa budud dat na Zelanie kombinovat so
7-stupnovou dvojspojkovou prevodovkou
DSG. Na rozdiel od vacsich surodencov
z rodiny SUV znacky Volkswagen bude
mat T-Cross vylu¢ne pohon prednych
kolies.

Pretoze aj model tejto velkostnej ka-
tegdrie by mal prispiet k splneniu budu-
cich flotilovych limitov emisii CO,, mozno
predpokladat, Ze sa neskor v ponuke obja-
vi aj trojvalec 1.0 TGI na stlaceny zemny
plyn CNG s vykonom 66 KW (90 k), kto-

Novym dizajnovym prvkom
je cierny obklad s cervenym
reflexnym pasom, spajajuci
zadné svetla

ry stavebnica technickych komponentov
obsahuje. Oficidlne fotografie zamasko-
vaného vozidla neukazuju detaily dizaj-
nu, no z kresieb vidno, ze T-Cross bude
mat predné reflektory integrované do
masky chladica a vyrazné reflektory do
hmly v ndrazniku. Medzi zadnymi sku-
pinovymi svetlami z LED je Cierny ob-
klad s cervenym reflexnym pasom, kto-
ry vizualne rozsiruje karosériu. Na vyber
bude 12 farieb karosérie a na zelanie cier-
ne kontrastné lakovanie strechy, k tomu
disky kolies z lahkej zliatiny vo formate

Pristrojovy panel nadvazujucimi
displejmi a farebnymi obkladovy-
mi panelmi pripomina Polo

od 16 do 18 palcov. Aj pre T-Cross bude
k dispozicii Siroka Skdla najmodernejsich
asisten¢nych systémov, prvkov infotain-
mentu a rozlicné komfortné prvky zname
z vacsich modelov znacky, ako aj predné
reflektory z LED.

Volkswagen T-Cross sa bude vyra-
bat v zavode Navarra v Spanielsku, spo-
Iu s Polom. Tym kapacita zavodu vyraz-
ne vzrastie - z 244 000 kusov v roku 2017
na 350 00o vozidiel ro¢ne, pricCom aj po-
Cet zamestnancov sa zvysi priblizne o 10
percent.



Zazite elektromobilitu
na vlastnej kozi v up! city.
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Nabite sa elektrizujucimi
zazitkami s prvym slovenskym
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V druhom najvac¢som nemeckom
meste Hamburg sa vo svetovej
premiére predstavil e-Crafter.
Dodavka so 100-percentnym
elektrickym pohonom a
nquvymi emisiami pri jazde
je uzuvedena do predaja na
vybrane europske tr"hy

AUTOR: Peter Hargas FOTO Volkswagen Uzltkovev02|dla
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e-Crafter
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a prelome augusta a septembra

znacka Volkswagen UZitkové

vozidla pre média pripravila

medzinarodnu prezentaciu mo-
delu e-Crafter. Novy prirastok do port-
folia je vo verzii s vysokou strechou a so
100-kilowattovym elektromotorom od
1. septembra uz v predaji. Ako prvi si
e-Crafter m6zu objednat zakaznici v Ne-
mecku, Holandsku, vo Svédsku a Velkej
Britanii, neskor aj v dal$ich europskych
krajinach.

Plne elektricky van s vykonom 100
kW (136 k) doplni novy modelovy rad
Crafter ako prvé velké dodavkové vozidlo
znacky s nulovymi emisiami. Premié-
rou e-Craftera vSak znacka Volkswagen
Uzitkové vozidla sucasne odstartovala aj
kampan elektrickej mobility, kedze v bu-
ddcnosti hodla posilnit svoju produktovu
ponuku o dalsie vozidla s ¢iastoénym ale-
bo plne elektrickym pohonom.

Cielovymi skupinami pre e-Crafter
su firmy, ktorych dopravny biznis sa odo-
hrava v mestskych oblastiach: doruco-
vanie zasielok a distribucia tovaru ,,na
poslednom kilometri“ v sektore kuriér-
skych a logistickych sluzieb, servis a mo-
bilné dielne, remeselnici, ale i maloob-
chod ¢i dodavatelia energie. S dojazdom
173 km (podla metodiky NEDC), obje-
mom nakladného priestoru 10,7 m3 a ma-
ximdlnou rychlostou go km/h e-Crafter
bez ndmahy plni poziadavky kazdoden-
nej prevadzky.

Spolahlivym vychodiskom pre taku-
to konfiguraciu elektrického vanu bola
analyza Sirokej palety dopravnych vzor-
cov a trendov. ESte pred zaciatkom vy-
voja vyhodnotil $pecidlny tim 210 ooo
jazdnych profilov od viac nez 1 500 za-
kaznikov a Studia ukazala, Ze vacsina vo-
dicov v tomto sektore dopravy najazdi 70
az 100 km denne. Volkswagen Uzitkové
vozidla navrhol novy e-Crafter presne
na tieto vzdialenosti vratane mnohych
zastaveni a rozbiehani (50 az 100 den-
ne). Preto sa konstruktéri nesustredili
na maximalny dojazd a taziskom vyvo-
ja bol akény radius v praxi - relevant-
ny pre kazdodenné nasadenie. Podob-
ne ako vSetky vozidla z radu Crafter, aj
$asi nového modelu vyraba zavod v pol-
skom meste Wrzesnia, na findlnu montaz

elektrickych komponentov je pripraveny
hlavny zavod znacky Volkswagen UZit-
kové vozidla v Hannoveri.

Z hladiska konceptu je zaujimavé, ze
e-Crafter vyvijali paralelne s modelmi
TDI Euro 6, pricom sa nezabudalo na al-
ternativu s nulovymi emisiami. To pri-
nieslo vyznamné benefity. Nie je to vo-
zidlo, ktoré by bolo dodato¢ne vybavené
elektrickym pohonnym ustrojenstvom,
ale konstrukcia velkého vanu bola uz
pri vyvoji optimalizovana na integro-
vanie komponentov elektrického po-
honu. Jednym z prikladov je usporny
priestor na montdz batérie na spodku
vozidla, ¢o umoznuje plné vyuzitie ka-
pacity 2 590 mm vysokého dodavkové-
ho vozidla s 10,7-kubikovym nakladnym
priestorom. To isté plati o vnutornych
rozmeroch: minimalna $irka je 1380 mm,
maximalna dizka 3 640 mm a vyska
1 861 mm. Na vyber su verzie s celkovou
hmotnostou 3,5 alebo 4,25 tony, takze
maximalne uzitocné zatazenie e-Crafte-
ra je v zavislosti od konfigurdcie 975 az
1720 kg.

Synchrénny elektromotor s vykonom
100 kW a krutiacim momentom 290 Nm
je integrovany v prednej Casti vozidla
a pohana predné kolesd cez jednostup-
novu automaticku prevodovku vyvinutu

Pracovisko vodica je prakticky iden-
tické so standardnou verziou.




1l

___—

-

//O - —

o

pre uzitkové vozidla. Motor, prevodovka
a diferencidl tvoria kompaktny modul.
Dalsie technické prvky pohonného sys-
tému zahrnaju riadiacu jednotku motora
a vykonovu elektroniku, ktord usmer-
nuje tok vysokonapatovej energie medzi
elektromotorom a batériou. Ide o zmenu
jednosmerného prudu z batérie na strie-
davy prud a menic popritom generuje
12 V pre elektrické systémy vo vozidle.
Elektricky motor generuje maximalny
krutiaci moment prakticky hned, ako sa
vozidlo pohne, a to dodava e-Crafteru
vynikajuci dynamicky potencidl na ces-
te. Okrem toho spolahlivo jazdi aj po vel-
mi strmych uliciach - zvladne az 20-per-
centné stupanie.

Ak ide o energeticku u¢innost, e-van
s uzito¢nym zatazenim 975 kg mé v kom-
binovanej prevadzke spotrebu elektric-
kej energie 21,54 kW/100 km, o je ekvi-
valent energie z 2,1 litra nafty. Nabitie
litiovo-iénovej batérie na 8o % kapacity
trva 45 minut pri pouziti nabijacej stani-
ce CCS (jednosmerny prud) s vykonom

VELMI STRMYCH

ULICIACH
20% STUPANIE.

40 KW alebo 5 hodin 20 minut (Co je op-
timélne v noci), ak sa nabija zo stanice na
striedavy pruad s vykonom 7,2 kW.

Z hladiska bezpecnosti e-Crafter
v ni¢om nezaostava za svojimi suroden-
cami. V Standardnej vybave sa dodava
ParkPilot - asistent parkovania, ktory
kombinuje 16 ultrazvukovych snima-
C¢ov rozmiestnenych po celom obvode
karosérie, multifunk¢nd prednu kameru
a kameru pre civanie. Ako prvy van tej-
to triedy sa sériovo expeduje s multiko-
liznou brzdou, zostavu sofistikovanych
prvkov aktivnej bezpec¢nosti kompleti-
zuje asistent stabilizovania vozidla pri
boc¢nom vetre. Vodici pracujtci v naroc-
nej mestskej premdavke budd mat k dis-
pozicii svetla s technolégiou LED (stre-
tavacie, dialkové aj denné), Climatronic,
vyhrievané sedadlo aj ¢elné sklo i navi-
gacny systém Discover Media obsahu-
juci App Connect pre smartfonové apli-
kacie. V ponuke, samozrejme, nechybaju
ani mobilné online sluzby Car-Net Guide
& Inform.




Pristroje a monitor na palubnej doske zobra-
zuju dojazd, stav batérie ¢i tok energie.

13:43
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Pri vyvoji modelu e-Crafter pozva-
la znacka Volkswagen Uzitkové vozidla
svojich vybranych eurépskych zdkaz-
nikov, aby prispeli svojimi poznatka-
mi z praxe. Skdsenosti a odporucania
operatorov vozidlovych parkov a ich
profesionalnych vodicov boli analy-
zované s cielom uviest do sériovej vy-
roby perfektny produkt. Na testoch
v kazdodennej prevadzke sa podielalo
25 nemeckych, britskych, s§védskych
a holandskych spolo¢nosti, ktoré poso-
bia v rozli¢nych sektoroch: zasobova-
nie supermarketov, distribicia napojov,

kuriérske a logistické sluzby, energetika,
stavebnictvo, ale tiez sluzby pre malo-
obchod, radnice v mestach i zdravotnic-
tvo. Toto praktické testovanie e-Crafte-
ra absolvovalo 38 vozidiel z predsériovej
fazy produkcie, ktoré potvrdili ocakava-
ny potencial velkého vanu s nulovymi
emisiami. Dokonca aj v najtazsich pod-
mienkach mali skuSobné vozidla v kaz-
dodennej prevadzke priemerny jazdny
dosah 100 km. Dalsie priklady spitnej
vazby prisli od Soférov zo sektora ku-
riérskych a logistickych sluzieb: ,,Ovla-
danie a nakladny priestor su skvelé.“

,Dobre akceleruje, dokonca aj plne na-
lozeny.“ Vac¢sinou bol superlativmi oce-
neny tiez za znamenity komfort jazdy,
manévrovacie schopnosti a dobré jazd-
né vlastnosti.

KedZe pocas jazdy neprodukuje ziad-
ne emisie, je kompatibilny s kazdou ob-
lastou, kde platia prisne predpisy na
ochranu zivotného prostredia - na celom
svete. Z dlhodobého hladiska teda pra-
covné nasadenie e-Craftera neovplyvnia
obmedzenia na zdklade emisnej triedy
ani typu pohonu, aké uz zaviedli v nie-
ktorych castiach Hamburgu ¢i Pariza.
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Nas Touareg

na Nasich cestach

S novym Touaregom sme konecne stravili viac casu a podrobili sme ho
ultimatnej skuske: slovenskym cestam. A mame pre vas dobré spravy.

primne, pri kazdom aute s 20-

aviacpalcovymi diskami trochu

tfpneme, pretoze nase doma-

ce cesty s nimi dokazu rozha-
dzat aj tie najlepSie podvozky. Pri prvom
jazdnom teste v okoli Salzburgu sme boli
z podvozka Touaregu doslova nadsSeni. Te-
raz nas vSak cakal test v domacom pro-
stredi a ten je o ¢osi naro¢nejsi.

Ako po prvy raz

Treba povedat, Ze aj ked pre nas pohlad na
Touareg nie je novy, vidiet ho nazivo vzdy
zanechd dojem. Jeho majestatny, elegant-
ny dizajn, ktory je odlah¢eny ostrymi li-
niami a ladne rozsirenymi bokmi karosé-
rie, je velmi atraktivny. Charakteristicky

AUTOR Volkswagen m

svetelny podpis LED prednych a zadnych
svetiel vyzerd v noci perfektne. Aj pri
otvoreni dveri sa dostavuje ,wau efekt.
Ano, interiér Touaregu sme uz videli, ale
po mesiaci sme akosi zabudli, ako futu-
risticky a zaroven hrejivo posobi.

Tu 15-palcovi obrazovku Innovision
Cockpitu nie je mozné prehliadnut, najma,
ak vas pri nastupeni do auta privita kras-
nou animdciou. Nas Touareg je Caluneny
v ,hrejivych® odtienoch, kde aj sivy volant
ma jemny nadych do hneda. Hnedo-kara-
melové sedadla s geometricky perforova-
nym ¢alinenim vyzerajui exkluzivne.

Nds velmi pote$il nddherny dreveny
dekor s otvorenymi pérmi, ktory sa tia-
hol napriec¢ palubnou doskou. Ide o pravé

drevo a jeho tvarovanie do findlnej podo-
by je vraj velmi ndro¢né. V noci je Volks-
wagen Touareg nadherne podsvieteny
ambientnym osvetlenim, pricom jeho
farbu si moézete vybrat. Celkovy dojem
je teda perfektny, a to nam potvrdil kaz-
dy, koho sme v Touaregu zviezli.

To je benzin?

A préave niektori pasazieri nedokdzali po-
chopit, Ze pod kapotou je dieselovy mo-
tor - konkrétne 3,0 V6 TDI s vykonom
210 kW (286 koni) a krutiacim momen-
tom az 600 Nm. Je tak dobre odhlu¢neny
a taky kultivovany, Ze ho pri beznej jaz-
de vobec nie je pocut. Pri rozbehoch zas
pradie peknym, upokojujucim, hlbokym
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ténom a ma zamatovy chod. Je spojeny
s perfektnou 8-stupnovou automatickou
prevodovkou. Jedina kritika tohto hna-
cieho ustrojenstva smeruje k odozve na
plyn. Najskor z ekologickych dévodov je
nastup vykonu motora trochu onesko-
reny, ako keby trpel na mald turbo die-
ru. Ked sa vSak turbd nadychnu, 600 Nm
vas poriadne zatlac¢i do sedadla a Toua-
reg akceleruje, ako keby vazil o niekolko
sto kilogramov menej nez v skutocnosti.

Prvy raz sme mali moZnost otestovat
aj spotrebu a zostali sme mierne v Soku:
Touareg dokdzal na trase Bratislava -
Slovakia Ring a spat dosiahnut priemer-
nu spotrebu 6,2 1/100 km pri normalnej
jazde. Pri pokojnej jazde v nizsich rych-

Fotografie v plnej krase a zaujimavosti zo

sveta VW najdete na

lostiach sme zaznamenali aj 5,8 1/100
km a bezny priemer sa pohyboval pod
7,2 1/100 km. To st neuveritelné hodnoty.

Touareg vs. Slovensko

Dostavame sa k najpodstatnejsej casti
nasho testu: ako si vzduchovy podvo-
zok Touarega poradi s nasimi cestami?
Nebudeme vas zbyto¢ne natahovat. Jazdi
brilantne. Nebucha, jeho velké kolesa na
nerovnostiach neskacu a do karosérie sa
neprenas$aju ziadne razy. Touareg sa iba
povysene vznasa nad hrbolmi a v kabine
je aj vdaka pouzitiu dvojitych zvukovoi-
zolac¢nych skiel perfektné ticho. Uz sme
spominali, Ze vdaka nata¢aniu vsetkych
Styroch kolies a aktivnym stabilizatorom

sa Touareg ani v komfortnom rezime ne-
boji dynamickej jazdy. Tu sa ni¢ neme-
ni. Skusali sme s nim jazdit aj ostrejsSie
a kym je pravda, zZe v §portovom rezime
je Touareg citelne agilnejsi, ani v kom-
fortnom nastaveni sa nedd nazvat ne-
ohrabanym.

Uprimne nas viak hladanie hranic
prilnavosti velmi rychlo prestalo bavit.
Touareg je totiZ tak nesmierne komfort-
ny a upokojujuci, az vas presvedci na-
sadit pokojné tempo, pri ktorom navyse
dosiahnete aj dobru spotrebu. Audiosys-
tém Dynaudio patri k najlepsim, aké sme
kedy poculi.

Takmer neobmedzené moznosti ko-
nektivity zarucuju, Ze si svoju oblibenu
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hudbu pustite z akéhokolvek zariade-
nia, ktoré mate pri sebe. Pustite si jeden
z poCetnych masdznych programov na
sedadlach, uchopite volant a vydate sa
na cestu za svojimi zalubami. Perma-
nentny pohon 4x4 a vzduchovy podvo-
zok s nastavitelnou vyskou vam umoz-
nujua byt vo vybere destindcii naozaj
kreativnymi. S 810-litrovym batozino-
vym priestorom si toho so sebou moze-
te zobrat, kolko chcete, a pasazieri vza-
du sa vdaka nastavitelnym sedadlam
budu citit rovnako pohodlne ako vpredu.

Drobnosti, ktoré potesia

Na zaver eSte par postrehov. Svetld IQ.
Light su naozaj brutdlne a v spojeni

Fotografie v plnej krase a zaujimavosti zo

sveta VW najdete na

s no¢nym videnim je jazda v noci ovela
menej stresujuca. Head-up displej je na-
ozaj velky a zobrazuju sa na iom vsetky
potrebné informacie. Hlavna obrazovka
je ozaj obrovska, z ¢oho plynie aj vyho-
da: ovela lahsie sa s iou pracuje za jazdy.
K tomu prispieva aj fakt, Ze si mate o co
opriet ruku - inZinieri na to mysleli. Ani
po niekolkominutovom ,blazneni sa na
nej“ sa nemusite obavat, Ze sa za jej stav
budete musiet hanbit. Jej povrch totiz
odpudzuje odtlacky a naozaj to funguje!
Ked si vSetky menu usporiadate podla
seba, aj tak sa natukdte menej, €o je plus.
S tym sa spdja moznost regulovat pod-
svietenie pristrojov priamo zo skratky na
obrazovke! Konecne. Zaujimavym detai-

lom je aj klimatizacia. T4 zaznamena, ked
na sedadlach nikto nesedi a svoj vykon
sustreduje len na tie, ktoré su obsadené.
To Setri palivo. Bezdotykové otvaranie
kufra je uz klasika, ale teraz si mozete
zadnu Cast auta eSte znizit, aby sa vam
veci do kufra lepsie nakladali. A to sme
eSte nespomenuli nespocetné asistencné
systémy, ktoré Touareg ma.

Novy Volkswagen Touareg toho po-
nuka naozaj vela a nas velmi tesi, Ze je
zaroven stopercentne pouzitelny a poho-
dIny v nasich domacich podmienkach.
Vlastne - ved ho montuju v Bratislave.
Isto si nenechali prilezitost ho tu aj otes-
tovat. A je to citit. Na svoju novu vlajko-
vi lod sme velmi hrdi.
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Druhy domov

I GUHERE!

Ak ste odberatelom Volkswagen magazinu a dalej si ho dostavat nezelate,
navstivte, prosim, takisto stranku
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Passat

Automobily uz dnes v rodinach nevydrzia tak dlho ako v minulosti. Ani Jaroslav
Knapek, majitel’,milionového Passatu®, si prijeho kupovaniv roku 1998
urcite nemyslel, ze s nim bude nahanat kilometre eSte aj 0 20 rokov neskor.

TEXT a FOTO Radoslav Petrik
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odel Passat zacala nemecka
M automobilka vyrabat eSte v roku

1973 s oznacenim B1. Dnes pred
nami vSak stoji viac-menej piata genera-
cia ispesného automobilu, ktory prisiel
na trh v roku 1996. Jaroslav si ho ako
33-rocny kupil u dilera v Trnave a vdaka
dokladne vedenej servisnej knizke
v podobe starého zosita si pamata nielen
27. jul ako datum kupy, ale tiez vsetky
servisné ukony, ktoré si za roky prevadz-
ky auto vyziadalo.

Pod kapotou miestneho rekordmana

sa ukryva znamy naftovy 1,9-litrovy
Stvorvalec TDI s vykonom 81 kW (110
koni). Spojeny je s patstupnovym ma-
nualom a disponuje napriklad digitalnou
automatickou klimatizaciou ¢i vyhrieva-
nim prednych sedadiel. ,V tom ¢ase to

bolo jedno z najlepSich aut, ktoré sa dali
zohnat, a pacil sa mi aj celkovy vzhlad
auta”, odpovedal Jaroslav na otazku,
preco sa vtedy rozhodol prave pre
Volkswagen Passat.

Vyuzival ho najma na dlhSie trasy, kedze
vlastnil hned niekolko erpacich stanic,
Passatom denne precestoval medzi
prevadzkami aj stovky kilometrov.

KILOMETROV
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Nevyhybal sa vSak ani jazde v meste Ci
v zime, auto ma podla neho jednoducho
sluZit majitelovi, a tak ho aj pouzZival. Aj
napriek 20 rokom a miliénovému najazdu
kilometrov vyzera auto pomerne slusne.
Samozrejme, roky pouzivania sa prejavili
napriklad na volante, radiacej pake, pe-
daloch ¢i caluneni.

Odnieslo si to najma sedadlo vodica,
ktoré je, pochopitelne, najviac vyuziva-
né. S rokmi sa na karosérii objavili nielen
rozne oderky, ale tieZ kordzia. Stale to
vsak nie je v nebezpecnej miere. Pri
jazde vSak nie je pocut takmer Ziadny
zvuk buchajucich plastov v interiéri Ci
nestaly chod motora. Jaroslav je jedno-
ducho pedant v servisovani auta, a tak
nebol problém dosiahnut okruhly najazd
kilometrov.

-
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Axrto si vyziadalo okrem klasického
servisovania v podobe vymeny oleja

a filtrov ¢i iného spotrebného matétialu

tiez niekolko narocnejsich investicii. Pri
215-tisic kilometroch a v roku 2001 pris
Sla napriklad na rad prva vacsia oprava
- vymena spodnych ramien na prednej
naprave. Z mnozstva zakladnych ser-
visnych ukonov m6ézeme spomenut aj
pri 437-tisic kilometroch a 830-tisic
kilometroch meneny olej v prevodovke,
hoci to samotny vyrobca neprikazuje.
Avsak, mozno aj vdaka tomu prevodov-
ka so spojkou dodnes sliZi velmi dobre.
Hranica 588-tisic kilometrov zname-
nala nasledne ¢as na vymenu vsetkych
ramien a pri 955-tisic kilometroch (r.
2017) priSiel na rad aj pletenec vyfuku.
Jaroslav si teda na servise daval zalezat
a je dokazom toho, ze turboduichadlo
dokaze vydrzat milidnovy najazd aj

O

napriek zanedbanému ,dochladovaniu”
po jazde.

Na otdzku, ¢o by zlepsil, keby vedel za-
siahnut do vyvoja tohto vozidla, odpove-
dal: ,Ni¢, avSak zrejme by som inak ulozil
elektricky kabel vo veku kufra, ktory sa
uz trikrat zlomil. Je to celkom nestastné
rieSenie." Spotreba sa aj dnes pohybuje
v priemere na hranici 5,5 litra na sto

DOKAZE VYDRZAT
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kilometrov a pocas 20 rokov vyuzivania
automobilu sa Jaroslavovi stala len jedna
mensia nehoda. Pri zrazeni polného
zajaca si to odniesol najma chladic,

ktory vSak svoje ,zranenie” isty cas tajil.
S vozidlom je spokojny a ako recept na
vysoky najazd kilometrov radi poriadny

a pravidelny servis.

Do buducnosti chce svoj Passat aj na-
dalej vyuzivat, hoci by bol rad, keby sa
ho ujali v samotnej automobilke. ,,Chcel
by som zistit, kolko to auto vydrZi, kym
Uplne dozije. Jednoducho ho prenechat
na nejaké skimanie s cielom zlep$enia
do buducnosti,” tvrdi Jaroslav Knapek.
Na nové auto nechce davat financie, st
iné priority, kde sa peniaze zidu. Zostane
preto verny svojmu ¢iernemu Passatu,
ktory aj napriek svojmu veku jazdi ,,ako
zamlada”, i ked ma uz svoje vrasky.
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novinky

Z0O SVETAVW.V Berline sa spusti

zdielanie elektrickych vozidiel
a dve ocenenia Plus X Award.

My Share v Berline.

utomobilka Volkswagen spusti uz buduci rok
v nemeckom hlavnom meste zdielanie

elektrickych vozidiel pod znackou My A3

Share. Do vozidlového parku bude na uvod
patrit 1 500 kusov modelu e-Golf, no neskor
sa prida dalsich 500 elektrickych mestskych

aut e-Upl.

Nésledne je na rok 2020 v plane aj kom-
pletna obmena parku za vobec prvé vozidla
z novej elektrickej rodiny znacky menom

Volkswagen I.D.

,wVzhladom na velkost a hustotu populacie je Berlin
idedlnym trhom a ma tiez najvacsi potencidl. Mnohi ludia,
ktoriuz testovali zdielanie aut, tam ziju - a ¢isla stdle rastu,“

konstatuje Jiirgen Stackmann, ¢len pred-
¥ stavenstva znacky Volkswagen pre predaj.

Sluzba bude k dispozicii Sirokej verej-

nosti a po spusteni do prevadzky v Berli-
ne maju nasledovat hlavné mesto aj dalSie
velké mesta v Nemecku. Rovnako sa planuje

rozsirenie sluzby na zakladné eurdpske trhy ¢i

do vybranych miest v Severnej Amerike. Volkswa-
gen viak informuje, Ze prioritou budd mestd s po¢tom oby-
vatelov nad jeden milién.

Volkswagen znova dominoval.

Z treti rok za sebou. Hovori-

me o vyhlaseni vitaza ocene-

nia Plus X Award, kde Volkswa-

gen opat ziskal titul Najinovativnejsej

znacky. Okrem toho odborna porota

udelila aj dalsie ocenenie - Najlepsia
znacka automobilov v roku 2018.

Tim, ktory riadi Klaus Bischoff, ve-

duci divizie Volkswagen Design, ziskal

teda v Bonne najvyssiu cenu - cenu

Plus X za Najinovativnejsiu znacku.

»Sme radi, Ze mozeme pontuknut

nasim zdkaznikom vynimocné skuse-

nosti na kazdej ceste, ktoré vyplyvaja
z trvalo udrzatelného dizajnu, intui-
tivnej funkcénosti a nekompromisne;j
kvality. Prijatie ocenenia od poro-
ty odbornikov za Najinovativnejsiu
znacku je vynikajucim uznanim nasej
buducej znacky,“ vysvetluje Bischoff
na odovzddavani cien.

Na porotu zap6sobilo portfélium
znacky, z ktorého vyzdvihli najma
modely Polo, T-Roc a Touareg. Po-
sledny z menovanych, mimochodom,
pochddza z Bratislavy, kde sa vyraba

exkluzivne pre cely svetovy trh. Rov-
nako zaujali aj Atlas Tanoak ¢i koncept
I.D. Vizzion z elektrickej rodiny znac-
ky. Z dévodu, Ze porota ocenila tento
rok modely VW uz 26. raz, ziskala au-
tomobilka tiez titul Najlepsia automo-
bilova znacka roka 2018. Cena Najino-
vativnej$ia znacka je vobec najvyssim
ocenenim Plus X a ma podobu velkej
zlatej trofeje. Ide o najvyznamnejsie
vyhlasovanie titulov za inovaciu v ob-
lasti technolégii, Sportu a zZivotného
Stylu, ktoré funguje od roku 2004.
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Jesenné tipy

na motoristicke aplikacie.

Fuelio

Tato aplikacia pochadza z dielne sloven-
skej spoloc¢nosti Sygic, ktora sa po svete
preslavila svojimi navigaciami. Vdaka
nej ziskate prehlad o spotrebe paliva

a nakladov nan. Tiez tu vSak najdete
informacie o prejdenej vzdialenosti
vasim autom a zoznam jednotlivych
tankovani. Pomocou appky mozZete
vdaka prehladu aj usetrit peniaze.

Eznamka

Ak ste si nekupili fyzicka dialni¢na
znamku, potom sa vam moze zist
aplikacia, cez ktoru si ju jednoducho
mozete zakupit. Vdaka eznamke

si pohodIne zaobstarate vstup na
spoplatnené dialnice a rychlostné
cesty rovno z vasho auta. V aplikacii
si tiez mozete skontrolovat casovu
platnost uz zakipenych slovenskych
elektronickych dialni¢nych znamok.

Pomoc na dialnici

Tato aplikaciu prinasa Narodna dialni¢na
spoloc¢nost. Appka sltzi na privolanie
Dialni¢nej patroly, pricom v aplikacii
najdete uzito¢né kontakty. Pomoc
mozete privolat z aplikacie hovorom

¢i SMS s lokalizaciou presnej polohy.
Najdete tu vSak aj kopu informacii

o aktualnej dopravnej situacii, odpo-
¢ivadlach i turistickych atrakciach.

Zelena vlna

Aplikacia Zelena vina poskytuje aktualne
overené dopravné spravy. Tiez tu najdete
dopravné kamery. Ide o profesionalne
spravodajstvo RTVS, ktoré prinasa in-
formacie zo slovenskych ciest a dialnic.
Kedykolvek tak mate informacie o ne-
hodach, kolénach, prejazdnosti, ale aj

o merani rychlosti a obmedzeniach. In-
formacie moézete do appky nahlasit aj vy.

TEXT Alzbeta Harry Gavendova
ILUSTRACIE Dreamstime.com
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Trip Advisor

Takmer az nevyhnutnostou pre kazdého
¢loveka na cestach je aplikacia Trip Advisor.
Je to celosvetovo zndma appka, ktord po-
skytuje tipy na vylety, ceny hotelov, skvelé
reStauracie. Velmi cennou ¢astou appky su
recenzie a nazory pouzivatelov, ktoré vam
mozu vela napovedat o miestach, kam sa
chcete vybrat. S volbou véam mézu poméct
aj miliony fotografii a videi od pouzivatelov.

Google Mapy

Hoci existuje mnoZstvo navigacii, obltibenou
aplikaciou su Google Mapy, ktoré byvaju
predinstalované v Android zariadeniach.

Len maloktora navigacia je navyse tak

velmi prepracovana. V appke sa totiz

okrem navigacie zobrazuju najréznejsie
nahlady na budovy i cesty, je tu mnozstvo
fotografii, videi, panordm od pouziva-

telov. V Mapach viete navyse aj zdielat
priebeh cesty s vybranym kontaktom.

Mapy pre iPhone

Pouzivatelia iPhonov maju k dispozicii
predinstalovanu aplikaciu Mapy. M6zZu tu
vyhladat miesta v okoli ako na spominanych
Google mapach. Teda napriklad tu vyhladate
na svojej trase restauracie alebo kaviarne.

V rdmci navigacie sa mozete vyhnut spo-
platnenym usekom, ako st myta ¢i dialnice.
Samozrejmostou je zobrazenie dopravnych
informacii ¢i uzavretych ciest. Na mape si tiez
viete oznacit polohu aj obltibené miesto.

Torque

Ceregnickou na torte pre zanietenych
motoristov je aplikacia Torque. Je potrebné
zakupit si k nej automobilovu diagnostickd
jednotku, ktoru vloZite do OBD konektora
auta. Potom ju uZ len prepojite cez Bluetooth
so smartfonom a veselo si na displeji tele-
fonu sledujete r6zne data motora v realnom
Case. Aplikacia zobrazuje pocet otacok, vykon
motora, zmeria zrychlenie z 0 na 100 km/h

a podava informacie aj o emisiach CO..




98 | AKTIVNY ZIVOT

jednoducho jedinecny

Jeden svojho druhu: v tejto rubrike vam budeme predstavovat individuality spome-
dzi modelov Volkswagen. Kazdy ma svoj pribeh. Diel druhy: Postar Fridolin.

o februari 1962 zadala Nemecka
\/poéta spolo¢nosti Volkswagen

zdkazku na vozidlo vhodné na
prepravu zasielok. Vysledkom boli dve
verzie: jedna na podvozku kabrioletu
chrobdka vdaka jeho robustnosti a ne-
skor na baze modelu Karmann-Ghia
Typ 14. V tomto pripade sa vyuzila
jeho Sirka.

Zakazky sa ujala firma Franz
Knobel und Sohn KG, ktora sa neskor
premenovala na Westfalia Werke
a stala sa svetoznamou ako Specialis-
ta na prestavby dodavkovych automo-
bilov na obytné vozidla.

NEMECKEJ AJ
SVAJCIARSKE J POSTY

A LUFTHANSY

v

Prvé vozidlo teda bolo Typ 147
Kleinliefer-wagen (mald dodavka) s vy-
konom zhodnym s Chrobakom. Pre-
¢o ho ludia zacali nazyvat Fridolin, sa
presne nevie, a koluju o tom rozlicné
dohady. Traduje sa, Ze ked auto prvy-
krat videl jeden zo zamestnancov auto-
mobilky, skrikol: ,Ved vyzera ako Fri-
dolin!“ S istotou sa to vSak tvrdit neda.

Auto malo este jednu prezyvku.
Jeho veseld vizaz mu vyslizila meno
Contergan. Tak sa v pdtdesiatych ro-
koch minulého storoc¢ia nazyvalo
velmi popularne sedativum, ktoré sa
predpisovalo tehotnym Zendam na po-
tlacenie nevolnosti. V roku 1962 tento
medikament zakazali, pretoze sa zisti-
lo, ze sposobuje rozne deformdcie plo-
du. Typu 147 vSak prezyvka zostala.

Vlastnosti: 2 m3 tlozného priestoru,
uzitkova hmotnost 250 - 400 kg,
dvoje posuvnych dveri

Zaciatok vyroby: 1964

Vyrobenych: priblizne 7 340 kusov

Foto AUTOSTADT/Matthias Leitzke (3)



www.vwuzitkove.sk

VOLKSWAGEN
Amarok V6

Amarok rozumie muzom. :
Teraz s novym, silnejsim 190 kW V6 motorom a pohonom
-vSetkychkolies 4AMOTION.

mnoZstvo miesta a pohodlia v kabine, ale pontka aj najvacsi vykon vdaka silnému motoru -
V6 s 580 Nm, 8-stupnovu automaticku prevodovku a najvacsiu pripustnd hmotnost privesu Uzitkove
a7 do 3,5 tony. Dohodnite si skigobnu jazdu u vasho predajcu Volkswagen Uzitkové vozidla. vozidla

Financovanie - Profi Kredit - 1/4 1/5

Kombinovana spotreba paliva: 7,0 - 8,4 1/100 km, emisie CO,: 196 - 220 g/km. Podrobnosti o ponuke modelov, ich kone¢nych cenéch, ich $pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach
a uvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen Uzitkové vozidla. Fotografia je ilustracna. Inzercia obsahuje reklamu na produkty ,Financovanie
za1l%" a,Financovanie ProfiKredit"” od spolo¢nosti VOLKSWAGEN Finan¢né sluzby Slovensko s.r.o.

o Youtube | Volkswagen Uzitkové vozidla n Facebook | Volkswagen Uzitkové vozidla



- ZVYHODNENIE AZ DO 5 700 €

_ Uzntkove :
e VOZIdla SRR

Financovanie - g Pro'fi Kre_dit - 1/4
Inzercia obsahuje reklamu na produkty,,Flnancovanle za 1 %" a ,,Flnancovame Profi Kredit" od spoloénostl VOLKSWAGEN Finanéné'sluzby Slovensko S.I.0%-

Cenové zvyhodnenie IDEAL platina vybrané modely-Caddy, Transportér, Caravelle, Multivan, Crafter aAmarok na limitovany pocetvozidiet do vypredania zasob. Spotreba EIIE]
v1/100 km: 4,4 - 9,4 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 114-- 216 (kombinované). Triedy energetickejefektivity: A~ D. Vietky uvedené ceny su ceny odporucané pre klienta v €

s DPH a miaju len informativny a nezdvazny charakter. Podrobnosti-o ponuke modelov, ich kone¢nych cendch, ich $pecifikécii; dostupnostl dodamch podmienkach a.uvedenych =
doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca'VoIkswagen Uzitkové vozidla. Fotografiaje ilustracna.

u Youtube | Volkswagen Uzitkové vozidla ﬂ Facebook | Volkswagen Uzitkové vozidla



