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HYPOTEKA S POISTENIM

Hypotéka od CSOB
ma podrzi

Iba CSOB teraz pontka hypotéku s poistenim vodica. V pripade nepriaznivej
zivotnej situacie si tak vdaka dozivotnej rente mozete ulahcit' jej splacanie.

CSOB

www.csob.sk PRE VAS OSOBNE

/ tvori k hypoteke v ramcj kampane Urazové pmsteme vodita, ziska odmenu Vo vy eprvého ho pmslfneho bahka Ba5|c +60 50 € Puhuka p[‘atl pre klientnv Ktoif s b h\]poteku
/i prvélroc poistné za Urazavé poistenie/vodica da 306/2017. Urazové paistenie vodicaisa, tiadi Yseabecnymi Jpoistnymi podmienkami ¢s0B Poﬁt@vnb ucinaymi od 1. 1112016 Poistnym, plnemm ]e Votna renta
vodica po dopravne; nehode s trvalymi nasledkami poskodema nad 50 %, alebo pri jehoismitijjédnorazovo opravrienej osobe! Viac informacii.v pgbticke aléba na www. csob.ski |\ \




Obdobie
dolezitych
krokov.
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Uplynuly rok 2016 bol pre znacku
Volkswagen v celosvetovom meradle
rovnako délezity ako tispesny. Napriek
zlozitym podmienkam na globalnom trhu
dodala zakaznikom takmer 6 milionov
osobnych a 480 000 lahkych uzitkovych
automobilov, Co predstavuje medzirocny
narast o 2,8, respektive 11,4 percenta.

ovnako uspesny bol Volkswagen aj na Slovensku,
kde dodal zdkaznikom 9 318 osobnych a 1173 [ahkych
uzitkovych automobilov, ¢im si upevnil svoju pozi-
ciu tradi¢nej dvojky na trhu.

Znacka Volkswagen prijala a zacala realizovat novu
stratégiu celkovej orientacie, ktora ma zabezpecit jej kon-
kurencieschopnost a uspesnost v dynamicky sa meniacich
podmienkach automobilového trhu dalSej dekady. Jednou
z vyznamnych uloh tohto roka je uvedenie taziskového mo-
delového radu Golf v modernizovanej podobe. Nadc¢asovy
a beztriedny kompaktny model prisiel na trh s osviezenym
vzhladom, novymi, vykonnej$imi a i¢innej$imi motormi
a bohats$im vybavenim. Osobitni zmienku si zasluzia prvky
vytvarajuce prepojenie medzi automobilom a sucasnym di-
gitdlnym svetom ako nové systémy infotainmentu s online
sluzbami Car-Net. Podrobné predstavenie modernizovaného
radu Golf ndjdete od strany 50 tohto Cisla magazinu.

No Golfom sa to iba zacina. Volkswagen v tomto roku
uvedie na svetovy trh celkovo az 10 novych osobnych mode-
lov. Jednym z nich je limuzina vy$sej strednej triedy Arteon,
ktoru predstavujeme v ramci reportaze z jarného zenevského
autosalénu od strany 64 a svoju slovensku vystavnu premié-
ru absolvuje na bratislavskom autosaléne koncom aprila.

Segment uzitkovych automobilov sa tento rok nesie
v znameni zaciatku predaja novej generacie modelu Crafter,
ktory vo svojej triede posiva latku na iplne novu uroven a je
uz dostupny aj na Slovensku. Pred celoeurépskym Startom

predaja jeden exemplar absolvoval v ramci propagacného
podujatia ,,Crafter2Craftsmen“ jazdu cez 31 eur6pskych sta-
tov, pri ktorej navstivil mnohé netradi¢né remesld, najazdil
vyse 50 ooo kilometrov a zavital aj na Slovensko (strana 78).

Buducnost je niekedy bliZsie, ako sa na prvy pohlad zda.
Uz o necelé tri roky budeme mat v kalendari rok 2020. Pre
Volkswagen je to symbolické ¢islo, lebo vtedy vyrazi na cesty
uplne nova, revolu¢na generdcia automobilov s elektrickym
pohonom, skons§truovana na baze modularnej stavebnice
elektromobility MEB. Podobu zékladného modelu nacrtla
studia I.D., o ktorej sme pisali v jesennom c¢isle magazinu.
Maximalny velkostny format buducich elektromobilov de-
monstruje Stddia [.D. BUZZ predstavena od strany 74.

Jednym z vyznamnych prvkov fascindcie, ktort automo-
bil svojim majitelom a fanusikom poskytuje, je individual-
na mobilita v jej najrozmanitejSich podobach. Napriklad
ako jazda okolo Islandu za Styri dni s hybridnym Passatom
GTE bez natankovania paliva (strana 28) alebo expedicia
Volkswagen Driving Experience do Kirgizska (strana 56).

A ako vzdy, na strankach vasho magazinu ndjdete mno-
ho dal$ich zaujimavosti z celého Sirokého sveta znacky
Volkswagen. Aby sme zvysili celkovu kvalitu magazinu,
od tohto ¢isla sme presli na novy druh papiera. Zeldm vam
prijemné citanie.

Marek Chovanec
Volkswagen Marketing / PR Manager
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Novy Crafter na
ceste za europskym
remeselnikmi.
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Nebeske

Nas reportér a jeho najlepsi priatel’'maju vzdusného konicka. Natacaju
filmy pomocou dronu. Neustale hladajui miesta a zakutia beruce dych.
Uspesni boli aj na kratkom vylete na chorvatskom pobrezi Jadranu.

TEXT Marin Majica FOTO Benjamin Pichelmann

Tiguan 2.0 TDI: spotreba paliva v1/100 km: 4,7 az 5,7 (kombinovand), emisie CO, v g/km: 123 az 149 (kombinované), energeticka trieda: A, B
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6zes$ uz, prosim ta, zacat

jazdit poriadne?“ kri¢i na

mna Dirk z miesta pre spo-

lujazdca. ,A sti$ konecne
to radio!* A pritom sa vlastne nic také
nestalo. Iba som preSiel serpentinu na
strkovej ceste s trochu vacsim zapalom
a pozabudol som odlah¢it plynovy pedal.
AnindSmu novému Tiguanu TDI sa kvoli
tomu nerozstrapatili pierka. Okrem toho,
prudka priepast zvazujuica sa k moru
v krasovom teréne je aj tak na mojej stra-
ne. Moj priatel je vSak v napati. Posled-
nou kvapkou prenho bolo, ked som dal
hlasnejsie rddio, z ktorého sa ozyvala
skupina Bon Jovi. Dobre teda, uznavam,
budem jazdit opatrnejsie. A ,,It’s My Life“
som pre istotu zrusil eSte pred refrénom.
Nakoniec, ja som navrhol, Ze si urobime
spolo¢ny vylet.

Naplanoval som to tak, ze kratky vy-
jazd s kamaratom do Chorvatska bol na-
rodeninovym darcekom. Itinerar: jazdit
sem a tam, mat oci otvorené. Nieco ako
rybarcenie bez chytania ryb. Miesto ryb
sme lovili krasne zakutia, ktoré by sme
mohli nakrutit s Dirkovym dronom. To
bolo nase hobby, odkedy si Dirk kupil
stroj DJI Phantom 3 s kamerou s rozli-
Senim 4K. Pocas vikendov teraz vstava-

Narodny park
Pakleniga %

5 o« Starigrad

£

;.

me velmi skoro, zbalime kvadrokoptéru
a spolu s mojimi synmi vyrazime autom
smerom na jazerd, veterné mlyny alebo
kamenolomy. Vypustime tam dron, ne-
chame ho lietat a Dirk neskér natoceny
videomaterial zostriha. V nedelu vecer
video zavesime na web a zmocni sa nas
pocit, Ze sme dosiahli nieco hodnotné.
Milujem toto nase hobby, avSak ¢asom sa
nam Berlin a jeho okolie zunovali. ,,Po-
trebujeme hory a more,“ povedal jedného
dna Dirk. ,Najlepsie oboje naraz,“ dopl-

pohorie Velebit

Sveti Filip i Jakov

Modrici

Pomocou
navigacného
zariadenia a duse
objavitelov
hladame dalsie
miesto na
nakricanie.

nil som. ,Myslim, Ze som dostal dobry
napad...“ Chorvatsko pontka idedlnu
kombindciu mora a hor. V oblasti, kde
Ziju moji rodicia, je chorvatska riviéra
husto posiata malebnymi dedinkami.
Medzi nimi rastu vacsie mesta ako Zadar,
Sibenik a Split. Najdeme v nich tizke uli¢-
ky starého mesta, historické pamatihod-
nosti a bohaty no¢ny zivot. Trva to len
Styridsatpdt minut, kym sa dostanete do
réznych narodnych parkov a prirodnych
rezervacii, ktoré ¢akajui na navstevnikov

Tiguan 2.0 TDI: spotreba paliva v1/100 km: 4,7 az 5,7 (kombinovand), emisie CO, v g/km: 123 az 149 (kombinované), energeticka trieda: A, B




'« HOVORI DIRK.

. REAGUJEM A OKAMZITE

AT

- DOSTANEM NAPAD

Prestavky
su dolezité.
NezéleZi na tom,
Ci oddychujete
pri mori alebo

v reStauracii

s malou zoo

s kozami,
somarmi alebo
pStrosmi.

v pohori Velebit. Jeho najvyssie konciare
(@z 1 757 metrov) chrania tutes pred drs-
nymi klimatickymi podmienkami, ktoré
prichadzaju z vnutrozemia. Dirka som
nemusel velmi dlho prehovarat.

To, ¢o vidime z okien pri jazde v Ti-
guane smerom do udolia je presne to, o
sme si predstavovali: svetlosivé utesy,
kriky zhrbené pod naporom vetra, nad
hlavami sa nam prevaluju obrovské na-
Suchorené oblaky a v dialke sa striebri



Pouzivanie dronov
je vréznych
krajinach odlisne
regulované. Ak
budete chciet dron
pouzit na lietanie,
fotografovanie

e * i natacanie, je

BT s e |epsie oboznamit
sa s tamojsimi pravidlami. Na Sloven-
sku sa drony delia podla hmotnosti.
Najmensie st hracky do 0,5 kg. Potom
nasleduju bezpilotné lietadla do 20 kg. .
Modely zo série DJI Phantom vazia 1,5
kg. Ak ma dron na Slovensku kameru,
musi byt zaregistrovany na Dopravnom
urade. A ak sa snimkuje na komercné
ucely, je potrebné zaplatit za vydanie

povolenia niekolko stovak eur. Délezité \\|
je dodrziavat pravidla bezpecného 1-.

lietania. Predpisom je stanovena dizka \
a vyska letu. Dron sa musi vyhybat \

zaludnenym oblastiam, ochrannym
pasmam a uzemiam. Ceny sa liSia podla
toho, ¢i si kupujete hracku alebo vacsi
dron s kamerou s vysokym rozliSenim

s moznostou zivého vysielania.
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Jadranské more. Chceli by sme z toho
nieco nafilmovat, ale nemézeme. Ked
sa chystdme dron vypustit, zobrazi sa
hlasenie, Ze potrebuje akusi aktuali-
- zaciu. Prave teraz?!

Dokonca si nemo6zeme vychutnat
ani miestnu scenériu. Ked zacneme
stupat, Dirk si odrazu spomenie, pre-

| Cosaoddetstva obaval hor. Nema rad

. vysSky. Ani trochu. Asi sme k tomuto

Dron sa o chvilu
pribliZi k mostu nad

Dobrodruzstvo sa
zacina.

vyletu pristupili trochu unahlene. Tak
nechdme pldny planmi a vyddame sa
na cestu domov. Moji rodicia uvarili
krevety - takto sa v Dalmacii upoko-
juje situacia. Neskor sme si do dronu
stiahli potrebnu aktualizaciu. A eSte

som zistil, ako prepojim svoj smart- -
% fon s Tiguanom a pustim si tak vlast- | &

' ny hudobny vyber. S garanciou bez
: skupiny Bon Jovi.

kanonom Maslenica.

Nasledujuce rano sme konecne
dron vypustili na prvy let. Vybrali
sme sa opat smerom k vrchom. Pred
prekrocenim cerveného mosta taha-
juceho sa nad riecnym kanonom za-
stavujeme bezcielne na odpocivadle.
Vedie z neho chodnik k utesom. Na
dron pripevnime rotory a konec¢ne
je Cas na Start. Dirk nasmeruje stroj

L' daleko nad vodu, nechava ho kruazit

< EX
% N S
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nad mostom a nad opustenym hotelom
na protilahlom brehu. Prva batéria sa
vybije. Konecne je vSetko tak, ako sme
si predstavovali.

K dispozicii mame nabijatelné baté-
rie. Kazdd udrzi kvadrokoptéru vo vzdu-
chu asi dvadsat minuat. Tu druht vyuzi-
jem ja. Pozriem sa do dalSich prielomov
rieky Zrmanja. Voda tu do krajiny vy-
hibila hlboké kanaly. Presne na tych-
to miestach sa v Sestdesiatych rokoch
natdcali nemecko-juhoslovanské filmy
o Winnetouovi, Indidnovi z diel spisova-
tela Karla Maya. Dirk si ismevom pohm-
kava hudobny motiv z filmu, pricom ja
dron navigujem do rokliny a potom niz-
Sie k tyrkysovej hladine. Pri Obrovaci sa
cesta prvej triedy sto¢i smerom na mesto
Modrici. Prave tu sa narodil chorvatsky
futbalovy reprezentant Luka Modric.
Kde sa vlastne medzi tymito ttesmi da
naucit hrat futbal? Cestujeme okolo roz-
trusenych domov, za ktorymi sa cesta
dotyka hor a meni sa na klukaté serpen-
tiny. Dirk opét stichne. Suvisi to s na-
$im planom navstivit kostolik, ktory je
postaveny pod vyraznymi skalnatymi
vrcholmi.

Tiguan 2.0 TDI: spotreba palivav1/100 km: 4,7 az 5,7 (kombinovand), emisie CO, v g/km: 123 az 149 (kombinovana), energeticka trieda: A, B

Ked sme konec¢ne hore, obdivujeme
nadherny vyhlad. Teda, minimalne ja.
Dirk sa totiz plne venuje lietaniu a fil-
muje, kym nevystavi tretiu batériu. Uz
nam ni¢ nebrani v odchode.

Cestou nadabime na restauraciu
s malou zoologickou zahradou. Zija tu
kozy, somare a pStrosy. RadsSej sa nepy-
tame, ¢i su aj na jedalnom listku. Objed-
navame si nasu oblibenu zmes r6zneho
grilovaného madsa. Zatial si nabijame
batérie. Sme v nebi.

Popoludnie sa zmenilo na ¢istu me-
ditdciu. Jazda, let, jazda, let... nadhera.

Tiguan sa nesie udoliami, kriZuje po-
lia. Na nedalekej straznici stretavame
priatel'ského hasica. A uz sa vydavame
smerom nadol z hory, pod ktorou sa roz-
prestiera suostrovie Kornati. Méj otec
nas neskor zobral na svoju lodku. Dron
vzlietol z provy a na obrazovke dialko-

1 Miestna ponuka:
Cerstvé ovocie,

syr, olivovy olej

a cesnakovy chlieb
sa predavaju

v stankoch pri ceste.

vého ovladania sledujeme to, ¢o vidi:
bledozelené fliaCky ostrovov roztrisené
na modrej hladine. Iba raz sme trochu
znervézneli. Dron nam z vysky dvesto
metrov oznamil, Ze stratil kontakt a au-
tomaticky sa vracia na bod Startu. Chcel
na nom pristat o ,Sest sekund... pat... Sty-
ri... tri...%. Vieme, Ze vychodiskovy bod
sa nachadza uprostred mora. Dirkovi sa
podarilo zrusit pristavanie v¢as. Dron
naviedol na lod, kde ho v zadnej Casti
chytil do ruky.

»Tak, to bol teda den,” poviem si pre
seba, ked uz opat sedime v aute. ,Ako to
postrihame?“ pytam sa Dirka. Zac¢ne sa
vzruSena debata o optickych osiach, pre-
chodoch a strihoch a sprievodnej hudbe.
Dirk stichne. Pozriem nanho, usmieva
sa pod fuzy. V aute sa rozlahne poho-
da. Najlepsi kamarati sa niekedy dokazu
jednoducho podelit aj o priatelské ticho.
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» POPOLUDNIE SA ZMENILO
NA CISTU MEDITACIU.




Volkswagen sa snazi otocit kartu. Amarok po stvorvalcoch
dostal to, o si skutoCne zasluzi.

TEXT Drahomir Piok

e to obrovské auto, ktoré sa musi
na prvy pohlad zle Soférovat, bude
pomalé a vlastne uplne zbytocné.
Mnoho ludi ho navyse ani nepo-

zna. Toto je ¢ast myslienok, ktoré som mal

v hlave, ked som po prvykrat drzal kluce

od nového Amaroku.

Jednoducho neprehliadnutelné auto
na parkovisku, ktoré zmenilo méj pohlad
na tuto kategdriu. Skratka, pick-up je auto,
ktoré je primarne stvorené na pracu. Na
to, aby jazdilo naloZené, a aby sa nestratilo
v teréne. To nie je bezné osobné vozidlo.

No vdaka nemu som zazil ,Ameriku“ Pl g
na slovenskych cestach. Presne v tomto VOLKSWAGEN
modrom Amaroku, ktory dostal motor po- AMAROK V6
uzivany aj v Audi Q7, ma pohodlie luxus-
Motor 3.0 TDI

ného SUV a vyborné moznosti v teréne.
Jednoducho, toto je nekorunovany kral
pick-upov. Pokial ide o komfort a jedno-
duchost.

Prevodovka 8-st. automat

Vykon 165 kW

Kratiaci moment 550 Nm
Zrychlenie z 0 na 100 7,9 sekundy
Maximalna rychlost 197 km/h

. . . , .. Spotreba kombinovana 8,9 litra
Nemci vedia postavit dobré auto. Sice im

to trvalo. Po facelifte Amarok konec¢ne
dostal Sestvalcovy motor a dokdze to, ¢o
nikto iny z konkurencie. Napriklad ist 200
km/h a spravat sa ako bezné auto. To je len

Cena od 42-tisic eur
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Cast z moznosti, primarne vam silny mo-
tor vie Gzasne pomoct v teréne.

Je z neho okamzite citit ten objem,
ktory sa vie spravne opriet do krutiaceho
momentu a prenasat ho na vsetky Styri
kolesa. Samozrejme, tu zabudnite na hal-
dex. Amarok ako jediny v segmente dis-
ponuje 2 typmi pohonov vsetkych kolies.
V spojeni s automatickou prevodovkou
pouziva samosvorny diferencial Torsen.
Pomer sily prenasanej na jednotlivé na-
pravy sa vie podla potreby menit v roz-
medzi od 20:80 az po 60:40.

Navyse za vyhodu tu povazujem aj
fakt, Ze sa nemusite ,hrat“ so ziadnym
ovladacom, ktory vam prepne pohon zo
zadnej napravy na vSetky Styri kolesa, ako
byva zvykom v tejto kategorii. Jednodu-
cho, verzia s 8-stupnovou automatickou
prevodovkou je permanentna Stvorkolka.
Motorizacie s manualnou prevodovkou,
ktorych uvedenie na trh je pldnované uz
tento rok, su urcené do najtazsieho te-
rénu, pohon 4Motion je tu rieSeny cez
pozdizny diferencidl so zubovou spojkou,
kde po pripojeni prednej napravy vznika
pevny pomer prenosu vykonu 50:50. Tato
verzia navyse disponuje redukovanym
prevodom, ktory je v pripade automatu
rieSeny velmi kratkym 1. stupnom.

V zasade sme v$ak pri testovani nena-
razili na miesto, kde by Amarok uz ,ne-
mohol“ V extrémnych podmienkach plati
najma Sikovnost a rozvaha za volantom.
Amarok dosahuje svetlostou podvozka
hodnotu 192 mm. Ta bola v nasom pri-
pade zniZena o nastupovacie listy, ktoré
neodporic¢am kupovat. Okrem toho, zZe
znizia svetlu vysku, sa o ne mozete velmi
jednoducho zaspinit.

Na zadnu korbu sa pohodlne vojde
paleta, ktora bude umiestnenda priamo
nad zadnou napravou. S tonou nakladu na
korbe si Amarok poradi. T4 md 155 centi-
metrov a moze byt prekryta stahovacou
roletkou, krytom alebo hardtopom.

VYKON, KTORY NESKLAME

Ked sa Amarok poriadne zatazi, pride na
rad silny 165 kW motor, ktory ma navyse
funkciu overboost. Teda auto dokaze krat-
kodobo zvysit vykon. Funkcia Overboost
pridava 15 kW k vykonu (iba pri najsilnej-

kmer tonou nakladu na
arok poradi. Ta ma 155

rov a moze byt prekryta s

tkou alebo c
-
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PO LYZIARSKOM SVAHU
Dost v3ak tedrie. Chceli sme si
overit v praxi, ako novy Ama-
rok dokaze s tymto pohonom
pracovat, a tak sme si vybrali
jednu z najtazsich skasok. Okrem
bezného terénu sme sa dostali aj
na lyZiarsky svah. Presli sme z Bra-
tislavy do Telgartu a spojili sme
zabavné s uZitoCnym. Po prvom
a velmi opatrnom prekonani zjaz-
dovky sme si vozenie po zasneze-
nom svahu uzivali. Spociatku som
pri pohlade na svah sice vahal, Ci
sa tadial'auto moze dostat hore,
no pre pripad nudze sme mali
moznost vyuzit aj ratrak, ktory
by mnohé pri zapadnuti vyriesil.
Dokonca sme vyskusali pretekat
aj so sneznym skutrom, ktory bol
sice o nieco rychlejsi, nikdy som
si véak nemyslel, ze budem sediet
v aute a ,nahanat"” podobny stroj
hore zjazdovkou.

Napokon sme smerom hore tahali aj snowboardistu, ktory si to patricne uzival. Na
pohlad nudny Amarok ukazal, Ze ho vébec netreba podceriovat. A stal sa na chvilu
hlavnou hviezdou miestneho lyziarskeho strediska.

Ak by ste si chceli pozriet, ako to zvladol,
mame to, samozrejme, aj na videu.

http:/bit.ly/2nLp2gdv
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Ked' sa Amarok poriadne zatazi, pride na
rad silny 165 kW motor, ktory ma navy-
Se funkciu overboost. Teda auto dokaze
kratkodobo zvysit vykon o dalSich 15 kW.

Sej motorizacii, aktivuje sa na 10 sekund
v rychlosti 50 - 120km/h pri stlaceni ply-
nového peddlu aspon na 70 %). Idedlne
na predbiehanie ¢i v momentoch, ked
potrebujete vykon navysSe. Kratkodobych
180 kW je velmi slusnd hodnota na také-
to auto. Cely tento vykon pracuje s auto-
matickou prevodovkou, ktord ma osem
stupnov a je presne navrhnuta do terénu.
Napriklad jednotka je extrémne kratka.
Rovnako tu je off-road rezim, ktory upra-
vi celkové vlastnosti auta a pomoze aj pri
komplikovanom zjazde z kopca.

Navyse, Soférovanie a celkovy pocit
z podvozka je absolutne ako zo sveta SUV.
Toto je ,chlapské auto ktoré som si vda-
ka tomu ihned oblubil. Mimoriadne ticho
a komfort v kabine plus vyborna odozva
na plyn sa rovnala radosti za volantom.
Nech uz tam sedel ktokolvek, bol prekva-
peny najma z lahkosti ovladania takéhoto
velkého auta. Mimochodom, aj nenalo-
Zené sedi na cestach perfektne. Navyse,
jazda nie je extrémne drahd. Spotreba sa
pokojne mo6ze pohybovat na urovni 8 az
g litrov nafty na 100 kilometrov, na o sa
rychlo zvyka. Co vas este moZe prekvapit



Soférovanie a celkovy
pocit z podvozka su
absolitne ako zo

svetaiSuV.
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Motor spolupracuje

s automatickou
prevodovkou, ktora
ma osem stupfov

a je presne navrhnuta
do terénu. Napriklad
jednotka je extrémne

pri takomto aute, je lahkost, akou ,,plava“
cez vytlky alebo akékolvek nerovnosti na
cestach.

Jednoducho cestu, po ktorej by ste
si s obyCajnym autom netrufli ist ani
20 km/h (kvo6li svojej bezpecnosti a bu-
ducnosti naprav svojho auta), v tomto
pripade prekonate v pohode aj 6o-kou.
Za vSetko moze vyladenie podvozka, ale
aj rebrinovy ram.

V kabine je Amarok rozhodne tym ,naj-
luxusnejsim*, ¢o v beznom svete pick-

kratka.

upov dostanete. Hoci toto urcite nebude
beznd vybava, viem si to v tejto konfi-
guracii predstavit aj ako ,,0sobné auto“.
Nechyba tu navigacia, kozené elektrické
sedadla, parkovacia kamera ¢i obrovské
mnozstvo odkladacich priestorov.

Za cely tyzden som sa nemohol zba-
vit pocitu, ze Soférujem bezné SUV.
Volkswagen vyrazne zapracoval na
takmer vSetkych oblastiach, ktoré mu
boli v minulosti vyc¢itané. Za nas ma vsak
obrovské plus za motor. Zostal verny aj
svojmu odkazu pick-upov.

V slu$nej vybave si vSak auto vypyta
aj nemecku cenu. V nasom pripade islo

0 najvyssiu verziu s mnohymi priplatka-
mi, a tak sme sa dostali na hranicu 60o-ti-
sic eur. No ak sa uskromnite, dostanete
sa vyrazne nizsie.

Amarok je prekvapenim zaciatku
tohto roka a velmi mi pripomina odkaz
na starSie auta. Vobec nie v zlom, ale
v zmysle poctivého vyhotovenia a auta,
ktoré sa nemusite bat zobrat kamkolvek.
Citit z neho velmi solidnu stavbu, ktora
mobze v tomto pripade so spravnym mo-
torom roky sluzit vo firme alebo aj po-
kojne doma. S tymto by som sa nehanbil
chodit ani na nakupy do obchodného
centra.




www.vwuzitkove.sk

Uplne novy Crafter.
Doruci vsetko.

Predovsetkym najlepsie ' '
standardy vo svojej triede.

),

jSirSia ponuka pohonov, nz

stémy a Spickove;

Crafter bol navrhnuty tak, aby spinil v el
poziadavky pro alov. Ako jediny prindsa 8-st automaticku prevodovku v kombinacii
so vsetkymi motormi. Vdaka vyse 15 asistencnym systémom* si budete uZivat parkovanie ajdlihé
trasy. Doprajte si najsiréie moznosti vyuzitia Uloznych priestorov a odpruzené sedadlo ergoComfort*,
ktoré je pohodinejsie ako vsetko, Co ste vyskusali doteraz.

Medzinarodné ¢ :

ie Van roka 2017 potvrdilo, Ze n:

Uzitkove
a vyskusajte novy Crafter eSte dnes. vozidla

Pridte sa presvedcit k svojmu predajcovi znacky Volkswagen Uzitkové vozidla

u Youtube | Volkswagen Uzitkové vozidla n Facebook | Volkswagen Uzitkové vozidla

* Dodévané na Zelanie. Kombinovana spotreba paliva: 7,4 - 7,6 1/100 km, emisie CO,: 193 - 199 g/km. Podrobnosti o ponuke modelov, ich kone¢nych cenéch, ich Specifikacii, dostupnosti,
dodacich podmienkach a uvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen Uzitkové vozidla. Fotografia je ilustracna.



Predajom auta

Predali tisice aut a za desiatky rokov maju stabilnych zakaznikov.

V nasom magazine vam postupne predstavime automobilovych

dilerov z celého Slovenska. Nebudu chybat zaujimavé Cisla alebo

dokonca pribehy, ktoré suvisia s predajom aut. V tomto Cisle vam

ukazeme, v com je Specificky predajca Galimex, ktorého najdete
v Martine a Ziline, alebo v éom vynika Autoprofit z Galanty.






Spolo¢nost Autoprofit so sidlom na Salskej ulici v Galante Gispedne pdsobi na slovenskom trhu
v oblasti predaja a servisovania motorovych vozidiel zna¢ky Skoda, Seat a Volkswagen uz 25
rokov. Kvalita poskytovanych sluzieb je garantovana nielen autorizaciou dilerstva, ale aj certi-
fikatmi kvality ISO 9001 a tiez environmentalnym certifikatom ISO 14001.

ie7 je zapojena do programu Skoda
—|_Handy ZTP Centrum a pravidelne
spolupracuje s regiondlnymi bez-
pec¢nostnymi zlozkami pri dopravnej
vychove deti a mlddeze. Sme servisom
pre znacky Skoda, Seat, Volkswagen, no
zaroven sa nasi pracovnici s radostou
postaraju aj o vase vozidlo inej znacky.
Autoumyvaren Autoprofit ponuka
okrem ru¢ného umytia vasho vozidla tiez
moznost samoobsluznej autoumyvarne,
pricom od roku 2016 ponukame umytie
vozidla na umyvacej linke.

Ako dlho sa venujete predaju automobi-
lov?

26 rokov.

Najpredavanejsie auto u vas?
Skoda Octavia.

Co je navasom dilerstve $pecialne, ¢o vas
moze odlisit od inych?

Najma Siroky rozsah sluzieb a ich kom-
plexnost. Teda predaj novych vozidiel,
zabezpecenie financovania a poistenia,

zabezpecenie OD, OP a alternativnych
dielov, komplexny servis vozidiel v me-
chanickej, klampiarskej, montaznej diel-
ni a v lakovni vratane vyrieSenia PU,
zabezpecenie ndhradného vozidla pocas
opravy vozidla.

Sme jeden z dvoch dilerov na Slo-
vensku s certifikovanou technologiou
zvarania pri klampiarskych opravach
karosérii havarovanych vozidiel. Karo-
séria si teda zachova tuhost aj po roz-
siahlej oprave.

Lakovna pracuje so Spickovou tech-
nolégiou vodou rieditelnych lakov a spi-
na prisne ekologické normy. Poskytuje-
me doplnkové sluzby pozicovne vozidiel,
odtahovej sluzby, mobil servisu, pick-up
servis vozidiel ¢i ru¢nu alebo tiez auto-
matickd umyvaren. Nechybaju ani boxy
samoobsluzného umyvania, kaviaren a,
samozrejme, relaxacné a VIP zdény pre
klientov.

Kol'ko aut sa vam uz podarilo dostat na
slovenské cesty?

Priblizne 20-tisic vozidiel.

I o L; snE

DOTAZNIK

Datum vzniku: 1991

Prvé auto, ktoré ste
predali: Skoda Favorit
Pocet spokojnych zakaz-
nikov (alebo predanych
aut): priblizne 20-tisic
Pocet zamestnancov: 75
Vedenie dilerstva:

Ing. Milan S¢asny




Galimex

Venuje sa predaju aut uz 25 rokov a ponuka dvojicu prevadzok v Martine a Ziline. Tejto spolo¢-
nosti sa podarilo predat vyse 25-tisic dut, a aj vdaka kvalitnym sluzbam si vybudovala déveru

u zakaznikov. Bola vobec medzi prvymi, ktora si eSte v zaciatkoch ,doby internetovej” vytvorila
vlastnu webovu stranku a zacala s predajom cez vlastny e-shop.

25 rokov.

Volkswagen Golf.

Sme stabilnym dilerom na trhu uz
25 rokov, mame dve plnohodnotné
prevadzky v Ziline aj Martine, kde
mame nielen predaj, ale aj Spickovy
servis. Ponukame kompletny sor-
timent koncernovych znaciek Vol-
kswagen, Audi a Skoda. Zamest-
navame v nasich prevadzkach uz
dlhodobo okolo sto zamestnancov
a udrziavame si ich. Boli sme me-
dzi prvymi, ktori mali svoju webovu
stranku, prvi, ktori zacali s predajom
cez e-shop a mali svoj profil na Face-
booku. Roky sa zaoberdme aj vyku-
pom a predajom ojazdenych vozidiel.
Navyse venujeme sa aj ekologickému
spracovaniu starych vozidiel.

Za 25 rokov? Priblizne 25-tisic kusov.

V minulosti sa eSte model vozidla objed-
naval do vyroby tak, Ze predajca musel
manuadlne pisat kod za kdédom na vsetky
Casti vozidla a nasledne to odoslat impor-
térovi. Dnes je systém uz iny, ale spat k pri-
hode. Bohuzial, predajca sa v jednom po-
licku pomylil a zle zapisal objednéavaci koéd
modelu auta. Miesto Stvordverového Golfa
s pohonom 4x4, ktory mal byt $ity na mieru
v zItej farbe a s bézovou kozou, prislo len
trojdverové kupé. Auto navyse dlho necho-
dilo, no ked prislo a skladali ho z kamiona,
predajca, ktory ho objednaval, takmer od-
padol.Vsetko vSak dopadlo dobre. Zakaznik
si nakoniec zobral iny model a v rovnaky
den sa predal aj ten Specidlny trojdverovy
Golf. Predajca sa poucil a dnes patri k naj-
lepsim na Slovensku. Aj v nasom ,fachu“
plati - dvakrat meraj a raz rez

DOTAZNIK:

Datum vzniku: 1992

Prvé auto, ktoré ste
predali: Skoda Favorit

Pocet spokojnych zakaznikov
(alebo predanych aut): asi 25-tisic
predanych vozidiel celkovo, z toho
priblizne 11 500 znacky Volkswagen

Pocet zamestnancov: 100

Vedenie dilerstva:
Peter Uhrik - riaditel spolocnosti,
Ing. Igor Uhrik - obchodny riaditel




e-Stanica

Elektromobily

maju zmysel aj

pre firmy.

Rozpravali sme sa s Miroslavom Strakom, novym séfom
pre e-mobilitu v spolocnosti Porsche Slovakia.

TEXT Drahomir Piok




Aké auto dnes Soférujete?

Aktudlne vyuzivam plug-in hybrid, Passat
Variant GTE. E-mobilita je mojou pracou,
ale zdroven aj mojim koni¢kom.

Preco prave toto auto?

Kombinuje v sebe ekologicky hybridny po-
hon a vSetky dostupné informacné a asis-
ten¢né systémy prepojené s internetom.
Teda na svoj pohon okrem klasického mo-
tora pouziva aj elektricka energiu. Za-
roven poskytuje vsetko, ¢o potrebujem.

Nabijate ho poctivo?

Samozrejme, a navyse ma to velmi bavi.
Zvykol som si na postup pripojovania kabla
a nabijania uz pri na$ich predchadzajicich
modeloch. Nabijam teda vSade, kde sa da.

Zaujimalo by ma, aké bolo vase najobl-
benejsie auto, ktoré ste doteraz pouzivali?
Velmi som si oblubil Touran pre jeho vlast-
nosti a variabilitu. Odkedy bol predstaveny
az po jeho najnovsiu druhu verziu, kto-
ri mam doteraz. Je to pre mna v podstate
kompaktné auto, ktoré je vsak zaroven vo
vnutri velmi priestranné a navyse schopné
odviezt sedem ludi.

Priviedla vas zaluba k autam k vasej praci

v Porsche Slovakia?

Urcite ano. Navyse, znacka Volkswagen je
nesmierne vyznamna a vhimam ju uz od
mladosti. Spdja sa mi najma s legendarnym
Chrobdakom alebo so star$im Golfom S$tvr-
tej generdcie, ktory je doteraz na Slovensku
velmi oblubenym autom. Navyse v Case,
ked som sa zacal zaujimat o auta, jazdil po
cestach ako aktudlna novinka.

Co je vasou aktualnou napliiou prace?

Aktualne pracujem na pozicii digitalizacie
a elektromobility. Oblast digitalizacie bolo
potrebné pokryt predovsetkym na zdklade
postupnej pritomnosti novych technologii
v automobiloch, ako je pripojenie telefénu
Ci tzv. zdbava na palube pre cestujucich.
S tym, samozrejme, suvisia aj sluzby, kto-
ré potrebuju pripojenie na internet. Takis-
to aj samotny proces predaja sa uz postva
skor do digitalnej sféry, kedy sa napriklad
komunikuje bud cez internet, interaktiv-
ne aplikacie alebo rozsirenda realitu. Dru-
hou stc¢astou mojej prace je elektromobi-

lita, ktora je v sucasnosti trendom, pricom
Volkswagen na nu kladie velky déraz aj do
buducnosti.

Ako hodnotite vyvoj technolégii v automobi-
loch?

Mobzem povedat, Ze vyvoj technoldgii je
skutoc¢ne rychly. Vyvija sa nielen technika,
ale aj automobily ako také. Prejavuje sa to
napriklad v snahe automobiliek zvySovat
Standard bezpecnostnych a asisten¢nych
systémov a pri elektromobiloch predlzovat
dojazd vozidiel, ¢o zdkaznici prirodzene
ocCakavaju.

0 Slovakoch sa ¢asto hovori, Ze sme
konzervativny narod. Ako reaguju na takéto
zmeny v automobiloch?

Vo vseobecnosti slovenskych zakaznikov
nové technolégie zaujimaju. Mladsia ge-
nerdcia uz v podstate vyrastala ,,s mo-
bilom v ruke*, a preto podobné doplnky
povazuje za urcity Standard. To sa odra-
zi, samozrejme, aj pri kupe automobilu.
Coraz menej sa ludia zaujimaju o jazdné
vlastnosti ¢i podvozok auta, riesia skor
otazky, ako pripojit telefon, ¢i mézu mat
vo vozidle internet alebo uvidia aktu-
alne dopravné spravy a i ich navigacia
bude dobre navigovat. Pocas poslednych
dvoch rokov sme prave tento jav spozo-
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rovali u nasSich zakaznikov, respektive
predajcov.

Co v pripade starsej generacie, zaujimaju sa
ludia vo vy$Som veku tiez o nové technoldgie?
Pokial'ide o starSiu generaciu, je nevyhnut-
né najprv jej ukazat, aké moznosti auto po-
skytuje. Technoldgie je potrebné priamo
predviest, az vtedy si starsi zdkaznici uve-
domia, Ze im auto poskytuje sluzby, ktoré
su pre nich prinosné, napriklad navigacia
podla hustoty premavky alebo aktualne
ceny paliv.

Existuje nejaky prvok vybavy auta, ktory
v minulosti nebol taky bezny, no naopak,
v stcasnosti ho majitel'vozidla potrebuje
alebo chce mat?

Tato oblast sa postupne vyvijala. Pred urci-
tym casom nechcel nikto parkovacie sen-
zory a teraz mame uz parkovacieho asisten-
ta s kamerou. Opdt, ked sa potencidlnym
zakaznikom ukaze, Ze asistent vie za nich
sam a lepSie zaparkovat, zrazu to ludia viac
pozaduju. Z titulu bezpecnosti chcu ludia
ovela vacsi pocet airbagov, ako je Standard
¢i LED svetla s dynamickou reguldciou
svetiel. Co sa tyka digitalizacie, Iudia do-
slova vyzaduju pripojenie telefénu k sys-
tému auta cez Bluetooth, ¢o je uz uplnou
samozrejmostou. Dnes sa uz dozaduju aj

= MOZU MAT VO VOZIDLE INTERNET'
YALEBO UVIDIA AKTUALNE
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bezdr6tového nabijania, chcu mat WiFi vo
vozidle, aby vedeli jednoducho pouzivat
internet aj pocas jazdy pre celt posadku.

Viete odhadnut trend, kam sa bude vyvoj
v najblizsich rokoch postvat? Co napriklad
do aut pribudne?

To je dobra otazka. Myslim si, Ze sa to bude
uberat smerom k vacs$ej autondmnosti, ¢o
satyka systémov. To znamend, Ze auto bude
moct lepSie kontrolovat svoje okolie ¢irea-
govat na aktualnu dopravnu situaciu. Vo-
zidla budu stale online v spojeni s vodi-
¢om. Predpokladam, Ze takisto sluzby sa
budu posuvat dalej, predovsetkym pokial
ide o konektivitu so servisom. Auto bude
moct samo rozpoznat, aky ma problém,
a predpokladat urcitd potrebu, ktord nasta-
ne o kratky cas. Zlepsi sa tak komunikacia
so servisom, pretoze vozidlo dokéaze infor-
movat servis o ur¢itom probléme.

Myslia Slovaci aj na varianty top asistencnej
vybavy, ako je napriklad sluzba eCall?
Slovakov zaujimaju aj takéto sluzby. V na-
Sich Golfoch bude sluzba eCall dostupna
uz od juna. Clovek viak za¢ne pouZivat
podobnu sluzbu, az ked zisti jej potrebu.
Napriek tomu sa znova potvrdzuje, Ze je
potrebné zakaznikom ukazat, Ze prostred-
nictvom eCall mozu pri zaregistrovani do-
pravnej nehody rychlejsie pomoct aj na
dialku. Funguje to i opacne, a teda ak sa
mne ako vodicovi nieco stane a nedoka-
Zem si zavolat pomoc, systém automatic-
ky odosle data, ktoré pomo6zu zachrannej
sluzbe zistit moju polohu, Co sa dialo tesne
pred nehodou, aké velké mozu byt nasled-
ky alebo aky je pocet Iudi v aute.

Vdaka tomu je v autach coraz viac
elektroniky.

Ano, to je fakt. S touto skuto¢nostou sa mu-
sia predajcovia naucit pracovat, aby bolo
ovladanie pre zdkaznika jednoduchsie. Tak-
tiez je to zataz aj pre servis, pretoze vsetky
systémy musia fungovat jednotne. Toto bola
vyznamna téma v pripade aktualne jazdia-
ceho Touaregu, ktory teraz konci, no tento
rok pride ako novy model a bude to najlep-
Sie vybavené auto s elektronickymi systé-
mami, aké znacka bude mat. Napriek tomu
viac novej elektroniky prinesie aj vac¢siu
efektivitu a zrychlenie danych systémov.

Ked'sa povie ,internet v aute”, ¢o si pod tym
mozeme predstavit? Aké moznosti vodicovi
prinasa?

Existuju dve rieSenia. Klasickou moznos-
tou je vytvorit si WiFi hotspot na palube,
priCom auto ma tzv. zakaznicku SIM kar-
tu. Nasledne svoj smartfén alebo tablet len
jednoducho pripojime na tento hotspot.
Nadstavbovym rieSenim je, Ze systémy
Vv aute vyuzivaju internet samy. Prikladom
su navigacné systémy, ked nas auto dokaze
na tomto zdklade upozornit na nebezpe-

Censtvo na ceste Ci zobrazit hustotu pre-
mavky a navrhnut alternativnu trasu. To je,
samozrejme, ovela rychlejsie ako informa-
cie z radia. Takisto mame hned k dispozi-
cii aktudlne pocasie, a to nielen na danom
mieste, ale aj v cieli nasej trasy. MézZeme si
tieZ pozriet rozne textové spravy z inter-
netu, ktorych zdroje sme si vopred ulozili.

Aké aplikacie na spravu auta mozno vyuzit?
Je dolezité stanovit si, ¢o chceme spravo-
vat. Samozrejme, mame cely systém Car-

RCITE BY SOM CHCEL ,
ZVYSOVAT




Net Guide & Inform v autach s navigaciou.
Webovy portdl poskytuje celkovy prehlad
0 aute, Ci je vSetko v poriadku alebo je po-
trebné nieco opravit. V budicnosti bude
funkcia implementovana aj do mobilnej
aplikacie. Aktualne mame aplikaciu Car-
Net, ktora je dostupna aj na mobilnych tele-
fonoch Apple a Android. Systém poskytuje
funkcie v zavislosti od vozidla, napriklad
posielanie cielov do auta alebo moznost
upozornit vas na ¢as odchodu na zéklade
zdielaného kalendara. To je velmi zaujima-
vé v pripade, ze mdme dohodnuté stretnu-
tie na urcitom mieste. Ak zdielame kalen-
dar, navigacia nas moze do danej lokality
okamzite navigovat. Ako vsetky elektro-
systémy, je to stale vo vyvoji a v kratkej
buducnosti nas ¢akd nova verzia s mnoz-
stvom novych funkcii.

Ako hodnotite elektromobilitu na Sloven-
sku?

Velmi pozitivne. Nema to, samozrejme,
taky nabeh ako v niektorych inych kraji-
nach, kde sa vyrazne podporuje zo strany
Statu. Typické su daniové ulavy alebo jazda
vo vyhradenych pruhoch pre autobusy. Av-
Sak aj nastup elektromobility na Slovensku
je dostato¢ny na to, aby sme sa v priebehu
5 rokov posunuli dopredu.

Mate aj vy konkrétne ciele v rdmci
elektromobility?

Presné Cisla nemame, no urcite je nasou
ambiciou zvySovat podiel predanych elek-
tromobilov. V roku 2020 chceme v ramci
koncernu uviest do vyroby koncept posta-
veny na novej platforme, ktory sa predsta-
vil tento rok pod nazvom L.D. s velkostou
Golfu a s dojazdom 600 km. O Styri roky by

sa takéto vozidlo malo Standardne predavat
ako elektricky automobil znacky Volkswa-
gen. Cesta k tomu bude vSak urcite naroc-
na, pretoze existuje taky zacarovany kruh.
Komplikacie suvisia s nabijanim elektro-
mobilov, a teda nabijacimi stanicami, ako
aj s cenou takychto vozidiel. Uvazuje sa aj
o roz$ireni ponuky, povedzme za priazni-
vej$iu cenu, no s mensou vybavou.

Da sa povedat, ze ludia vyhladavaji
elektromobily oraz castejSie?

Urcite ano. Zaujem je Coraz vacsi. Stupa
pocet zdkaznikov, ktori sa informujui, ako
elektromobily funguju alebo kde sa daju
nabit. Dalsi si to nastuduju aj sami, ¢iZe
vedia, do ¢oho idu. Pokial ide o dotacie zo
strany Statu, presvedcia skor Iudi, ktori uz
davnejsie uvazovali nad kiipou elektromo-
bilu. V priebehu prvych dvoch mesiacov
tohto roka sme uz zaregistrovali, zZe ludia
sa rozhodli pre elektromobil aj na zakla-
de dotacii.

Poskytuje Porsche Slovakia nejaké Specidlne
vyhody majitelom plug-in hybridov
a elektromobilov?

Zatial $pecidlne tieto auta neuprednostnu-
jeme. Co je viak vyhodou, u nasich dilerov
mame malud vlastnu nabijaciu siet, ktoru
moé7Zu majitelia vyuzivat uplne zadarmo.
Okrem toho sa tato siet neustale zvacsuje.
U nas pred budovou vsak napriklad mame
aj rychlonabijacku, kde si Volkswagen na-
bijete za 30 minut tplne zadarmo.

Aka je vasa vizia v ramci spolo¢nosti. Co by
ste chceli zmenit alebo ovplyvnit?

Urcite by som chcel rozsirovat infras-
truktdru nabijaciek a zvySovat poCty pre-

dajcov elektromobilov a plug-in hybridov
na Slovensku. S tym suvisi aj urcitd in-
vesticia do predaja i servisu. Jedna vec je
auto predat, druhd vediet sa on aj dalej
postarat a poskytovat sluzby na vyso-
kej urovni. A zakladna myslienka, ktora
s tymto suvisi, je predavat viac takychto
vozidiel.

Stanovili ste si Specidlne ciele na tento
rok?

Tento rok prisiel novy e-Golf, ktory ma
dojazd priblizne 300 kilometrov a chceme
ho zacat dodévat zdkaznikom vo vaéSom
pocte. Ak sa pozrieme na e-up!, ktory sa
vyraba na Slovensku, tak tu je vyraznym
partnerom zavod Volkswagen v Bratisla-
ve, ktory tieto elektrické auta aktivne vel-
mi vyuziva.

Passat je vlajkovou lodou pre mnohé
firemné flotily. Odporucali by ste model GTE
prave pre tento sektor, alebo preco by siho
mal vybrat?

Myslim si, Ze to ma vyznam pre mnohé fir-
my, ktoré jazdia tymto autom najmad v mes-
te, a len urcity ¢as stravia na dialniciach
alebo mimo miest. Ak majua spolo¢nosti
nejaké interné limity, umoznuje im to kon-
trolovat napriklad emisie CO,. Tento model
auta ma realny dojazd 50 kilometrov a vie
sa spravat ako elektromobil. Dokaze jazdit
velmi efektivne, lacno a navysSe vdaka elek-
trickému pohonu aj uplne potichu. Takze
pre firmy ma tento segment urcite velky
vyznam. Navyse, auto je multifunkcné.
Mozeme s nim ist kam len chceme, preto-
Ze ma aj klasicky spalovaci motor a nadrz,
ale d4 sa nabit a jazdit len na elektricku
energiu.
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*Passat GTE Variant 1.4 TSI'plug-in hybrid (160 kW): spotreba palivav /100 km: 1,6 az 1,7 (kombinované), spbtreba energie”
v kWh/100 km: 12,4 a7 12,9 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 37 az 39 (kombinované), energeticka trieda: A+

Model Passat GTE Variant je predmetom inovacie, a preto mozu byt niektoré technické udaje modifikované.




taci sa pozriet na nekonecno

Modrej laguny. Dokonca len

fotograficky zaber vam moze |

spoOsobit zimomriavky. Také

ako pohlad na fantastické farebné li- §

nie na oblohe, ktoré namalovala po-
larna Ziara, alebo na prachové mraky
sopky Eyjafjallajokull, ktoré priklin-
covali k zemi eurépsku letecku do-
pravu v roku 2010. Island da nav-
Stevnikovi velmi skoro na znamost,
ze Clovek je malicky a bezvyznamny.

" Nie je bezné najst na jednom mies-
te tolko nadhery v takom rozsahu. &

-

—

-

e

Na jazdu cez Island sme si vy-

| brali automobil, ktory posiva mys-

lienku elektromobility. Passat GTE
Variant je plug-in hybridny model,

4 s ktory kombinuje elektromotor so

spalovacim agregatom. ,,My* zna-

¥ mena ja (Paulina), Ailine a Bastian.
| Prisli sme z Berlina. Sme traja pria-

telia, ktori sa dohodli, Ze okrem au-
tomobilu a destinacie je prave vzru-
Senie z vyzvy tym, Co robi z vyletu
dokonalu zalezitost. Vyzvou pre nas

a Passat GTE je ukazat, ze v idedl- | .~

nych podmienkach dokaze absol-

- -
—— - il

vovat viac ako tisic kilometrov

-
L
E ~ pomocou kombindcie elektrické-

~ | ho pohonu a spalovacieho moto-

-]
=

—a

-

ra. Vonkajsi obvod Islandu lemuje
okruh Hringvegur. Je to cesta s r0z-
nymi druhmi terénov, ktord meria

dobrych 1 300 kilometrov. Budeme |

schopni prejst cely okruh na jedno
natankovanie paliva vdaka taktic-
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- kému a Sikovnému riadeniu? A ¢o je *
_ . dolezitejsSie, dokdazeme pocas cesty

najst dostato¢ny pocet nabijacich
stanic? Stastie praje pripravenym.
Vyrdzame!

*

s
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TRASA

DENPRVY
385KM, 7 HODIN

Z Keflaviku do Skégafossu

Presli sme len par kilometrov a hned
ziskavame pocit, ze civilizacia zosta-
la daleko za nami. Z medzinarodného
letiska pri Keflaviku, ktoré sa nachadza
na juhozapade krajiny, sa vydavame na
vychod. Premdavka pomaly slabne. Nasa
maximadlna rychlost je go kilometrov za
hodinu. Ak by sme i$li rychlejsie, nevedeli
by sme si vychutnat dchvatnu scenériu.
Krajina je ako z rozpravky: bujné pasy
zelene, sem-tam kopec, sopecny kamen
alebo krater s modro-zelenou vodou. Sme
tulen my, traja priatelia ponoreni do nad-
hernej prirody.

Momentalne je jazda celkom ticha.
GTE sa dobre citi v nehlu¢nom e-rezime.
Ticho ide ruka v ruke s obrazom kra-
jiny. Co by ste povedali pri pohlade na
tuto scenériu? Neexistuje jedno slovo,
ktoré by td atmosféru dokdzalo zachytit
a opisat. Island je absurdny, dych beruci,
uzasny, velkolepy. Zda sa, Ze panorama

130

kilometrov
meria Hringvegur

(Okruzna cesta). Odvija sa okolo
Islandu a mozno sa fou dostat’
k (takmer) vSetkym prekrasnym
turistickym atrakciam.

Vik i Myrdal

sa meni s kazdym jednym
metrom cesty. Neustdle
toc¢ime hlavami zo stra-
ny na stranu, dopredu
a dozadu, znova a zno-
va. Niekedy su protikla-
dy také vyrazné, az mame
pocit, Ze cely Cas jazdime
vo filmovom $tidiu plnom
kulis. Cakame, Ze sa kedykolvek spoza
travnatého pahorka nahle vynoria nejaki
hobiti alebo na skalnatom podlozi pris-
tane vesmirna lod. Prirodné scény nad
nami jednoducho vitazia, a to sme tu len
prvy den: mesacna krajina, kratery, plaze
s Ciernym pieskom, stepi ¢i prirodny ba-
zén s termdlnym pramenom skryty medzi
skalnymi utvarmi.

Na obed sa zastavime v meste Selfoss.
Hoci sme iba na zaciatku nasej vyzvy
a presli sme ledva sto kilometrov, ocitnut
sa medzi ludmi povazujeme za prijemnud
novinku. Prvykrat dobijame batérie
(pravidla nasej expedicie to povoluju).
Hoci s nabijanim sme doteraz nemali
Ziadne skusenosti, zistujeme, ze proces

@ Egilsstadir

Ovce patria k jedinym

,miestnym”, ktorych
na vylete po Islande
pravidelne stretavate.




Kazdé zoskupenie skal ukryva prekvapenie. Tento prirodny bazén S C | E N C E F | CT | O N
== Seljavallalaug Zwembad sme nasli v kafione Fjadrargljufur. Je -
vhodnym miestom na horticu party. \/ E S M I R )

.| Passat GTE Variant 1.4 TSI i id (160 kW): spotreba palivav1/100 km: 1,6 az 1,7 (kombinovana), spotreba
energie vkWh/100 km: 12,4 az 12,9 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 37 az 39 (kombinované), energeticka trieda: A+
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nemoze byt jednoduchs$i. Ma tri kroky:
otvor viecko, vloz zastrcku a cakaj. Ked sa
zamestnanca nabijacej stanice opytame,
¢o sme dlzni, zatvari sa prekvapene.
,Ni¢,“ odpovie kratko. ,Elektrické palivo
je na Islande zadarmo.“ GTE je teraz v pl-
nej sile a my opat vyrazame na cestu na
vychod. Cakajii na nas ¢arovné vodopady.

Niekolkodnovy vylet autom vam
poskytne mnozstvo ¢asu na dumanie nad
vSetkymi strankami zivota. Napriklad
sme postupne vydedukovali, Ze ovce sa
na ceste musia vyskytovat iba v trojclen-
nych skupinkach. Aj my sme trojica, takze
akusi paralelu nachadzame. Zvierata cas-
to stoja uprostred cesty a gania na nas
s celkom neoblomnym vyrazom. Niet sa
¢omu cudovat, su v presile. Pocet oby-
vatelov na Islande je 330 000. Oviecje tam
priblizne dvakrat tolko.

Island je idylicky, aj ked'je
zamracené pocasie. Zastavili
sme a pokochali sa pohladom
na dedinu Vik i Myrdal. !

Opit zastavujeme. Tentoraz s cielom
sledovat uchvatny zapad slnka nad vo-
dopadom Skogafoss. Horizont rozziari
farebné predstavenie. V lete nie je na Is-
lande nikdy dplna tma. Mozno aj z tohto
dovodu sa vébec necitime unaveni. A to
ani napriek tomu, Ze sme na nohdach stravili
az Sestnast hodin. Prenocujeme v nedal-
ekej malej chatke, ktortu sme si na tento
ucel prenajali. Cez noc chceme nielen spat,
ale aj dobit batérie automobilu. Za sebou
mame 385 kilometrov. ,,Elektrina? Vydrzte
chviloc¢ku,“ hovori postarsia pani z bliz-
keho hotela. O chvilu sa vrati so $katulou
plnou kablov. Ale ani USB ani teleféonny ka-
bel nie st to, ¢o potrebuje. Nerozumie nam
a ani my nedokdzeme prekonat jazykovu
bariéru. Podari sa ndm zajtra najst nabi-
jaci bod? Uvidime. Teraz nastal Cas zazelat
si dobru noc.

Passat GTE Variant 1.4 TSI plug-in hybrid (160 kW): spotreba palivav /100 km: 1,6 aZ 1,7 (kombinovana), spotreba
energie vkWh/100 km: 12,4 az 12,9 (kombinovand), emisie CO, v g/km: 37 az 39 (kombinované), energeticka trieda: A+




Nad sopecnym jazerom
Graenavatn vykuklo sinko.
Pri vodopade v Skégafosse
uz bolo opat skryté za
mrakmi. Dobra nalada vsak
Paulinu (vlavo) ani Ailine
neopustila.
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DEN DRUHY

Zo Skogafossu do Egilsstadiru

Ailine by si druhy raz mala davat vacsi
pozor na to, Co si zeld. Vcera, ked slnko
cely Cas svietilo a obloha bola neustale
az neprirodzene modra, si pomyslela, ze
by bolo pekné vidiet aj oblaky. A uz je to
tu. Poprchanie a nizko letiace lastovicky
nam spestruju jazdu. Je menej ako desat
stupnov Celzia. Niekedy sa musim pytat,
na zaklade akych kritérii sa vesmir roz-
hoduje, ktoré Zelania nam splni.

Aj napriek neprijemnému pocasiu sa
zd4, ze dolezité veci funguja dobre. Po
ranajkach sme sa uspesne dostali k elek-
trickej zasuvke pre vozidla. Bola priamo
pri hoteli. Riaditelova dcéra rozume-
la nasej poziadavke a nasmerovala nas
priamo do vedlajsej gardze. Nabijali sme
iba kratko pocas ranajok. To znamena,
Ze sme na cestu vyrazili s nizkou drov-
nou nabitia. Siet nabijacich stanic je na
Islande trocha derava. Preto musime byt
pripraveni aj na drobnut improvizaciu.

Paulina nabija Passat GTE. Siet nabijacich bodov sa
na Islande neustale rozrasta. Hotely zvycajne maju
k dispozicii pre hosti Standardné konektory.
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Pokracujeme druhym dniom vyzvy.
Zatial mame za sebou Stvrtinu trasy. Te-
raz nas Caka takmer Styristo kilometrov.
Na ich konci bude ubytovanie v meste
Egilsstadir. Preto je pre nés absolttne ne-
vyhnutné eSte pred veCerom dostat uka-
zovatel urovne nabitia daleko od znac-
ky E, ktora signalizuje prazdne batérie.
V opa¢nom pripade nam pozajtra dojde
palivo a nasa misia zlyha.

Cesta nas vedie po vychode krajiny.
Miname kopce, ktoré nam pripominaju
zamky z nakvapkaného piesku, aké sme
si robili v detstve na plazi. Akurat ich
rozmer je neporovnatelny. Dalsi obraz
nam ponuka pohlad na zelené pahor-
ky s malymi vzty¢enymi vrcholkami.
Vyzeraju ako obrovské prsia. ,,Tu m6zu
byt pochované samice obrov,“ §pekuluje
Ailine. Ak ste aj po¢uli mnozstvo sprav
o prirodnej krase Islandu, na zaklade
vlastnej skusenosti Ailine pridava dalsiu:
,Ked stojite pri jazere Jokulsarlon a uvi-
dite jeho ladové kryhy a ladovcovu vodu,
jednoducho zostanete stat vnemom uza-
se.“ Naozaj, lad vyzera taky neprirodze-
ne modry, ako by ho niekto upravil vo
Photoshope.
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Passat GTE Variant 1.4 TSI plug-in hybrid (160 kW): spotreba palivav /100 km: 1,6 az 1,7 (kombinovana), spotreba energie
vkWh/100 km: 12,4 a7 12,9 (kombinovana), emisie CO2 v .g/km: 37 az 39 (kombinované), energeticka trieda: A+




Ladové kryhy na najvacsom
islandskom ladovcovom jazere
Jokulsarlon mézu dosiahnut
vysku az 15 metrov.

Prichddzame k vybezku Stokksnes.
Je to pre nds znamenie, Ze sme v polovi-
ci denného planu. Mys je taky burlivy, ze
nam vlasy doslova stoja dupkom. , A kde
mate smartfony?“ provokuje Bastian.
My sme, samozrejme, pripravené. A uz
si robime ,svojky“ ako zmyslov zbave-
né. Klik, klik, klik. Pre svojich potomkov
musime vSetko zaznamenat.

Egilsstadir sa nachadza na vychode
krajiny. Poculi sme, Ze by tu mal byt na-
bijaci bod pre vozidla. Zufalo ho potre-
bujeme a verime, Ze ho ndjdeme. Nasa
situacia ohladne energie je stale nastoj-
¢ivejsia. Polhodinu hladame nabijaci
stojan. Je tu! Vyzera ako mala postova
schranka totdlne obklucend zaparkova-
nymi vozidlami. Nastastie mdme dosta-
to¢ne dlhy kébel a mézeme sa pripojit.
Uplne nabita batéria je presne to, ¢o nam
moze pomoct v zavere nasho snazenia.

DEN TRETI

Z Egilsstadiru do Akureyri

Na severovychode ostrova je terén ex-
trémne kopcovity. Ako stipame vysSie,
stebla travy sa ¢oraz viac ohybaju pod
silnym vetrom. Akoby ndm pohybom
chceli nieco povedat. Celé to tu vyzera
ako ilustrdcie pre akciou preplnenu ba-
sen: dazd pada, vietor duje, vodopad te-
¢ie. Nic nie je pokojné. ,,To je ddévod, pre-
¢o si tu dvaja Iudia nedokdzu nezavisle
urobit dve rovnaké fotografie, huta Ai-
line. V GTE sa rozhostila zddumc¢iva az

meditativna atmosféra. Az taka, ze sa
zapocuvame do vlastného dychania.
Cesta nas dostane do vrchov. Tu
vladne hmla. Je taka husta, Ze nemoze-
me ist rychlejSie ako tridsat kilometrov
za hodinu. Mo6zZeme iba hadat, ¢o sa na-
chadza na pravej a lavej strane ostrych
zakrut. Budu to trolovia, ktori ldkaju po-
bluznenych? Viditelnost je fakt hrozna.
Pritisneme preto tvare na predné sklo
a vyzerame Zzlté Sipky, ktoré oznacuju
okraj vozovky. Aj toto je vyzva, hoci sme
ju na zac¢iatku do planov nezahrnuli.
Cielom cesty je oblast Hverarénd.
Nachadzaju sa tu sirne termélne kupele.



~wv Aké bude pocasie? Pocas

cestovania po Islande sa

SR e b APRITOM JE S NELS
POHYBE.

Vodopad Godafoss sa nachadza na
severovychode krajiny. Je vysoky

® 12 metrov a Siroky 30 metrov. Vdaka
4 vlastnostiam a funkciam modelu

' Passat GTE sme islandski vyzvu
absolvovali pohodine a s potesenim.

{ Passat GTE Variant 1.4 TSI plug-in hybrid (160 kW): spotreba paliva v1/100 km: 1,6 aZ
1,7 (kombinovanad), spotreba energie vkWh/100 km: 12,4 az 12,9 (kombinovana),
' emisie CO,v g/km: 37 az 39 (kombinované), energeticka trieda: A+




Ked sa k miestu priblizujeme, hmlu

vystrieda para. Je uzasné sledovat jej

oblaky vyrazajice z mikkej zeme. |

Vydame sa po dlhom chodniku oko-
lo bublajucich pramenov. O chvilu
sa citime ako v saune. Vojdeme do
oblaku horucej pary, ktorej sucastou
je vyrazna aréma pokazenych vajec.

O chvilu sme spat v aute. Znepo- |
koji nas pohlad na dva dolezité uka-
zovatele. Benzinu je malo a uroven
zostavajucej energie nizka. Ak sa nam
do vecera nepodari nabit batériu, je
jasné, Ze nasa misia sa moze skoncit
zle-nedobre.

Na temné vyhliadky rychlo za-
budneme, kedZe intenzivny pach siry
nas dostava do blaznivej nalady. Na
okraji skaly si urobime piknik, ktory
trva dlhsie, ako sme si povodne na-
planovali. Dostavame také zdchvaty
smiechu, ze ledva prehitame pripra-
vené jedlo.

Nakoniec sa v poriadku dopravi-
me do mesta Akureyri, kde planujeme
prenocovat. Ako obvykle sa vydava-
me na vypravu za nabijacou stanicou.
Nachadzame ju rychlo, ale rovnako
rychlo prichddza sklamanie. Zasuvka
nie je kompatibilna s nasou zastrckou.

i e W

Zistujeme, Ze nabijacie body sa na Is-
lande lisia. My potrebujeme eur6psky
Standard, tu vSak ¢asto pouzivaju rie-
Senie pre azijské automobily. Palubna
doska ukazuje ¢islo pre dojazd a ndm
je jasné, ze musime natankovat. Cita-
te dobre. Nie dobit. Natankovat! Inak
by sme nepresli ani sto kilometrov.
Nekonecné stupania a silny vietor vy-
sali z Passatu GTE viac energie, ako
sme predpokladali. Bohuzial, presne
takto to chodi. Je nam Iito, Ze sme vy-
zvu nezvladli po tom, ¢o sme najazdili
1 121 kilometrov. To je asi 72 percent
napldnovanej vzdialenosti.

AR T
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Passat GTE Variant 1.4 TSI plug-in hybrid (160 kW): spotreba paliva v /100 km: 1,6 az 1,7 (kombinovana), spotreba energie
v kWh/100 km: 12,4 a7 12,9 (kombinovana), emisie CO2 v g/km: 37 az 39 (kombinované), energeticka trieda: A+




Reykjavik prinasa dalsie
dobrodruzstvo: mrkvu
v krabom salate.

DEN STVRTY

Z Akureyri do Keflaviku
Posledny den. Je sivo-sivé rano. Asi by ste
s nim na vystavu nesli. My sme si uz zvykli
na islandské pocasie, ale prave v den, ked
sa chystame odist. Smerujeme do Reykja-
viku, domova pre 8o percent obyvate-
lov krajiny. Odtial nase kroky povedu na
medzinarodné letisko. Dnes sa pomaly
opat zaclenime do mestského prostredia.
A hoci sme neboli schopni dspesne zavrsit
nasu hybridnu vyzyvaciu jazdu, nezname-
na to, Ze vylet nemo6zeme skoncit dostoj-
nym sposobom.

Napoludnie sa zastavujeme v meste
Borgarnes. Pocas obeda dobijame baté-

Fjord Hvalfjordur bol v stredoveku
délezitym miestom obchodu a rybolovu.

riu. Zasuvka je teraz spravna. Mraky sd,
bohuzial, tak nizko, Ze z krajiny prili$
vela nevidime. Predchadzajice dni nés
rozmaznali nddhernymi panoramaticky-
mi vyhladmi. Dnes to vyzera tak, Ze ndm
Island chce ldcenie ulah¢it.

Ked sa nakoniec obloha rozhodne, ze
sa vycisti, opat sa nas zmocni ten tajupl-
ny pocit, ktory sme zazivali v uplynulych
dnioch. VSetko sa nam javi také surrealis-
tické a zaroven skuto¢né. Vyhlady umoc-
nuju Siroku skalu nasich emocii: od me-
lancholie po blazenost a vynimoc¢ny pocit
slobody. U¢inok islandskej magie sa viak
zac¢ina vytracat niekde pri bezcolnej zone
na letisku v Keflaviku. Je ¢as na pohar
piva. Nikto z nds dnes za volantom sediet
nebude. Dakujeme, Odin! Skal!

Tipy pre hybrid:
efektivne jazdenie
v e-rezime

Energia, ktord sa

uvolfiuje pri brzdeni
v premavke typu zastav
a chod, sa obnovuje po-
mocou generatora, ¢im
predlZuje vyuzZitelnost
batérie. To znamena3, zZe
auto je najvhodnejsie
pre mestsku dopravu.

Pri jazde v e-rezime

je dolezité vopred
si pozriet trasu. Vy-
hybajte sa nadmernej
akceleracii a brzdeniu,
veciam, ktoré skracuju
dojazd.

Dojazd skracuju

aj extra funkcie
automobilu, ktoré
potrebuju energiu. Je to
napriklad klimatizacia,
radio, vyhrievanie
sedadiel a podobne.
Vypnite vietko, ¢o
nepotrebujete!

Passat GTE Variant 1.4 TSI plug-in hybrid (160 kW): spotreba palivav /100 km: 1,6 aZ 1,7 (kombinovana), spotreba energie

vkWh/100 km: 12,4 a7 12,9 (kombinovana), emisie CO2 v g/km: 37 az 39 (kombinované), energeticka trieda: A+
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| ZIVOTNY STYL

USA: ATLAS

Toto sedemmiestne SUV zazilo
premiéru v kalifornskej Santa Monice
v oktobri v roku 2016. Model Atlas
pokryva pre spolo¢nost Volkswagen
délezity segment, ktory v Spojenych
Statoch nazyvaju SUV strednej velkos-
ti. Dnes sa v tejto oblasti trhu podiela
jednou desatinou novych registracii.
Atlas sa nachadza uprostred medzi
Tiguanom a Touaregom a je prvym
vozidlom v tejto triede, ktoré je ,usi-
té" Specialne na americké poZziadavky.
Dizka auta je 5036 metra, irka 1978
a vysSka 1768 metra, pricom ide o naj-

vacsi Volkswagen doteraz predavany
v USA. Mnoho Ameri¢anov ocefuje
premyslené rieSenie priestoru, ktoré
dovoluje odviezt sedem dospelych

a ich batoZinu.

BRAZILIA, MEXIKO,
ARGENTINA: GOL

Auto uréené pre Latinski Ameriku ma
menej ako 3,9 metra, je teda o nieco
mensie ako porovnatelné eurdpske
Polo. Kompaktné rozmery sa povazuju
za vyznamné plus. Spolu s atraktivnou
cenou nepochybne prispeli k tomu,
Ze Gol bol v Brazilii najpredavanejsim
automobilom v rokoch 1987 az 2013.
Vozidlo je pre tento trh vybavené aj
motorom kompatibilnym s etanolom.
Brazilska vlada podporuje takéto
palivo, ktoré mozZno vyrabat z cukrovej
trstiny.




EUROPA: TOURAN

Popularitu v Eurdpe si Touran z velkej ¢asti vysluzil
vdaka koncepcii bezpecnosti a asistencnym sys-
témom vodica. V roku 2015 Program eurdpskeho
hodnotenia bezpecnosti novych vozidiel NCAP
zaradil Touran k najbezpeénejSim vozidlam?!. Jeho
Uspech podciarkol aj dynamicky, Sportovy, a teda
nadcasovy dizajn, priestranny interiér a funkcie
ako trojzonova klimatizacia a sedadla ergoActive.
V roku 2016 model ziskal Styri ceny Plus X Award
za vysoku kvalitu, dizajn, jednoduchost pouZiva-
nia a funkcionalitu?.

o

JUZNA AFRIKA: POLO VIVO

Priblizne sedemdesiat percent suciastok modelu
Polo Vivo vyrabaju juhoafricki subdodavatelia. Model
vychdadza zo Stvrtej generacie Pola. Juhoafri¢ania na
nom ocefuju najma vysoku kvalitu a dobry pomer
medzi cenou a vykonom. Tieto Crty sa zasluZili

o uspech modelu v juznom cipe Afriky.

ZIVOTNY STYL |

CiNA: PHIDEON

Phideon je novo vyvinuty Spickovy sedan, ktory umoznuje
spolo¢nosti Volkswagen zareagovat na rychlo rastuci dopyt

v tomto segmente v Cine. Jeho vyvoj sa uskutoénil v Nemecku
s podporou ¢inskeho partnera SAIC Volkswagen. K Specialnym
prvkom auta patri vyrazny a dynamicky tvar karosérie a $pic-
kovy interiér s mnohymi funkciami priblizujacimi pohodlie bu-
ducnosti. Daldim vyraznym prvkom najvyssieho radu Phideonu
je v Cine prvykrat pontikany kamerovy systém na no¢né videnie
v zakladnej vybave. Koncepcia ovladania je tiez priekopnicka.
Active Info Display ponuka rezim, vdaka ktorému su cestujuci
schopni odosielat vodi¢ovi spravy.

INDIA: AMEO

Ameo je prvym modelom spolo¢nosti
Volkswagen, ktory bol Specialne
vyvinuty pre indicky trh. Vyraba sa

v zavode v meste Pune na zdpade
krajiny. Model bol predstaveny vo
februari 2016. V jeho vybave najdeme
tempomat, klimatizovanu priehradku
na rukavice a zadnu kameru. Kedze
Ameo je dlhé menej ako Styri metre

a pohana ho benzinovy motor s ma-
ximalnym objemom 1 200 cm?3 alebo
naftovy s objemom 1 500 ¢cm3, je
predmetom len 12,5-percentnej dane
namiesto zvyCajnych 24 percent. To je
na indickom trhu skutoéna vyhoda.




Ina Cina.

Ako si predstavujete Cinu? Ako zaostalu krajinu, kde pestuju len

ryzu? Alebo ako krajinu, kde najdete filozofujuceho deduska pri
bonsajovej zahradke, ako cvici tajci? Pripadne ako sivi komunisticku

krajinu so striktnymi pravidlami? Zahodte predsudky a vstupte

do Ciny, ktora je celkom ind, ako ju mame v nasich predstavach.

TEXT: Martin Navratil, travelistan.sk FOTO: autor

o krajiny draka, ako sa niekedy

Cina nazyva, som sa dostal prvy-

krat pred 15 rokmi a odvtedy sa

sem pravidelne vraciam kazdy
rok. Ked som si myslel, ze ma krajina ne-
dokaze prekvapit, vzdy nastal moment,
ktory ma vratil na zaciatok spoznavania.
Vzdy sa teSim na novu cestu, lebo viem, ze
zazijem nieco uplne nové. Hypermoder-
ny vychod sa strieda s tradicnym juhom
a budhistickym Tibetom. Uz len to, Ze tu
Zije 55 narodnosti, vam napovie, Ze zazit-
ky vas cakaju na kazdom rohu a nudit sa
nebudete.

Ked sa rozhodnete, Ze vycestujete na
Daleky vychod, musite sa pripravit, ze
takmer vSetko bude iné. Od jedla cez kul-
tdru az po miestne zvyky. Musite mat
otvorené oci a zahodit svoje predsudky,
ktoré som mal aj ja. Cestovanie otvara
oCi a obzory. Ak by ste si mysleli, Ze svet
sa ma riadit nasimi zvykmi a zakonmi,
cestovanie by bola nuda. Vstupte do kra-
jiny, kde sa nasa kultdra stretava s jednou
z najstarsich na svete.

Mnoho cestovatelov sa najviac tesi na
¢insku kuchynu. Ako si da sladkokyslu ¢i .
ostrokyslu polievku a zapije ju slivkovym =
vinom. Zabudnite! Ni¢ také tu nedosta-
nete. Tento druh stravy je vymyslom pre
nase chutové pohariky. Ak mate pocit, ze o
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vam v Cine budt podavat na veceru psiky,
tak na to tiez zabudnite. Viac psov, mimo-
chodom, jedia v Juznej Korei ako v Cine.
Fascinuje ma, ze kazdy den tu mozete
vyskusat nieco nové. Jedlo sa nikdy ne-
opakuje a stale ochutnavate nové jedla.
Len si skuste vyskladat slovenské narod-
né jedla na cely tyzden tak, aby ste mali
vzdy nieco iné. V Cine to nie je problém.
Uz v davnych ¢asoch totiz cisari nesme-
li mat kazdy den na tanieri to isté jedlo.

RECEPTY Z CIAS CISARA

Samozrejme, mohli mat viackrat kura, ale
vzdy na iny sposob. Vsetky tieto recepty
sa zaznamenavali do cisarskych knih a za-
chovali sa dodnes. Preto aj domaci vravia:
»My zjeme vSetko, o lieta, okrem lietadla,
vsetko, co chodi, okrem auta, a vSetko, co
plava, okrem lode.“ Hraju sa s chutami tak
ako nikde na svete. Kysla chut sa strieda
so slanou a lahodné sa strieda so Stipla-
vym. Prave na cili papricky si tu musite
davat velky pozor, a to hlavne v provincii
Secuan. Nikde som nejedol taku Stiplava
kuchyiuy, a to som ich prestriedal velmi
vela. Raz sa mi stalo, Ze som si objednal
nieco, ¢o na obrazku vyzeralo krasne. Na-
koniec prisli zelené c¢ili papricky posypa-
né cervenymi diablami.

Ano, nedokazal som to v Ziadnom pri-
pade zjest. Rodina vedla sa na mne smiala,
a tak som im to ponukol, ¢i sa budu smiat
3j oni. Zjedli to na jeden nadych! A ani
stopy po uslzenych ociach. Im to chutilo!
»Vies, vy mate ako dezinfekciu alkohol,
my cili papricky,“ povie mi kamarat Liu,
" v 1 ktory uz bol na Slovensku a vysvetluje mi
miestne zvlastnosti. ,My Cifania sme vel-
mi povercivi. Napriklad, ked zapichnes$ do
jedla palicky, znamena to, ze ti nechutilo
a prajes kuchdrovi smrt.

PARY ARG N4
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Tisice malych policok
zapadaju do pestrofarebnej
mozaiky a sem-tam sa
medzi nimi vynoria Gtulné
kamenné dedinky.

V meste Lijang sa moze-
te talat hodiny a pripa-

date si, ako keby to boli
historické kulisy.

Musite si zvyknut, Ze aj jedld, ktoré
povazujeme za chutovo pribuzné, su iné.
Zmrzlina? Urcite to bude hraskova alebo
zo zeleného Caju. Ked uvidite Sisku v ob-
chode, urcite nebude plnena dzemom, ale
mletym tuniakom. Najvacsim gélom su
cukriky, ktoré maji masovu prichut.

Avsak su veci, ktoré boli aj na mna
velmi silné a nedokazal som ich zjest. Jed-
nou z nich bol musi kolacik. Nasa klasic-
ka bublanina a v nej namiesto hrozienok
muchy. Vraj je to potrava buddcnosti. Tak
teda, dobru chut!

POVERA O MURE

Cina patri medzi najstarsie krajiny na sve-
te, kde sa udrzuju tradicie uz tisicrocia,
a zaroven je to krajina, kde mate obrov-
ské mnozstvo pamiatok. To, co chce kazdy
vidiet, je Velky c¢insky mur, ktory je opra-
deny legendou, Ze ho vidno aj z Mesiaca.
Vedeli ste, Ze je to len povera? Tato legen-
da vznikla v 19. storoci, ked isty cestova-
tel navstivil tito vyse 8-tisic kilometrovu
stavbu, a kedZe v tom case neexistovala
fotografia, snazil sa Co najvystiznejsie opi-
sat tento kamenny skvost.

A tak pouzil metaforu, ze mur je taky
velky, ze ho vidno aj z Mesiaca. Toho, kto
by tomu neveril, snad presved¢i argument,
ze ked pristal prvy clovek z USA na Me-
siaci, urcite nemal nic¢ iné na préci, ako
pozerat, ¢i vidno ¢insky mur.




navstivi tl'lt'lyie 8-tis
v tom case neexistovala
najvystiznejsie opi

Starobylé pamiatky, ktoré dychaju sta-
rocnou historiou, sa tu striedaju s moder-
nymi budovami. Napriklad taky Sanghaj
ma viac mrakodrapov ako celé zapad-
né pobrezie USA! Kazdy rok sa zdviha-
ja do vysky architektonické skvosty na
miestach, kde predtym boli ryzové polia.

Najrychlejsi vlak na svete? Tipovali by
ste Japonsko ¢i Francizsko? Omyl. Cina!
431 kilometrov za hodinu - tak sa vznasa
magneticky vlak medzi letiskom a mestom
Sanghaj. Vyse 32-kilometrovu vzdialenost




prejdete za 7 mindt v absoldtnom pohodli.
Niekoho tento modernizmus Ciny roz¢u-
luje, lebo mal predstavu, ze je to zaostala
krajina.

NEBOJTE
SAVNUTRA

Ale aj ten, kto hlada nieco tradicné, bude
nadseny. Len bude musiet viac cestovat
do vnutrozemia. Mna osobne najviac ba-
via provincie Secuan a Yunnan. Krasne
historické mestd, kde keby natacali neja-
ky historicky film, nemusite robit zostri-
hy. Jednym taky mestom je Lijang, kde sa
mozete tulat hodiny a pripadate si, ako
keby to boli historické kulisy. Do toho si
predstavte malé potociky, ktoré pretekaju
cez mesto a vytvaraju atmosféru Benatok
alebo japonského Kjota.

Kamenné mostiky, obchodiky, trho-
viska, kde miestne etnikum Nakhi vo svo-
jich krojoch predava svoje vyrobky. Ak ste
uz boli v niektorom cinskom meste a pre-
kazalo vam, zZe vSetko vyzera ako novopo-
staveny skanzen, tu nemusite mat obavu.
Vsetko je povodné, pravé a bez falSe. Aj
ubytovanie je tu carovné. Malé ¢inske
domceky s otvorenym nadvorim, kde si
vychutnavate jeden z najlepsSich cajov.
A ked vam vyjde aj pocasie, mozete vidiet
aj takzvané dracie hory so zasnezenymi
5-tisicovymi kon¢iarmi. Zastavme sa vSak
aj na trhovisku v centre mesta. V Cine tr-
hoviska stracaju svoj povodny Sarm a skor
sa predava ¢insky textil. Tu vSak nie. Pres-
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ne ako v davnych dobach je trhovisko roz-
Zakazané mesto v Pekingu - byvaly ¢insky delen(.é d éa‘sti, kdesama Pvr edévat" mé,isoz
cisarsky palac z dynastie Ming a Cching. koreniny, Caje a kde sa mozete najest. Aj
V sucasnosti sluzi ako palacové mizeum. jedlo tu patri k zazitkom a staci si vybrat
zo stoviek restaurdcii. Niektoré maju sto-
roc¢nd tradiciu a erby rodin vam ozna-
mujd, comu sa venuju. To vSetko v nad-
hernom prostredi ¢inskych hor, ktoré su
plné ryzovych poli. Prave tie polia st asi
= s najfotogenickejsie. Pred niekolkymi stov-
. kami rolfov be}ldoYali mie’stne anilfa:I

PRTESRTERR RO obrovské ryzové polia, ktoré pokryvaju
celé pohoria a svahy. Tisice malych poli-
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......... S a sem-tam sa medzi nimi vynoria utulné
kamenné dedinky.
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DVADNI...
VO VLAKU

Ak mate dobrodruznejsiu povahu, nasad-
nite na ¢insky vlak Cervend zastava, ktory
vas odvezie do samotného Tibetu. Takmer
2 dni sa vlak prediera cez r6zne nadmor-
ské vysky, az dosiahne bajnu Tibetska
nahornu plosinu. Sedim v restauracnom
vozni, popijam silny zeleny Caj a poze-
ram na miesta, ktoré boli eSte predne-
davnom nepoznané. Vlak prechddza cez
hlboké udolia, kde sa pasu stdda jakov,
cez nekonecné plochy, az nakoniec vidi-
te majestatne 7-tisicovky. Cere$nickou po
celom dvojdnovom vylete je prichod do
Lhasy - hlavného mesta Tibetu.

I ked vés prvy dojem z mesta sklame
a vitaju vas novodobé stavby a panelaky,
stred mesta si stale uchovava historicku
atmosféru. Pre Tibetanov je najposvat-
nejsou stavbou Joghang, kde uchovavaju
svatd sochu Budhu. Do toho modlitby
mnichov, zapdlené sviecky z jacieho mas-
la a ndbozenska atmosféra. Tibet sice nie
je taky ako vo filme Sedem rokov v Tibete,
ktory sa tu v skutoCnosti ani nenatacal, ale
urcCite vas chyti za srdce.

Ak sa sem niekedy vyberiete, ¢cim viac
¢asu budete mat, tym lepsie pre vas. Skus-
te opustit klasické cesty, ponorit sa do
vnutrozemia a hladat miesta, kam vela
Iudi nechodi. Bude to sice to trochu tazsie,
lebo v Cine sa prili$ po anglicky nedoho-
vorite, ale ziskate zazitky, ktoré sa nikdy
nezdevalvuju.
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Aby bestseller Volkswagen
Golf v najblizsich rokoch
dobre obstal voci novej
konkurencii, vyrobca ho
pre rok 2017 podrobil
Specifickej modernizacii.

TEXT: Kamil Pecho FOTO: Volkswagen




Nové reflektory z LED maji kombinované denné/smerové
svetla integrované do dizajnu masky. Zadné svetla
z LED si Standardom pre vSetky verzie.

olf ma v modelovom progra-
me znacky Volkswagen vy-
nimocné postavenie. Za 43
rokov vyroby siedmich ge-
nerdcii sa z neho predalo vyse 33 mi-
liénov kusov, ¢o predstavuje priblizne
stvrtinu celkovej globdlnej produkcie
osobnych a uzitkovych automobilov
Volkswagen za celé obdobie histo-
rie znacky. V nizSej strednej triede

Golf definoval novy Standard, ktoré-
mu sa snazia prisposobit konkurenti.
Aktudlna siedma generacia sa vyraba
od jesene 2012 a po6vodne mala dostat
nastupcu na jesen 2018. No radikalne
zmeny v orientacii celého koncernu
Volkswagen spdsobili, Ze premiéra
O0smej generacie bola posunutd na rok
2020, ked bude Golfu 6smej genera-
cie sekundovat novy elektromobil I.D.
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V technike konstruktéri ,pritlac¢ili“ tam,
kde to bolo najviac potrebné na udrzanie
aktudlnosti. Prioritu dostali digitalne tech-
noldgie. Je mozné objednat si za pripla-
tok digitalny zdruzeny pristroj Active
Info Display. To je unikat v triede, rovnako
ako najdokonalejsi systém infotainmentu
Discover Pro s ovladanim gestami. Nema
nijaké fyzické ovladacie prvky - iba za-
skleny dotykovy displej s uhloprieckou
23,4 cm (9,2 palca) a hlasové ovladanie.
Spi¢kovy infotainment umozfiuje okrem
beznych funkcii aj mobilny pristup na
internet s hotspotom WLAN v kabine
a vyuzivanie celého komplexu online slu-
zieb Volkswagen Car-Net. Tieto sluzby su
rozdelené do troch skupin - informacné
Guide & Inform, bezpec¢nostné Security
& Service a Specidlne pre elektromobily
koncipované sluzby e-Remote. Niektoré
st dostupné aj s nizS§imi verziami systé-
mov infotainmentu, ktoré maju zvacsené
farebné dotykové displeje na 16,5 a 20,3
cm. Funkcia App Connect zahrnia Mirror
Link, Apple Car Play a Android Auto na
integraciu smartfénu. Priprava pre mo-
bilny telefén Comfort umoznuje okrem
bezkontaktného pripojenia na vonkajsiu
anténu so zosilnovacom aj induktivne
nabijanie podla standardu Qi.

RS NIJAKE FYZICKE OVLADACIE i3

% "N PRVKY - IBA ZASKLENY IR
B — ) S
B DOTYKOVY DISPLEJ [ S

e e a

o

S8 A HLASOVE OVLADANIE. #5557

-
*

&

-

- B

T

¥

N

7

g -

Active Info Display a systém infotainmentu
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AUTOMOBIL PRE KAZDEHO

Jednou z vynimocnych vlastnosti modelu
Golf je, Ze je to beztriedny automobil,
vhodny pre vsetky spolocenské vrstvy
a prijmové kategorie obyvatelstva a nimi
je aj Siroko akceptovany. Jeho dizajn preto
nikdy nebol vystredny alebo polarizujuci. Aj
aktualny ,refresh” prebehol v podobnom
duchu. Modernizovany Golf dostal zmenené
narazniky, novi masku, kapotu, predné
blatniky a nové predné reflektory. Su na
vyber v troch verziach - ako Standardné
zdvojené halogénové s dennymi svetlami
z LED, pri vyssich verziach vybavenia z LED
a za priplatok adaptivne z LED. Svetelné
diédy vyuzivaju aj zadné skupinové svetld,
Standardne pri vetkych verziach vybavenia,
| na Zelanie s dynamickymi smerovymi
svetlami. Estetické zmeny doplifiaji nové
laky karosérie, potahy sedadiel, dekoracné
obklady a disky kolies.

-

Najvykonnejsi Golf R
avizuje vykon 228 kW
(310 k) dvoma parmi
koncoviek vyfuku.

Modernizovany Golf vynika aj portféliom
Standardnych a priplatkovych asistenc-
nych systémov, ktorymi moéze konkuro- Ve
vat automobilom strednej triedy. Golf bol ¢
napriklad prvym automobilom kompakt- =
nej triedy s adaptivnym radarovym tem- k -
pomatom ACC, systémami Front Assist J— .

s funkciou City Emergency Brake, Lane ;
Assist, Blind Spot-Sensor, asistentom pre —

vyparkovanie, parkovacim automatom
Park Assist, systémom rozoznavania una-
vy vodica, civacou kamerou (Rear View),
rozoznavanim dopravnych znaciek, mul-
tikoliznou brzdou a stabilizaciou privesu.
Teraz k nim pribudlo nové rozoznavanie

| G
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chodcov pre Front Assist s funkciou City
Emergency Brake, asisten¢ny systém pre
jazdu v dopravnej zapche Traffic Jam As-
sist, asisten¢ny systém Emergency Assist
pre pripad zdravotného kolapsu vodica
a zdokonalend proaktivna ochrana posad-
ky (PreCrash). Okrem toho ma adaptivny
tempomat ACC posunutd hornu hranicu
regulacie z doterajs$ich 160 na 210 km/h
a parkovaci automat Park Assist je zdoko-
naleny na verziu 3.0. Aby sa pri pouzivani
automobilu viacerymi vodi¢mi ulahci-
lo nastavovanie asisten¢nych systémov
a infotainmentu, pomocou funkcie per-
sonalizacie sa individudlne nastavenia
daju ulozit na pouzivatelsky ucet vodica,
previazany s jeho kli¢om. Po odomknuti
vozidla prislusnym kltic¢om sa individual-
ne nastavenia vyvolajui z pamate.

No ani tradi¢na doména znacky - moto-
ry - nebola pri modernizacii vynechana.
Vsetky motory su efektivnejSie, mnoho
znich ma zvyseny vykon. Zdkladnym ben-
zinovym motorom je teraz lahky trojvalec
1.0 TSI, ktory nahradil doterajsi Stvorvalec
1.2 TSI s rovnakym vykonom 63 a 81 kW (85
a 110 k). Vykonnejsiu verziu motora je moz-
né na Zelanie kombinovat aj so 7-stupno-
vou prevodovkou DSG s dvoma spojkami.
Benzinovy Stvorvalec 1.4 TSI s vykonom
92 a 110 kW (125 a 150 k) bude postupne
nahradeny novym agregatom high-tech
1.5 TSI Evo. Stvorvalec so zvi¢$enym ob-
jemom bude mat dve verzie. Vykonnejsia
so 110 kW (150 k) ma vypinanie valcov
ACT pri ¢iastoénom zatazeni, slabsia s vy-
konom 96 kKW (130 k) je urCena pre zvlast
usporny benzinovy model Golf Blue Mo-
tion s priemernou normovanou spotrebou
iba 4,6 1/100 km. K jeho $pecialitam patri
napriklad turbokompresor s variabilnou
geometriou VGT, aky doteraz pri benzi-
novych motoroch pouzivala iba znacka
Porsche. Osvedcené turbodiesle 1.6 TDI
a 2.0 TDI, spiiiajice emisnd normu Euro 6,
st k dispozicii s vykonmi 66, 85 a 110 kW
(90,115 a 150 k). Pre Golf aj kombi Variant je
nadalej v ponuke aj ekologicky Stvorvalec
1.4 TGI s vykonom 81 KW (110 k) na stlace-
ny zemny plyn CNG.

POSILNENi SPORTOVCI

Modernizacia vonkajsieho vzhladu a nova
elektronika neobisla ani Specidlne modely

v rade Golf. Motor 2.0 TSI pre ikonicky Golf
GTI dostal zvySeny vykon na 169 kW (230 k),
s ktorym dosahuje rovnaké dynamické para-
metre ako predchadzajuca verzia GTI Perfor-
mance - zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,4
sekundy a maximalnu rychlost 250 km/h. GTI
Performance ma teraz vykon 180 kW (245 k).
Spickovy Golf R a Golf R Variant s pohonom
vSetkych kolies 4Motion maju zvySeny vykon
motora 2.0 TSI na 228 kW (310 k). Maxi-
malny kratiaci moment najvykonnejsieho
benzinového $tvorvalca dosahuje 400 Nm.

S novou, teraz 7-stupfiovou prevodovkou
DSG, montovanou na Zelanie, sa akceleracia
z 0 na 100 km/h skrati na 4,6 sekundy. Eko-
nomicko-Sportové modely GTD a GTD Variant
pohana turbodiesel 2.0 TDI s nezmenenym
vykonom 135 kW (184 k), alternativna nova

| 7-stupnova prevodovka DSG prispieva k zni-
| Zeniu priemernej spotreby 0 0,3 1/100 km.

Tuto kombinaciu ma tiez univerzalne kombi
Golf Alltrack so zvySenou svetlou vyskou

a pohonom 4Motion. Alternativhe moze
Golf Alltrack pohanat aj turbodiesel 2.0 TDI
s vykonom 110 kW (150 k) alebo benzinovy
motor 1.8 TSI s vykonom 132 kW (180 k).

7




Golf GTl s novym narazni
posobi este dynamickejs

Vykonnejsi motor
a 0 50 % predizeny
dojazd zvysuju
uzitkova hodnotu
modelu e-Golf.
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roklina Boom jazero Issyk-Kul'
Biskek °

Balykcy

Karakol

Volanie hor.

Majestatne panoramy a stovky kilometrov hrbolatych ciest.
Stredoazijskeé Kirgizsko je dokonalou krajinou pre program
Volkswagen Driving Experience. Touaregy zvladli cestu cez
kopce a udolia a svoje posadky dopravili na miesta, ktoré tu-
risti uvidia malokedy. Precitajte si zapisky z nasej expedicie.

TEXT Nikolaj Usanov FOTO Andrej Gordasevic

ed ste na cestach v dalekom za-
hranici, vasa materinska re¢ vam
moze z ust miestnych Iudi zniet
ako nebeska hudba. Sme ubyto-
vani v hlavnom meste Kirgizska Biskeku.
Cloveka potesi, ked nas z hotela vypre-
vadzaju so Zelanim Stastnej cesty v nasej
matercCine. A poteSilo nas aj to, Ze pred
branou hotela uz cakal vopred vyhriaty
Volkswagen Touareg. Prichadza velky
moment pre kazdého dobrodruha. Za-
tial si vobec neuvedomujeme, vodici ani
spolujazdci programu Volkswagen Dri-
ving Experience, Ze zazivame na dlhy
¢as posledné pokojné chvile. Cakd na nas
totiz trasa, ktora bude skuskou nielen au-
tomobilov, ale aj ich jazdcov.
Vonku je stdle tma. A je zima. Pod-
Ia hodin sa den prave zacal. Poviem to
uplne bez obalu: je nechutne zavcasu.

Cielom nasho programu ziskavania jaz-
deckych skusenosti je legendarne jazero
Issyk-Kul. Nachadza sa ,,iba“ 240 kilo-
metrov daleko. Uz prvé kilometre cez
upondhlané azijské mesto Biskek na-
znacuju, Ze jazda bude naro¢na. Dokon-
ca aj pre vodica, ktory je zvyknuty na

Cestovatelia m6zu skiimat dusu
naroda aj cez jeho hudbiu.‘Ale to

najdolezitejsie je krajina, ktora pontika
velké momenty a cisty zazitok.



e

*Touareg V6 TDI (193 kW) 4Motion , Terrain Tech”: Spotreba palivav1/100 km: 7,6 az 7,9 (mesto), 6,0 az 6,3 (dialnica),

6,6 az 6,9 (kombinovand), emisie CO, v g/km: 174 a7 180 (kombinované), energeticka trieda: B
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Svetla vyska znamena slobodu automobilu.
Volkswagen Touareg jednoducho a hravo
zvlada neupravené cesty a svahy.

neslavne zndmu moskovsku premavku.
Auta sa predbiehaju a krizuju si trasy
s neskryvanou bezstarostnostou, hrozivé
staré Lady sa vtlacaju do kolony desiatich
Touaregov, vodici vnimaju oranZovu na
semafore ako novy odtien zelenej a im-
pulz na prejazd krizovatkou. To vSetko
sa deje na brecke zo soli a snehu, ktora
pokryva celd zem.

O hodinu je situdcia absolutne ina.
Pred nami sa otvorila rovna cesta a ko-
necne si zasliZene vychutnavame jasny
vyhlad. Prvé luce vychadzajiceho sln-
ka sa odrazaju od laku Touaregov. A od
zasnezenych konciarov na horizonte.
Préave tu a teraz sa svet dostal do doko-
nalého suladu.

MIMO VYSLIAPANYCH
CHODNICKOV

Skusobni jazdci hovoria, Ze terén urcuje
charakter testu vozidla. Prave Kirgiz-
sko pontka mnozstvo jazdeckych pri-
leZitosti pre vodicov a ich stroje. Siroké
planiny s kamenistymi cestami vedu do
vysokych, hrézu nahanajucich hor, ale aj
k Sirokej ponuke réznych terénov a po-
vrchov ciest.

Prva etapa vedie z Biskeku do Ba-
lykéy, mesta, ktoré osadnici zalozili pri
druhom najvac¢som horskom jazere. Do-
teraz tlmice Touarega oddychuju bez
toho, aby sa podrobili nejakej mimo-
riadnej zatazi. Stvorpridova dialnica na
rovinatom teréne nas vedie smerom na
severozapad. Prejdeme okolo kazasského

*Touareg V6 TDI (193 kW) 4Motion:
Spotreba palivav1/100 km: 7,6 az 7,9
(mesto), 6,0 az 6,3 (dialnica), 6,6 az 6,9
(kombinovand), emisie CO, v g/km: 174 aZ
180 (kombinované), energeticka trieda: B
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__ Skalnaté a prasné cesty
- stivyzvou pre Touarega

a vodica na divokom
severovychode
Kirgizska.

DISCOVER MORE | 59

KIRGIZSKO: ,
SRDCE STREDNEJ AZIE

Nazov a Statne zriadenie
Kirgizska republika (Kirgizsko),
prezidentska parlamentna demokracia

Geografia Krajina je z 94 % hornata.
Najvacsie jazero Kirgizska je Issyk-Kul.
Ide o druhé najvacsie horské jazero
na svete. Nachadza sa vo vyske 1 607
metrov nad morom.)

Poloha Kirgizsko je vnutrozemska
krajina v Strednej Azii. Hrani¢i

s Kazachstanom, Uzbekistanom,
Tadzikistanom a Cinou.

Obyvatelstvo Krajina ma asi 5,7 milio-
na obyvatelov. Priblizne milion zZije
v hlavnom meste Biskek.
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hrani¢ného pasma. Po par dalsich kilo-
metroch sa cesta za¢ina dvihat k horam.
Blizime sa k bdjami opradenej rokline
Boom. Podla ddvnej legendy je domovom
démona s menom Bo. Hovori, ze v 19.
storoci sa pokusil za kazdua cenu zasta-
vit postup expedicie ruského objavitela
Piotra Semionova-Tan-Sanského (1827 aZ
1914), ktory badal v Malej Azii.

Démon zattocil na expediciu burka-
mi a vichrami, pokropil ju salvami kru-
pobitia a snezenia. Na Iudi poslal vlky
a konnom dolamal nohy. Dnes je vSak dia-
bol nastaveny na modernu dobu. Kedze
sneh ani krupobitie nedokazu zastavit
karavanu Touaregov, Bo toto usilie de-
legoval na svojich sucasnych vazalov,
dopravnu policiu. Policajti sa s vami ne-

maznaju v rukavic¢kach a pokuty za rych-
lost rozdavaju uz pri prekroceni limitu
o dva kilometre za hodinu. Nie je to vSak
jedind prekazka, ktora nas moéze dostat
z naplanovanej cesty.

Ocakavania patria k jednej z velkych ra-
dosti zivota. U cestovatelov tuto radost
zvycajne znasobuju zdbery z pohladnic,
turistickych sprievodcov a knih. Cinsky
cestovatel Sian-cang v siedmom storoci
o jazere Issyk-Kul napisal: ,Zo Styroch
stran ho obkolesuju hory. Usti don va¢-
Sina okolitych riek. Jeho voda ma Ciernu
farbu a chuti zdroven slano a horko. Nie-
kedy je pokojné a inokedy na jazere hucia
vlny. Draky a ryby v fiom ziju spolo¢ne.*

Oproti tomu, ¢o opisal ¢insky cesto-
vatel, sa v sucasnosti az tak vela nezme-

V kirgizskych horach sa tradicia
stretava so sucasnostou. Jazdec
ma k dispozicii jedného kona,
vodic¢ Touarega 262 koni.

*Touareg V6 TDI (193 kW) 4Motion , Terrain Tech”: Spotreba palivav1/100 km: 7,6 az 7,9 (mesto), 6,0 az 6,3 (dialnica),

6,6 az 6,9 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 174 az 180 (kombinované), energeticka trieda: B
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EGENDA HOVORI ZE V JAZERE

N4

nilo. Jazero je dlhé dvesto kilometrov
a Sestdesiat kilometrov Siroké. A ¢o sa
tyka chuti vody? Pockajte... nie, vobec
nic¢ sa nezmenilo. Iba ¢o sa tyka tych
drakov, vyzera to tak, Ze niekam odle-
teli. Vlastne, v siedmom storoci tu ne-
bola ani sovietska vojenskd zakladna.
Aj td je uz minulostou. V meste Kara-
kol, ktoré sa nachadza na vychodnom
pobreZi jazera, sa volakedy skusali tor-
péda. Fadne budovy zo sovietskej éry
stdle charakterizuju pobrezie jazera.

Chvilu kopirujeme pobrezie a potom zac-
neme stupat k horam obklopujicim jaze-
ro. Aj vdaka nim je jazero také nddherné.
Tuto grandioznu scenériu sa oplati vidiet
aspon raz v zivote. Najviac pri dobrom
pocasi. Ohromné, snehom posypané vr-
choly, sa lesknu vdaka az gycovej slnec-
nej ziare. Pri troche fantdzie vyzeraju
ako skamenené rebrd planéty Zem. Je to
majestatny pohlad. A medzi skaliskami si
naslo miesto pleso, ktoré do seba vsava
okolité kalné prudy.

Pokracujeme v jazde. Dostavame sa
na cestu v hlbokom kanone, ktory vyhi-
bila voda. Pneumatické pruzenie Toua-
regov podstupuje tvrdu skusku. Prach,
ktory automobily rozvirili, si sadd iba
pomaly. Vyzera ako zavoj poletujuci vo
vzduchu. Kazdy pohlad z okna auta nas
utvrdzuje v tom, Ze prave tu a teraz zazi-
vameto spravne ¢aro Driving Experience.

/1JU DRAKY.

4Motion jednym pohladom: pristrojovy
panel Volkswagenu Touareg.

Z tohto miesta vedu vsSetky cesty iba
hore. Netrvalo to ani pol hodiny a Toua-
reg sa vyslobodil zo suchého kanonu.
Odrazu teplota vzduchu klesla zo Styroch
stupniov Celzia na minus dvadsat. Prach
uz nevirime, kedze tu Ziaden nie je. Vy-
striedali ho metrové zaveje. Oslepujice

slnko sa odraza od snehu, az z toho bo-
lia o¢i. Teraz sa Volkswagen lahko brodi
snehom smerujuc k vyskam. Na pravej aj
lavej strane sa striedaju kilometre dlhé
svahy do priepasti. Vyzera to tak, ze vr-
choly okolitych hor zatienuju dokonca
celu oblohu.

Dostavame sa do priesmyku vo vyske
4200 metrov nad morom. Kontrolka tep-
lomera ukazuje minus dvadsatdva. Staci
par rezkych krokov od auta a zac¢nete la-
pat po dychu. Tak takto vyzera vySkova
choroba? Nastastie, nasa cesta vedie uz
iba smerom nadol. Znamena to, Ze boj
s nedostatkom kyslika sa zacina menit
na skusku nervov. Trasa nas vedie k uz-
kemu prejazdu medzi vrichmi. Musime
byt opatrnejsi ako obvykle. Centimeter
po centimetri sa krokom priblizujeme
k udoliu. Kolesam sa dari udrzat pohon
aj na vrstve Cistého ladu. A zrazu sa po-
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Casie zmeni doslova zo sekundy na se-
kundu. Hruby ¢ierny oblak zatieni Slnko
a okamzite zacina snezit.

Pre mna, ako Cloveka z mesta, je noc
v horach daleko od ohnov civilizacie
nie¢im tak trochu strasidelnym. Vda-
ka nekone¢nému tichu mate pocit, ze
ste zabaleni v klbku bavlny. Myslim si,
Ze vacsSina ucastnikov nasej expedicie
Driving Experience niekde v hibke svoj-
ho vnutra citi obavu. Obavu, ktora pra-
meni z reSpektu pred horskym masivom,
nekonec¢nou a nemilosrdnou prirodou.
Rusky spisovatel Fiodor Dostojevskij
volakedy napisal, Ze je ohromujuce, co
dokaze urobit jeden slnec¢ny Iuc s lud-
skou dusou. Naozaj, velky rozpravac mal
uplnud pravdu. Sotva skoré slnec¢né luce
zafarbili okolité blizke konciare doruzo-
va, moje no¢né obavy sa rozplynuli ako
ranny opar nad jazerom.

Ni¢ nepokazim, ak k hibaniu o noci zauj-
mem filozoficky postoj. Ked sa nad tym
zamyslim, zistujem, ze zazitok zo strachu
a oslobodenia pre mna znamenaju zacia-
tok novej zivotnej etapy. A nech to znie
akokolvek melodramaticky, je to vda-
ka schopnostiam modelu Volkswagen
Touareg. Tento automobil je vyvinuty
tak, aby spajal odlisné svety: svet po-
hodlného cestovania a svet dobrodruz-
stva. Vodica vobec neobmedzuje. Nao-
pak, dava mu viac prilezitosti.

Bezpecna jazda na lade a snehu.
Pohon vsetkych Styroch kolies
4Motion optimalne rozdeluje
energiu medzi prednu a zadnu
napravu, ako aj medzi jednotlivé
kolesa.
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VOLKSWAGEN
TOUAREG

Vozidlo expedicie

Volkswagen Touareg dokazal, ze
je skutocnym horolezcom. Tam,
kde sa ostatni vzdavaju, model
poskytne plnohodnotny vykon.
V Kirgizsku sa jazdné skisenosti
zbierali s desiatimi modelmi
Volkswagen Touareg V6 TDI
4Motion.

Funkcie Pohon v8etkych Styroch
kolies, redukéna prevodovka

a elektronicka uzavierka
diferencialu.

Dalsie moznosti Ochrana
motora (nevyhnutna podmienka
pre terénnu jazdu).

Motor 3-litrovy naftovy motor
s vykonom 193 kW (262 koni),
kratiaci moment: 580 Nm.

Viac na: www.volkswagen.sk

*Touareg V6 TDI (193 kW) 4Motion , Terrain Tech”: Spotreba palivav1/100 km: 7,6 az 7,9 (mesto), 6,0 az 6,3 (dialnica),

6,6 az 6,9 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 174 az 180 (kombinované), energeticka trieda: B




Rok prijemnych
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prekvapeni.

Volkswagen na jesennom parizskom autosalone prekvapil verejnost, ked namiesto
ocCakavaného modernizovaného Golfu predstavil studiu elektromobilu buducnosti I.D.
Na jarnom autosalone v Zeneve v povodnom Style prezentoval celu plejadu novych modelov.

TEXT: Kamil Pecho FOTO: Volkswagen



Volkswagen
definuje Arteon
ako limuzinu
fastback.

"l'

lavnou novinkou je uz pred nie-

kolkymi mesiacmi avizovany

Arteon. Tento model, ktory sa

v Nemecku uz dva dni po vy-
stavnej premiére dal aj objednat, je zasa-
deny do vyssej strednej triedy - nad mo-
delovy rad Passat a fakticky nahradza aj
limuzinu Phaeton. A robi to velmi sviezo
a moderne. Je prvym sériovym modelom
znacky, prindsajicim novy dizajn. Jednym
z jeho najndpadnejsich prvkov je nova
Htvar®, tvorena Sirokou maskou chladi-
Ca, lichobeznikovo sa zuzujicou smerom
nadol a v hornej Casti prechadzajicou do
prednych reflektorov. Chromované listy
na hornych lameldach masky vykreslu-
ja konturuy, na ktoru plynulo nadvazuju
dohora vyhnuté vodice svetla pre denné
svetla a smerové svetla z LED. Dal$im cha-

rakteristickym prvkom je trojrozmerne
modelovana kapota zasahujuca zhora do
prednych blatnikov.

Inspiraciou pre tento dizajn bola pred
dvoma rokmi v Zeneve predstavend $tu-
dia Sport Coupé Concept GTE. Volkswa-
gen ju velmi verne pretransformoval na
sériovy model, no pritom nezanedbal
uzitkovi hodnotu. Karoséria ma dizku
4,86 m, razvor 2,84 m je dlhsi o 5 cm, ako
ma Passat. Nizku siluetu pripominajucu
kupé podporuju okna bez rdmov v boc-
nych dverdch. Veko batozinového priesto-
ru s vymodelovanou odtrhovou hranou sa
otvara spolu so zadnym oknom - dvere
variabilného batozinového priestoru so



zakladnym objemom 563 dm3 (pri sklo-
penych zadnych operadlach 1 557 dm3)
su velmi dobre zamaskované. Elegantny
interiér obsahuje zndme, ergonomicky
perfektné ovladacie prvky. Na zZelanie vy-
robca montuje digitalny zdruzeny pristroj
Active Info Display, projek¢ny Head-up
Display a najnovsi systém infotainmentu
Discover Pro s ovladanim gestami.

Od zaciatku sa bude Arteon dat objednat
okrem zakladnej verzie v dvoch priplat-
kovych dizajnovych linidch - Elegance
a R-Line. Ako napoveda oznacenie, Ele-
gance ma vizudlne luxusné ladenie a R-Li-
ne tradi¢né prvky na karosérii zvyraziu-
juce Sportovy charakter, ako napriklad
zvacSené otvory na vstup vzduchu v na-
razniku lemované Ciernymi lamelami.
Pri odstartovani predaja boli na vyber
dva najvykonnejsie motory - benzino-
vy Stvorvalec 2.0 TSI s vykonom 206 kW
(280 k) a bi-turbodiesel 2.0 TDI s vykonom
176 KW (240 k), obidva $tandardne s poho-
nom vsetkych kolies 4Motion a 7-stupno-
vou prevodovkou DSG s dvoma spojkami.
Neskér ponuku rozsiri osvedceny turbo-
diesel 2.0 TDI s vykonom 110 kW alebo
140 kW (150 a 190 k) a dva nové benzi-
nové motory: 2.0 TSI s vykonom 140 kW
(190 k) a 1.5 TSI Evo s vykonom 110 kW
(150 k). Najslabsie motorizacie maju sério-
vo 6-stupnovu manualnu prevodovkou,
7-stupnova prevodovka DSG je za pripla-
tok, pri ostatnych motoroch uz je sériovo.

ZVYRAZNUJUCE .
SPORTOVYE '

Dlhy razvor li %
vytara vi y
priestor n h

vzadu.

Interiér modelu Arteon sa
vyznacuje pasom mriezok
ventilacie a digitalnymi

displejmi.
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PREDLZENY
TIGUAN ALLSPACE MA
HARMONICKE PROPORCIE.

ym pri limuzine ide o eleganciu a dyna-

micky $vih, modely SUV tradi¢ne boduju

priestorom. Preto aj novy Tiguan dostal
predizent verziu Allspace, ktora v modelovom
programe presne vyplni pomerne velkt me-
dzeru k novému Touaregu. Tiguan Allspace ma
0 11 cm predizeny rdzvor na 2,79 m a 0 10,5 cm
predizeny zadny previs, ¢im dizka naréstla o 21,5
cm na 4,70 m. Kto by sa obaval, Ze tym utrpi di-
zajn, moze si vydychnut. Automobil nie je nija-
ky ,jazvecik, prave naopak - zvacSené posled-
né bo¢né okienko predizenej karosérie pdsobi
harmonickejsie ako pri kratkej verzii. Vpredu
je v detailoch zmenena kapota motora a maska
chladica. ZvacSeny vnutorny priestor sa da vy-
uzit na prevoz vacsieho mnozstva batoziny (ob-
jem 730 - 1 770 dm3) alebo vac¢sieho poctu os6b
pri usporiadani sedadiel 5+2. Tiguan vo formate
XL moze nahradit napriklad klasicky van ako
rodinné vozidlo. Ponuka motorov sa zac¢ina od
vykonu 110 kW (150 k) a siaha po 176 KW (240 k).

10 MODELOV NA STARTE

Nebyva ¢astym zvykom, Ze vyrobcovia oficialne
potvrdia svoje novinky vopred na dlhsie obdobie.
V tomto smere Volkswagen v duchu novej trans-
parentnosti urobil vynimku.

Predseda predstavenstva Dr. Herbert Diess na
tlac¢ovej konferencii vo forme projekcie virtualnej
reality poskytol nahlad na 10 novych modelov,
ktoré znacka predstavi do konca roka 2017.

Niektoré su &pecifické pre Juzni Ameriku, Cinu

a USA, ale aj v Europe sa fanusikovia znacky maju
na o tesit. Pride up! GTI, Polo novej generacie,
kompaktné SUV T-Roc a Touareg novej generacie,
ktory prevezme rolu vlajkovej lode znacky v Eu-
rope.
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Novy svet.

Plne autonomna studia

zaskocila publikum.

”

SEDRIC JE KONCIPOVANY AKO
VOZIDLO PRE ZDIELANU MOBILITU.

olkswagen sa intenzivne pripravuje uz aj na

obdobie dalsej dekady. Ako spolo¢nu Stu-

diu celého koncernu na osobitnom podu-
jati v predvecer autosalonu predstavil automobil
Sedric, ktory dokonale zhmotnuje aktudlny slogan
znacky ,Tvorime budicnost®, Stvormiestny elek-
tromobil s dvoma parmi posuvnych bo¢nych dveri
bez stredového stipika demonstruje autonémnu
jazdu na najvyssej urovni (Level 5), ktora bude
mozna od roku 2025. Sedric (skratka zo self-dri-

ving car) nema nijaké ovlddacie prvky, volant ani
pedale. Jazdi uplne autonémne - sta¢i aby pou-
Zivatel stlacil gombik na ovladaci a vozidlo pride
k nemu, otvori mu dvere, na zaklade digitdlneho
prepojenia vie, kam chce ist a odvezie ho do ciela.
Pouzivatel vozidlu zadava dlohy pomocou apli-
kacie v smartfone alebo hlasovymi povelmi. Plne
automatizovany automobil je navyse koncipovany
ako vozidlo pre zdielanu mobilitu. Aj taka je vizia
mobility buducnosti znacky Volkswagen.



Foto Porsche Slovakia

novinky

BEST CARS 2017 NASLOVENSKU. Volkswagen up!, Tiguan, Touran
a Multivan sa umiestnili na prvych miestach vo svojich kategoriach.

Styri ocenenia
za prvé miesta.

astupcovia spolo¢nosti Porsche

Slovakia, autorizovaného importéra

znacky Volkswagen, si prevzali Styri
ocenenia za prvé miesta v Citatel'skej ankete
Best Cars 2017 magazinu auto motor a Sport.
Okrem toho sa modely znacky umiestni-
li v jednej kategorii na druhom a v Styroch
kategoridch na tretom mieste. Volkswagen
tak nadalej patri k najuspesnejsim znackam
v slovenskej edicii tradi¢cnej medzinarodnej
Citatelskej ankety.

Citatelsku anketu Best Cars (Najlepsie
automobily) vypisuje nemecky magazin auto
motor und sport uz 41 rokov. Slovenska edi-
cia auto motor a Sport tuito Citatelskd anketu
realizuje na narodnej drovni od roku 1996.
Pri narodnych anketach c¢itatelia volia svo-
jich favoritov z rovnakého siboru modelov
ako v materskom magazine - v 11 kategori-
ach, pricom aj doplnkové otdzky a metodika
vyhodnotenia ankety su identické.

V slovenskej ankete Best Cars 2017 res-
pondenti hlasujici pisomne a na internete
vyberali v dvoch volbéch z celkovo 378 mo-
delov rozclenenych do 11 kategérii. Volkswa-
gen tohto roku na Slovensku bodoval v obi-
dvoch volbach.

V prvej volbe (A) zvitazil Tiguan v ka-
tegorii kompaktnych SUV (10,8 % hlasov)

a Multivan (13,2 %) v kategorii MPV. V druhej
volbe (B), limitovanej cenovym stropom, sa
na prvom mieste umiestnil up! v kategorii
miniautomobilov s podielom 22,3 % hlasov

a Touran suverénne zvitazil v kategorii MPV
s 38,5 % hlasov - ¢o bol najvacsi podiel hlasov
pripadajuci na vitaza v tomto ro¢niku ankety.

Okrem Styroch prvych miest z celkovo
22 kategorii sa v ramci dvoch volieb modely
znacky Volkswagen umiestnili raz na dru-
hom a Styrikrat na tretom mieste. V druhej
volbe s cenovym limitom ziskal striebro
Polo v kategorii malych automobilov. Bronz
v nelimitovanej volbe si odniesol up! v ka-
tegorii miniautomobilov a Golf v nizsej
strednej triede. V druhej volbe sa na tretej
priecke umiestnil Passat v strednej triede
a Touareg v kategérii SUV/Off-road.

Najlepsie
automobily

BEST CARS 2017

ANKETA
BEST CARS

Anketa Best Cars
poskytuje kom-
plexny pohlad na
Citatelské preferen-
cie modelov v jed-
notlivych Statoch,
ako aj detailné

a kvantifikovatelné
poznatky o vnimani
jednotlivych znaciek
aich atributov.

Pri tejto ankete maju
respondenti dve
volby. V materskej
nemeckej ankete

v prvej volbe hlasuju
za vozidla z kom-
pletného vyberu

a v druhej volbe
hlasuju za modely

z dovozu. V jednot-
livych narodnych
mutdciach su

pre druhd volbu
stanovené odlisné
kritéria vyberu podla
Specifik jednotlivych
trhov.

Na Slovensku sa

v ramci druhej
volby vyberaju
modely ohrani¢ené
konkrétnym
cenovym limitom,
ktory reprezentuje
urcity pomer ceny
a uZitkovej hodnoty
primerany velkosti
a sile trhu.
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preco si zaobstarat
elektromobil.

Pomaly, ale isto sa zacinaju elektromobily tlacit do nasich zivotov
a v buducnosti by mohli pravdepodobne uplne nahradit benzino-
veé Ci naftové automobily. Dnes je sice ich zastupenie v porovnani
s klasickymi autami malé a ich cena pomerne vysoka, ponukaju
vSak nemalé vyhody. Plusom je aj dotacia zo strany Statu.

TEXT Radoslav Petrik FOTO Volkswagen

1.

Novy elektromobil si kipite s pomocou

od Statu, pretoze od 11. 11. 2016 ponuka

dotéciu vo vyske 5-tisic eur na elektro-
mobil a 3-tisic eur na plug-in hybrid.







2.

Vypocet povinného zmluvného poistenia zalezi
pri klasickych automobiloch od objemu motora.
Kedze vsak elektromobil ziadny nema, je sadza
na toto poistenie nastavena na hodnotu, ktora
zodpoveda vozidlu s objemom do tisic kubickych
centimetrov. Takze za PZP zaplatite ovela menej
ako za obycajné auto so spalovacim motorom.

3.

Ked uz si elektromobil kupite, nemusite platit pri
jeho prvom zapise do evidencie vozidiel ziadny
registracny poplatok.

4,

Dost vyrazna polozka vam s kupou elektromobilu
odpadne. Je to nemald suma, ktoru ste schopny
usetrit prave vdaka tomu, Ze nepotrebujete uz
viac tankovat paliva. Pre¢o? Lebo vase auto jazdi
na elektrinu.

Dalsia vyhoda, ktord je mierne spojend s predchadza-
jucim bodom, je, Ze vase auto si mate moznost nabit
takmer hocikde. Staci, ak je k dispozicii klasicka elek-
tricka zasuvka. Mozete vSak vyuzit aj dobijacie stanice
urcené prave na tuto ¢innost, ktoré vam auto nabiju
rychlejsie. Slovensko je dokonca jednou z krajin, ktoré
maju najrozsirenejsiu siet dobijacich stanic.

6.

Elektromobil je oproti obycajnym automobilom ovela
tichsi, takze vas a ani nikoho okolo nebude (najma vo
velkomestdch) otravovat ziadny hluk motorov. Okrem
toho sa do ovzdusia nedostavaju ziadne Skodlivé emisie
Ci zapachajuce vyfukové plyny.



Vyrazne jednoduchsi systém, menej pohyblivych
dielov, ziadne vstrekovanie, Startéry ¢i iné veci, to
prinasa nemalu vyhodu. Oproti klasickym a predo-
vSetkym dieselovym autdm, ktoré ich maju tisicky,
sa pri elektromobiloch mézu suciastky pokazit len
obcas a pritom su velmi jednoduché. Existuje len
malo beznych servisnych tukonov.

8.

VSetky elektromobily su vybavené online komu-
nika¢nou jednotkou, prostrednictvom ktorej ste
so svojim vozidlom neustdle v spojeni. Okrem ak-
tudlneho stavu vozidla si viete nastavit komfortnu
teplotu vozidla pred odjazdom, alebo skontrolovat,
¢i je vaSe vozidlo plne nabité a pripravené na jazdu.

Vozidla pohdnané elektromotorom su zname aj
tym, zZe ich plny vykon je pouzivatelovi k dispozicii
uz pri takmer nulovych otackach. To znamena, ze
na zosliapnutie ,plynového* pedala reaguje okam-
Zite, ¢im sa stava naozaj sviznou myskou. Okrem
toho, vSetky majui automaticka prevodovku (v za-
sade len jednostupniovu), takze sa o radenie nemu-
site absolutne starat a uzivate si radostnu jazdu.

10.

Mnohych trapi batéria, respektive dojazd na jed-
no nabitie elektromobilu. Dobijete ho za priblizne
pol hodinu a dojazd je az do 300 kilometrov. Avsak
vyrobcovia prichddzaju stale s vylepseniami. Preto
vyvoj napreduje a (nielen) dojazd spolu s kapacitou
smeruju k coraz vyssim Cislam.

VOLKSWAGEN



Retrovizia.

"Ako druht $tddiu elektromobilu blizkej budtcnosti Volkswagen predstavil
uz na januarovom autosaldne v Detroite mikrobus |.D. BUZZ. Na marcovom
zenevskom autosalone ho predviedol europskemu pu







ROVNAKO AKO V PRIPADE

STUDIE I.D., POCITALO SA

S VYBAVENIM VOZIDLA

PRE AUTONOMNU JAZDU.

-

ovy spdsob oznacovania elektro-

mobilov Volkswagen, ktoré sa za-

¢nu vyrabat od roku 2020, uz ne-

predpoklada predponu e- ako pri
elektrifikovanych verziach sériovych mo-
delov e-up! a e-Golf, pretoze pdjde o tpl-
ne nové modely. Zdkladom bude skratka
1.D. doplnena dalsim slovom. Meno Studie
BUZZ je na jednej strane ponaskou na le-
gendarny ,bus“ ana druhej strane symbo-
lizuje bzukot elektrického pohonu.

Studia s dizkou 4,95 m a extrémne dl-
hym rdzvorom 3,30 m predstavuje roz-
merovy vrchol moduldrnej stavebni-
ce komponentov pre elektricky pohon
Volkswagen MEB. Aby dlhy razvor ne-
gativne neovplyvnoval obratnost, studia
ma riadenie zadnych kolies, prispievaju-
ce k priemeru otdcania pod 11 m. Vyso-
ka flexibilita stavebnice MEB umoznu-
je pouzit pohon prednej, zadnej alebo
obidvoch naprav a kapacitu trakc¢nej
litiovo-ionovej akumulatorovej batérie
prisposobit podla potreby. V pripade
I.D. BUZZ su obidve napravy pohanané
zhodnymi elektromotormi s vykonom
150 KW (v prepocte 204 k), ktoré spo-
lu poskytuju systémovy vykon 275 kW

(374 k). Batéria ulozena pod podlahou
karosérie ma kapacitu 111 kWh. Tato
technika umoznuje studii dosahovat
zrychlenie z o na 100 km/h za priblizne
5 sekind, maximalna rychlost je kvoli
dojazdu obmedzend na 160 km/h. Dojazd
podla aktudalnej eurépskej metodiky
NEDC je 600 km. Vysokonapatova ba-
téria sa nabija vSetkymi Standardizova-
nymi sposobmi, od verejnych nabijacich
stanic so striedavym alebo jednosmer-
nym prudom az po beznu elektricku
zasuvku v domacnosti, resp. domacu
nabijaciu stanicu Wallbox. Okrem toho
systém na induktivne bezkontaktné
nabijanie pri vykone nabijacieho za-
riadenia 150 kW dobije batériu na 8o
percent kapacity za necelych 30 minut.

Kombinovana zasuvka CCS
umoziuje vSetky druhy
nabijania cez kabel

Karoséria patdverového mikrobusu s pa-
rom bo¢nych posuvnych dveri, in§pirova-
na historickym vzorom spred 70 rokov, po-
sluzila dizajnérom Volkswagenu ako baza
pre stylistické cviCenie v oblasti ovladacich
prvkov a variability. Rovnako ako v pripa-
de studie 1.D., pocitalo sa s vybavenim vo-
zidla pre autonémnu jazdu, preto ma aj I.D.
BUZZ ovalny, elektricky zasivany volant
s multifunkénou kapacitnou dotykovou
plochou. Ovladacie prvky su sustredené
do vyklopného tabletu v stredovej konzole
medzi prednymi sedadlami. Individudlne
funkcie pre vodica a jednotlivych spolu-
jazdcov su decentralizované do dveri. Zo-
spodu osvetlené dotykové tlac¢idla umoz-




nuju napriklad nastavovanie individudlnej
teploty a vpredu aj spustanie okien. VSetky
sedadld, ktorych modze byt az 8, su ukotve-
né vkolajnickiach v podlahe pokrytej brezo-
vym drevom a daju sa v nich posuvata otd-
Cat, rovnako ako stredova konzola. Sklopné
sedadld sa daju premenit aj na 16zka. Bato-
Zinovy priestor, pristupny cez piate, do-
hora vyklopné dvere ma podla konfigura-
cie sedadiel objem od 660 do enormnych
4 600 dms. Pretoze v prednej Casti karosérie
elektromobilu je iba minimum agregdtov,
pred spolujazdcom je dalsi maly batozi-
novy priestor s objemom 200 dms. Vsetky
dvere sa otvdraju a zatvaraju elektricky.

UPLNA AUTONOMIA

Stadia I.D. BUZZ podporuje vodica systé-
mom Augumented Reality Display, ktory
premieta informacie na predné sklo tak,
Ze sa javia v redlnom priestore vo vzdia-
lenosti 7 az 15 m pred vozidlom. Rovnako
ako pri prvej $§tudii 1.D., vodi¢ mdze stla-
¢enim loga vo volante aktivovat rezim
autonomnej jazdy. Volant sa elektricky
zasunie do pristrojového panelu a odpoji
od prevodovky riadenia. Vodic si potom
moze sedadlo otocit o 180° a sediac proti
smeru jazdy sa rozpravat so spolujazdca-
mi. Pri autonémnej jazde vozidlo vyuziva

vysuvacie laserové skenery na streche,
radarové senzory, ultrazvukové senzory,
prednu kameru a priestorovy kamerovy
systém zachytavajuce okolie. Informacie
o premavke vozidlo prijima z cloudu.

REALITAZAJTRAJSKA

1.D. BUZZ okrem dizajnu a techniky au-
tonémnej jazdy predstavuje aplikaciu
stavebnice elektromobility EMB vo for-

mate XL. Podla doteraz dostupnych in-
formacii Volkswagen planuje svoje nové
modelové rady elektromobilov vyrabat
v dvoch velkostnych kategoéridch. Men-
$iu budu tvorit kompaktny model odvo-
deny od Studie I.D. a pribuzna limuzina
so stupnovitou zadnou ¢astou karosérie.
O dva roky neskor ma nasledovat skupi-
na velkych vozidiel, ktora budu tvorit
velkda limuzina, elektrické SUV a even-
tudlne aj mikrobus.

DOJAZD PODIA AKTUALNEJ

EUROPSKEJ METODIKY
NEDC JE 600 KM.

4

d
/

Najvacsi velkostny
format stavebnice MEB
ma pohon vsetkych
kolies.



78| OBJAVY

Novy Crafte

navstivil

pivovar ERB.

Znacka Volkswagen UZitkové vozidla vyslala novy Crafter na cestu po
Eurdpe. Za 124 dni prekonali prekonali viac ako 50-tisic kilometrov
a presli cez 31 statov. Bez prestavky. Najrozmanitejsie profily cesty

a klimatické zony. Ciel: v kazdom State najst tych najvynimocnejsich

remeselnikov. A zistit, Co ich neustale pohana k perfekcii.

ovy Crafter bol prispésobeny po-
trebam a poziadavkam roéznych
skupin pouzivatelov. Vysledkom
je uzitkovy automobil, ktory je
prakticky, hospodarny a inovativny ako
nikdy v minulosti - a tym vhodny pre
vSetky vyzvy pocCas komeréného vyuzitia.

Carsten Sass, veduci predaja pre Ne-
mecko, tvrdi: ,Novy Crafter sme vyvinu-
li v uzkej spolupraci s nasimi cielovymi
skupinami, a pritom sme zvlast dbali na
kvalitu. “

Planovand expedicia prechadzala te-
mer celou Eurépu, kde auta presli napri-
klad Francuzskom, Spanielskom ¢i dokon-
ca 3j Islandom.

Celu jazdu bolo navySe mozné kon-
tinudlne sledovat na socidlnych sietach
ako Facebook ¢i Twitter. Rovnako sa zo-
brazovala aj na internetovej stranke www.

TEXT (red)

crafteracraftsmen.com, kde najdete kazdu
jej zastavku. Na jedenkrat sa absolvovalo
celkovo 50-tisic kilometrov a preslo sa
cez 31 Statov. Novy Crafter tym demon-
Struje, ¢im je: spolahlivym automobilom
pre vsetky profesie - rovnako bezné, ako
aj nezvycajné.

Vdaka tejto netradi¢nej kontrole kva-
lity, sa novy Crafter na svojej trase dostal
aj na Slovensko. Tu sa zastavil v jednom
z najkrajsich miest u nas, priamo v Ban-
skej Stiavnici. A to vdaka vynimoénému
pivu ERB, ktory sa tu priamo vyraba.

Pri tejto prilezitosti sme vyspovedali
Jozefa Sivaka, ktory je obchodnym riadi-
telom a pivnym someliérom pre ERB. Pi-
vovar bol uvedeny do prevadzky uz v roku
2010. V rozhovore sa dozviete, aké boli
jeho zaciatky, no navySe ako im Crafter
splnil o¢akavania spravneho vozidla.

Cielom expedicie Crafter2Craftsmen bolo
ndjst'v kazdej krajine vynimocnych
europskych remeselnikov. V ¢om je
vynimocny ERB?

Vynimocnost nasho projektu spociva v za-
kladnej koncepcii - vratit pivu to, ¢o mu
globalizacia zobrala. Globalizacia ma pre
Iudstvo svoje vyhody, no v pripade piva
ide skor o hlavnui nevyhodu, a to o stiera-
nie regionadlnych rozdielov. Preto pivo ERB
chuti aj tym, ktori pivo ,nemusia“ Lahod-
na chut a najmad vona je dosiahnuta kvalit-
nymi surovinami, Spickovou technologiou
apodporend je nasou filozofiou, ktorou pivo
v hierarchii napojov postivame na vyrazne
vyssiu priecku, nez mu spoloc¢nost dnes pri-
sudzuje. Pivo je najstarsi alkoholicky napoj.
Spociatku bolo potravinou, zdrojom Zzivin,
energie a mineralov, od toho je aj zauzivané
pomenovanie - tekuty chlieb. Dnes je pivo




-

Jozef Sivak

obchodny riaditel'a pivny someliér
ERB-Eduard Rada Breweries, s.r. 0.
Banska Stiavnica

luxusnym statkom, nastrojom spolocen-
ského zivota a gastronomickou lah6dkou,
ak tak o nom uvazuje aj samotny vyrobca.

Sidlime v historickom centre v krasnej
Banskej Stiavnici, v narodnych kultdr-
nych pamiatkach, ktoré sme aj sami zre-
konsStruovali. Nadvdzujeme na tradiciu
vyroby piva v tomto meste, kedze v mi-
nulosti bolo priamo v Banskej Stiavnici
asi 10 malych pivovarov. Tie by sa dnes
dali nazvat restaura¢nymi - v minulosti
to boli krémy, ktoré si varili pivo. Na roz-
diel od nich sme my produk¢ny pivovar,
takmer celd nasa produkcia je vyrabana
pre slovenské Spickové hotely a reStaura-
cie alebo bary.

QOdlisenie od inych je dosiahnuté kvalit-
nymi surovinami, Spickovou technolo-
giou, vzdelanym a Sikovnym persondlom,
no najmad pivu davame dostatok najdrah-
Sej suroviny, ktora sa neda umelo vytvo-
rit - ¢as. Malokto si uvedomuje, zZe Cas je
najdolezitejsia surovina. VSetci hovoria
ovode, lenze v dnesnej pretechnizovanej
dobe dokdzete vodu upravit na také para-
metre, aké potrebujete, Co je uplne bezné
najma pre velké pivovary. Vyrobit ¢as sa
vsak eSte nikomu nepodarilo. A potom,
nase piva dokdzu ponuknut spotrebite-
lovi zazitok. Pri pive ERB zrazu zistite,
Ze pivo moze aj vonat, prijemne chutit
aje ozdobou prestretého stola. Taktiez je
vynimoc¢né kombinovatelnostou so za-
ujimavymi jedlami. Aj preto mame Sirsi
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sortiment - kazdé pivo je vhodné k inym
typom jedal alebo dezertov. Mnohi ku-
chéri pouzivaji nase pivo aj do varenia,
¢o s inymi pivami skusali, no neosved-
¢ilo sa im to.

Pre tento rok mdame prichystané viaceré
novinky a zaroven dokonc¢ujeme mnohé
investicie. Modernizujeme chladenie pi-
vovaru a zvacSujeme leziacku kapacitu,
kedZe sme rozsirili sortiment nasich piv
a, ako som uz spomenul - kvalitné die-
lo potrebuje dozrievat dostato¢ny cas.
V minulom roku sme vytvorili Nealkoho-
licky ERB, o ktory je mimoriadny zdujem.
Je pripraveny naro¢nym, ale spravhym
sposobom - nechemicky a bez pouzitia
$pecialnych strojov a zariadeni. Len za
pomoci vyslachtenych kvasiniek, ktoré
tvoria minimdalne mnozstvo alkoholu.
Interne ho nazyvame dennym pivom,
pretoze je urcené najmd na konzumadaciu
k dobrym jedlam pocas dna, ked ucinok
alkoholu nie je ziaduci. Na vecer odporu-
¢am novinku, ktord sme uviedli v novom
roku - ERB Braxatoris. Je to novy pivny
druh, neda sa prirovnat k ziadnym inym
pivam. Ma lakavu jantarovu farbu a za-
ujme aj lahkou vonou exotického ovocia.
Pri napiti vas prekvapi jemna sladkost,
prijemnd najmd ddmam. Po malej chvi-
li sa prejavi rafinovana horkost, ktora
si spociatku vobec neuvedomujete, no
postupne narastd, az ju vystrieda pri-
jemné teplo v celych dstach. Fantasticky
zazitok prinasa na prvy pohlad nespoji-
telnd kombindcia tohto piva s ovocnymi
dezertmi. KIi¢ovym pre nas ostava ERB
Svetly leziak 12 %, kedZe slovensky trh je
mimoriadne konzervativny a leziaky su
typickym predstavitelom piva. No nasou
filozofiou a edukaciou u¢ime spotrebite-
la, Ze pivo nie je len svetlé alebo tmavé,
a najmd, ze pivo je hodnotnym spolo¢ni-
kom stolovania, podobne ako vino. Nasu
ERB akadémiu sme rozsirili o nového
Clena - ambasadora ERB-u, ktory pracuje
s personalom klientov, vzdelavaich a vy-
sledkom je jednoduchs$ia praca s nasim
pivom. Poslednou zaujimavou novinkou
je vytvorenie Specialneho e-shopu pre
¢lenov Klubu ERB.

Mozno to bude zniet ako klisé, ale dari sa
nam velmi dobre. Samozrejme, je za tym
velké usilie celého timu. Aj ked najvacsiu
predispoziciu uspechu vidim v tom, ze
sme rodinna firma. Je pravda, zZe praca sa
prejavuje aj v naSom sukromi, jednodu-
cho, praca sa odchodom z kancelarie pre
nds nekonci. A tym, Ze sme dve genera-
cie vo vedeni, vznikaju niekedy naro¢né
situacie sposobené generacnym rozdie-
lom, no starsi nas pozitivne ovplyvnujd,
in$piruju a odovzdavaju svoje cenné sku-
senosti, a my mladsi prinasame zas iny
pohlad. Do dvoch rokov rozsirime skupinu
ERB o dalsi projekt - butikovy, Stvorhviez-
dickovy Hotel ERB. Zacali sme ho stavat
vo februdri 2016 a bude to uz §tvrtd narod-
né kulturna pamiatka, ktorti sme v centre
Banskej Stiavnice zrekonstruovali. Susedi
priamo s budovou Pivovaru ERB, v ktorej
sidli okrem samotného pivovaru aj reStau-
racia a divadlo. Obe tieto budovy su zo
16. storocia. Cez ulicu sa nachadza byvala
synagoga, ktora bola v dezoldtnom stave
a vlastne boli len dve moznosti - bud by sa
rozpadla, alebo ju niekto zachrani. Kedze
hrozilo, Ze sa zrati na nas pivovar, rozhod-
li sme sa ju kupit a zachranit. Dnes v nej
sidli riaditelstvo pivovaru a Cast vyroby -
plniaca linka sudov a flias a sklad.

Skusenosti s pivovarnictvom mame od
roku 1994. Odvtedy sa trh zmenil viackrat.
Vlastne sa rozdelil medzi dva megapivo-
vary. To dalo priestor vzniku mensich pi-
vovarov, v ktorych pivo chuti celkom inak.
No vyrazna expanzia mensich pivovarov
nastala par rokov po vzniku Pivovaru
ERB. My sme prichodom na trh sice sp6-
sobili cenovy $ok, no zaroven sme ukazali,
Ze je neredlne vyrabat v malom, s ohla-
dom na kvalitu a vynimocnost, v cenach
megapivovarov. Aj preto niektoré minipi-
vovary skoncili svoju ¢innost alebo presli
reStrukturalizaciou. Neuvazovali o pive
ako o hodnotnom népoji, ale porovnavali
sa s velkymi pivovarmi. Vacsina Slova-
kov si vSak stale mysli, Ze pivo by malo
byt lacnejsie ako balena voda, vnimaju

ho ako ,montérkovy napoj“. V spolo¢nos-
ti sa mnohi prave preto pivu vyhybaju.
Konzument ERB-u si ho rad vychutnava,
neobeduje vo fastfoode, dopraje si Cerstvo
navarené jedlo. CiZe nie je konzumentom,
ktory potrebuje denne vypit 10 piv, ale hla-
da zazitok, ktory mu naSe pivo poskytuje.

Expanzia do zahranicia je nerealna, pre-
toZe na vSetky procesy dozerame a bolo
by zlozité kontrolovat napriklad spésob
skladovania a ¢apovania v Japonsku ale-
bo Norsku ¢i v Australii, odkial sme za-
znamenali zdujem. Po vystavbe Hotela
ERB mame pripraveny projekt vystavby
obytného komplexu pre zamestnancov
pivovaru, reStaurdcie a hotela. Kapaci-
ta pivovaru ostane rovnakd, je obme-
dzend velkostou varne. Narast pivovaru
bude v smere vplyvu vnimania piva,
nie v smere zvacSovania produkcie. Ja
by som rad v blizkej buducnosti rozsi-
ril nasu ERB akadémiu, ktora sa venuje
vzdelavaniu personalu nasich klientov
o program vyucby a vychovy pivnych
someliérov. Aby som neostal len jedi-



nym pivnym someliérom na Slovensku, staci, ze
som prvy. Myslienku pivného someliérstva tre-
ba sirit dalej.

Nasou filozofiou a edukaciou
ucime spotrebitela, Ze pivo
nie je len svetlé alebo tmavé,
a najmd, Ze pivo je hodnotnym
spolo¢nikom stolovania,
podobne ako vino. Mali sme kritérid, ktoré vlastne splnil az Crafter.

Hladali sme spolahlivé vozidlo s vysokou uzit-
kovou hodnotou, komfortom a najma so zadnym
pohonom. Doélezité vSak boli aj adekvatne pre-
vadzkové naklady. Uz teraz sa teSime na obmenu
vozidlového parku za novy Crafter, i ked si netraf-
nem predpovedat, kedy to bude. Aktudlne Craftery
maju sice 5 rokov, no su stale vo vybornej kondicii.
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vis a Volkswagen. Dve znacky,
ktoré si synonymom tradicie
a kvality, na Slovensku inten-
zivne spolupracuju. Zaciatkom
roka Avis do svojej flotily zakupil pri-
blizne 300 novych Volkswagenov.

Aké vozidla si u vas slovenski vodici
poziciavaju najradse;j?

U nds maju zédkaznici §iroké moznosti zvo-
lit si vozidlo alebo dokonca produkt, ktory
chcu vyuzivat. Nasim zakaznikom ponu-
kame Styri zakladné produkty.

Najzdkladnejsim produktom je samo-
zrejme autopozicovna, nasledne opera-
tivny lizing Avis Lease. Tretim uspeSnym
produktom je zapoziCanie uzitkovych aut
- na nasich cestach mozete vidiet obran-
dované dodavky, konkrétne od tohto roka
nové Volkswageny Crafter. Stvrty pro-
dukt, ktory mame, je Maxirent, kde si za-
poziciate auto na cely rok. Tento rok zaci-
name budovat novy produkt, pozi¢iavanie
luxusnych aut.

Nasa flotila dut ma vyse 1 300 vozidiel
asme Stvrtym najvacsim nakupcom v Slo-
venskej republike, ak nepocitame Statny
sektor. Velka ¢ast nasich novych vozi-
diel, ktoré sme zakupili, je od automobilky
Volkswagen. A s tym suvisi aj vasa otazka.
Velmi vela slovenskych vodicov Soféruje
vozidla z kategorie C, ¢iZze maju radi skor
vacsie nez malé autd. Bezny Slovak naku-
pujeauto hlavne vrozmedziod 10- do 20-ti-
sic eur, a prave tam sa napriklad nachadza
Volkswagen Golf v rdznych variaciach.

Zaciatkom roka ste uzavreli jednu

z najvacsich objednavok tychto vozidiel od
spolocnosti Volkswagen. Kol'ko ich
pribudne vo vasom vozidlovom parku?

Spolu sme zakupili priblizne 300
Volkswagenov a z toho je asi 75 percent
modelov Golf. A to v r6znych variaciach.
Teda mame autd, ktoré su v klasickom
alebo kombi variante a zakaznik v nich
najde benzinovy alebo dieselovy motor.
Samozrejme, mame aj autd, pri ktorych
sme sa rozhodli pre manualnu alebo, na-
opak, automaticku prevodovku. Okrem
Golfu berieme aj manazérske modely
Passat. Do nasho parku pribudne aj novy
Tiguan, devatmiestne Caravelly a ako
som spominal, novy Volkswagen Crafter.

nestraca identitu.
A preto ho chceme.

Rozhovor s Vladimirom Orthom, ktory je CEO najvacsej
autopozicovne na Slovensku, spolocnosti AVIS.

Preco prave Volkswagen?

Zakladna matematika je, aby samotna
znacka patrila na Slovensku k najpre-
davanejsim, aby bol po nej dopyt a aby
ju chceli zdkaznici.

A to véetko Volkswagen splia. Dédle-
Zita je aj cena, no a auta od automobil-
ky Volkswagen maju dobru zostatkovu
hodnotu. Vyhodou su nizke naklady na
prevadzku, patria k velmi vyspelym na
cestach. Navyse patria medzi najbezpec-
nejSie vo svojej triede. Nemame Ziadne
negativne skusenosti.

Kolko vam trvalo, kym ste sa rozhodli, ze
prave tieto auta su pre vas a vasich
zakaznikov zaujimavé?

Snazime sa nakupovat celé spektrum
vozidiel. Mame v ponuke roézne znacky.
Volkswagen splfia nase potreby dokonale.
Musime sa pozriet aj na to, Ze 85 percent
nasej ¢cinnosti robime s biznis sektorom a 15
percent so sikromnymi osobami. A prave
v spolupraci s firmami patria na Slovensku
k najvacsim investorom spolocnosti s ka-
pitalom z Nemecka, ktori st lojalni k vo-
zidlam vyrabanym v ich automobilkach.



AVIS ==

Nasim primarnym cielom je vzdy naku-
pit najvacsie novinky na trhu. A ihned,
ako sme vedeli, Ze na trh prichadza novy
Golf, tak sme ich jednoducho nakupili.
V zésade sme ich objednali takmer ihned
a budeme ich mat medzi prvymi na Slo-
vensku. Podobny pripad nastal napriklad
s Passatom, ktory sa potom stal autom
roka, alebo napriklad s Tiguanom. Ludia,
ktori si pozi¢iavaju auta, ich nechcu len
preto, Ze ich potrebuju, lebo nemaju auto,
ale aj na otestovanie daného modelu ¢i
na zabavu. Aj pre tieto dévody existuje
autopozicovna.

Myslim si, Ze vac¢Sina naSich lojalnych za-
kaznikov vie, zZe Avis vzdy okamzite uva-
dza novinky do svojej flotily. Tento rok
to je konkrétne sedem réznych vozidiel.
Vacsina pozicovni poziciava auta, lebo
niekto potrebuje styri kolesa a volant.
My to spifiame, no navys$e davame do riuk
zdkaznikom vzdy nové auto s prvotried-
nymi sluzbami. Do vozidiel objednavame
nadstandardnud vybavu. Maju vstavanu
navigaciu, Cize si uz ni¢ nemusite prile-
pit na celné sklo, dalej moderné moto-
ry s nizkou produkciou CO, alebo velké
mnozstvo bezpecnostnych systémov.

Vynikajuce. Su to spolahlivé vozidla, kto-
ré klienti maju radi. Pre nas je vyhoda, ze
maju nizke prevadzkové naklady a nie je
problém nasledne ich odpredat. Neosta-
vaju nam na sklade a za vSetko hovori to,
Ze tieto auta maju jednu z najvacsich vy-
tazenosti. Koncern VW ma u nas viac ako
30-percentny podiel na celkovej flotile.

V minulosti sme mali len Golf a Passat.
Teraz mame len z Golfu Styri rézne va-
ridcie. Teda klasicky hatchback, kombi
verziu, a to vSetko s manualnou alebo
automatickou prevodovkou. Nikdy sme
nemali uzitkové auta od Volkswagenu.

MYSLIM SI, ZE VACSINA NAS|
VIE ZE AVIS VZDY

Na snimke, kde sa nachadza ¢ast novych Golfov pre spolo¢nost Avis, z lavej strany Maria Belo-
vicova, senior fleet manager AVIS Slovensko, v strede Vladimir Orth, vykonny riaditel’ AVIS Slo-
vensko a Konrad Balla, prevadzkovy riaditel AVIS Slovensko.

Vsetko zmenil azZ novy Crafter, ktory je
uzasnym, peknym a jedinecnym uzitko-
vym vozidlom. Urcite zamiesSa karty na
trhu. V tomto pripade sme pristupili k ma-
sivnemu nakupu, takze urcite ho bude na
slovenskych cestach vidiet. Samozrejme,
mame aj dalSie modely ako Caravellu, ¢o
je devatmiestne auto. Volkswagen nepatri
medzi najlacnejSie autd, za vynalozené fi-
nancné prostriedky vam vsak poskytne
vynikajucu protihodnotu.

Myslim, Ze sa len teraz predstavia na au-
tosaldne v Bratislave, no a u nas si ich uz
mozete vyskusat. Budeme mat k dispozi-
cii uz asi 50 az 60 tychto aut. My nekupu-
jeme desat aut. Ak sa uz pre nejaky model
rozhodneme, chceme ich stovky.

Funguje ako digitdlne hodinky. Nechcem
povedat, ze Svajciarske, pretoze Nemci
nie st Svajéiari (smiech). Volkswagen vie,
Ze Avis je najvacsSou autopozicoviou na
Slovensku a Ze najlepsim spésobom, ako
spropagovat auto, je dat ho do nasej flo-
tily. U nds sa totiz vystrieda na jednom
aute priblizne 3,8 zakaznika za mesiac.
Ak si to spocitate, su to stovky Iudi, ktori
dostanu moznost vyskusat si napriklad

novy Golf. Dokonca v minulosti riadi-
tel automobilky Chrysler Lee Iacocca
povedal jednu pamatnu vetu v zmysle,
Ze autopozicovne nie sd na$i zakaznici,
ale naSe vystavné skrine. Teda nie je to
len o tom, Ze my chceme nové autd, ale
aj automobilky radi vidia svoje vozidla
u nas. Samozrejme, ze Volkswagen sme
chceli aj my, ¢ize tu bola spolupraca na
vysokej tirovni. Volkswagen nestraca
identitu. Vela Iudi si mysli, Ze s kazdym
novym modelom je to takmer to isté auto,
ale nie je to pravda. M6j sikromny ndazor,
ako cloveka, ktory robi 25 rokov v auto-
motive biznise je, Ze auta Volkswagenu
sa menia z generacie na generaciu uplne
prirodzene a nestracaju identitu. Velky
pokrok si mézeme vSimnut vzdy az ked
pride dalSia generacia, tam je rozdiel ba-
datelny. To je vyborny krok. Na trhu mate
vela automobiliek, ktoré prezentuju nové
auta, ale stale su iné, a tak stracaju urci-
ta vlastnu identitu. Volkswagen si svoju
identitu udrziava, dokonca by som pove-
dal az strazi. Vybudoval si stabilnu ob-
rovsku zakladnu zdkaznikov a ustavic¢ne
pribera novych. A to je klac k uspechu.
Velaludije konzervativnych a nie schop-
nych zvykat si na nové vyrazné dizajnové
prvky. Volkswagen ma vysoké percento
lojalnych zdkaznikov a my sme hrdi, ze
patrime medzi nich.
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A zrodil sa

najmensi Slovak!

Vstupte do sveta Volkswagen Slovakia
a pozrite si, ako vznika novy Volkswagen up!

TEXT Lucia Kovarovic Makayova FOTO Volkswagen Slovakia

o detailov prepracovana presna
choreografia robotovv, precizne
vyladeny kazdy jeden krok, ktory
ladi s tym nasledujucim. Perfekt-
ny suzvuk vSetkych prvkov a zloZiek. A to
vSetko v spojeni s nezamenitelnou ludskou
vasnou alaskou k detailom. Taka je vyroba
nového Volkswagenu up! v bratislavskom
zavode. Vitajte vo Volkswagen Slovakia!
Najvacsi zavod spolo¢nosti najdete
v bratislavskej mestskej casti Devinska
Nova Ves, medzi hrani¢nou riekou Mora-
vou a najstarSou dialnicou na Slovensku.
Fabrika je symbolom a partnerom regiénu
a modernym pulzujucim priemyselnym
centrom. Kazdy den do nej smeruju tisicky
zamestnancov a dodavatelov, aby produko-

vali najkvalitnejsie vozidla pre zakaznikov
po celom svete a zabezpecili chod vyroby
a celej fabriky.

Dnes sa vydavame po stopach najmen-
$ieho a najnovsieho modelu z bratislav-
skej produkcie. Malé mestské vozidlo pri-
budlo do produktového portfolia zavodu
v roku 2011. Vlani preslo sviezim facelif-
tom. Zmenil sa predny naraznik, kapota
ziskala ostrejSie linie, novinkami st aj LED
svietidla, multifunk¢ny volant, cuvacia
kamera ¢i podsvietenie pristrojovej dosky
ambiente. Najvacsiu zmenu vSak mozete
pocitit, ked Sliapnete na plyn. Pod kapo-
tou sa totiz skryva dravy preplhany agre-
gat 1,0 TSI s vykonom 66 kKW a kratiacim
momentom 160 Nm.

Najprv vchadza-
me do karosarne,
v ktorej nas upu-
ta rytmicky tanec
robotov. Karo-
séria vznika po-

- stupnym spaja-

nim jednotlivych
dielov do celku.
Pouzivaju sa tu
viaceré techno-
logie. Napriklad
bodové zvaranie,
lepenie ¢i zva-
ranie pridavnym
materialom.




Roboty
a automatizacna

. technika su skveli

pomochnici, ale ludsky

cit pre detail je

nenahraditelny.
o 4

Uz v karosarni
dokazeme rozlisit,

Ci je na linke
Volkswagen up!

» alebo jeho elektricka
J verzia Volkswagen
e-up! Rozdiel spociva
=== v podlahovej casti
karosérie.

NEPREHLIADNETE

Z karosarne prechadzame do
lakovne. Ako ste uz mozno
postrehli, Volkswagen up!
vyrazil na cesty v novych sé-
riovych farbach. Okrem nich
st v ponuke aj dalsie farebné
varianty. Spolu ich je az Str-
nast. Specialitou je lakova-
nie striech v odlisnej farbe
ako zvySok karosérie.

y Komponenty st do-

sat, na vyrobnej linke v agregatne;j
hale zamestnanci vyrabaji ramy
naprav, montuju prednt a zadnu
napravu a nakoniec vytvoria cely
podvozok. Priamo na montaznu linku
putuje 282 m dlhym tunelom.

NAVSTIVTE
VOLKSWAGEN SLOVAKIA -
TOVAREN NA ZAZITKY

Ponorte sa do sveta automobilovej
vyroby a zaZite, ako v zavode Vol-
kswagen Slovakia vznikaju auta. Pri-
hlasit sa mbzete aj na elektrizujicu
jazdu na novom Volkswagene e-up!
alebo na adrenalinovu offroad jazdu
Volkswagenom Touareg.

Prehliadky zavodu sa konaju na
zadklade dohody, od pondelka do
piatka, v ¢ase od 8:00 do 18:00
hodiny. Viac informacii najdete na

PO DVOZOK ‘ . www.visit-volkswagen.skv
PRI PRAVENY' NA SVADBU Kontakt: visit@volkswagen.sk

= o ) ) 02 6964 6964
V montaznej hale sa stretava nalakovana

karoséria s podvozkom. Moment, ked'sa
spoja dokopy, sa nazyva svadba. Vozidlo
je pripravené na montaz vsetkych kompo-
nentov a vybavy podla Zelania zakaznika.

Ked'kompletne vyrobené vozidlo
| zide z linky, prechadza cez tzv.
Riittel Rolle, kde simuluje exter-
nt jazdu. Nasledne zamestnan-
ci nastavujui geometriu vozidla

a svetla, preveruju brzdovy sys-
tém, nastavuju klapky moto-

ra, preveruju podtlakovy a pali-
vovy systém auta.

Potom vozidlo prejde vodnou
skuskou, dokladnou finalnou
kontrolou kvality a vSetky auta

. dostant transportni ochranu.
tované do vozidla. " Ato uz je Volkswagen up! pri-
Potrebny material sa i 4 4 praveny na cestu k budiicemu
dovaza nielen v po- 2 ~ ol i majitelovi.

zadovanom mnoz- ; = 3
stve, ale je priprave-
ny v poradi, v akom
bude namontovany.
Tym sa Setria sklado-
vé plochy a odlahcuje
praca zamestnancov.

davané na vyrobnu
linku Just-in-Time.
Teda presne v Case,
ked' maju byt namon-

1R
|




uzitocni pomocnici

Vdaka technoldgiam spolocn

T AN

Volkswagen

video k tejto téme najdete na stranke:

magazine.volkswagen.com/
most-frequent-routes

Jednoduché vysvetlenie
asistencnych systémov vodica.
Pozrieme sa na navigaciu,
ktora sa sama uci a pomocou
funkcie NajCastejSie trasy (Most
frequent routes) zjednodusuje
kazdodenné jazdenie.

Co je funkcia Najcastejsie tra-
1 sy? Tato funkcia sa sama uci

a pamata si opakujuce sa trasy.
Automaticky pocas jazdy kontroluje
trasu z hladiska dopravnych problé-
mov. Ak sa zvysi pravdepodobnost
zapchy, okamzite navrhne alterna-
tivne riesenia.

Preco je tento systém uzitocny

pre rutinné jazdenie? Pretoze

vodic na kazdodenné trasy bez-
ne navigaciu nepouziva. To zname-
n4, ze mu chybaji cenné informacie
v realnom Case. Tu je priklad: kazdé
rano odchdadzate z domu o0 7.45 a ab-
solvujete rovnaku cestu do prace.

g

osti Volkswagen je jazda prijemnejsia.

Systém kontroluje miesta z kalendarnych
zaznamov. Ak sa na beznych trasach
nevyskytuju, automaticky sa objavia

v cieloch navigacie.

Nejde o najrychlejsiu trasu medzi
bydliskom a pracoviskom, kedZe ob-
sahuje aj odbocku ku $kole, kde vy-
sadite deti. Jedného rana na ceste do
Skoly narazite na dopravnu zapchu.
Funkcia NajcastejSie trasy ju rozpo-
zna a navrhne alternativnu cestu,

a to bez toho, aby bola nutne aktivo-
vana klasicka funkcia naviga¢ného
systému.

Ako funguje systém Elektronicky

cestujuci (Electronic passenger)?

Tento systém uchovava kazda
cestu, ktord absolvujete. Infotain-
mentovy systém potom ulozi tri naj-
CastejSie trasy. Zohladnuje pritom cas
a den v tyzdni. Ked vyrazate na cestu,
mo?zete tieto trasy zobrazit jednym
Kkliknutim na obrazovke s mapou. Do-
tykom na nazov navrhovanej trasy na
displeji nastartujete jej monitorovanie.
Navigdcia teraz bezi bez zvukovych
informdcii na pozadi, a to aj vtedy, ak
identifikuje na trase mierne odchylky.
Ak sa vSak vyskytne vdzny dopravny
problém, systém poskytne verbalnu in-
formdciu o automaticky aktivovanom
predchadzani pretazeniu premavky.

Ako mdzZeme systém pouzivat?
LI_ Radiové navigacné systémy
najnovsej generacie spoloc-
nosti Volkswagen Discover Media
a Discover Pro standardne obsahuju
asistencny systém NajCastejSie trasy,
ktory mozno vyuzivat bezplatne.

Foto Volkswagen AG (2)
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Stan sa sucastou rodiny Volkswagen Slovakia

Laka Ta praca v najmodernej$ej automobilke na Slovensku? Volkswagen Slovakia hlada novych zamestnancov na vyrobné
aj nevyrobné pozicie. Ponuka Ti stabilné zamestnanie, priatelsky kolektiv, nadStandardné ohodnotenie a Siroké spek-
trum sociadlnych vyhod. Nasich zamestnancov podporujeme vo vzdelavani, v kvalifikacii a kariérnom raste.

Vyrobna oblast Nevyrobna oblast

- Autoelektrikar - vyroba vozidiel - Projektovy inZinier pre planovanie vyrobnej

- Autolakovnik - vyroba vozidiel a automatizacnej techniky

- Automechanik - vyroba vozidiel - Zamestnanec logistiky - technické riadenie produktov
- Vyrobny pracovnik pre karosaren - Nakupca

- Vyrobny pracovnik pre montaz « Investi¢ny kontrolor

- Autoelektronik / elektrotechnik / informatik « Junior Information Security Analyst - projects

- Linkovy udrzbar

Volkswagen Slovakia tiez ponutka absolventom strednych kol technického zamerania dvojroéné programy dalSieho
vzdeldvania podla nemeckého dudlneho vzdeldvacieho systému. VSetky aktualne volné pracovné pozicie najdes na
www.volkswagen.sk/kariernyportal.

You najzamestnavatel 2016
n m @ Volkswagen Slovakia ) vyroba a priemysel

Volkswagen Slovakia




| etne festiva

s Multivanom.

TEXT Ivana Palenikovda FOTO Volkwagen, Dreamstime

JUN

Jubilejny piaty rocnik najvacsej hip-
hopovej udalosti na Slovensku, kde
sa kazdorotcne stretne kompletne
cela ceskoslovenska rapova scéna.

30. juna - 2. jala
Kde:
Potvrdené mena:

Vychodna 2017

Folklérny festival Vychodna je najstarsim
a najrozsiahlejSim celoslovenskym
festivalom s medzinarodnou
Gcastou u nas a zaroven vrcholnou
prehliadkou tradicnej ludovej kultury
a jej folklorizovanych prejavov.

29. jina - 2. jdla
Kde:
Potvrdené mena:

TopFest 2017

Rockovy hudobny festival Topfestotvara
prazdninovd festivalovi sezénu na
Slovensku. Tento rok pdj 4. rocnik.

30. juna - 1. jula
Potvrdené mena:

Kde:

4

JUL

Pohoda 2017

Hudobny festival Pohoda je najvacsim
festivalom na Slovensku a je pevnou sucastou
siete velkych eurépskych hudobnych festivalov.
6. - 8. jula

Potvrdené mena 21. rocnika:




Vrbovskeé
vetry 2017

Stadion, Vrbové.

Stromboli,

Svihadlo, Billy Barman, Zva

12-28 Band, Saténové Ruky,
Dorota Nvotova + Kubo, Ursiny

+ Talent Transport, Chiki Liki

Tu-a + Projekty, Karpatské
Chrbaty, Vrbovski vitazi.

Gothoom Open
Air Fest 2017

Revistské Podzamcie.
Krisiun, Morgoth,
Mgla, Kraanium, Leprous, Blood Red
Throne, Ancient, Shape Of Despair, Absu,
nader Sadek, Dead Congregation, Root,
Wolfheart, Imperium Dekadenz, Demonical,
vinegar Hill, Beheaded, Voltumna, Burning
Hatred, Ixxi, Pain Is, Womb Of Maggots,
Panychida, moribund Oblivion, Tabor
Radosti, Doomas, Dehydrated, Author,

Martyrium, Cad, Catastrofy, Samsara, Minor.

SunDance Open Air
Festival 2017

Zemplinska Sirava - LG¢.
Dimitri Vangelis &
Wyman, Merk & Kremont, A-Z Best,
Borra, Dinelo, Dlugosh, Folly, LayDee Sue,
Manene (CZ), Marko Mazag, Push & Play,
Richard Reynolds (CZ), Robin, Stan, Yanco.

Cibula Fest 2017

Letisko Holic.
Jelen, Horkyze Slize,
IneKafe, Chiki Liki Tu-a, Dymytry, Lenny,
Walda Gang, Fuera Fondo a Captain Jack.

Open Jazz Fest 2017

28. - 29. jula
Zelena voda.
Kenny Garrett, argentinska
swingova uderka Rosario Smowing, slovensky
objav roka Ludové mladistva, Martin Stefanik.

Uprising reggae
festival 28%7

25. - 26. augusta 2017.
Zlaté piesky, Bratislava.
Irié Révoltés, Macka B,
General Levy, Congo Natty, Zion Train.

Grape 2017

11. - 12. august

Letisko Piestany
Moderat, Aurora, Tom
Odell, Junius Meyvant, Two Door Cinema
Club, Metronomy, Cigarettes After Sex.

Lodenica 2017

31. august - 02. september 2017.

Autocamping Lodenica, Piestany.
Taxment,
Lenka Filipova, Drupi.




Ak sa vam porucha alebo nehoda
stala na Gzemi Slovenskej republiky, volajte
na bezplatni telefonnu linku 0800 115 184.
K dispozicii je tiez SMS cislo pre sluchovo

a recovo postihnutych: +421 911 118 112.

Vyrazte na cesty bez obav.

S Garanciou mobility Volkswagen.

Zivot bez auta si uz v si¢asnosti tazko dokazeme predstavit. Ulahéuje ndm zvladat
nase kazdodenné povinnosti a sprevadza nas na cestach do prace, za vyletmi
¢i oddychom. Pre mnohych je osobny automobil casto aj hlavhym dopravnym
prostriedkom do bliz$ich ¢i vzdialenej$ich dovolenkovych destinacii. Co véak v pripade,
ak sa stane nieCo neoCakavané a vase vozidlo zostane neplanovane stat na ceste?

BEZPLATNA POMOC
24-HODIN DENNE.

Volkswagen vam prinasa atraktivne
asisten¢né sluzby, ktoré dopiiaju §tan-
dardnu starostlivost o zdkaznika. S Ga-
ranciou mobility LongLife mozete jazdit
bez starosti. V pripade technickej poru-
chy, dopravnej nehody ¢i inych nepred-
vidanych udalosti na ceste sa postarame
0 vas a vasich spolucestujucich a rychlo
opdt obnovime vasu mobilitu. Zariadime
vsetko potrebné, aby sme vam pomohli.
A to bez ohladu na to, kde sa prave na-
chadzate.

V stcinnosti s dispec¢ingom ASA (Au-
toklub Slovakia Assistant) mozete pri
problémoch ¢i poruchach domai v za-
hranici na $pecialnych telefonnych ¢is-
lach vzdy zastihnut operatora, nahlasit
svoju polohu a zabezpecit si pomoc. Ak
sa vam porucha alebo nehoda stala na
uzemi Slovenskej republiky, volajte na
bezplatnu telefénnu linku 0800 115 184.
V zahrani¢i mozete volat na Ccislo
+4212 492 05 953, kde vam slovensky hovo-
riaci operator zabezpeci adekvatnu pomoc.
K dispozicii je tiez SMS ¢islo pre sluchovo
areCovo postihnutych: +421911118 112. Sme
tu pre vas 7 dni v tyzdni 24 hodin denne.

Tato sluzba je pre vas bezplatna za pred-
pokladu, ze so svojim vozidlom pravi-
delne absolvujete prislusné servisné pre-
hliadky osvedcujuce platnost Garancie
mobility.

Bezplatnost sluzieb Garancie mobi-
lity LongLife sa nevztahuje na pripady,
ked ide o poruchu, ktord vznikla p6so-
benim vonkajsich vplyvov (napr. kradez,
vandalizmus, poveternostné vplyvy),
alebo ktoru si majitel vozidla sposobil
sam (€i uz nespravnym pouzivanim vo-
zidla, montazou neschvalenych dielov
a zariadeni na vozidlo alebo neodbor-
nym zasahom neautorizovaného ser-



visu). Odtiahnutie vozidla do autorizo-
vaného servisu Volkswagen v pripade
nehody je bezplatné s podmienkou, Ze
oprava havariou poskodeného vozidla
bude vykonand priamo v tomto autori-
zZovanom servise.

SPOLAHLIVY PARTNER NA
ZAVOLANIE: SERVIS MOBIL.

V pripade malych poruch, ktoré je mozné
odstranit priamo na mieste, pre vds mame

sluzbu Servis mobil. Pokial aj nahodou
nebude mozné odstranit poruchu pria-
mo na mieste, prevezieme vase vozidlo
k najbliz§iemu servisnému partnerovi
Volkswagen a zariadime prislusnu opra-
vu. Pomoc pri poruche je bezplatnd, ak
pravidelne absolvujete s vasim vozidlom
servisné prehliadky s Garanciou mobili-
ty v autorizovanom servise Volkswagen,
ktory vam na dalsie obdobie (t. j. do nasle-
dujucej predpisanej servisnej prehliadky),
zarucuje bezplatné poskytnutie sluzieb
v ramci Garancie mobility.
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GARANCIA MOBILITY
VAM ZABEZPECi:
Pomoc

na mieste. m

V pripade poruchy alebo nehody
vam poskytneme o najrychlejsiu
pomoc. Ak ide o poruchu zapricinenu
vyrobcom alebo servisom (poistky

a pod.), pomdzeme okamZite priamo
na mieste.

Odtiahnutie %
vozidla.

V pripade, Ze poruchu nemozno
odstranit priamo na mieste alebo

v pripade nehody vase vozidlo bez-
platne odtiahneme do najblizsieho
autorizovaného servisu Volkswagen.
Nahradné

vozidlo. @

V pripade potreby vam moézZeme (po
splneni vyrobcom stanovenych pod-
mienok) zapozi¢at nahradné vozidlo
az na 3 dni na zabezpecenie nahradnej
mobility pre vas a vasich spoluces-
tujucich (max. 5 oséb, pripadne aj
viac - podla poCtu miest na sedenie
zapisanych v dokumentoch o vozidle).

Nahradnu

prepravu.

V rdmci blizkeho okolia mézete
namiesto zapozi¢ania nahradného
vozidla pouzit ind ndhradnu prepravu,
ktort vdm uhradime v plnej vyske
(napriklad taxisluzbu, autobus, vlak

a pod.).

P
Nahradné

=
ubytovanie.

Pre vas a vasich spolucestujucich
(max. 5 os6b, respektive podla poctu
miest na sedenie zapisanych v doku-
mentoch o vozidle) méZzeme namiesto
nahradného vozidla zabezpedit ubyto-
vanie v hoteli na 1 noc

(vratane ranajok).
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PODMIENKY A PLATNOST
SLUZBY GARANCIA
MOBILITY LONGLIFE.

ZISKANIE SLUZBY
GARANCIA MOBILITY
LONGLIFE.

Ako majitel nového osobného vozidla
Volkswagen ste automaticky pod ochra-
nou Garancie mobility LongLife, ktora
predstavuje rozsirenie zaruky na nové
vozidlo. Plati vdm az do nasledujucej ser-
visnej prehliadky s Garanciou mobility,
ktorou sa vam tato sluzba opat predlzuje.
Tuto sluzbu vsak mozete vyuzivat aj v pri-
pade, ak ste majitelom starSieho vozidla.
Mozete zacat prakticky kedykolvek - staci
si dat urobit servisnu prehliadku s Garan-

ciou mobility, ¢im vam bude tato sluzba
automaticky aktivovana.

MOBILITA BEZ HRANIC.

Zaruka mobility LongLife plati v celej za-
padnej Eurdpe a v Coraz vi¢Som pocte vy-
chodoeuropskych krajin. Zahrna krajiny
ako Belgicko, Bielorusko, Bosna a Herce-
govina, Bulharsko, Cesko, Dansko, Eston-
sko, Finsko, Franctzsko, Grécko, Holand-
sko, Chorvatsko, frsko, Kanarske ostrovy,
Litva, Lotyssko, Luxembursko, Macedon-
sko, Madarsko, Nemecko, Norsko, Polsko,
Portugalsko, Rakusko, Rumunsko, Sloven-

sko, Slovinsko, Srbsko a Cierna Hora, Spa-
nielsko, Svédsko, Svaj¢iarsko, Taliansko
a Velka Britania.

PLATNOST SLUZBY
GARANCIA MOBILITY
LONGLIFE.

Garancia mobility LongLife plati od odo-
vzdania vozidla aZ po prvy predpisany
servis u autorizovaného servisného part-
nera Volkswagen. Predlzuje sa automa-
ticky vykonanim servisnej prehliadky
s Garanciou mobility po dalSiu servisna
prehliadku s Garanciou mobility.

Pre viac informacii kontaktujte svojho
autorizovaného servisného partnera
Volkswagen alebo navstivte stranku
www.volkswagen.sk/servis-prislusenstvo.

-
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Na veku zalezi!
Sekova knizka 2017

Doprajte vasmu vozidlu kvalitu Originalu.
Specialne zlavy na Originalne diely a Originalne prisluSenstvo Volkswagen.

Navyse sutaz o skvelé ceny:

1. cena: Volkswagen s plnou nadrzou na vikend a Originalne prislusenstvo Volkswagen v hodnote 250 €
2. cena: Originalne prisluSenstvo Volkswagen v hodnote 150 €

3. cena: Originalne prisluSenstvo Volkswagen v hodnote 100 €

Nepremeskajte jedine¢nu prileZitost a pridte si pre svoju osobnu Sekovu knizku k najblizSiemu
servisnému partnerovi Volkswagen. TeSime sa vas.

Aby to bol vzdy vas Volkswagen.
Volkswagen servis.

Volkswagen
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Ny kraj,

Nové alebo ojazdené? To je zakladna otazka, ktoru
pri kupe auta riesi vacsina motoristov. Samozrejme,
najviac zalezi na vasich financnych moznostiach.
Podstatné vsak je aj to, v akej krajine budete so
svojim vozidlom jazdit. V niektorych koncinach by
ste sa asi bali vytiahnut nové auto z garaze. Inde by
ste si ho uziliv bezpecnej premavke na vynikajucich
vozovkach so zamatovym asfaltom. Pozreli sme sa
na to, ako sa jazdiv réznych kutoch sveta.

TEXT Stépan Vorlicek FOTO Dreamstime

a diskusnych internetovych f6-
rach casto narazite na opaku-
juce sa staznosti na (ne)kvalitu
vodicov z urcitého mesta alebo
statu. Napriklad v australskom Perthe vraj
miestni jazdia na Sirokych viacprado-
vych dialniciach tvrdohlavo v najrychlej-
Som jazdnom pruhu. Idedlne tak 10 km/h
pod povolenym rychlostnym limitom. Pri
vjazde na dialnicu sa ddajne nikdy po-
riadne nerozbehnu. Dokrivkajui na koniec
pripajacieho pruhu a tam sa takmer zasta-

.
-]

via. Oblibencami internetovych diskusii
su aj vodici v Indonézii. Ti sa vo chvili,
ked sa dva pruhy zbiehaju do jedného,
zaCnu agresivne tlacit na seba. Nezniesli
by, keby sa pred nich niekto dostal. Je to
sice zdbavné, avsak na druhej strane si
uvedomme, kolko nasich vodicov eSte
nema o striedavom radeni ani tuSenie.
Nezaskodi preto citat nasledujuce riadky
s vedomim, Ze i na nasich cestach existuju
zvyky, nad ktorymi by nejeden cudzinec
len neveriacky krutil hlavou.

T——
“‘

KOSTARIKA

Ak sa niekedy dostanete

4, jala na Den nezavislosti
do amerického mestecka
Ambherst, mozete obdivovat
tuto prazvlastnu prehliadku
miniatarnych aut.




THAJSKO

» VOLANT V JEDNEJ
RUKE, PLECHOVKA
PIVAV DRUHEJ. «
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INDIA

Niekol'ko zaujimavych a ¢asto az neuve-
ritelnych zakonov a pravidiel-kostlivcov,
ktoré stale platia v niektorych statoch
¢i mestach.

EUROPA

Stale tu existuje zakon,
ktory nariaduje, Zze vSetky taxiky musia
byt vybavené balikom sena a vrecom
ovsa.

Kazdy vodic je povinny este pred
nastartovanim skontrolovat priestor pod
vozidlom, ¢i sa tam niekto neschovava.

Je zakazané pocas vedenia vozidla
jest alebo pit.

Vsetky automobily musia
byt povinne vybavené stiera¢mi celného
skla, a to aj vtedy, ak celné sklo nemaju.

Je protizakonné, ked sa vam na
dialnici minie palivo.
Ak nosite okuliare, musite mat
v priehradke nahradné.
Kazdé auto musi mat vo vybave
dvojicu drevenych klinov, ktoré sa vklada-
ju pod kolesa.

USA

Pocas vedenia vozidla je neza-
konné mat zaviazané oci.
Je protizakonné jazdit so psom
priviazanym na streche auta.

Nesmie sa vyskakovat z auta
iddceho rychlejsie ako 65 mil za hodinu
(105 km/h).

Nesmiete utierat alebo
lestit auto pouzitou spodnou bieliziiou.

Je protizakonné z idiceho auta
strielat zvieratd, s vynimkou velryb.

V meste Marietta sa nesmie plut
z idiceho auta, ale z nakladného je to
povolené.
Pokutu dostane kazdy, kto
pojde v aute s gorilou na zadnom sedadle.
V Denveri je zakazané v sobotu
jazdit v ¢iernom aute.
Tu zakazali trabit na klaksén
cudzieho automobilu.

Ked'v noci idete krajinou po
okresnych cestach, musite kazdi milu
zastavit a odpalit delobuch, ktory na vas
prichod upozorni miestny dobytok.

V tomto State nie je dovolené
mracit sa na policajtov.
Nech vam ani nenapadne stokrat
po sebe obist dokola hlavné namestie.
Budete mat opletacky s Gradmi.




Foto Volkswagen AG

novinky
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70 SVETAVW. Tiguan ziskal titul Best in Class, v Drazdanoch je centrum buducej mobility,
VW Transporter ma 70 a ponuka originalneho prislusenstva doda Sportovejsi vzhlad.

]

V ramci nového vyuzitia znadmej ,,Skle-
nej manufaktury* v Drazdanoch ako
centra bududcej mobility tam od apri-

la Volkswagen spustil vyrobu modelu
e-Golf. Elektromobil sa bude spociat-
ku vyrdbat v jednozmennej prevadzke.
Okrem toho bolo zdkaznicke centrum,
v ktorom si v minulosti majitelia mohli
priamo vo vyrobnom zévode preberat
limuzinu Phaeton, adaptované na Spe-
cializované odberné miesto pre elektri-
fikované modely Volkswagen ako e-up!,
e-Golf, Golf GTE a Passat GTE. Dote-
raz bolo takéto miesto iba v areali Au-
tostadt vo Wolfsburgu. Novy e-Golf je
prvym z elektromobilov, ktoré sa budu
vyrabat v Drazdanoch.

Najlepsi vo svojej triede.

Jubilejny model.

Pred 70 rokmi sa zrodila myslienka kon-
cepcie modelu VW Transporter. Pri prile-
Zitosti tohto vyrocia znacka Volkswagen
Uzitkové vozidla pripravila zvlastny mo-
del ,,;70 rokov Bulli“, ktory mal premié-

ru na zenevskom autosalone. Vychadza

z verzie Multivan Comfortline a obsahuje
kombinaciu rozli¢nych prvkov vybavenia
z verzii Multivan Highline a California.
Na Zelanie sa dodéava v dvojfarebnom la-
kovani biela candy/zIta kurkuma. Exte-
riér doplnajt rozliéné chrémované prvky,
v interiéri su $pecidlne potahy sedadiel

a podlaha z imitacie dreva. Ako alterna-
tiva k Standardnym 17-palcovym diskom
z lahkej zliatiny Davenport su k dispozicii
18-palcové disky Disc v oblibenom retro
dizajne. Jubilejny model sa bude dat ob-
jednat od mdja.

Europske konzorcium Euro NCAP zverejnilo najlepSie modely
automobilov v jednotlivych kategoriach, ktoré v roku 2016 pod-
robilo testom bezpecnosti. Prestizny titul Best in Class ziskal aj
Tiguan, ktory bol vyhodnoteny ako najbezpecnejsi automobil

v kategdrii maly offroad. Pri teste Euro NCAP boli zohladnené vy-
sledky zo Styroch ¢iastkovych oblasti: ochrana dospelych ¢lenov
posadky, ochrana deti, ochrana chodcov a bezpe¢nostné asis-
tencné systémy. Okrem komplexnej sistavy prvkov na ochranu
posadky Tiguan nezanedbdava ani ochranu chodcov. Pri nej vy-
znamne pomdaha tzv. aktivna kapota motora, ktora sa pri naraze
zdvihne, ¢im znizuje riziko nebezpe¢ného poranenia hlavy o tvr-

dé komponenty v motorovom priestore. V roku 2015 titul ’

Best in Class ziskal novy Volkswagen Touran.

Sportové
prislusenstvo.

Ponuka origindlneho prislusen-
stva Volkswagen obsahuje mno-
ho prvkov, ktorymi si majitelia
mozZu rozsirit funkénost svojho
vozidla alebo mu dodat Sportovej-
§i vzhlad. Pre aktudlny Golf ob-
sahuje napriklad koncovy tlmic
vyfuku s dvoma chrémovanymi
koncovkami s priemerom 9o mm
v strede, ktory sa montuje spolu

s osobitnym diftizorom. Dalsimi
prvkami su spojler na hranu stre-
chy, chrémovand ochrannd lista
na dvere batozinového priestoru
a tmavo ténované zadné skupi-
nové svetld z LED s dynamicky-
mi smerovymi svetlami, ktoré sa
Standardne montuju do $porto-
vych modelov radu Golf.



Patrite medzi [udi, ktori maju radSej dobrodruzstvo bez planoy, alebo si svoj vylet
planujete uz niekolko mesiacov dopredu? Nech je to tak ¢i onak, prinasame vam niekolko
zaujimavych aplikacii, ktoré sa vam na vasom tripe moézu zist, pripadne ho zlepsit.
TEXT Radoslav Petrik ILUSTRACIE Dreamstime

Najvacsia komunitne zalo-
Zena dopravna a navigacna
aplikacia. Mozete sa tak
vyhnut napriklad zapcham

a k cielu sa dostat rychlejsie.

Aplikacia, pomocou ktorej ziskate
informacie o aktualnom pocasi,

predpoved na niekolko dni dopre-
du ¢i ¢as vychodu a zapadu sInka.

Avsak aj ovela viac.

Pomocou nej si moézete
naplanovat vylety do
detailov. Pomoct vam
mozu napriklad aj
odporucania na blizke
miesta €i tipy od pouzi-
vatelov na restauracie
a podobne.

Je to komplexnd dovo-
lenkova aplikacia. Cielom
tejto sluzby je ponukat
pomoc na ceste: hladat

inSpiracie, rezervovanie,
planovanie a iné.

Ceska aplikacia na po¢tvanie
streamovanej hudby. Vybrat

si mozete z roznych ,nalad”,

pripadne si vytvorit svoju

Mobilna aplikacia NDS slazi
na privolanie dialhi¢nej
patroly prostrednictvom
SMS ¢i volania. Vybrat

si moZete aj z ponuky Na uchovanie zazitkov z cestova- a sprijemnit si tym cestovanie.
odpocivadiel so sluzbami nia posluzi napriklad tato svetova
a taktiez z turistickych aplikacia, ktora je zamerana na zdie-

atrakcii v ramci Slovenska. lanie fotografii Ci videi.
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Novy Amarok rozumie muzom. 2

Teraz s novym, silnejSim motorom V6 a pohonom vsetkych kolies
~ 4MOTION. '

mnoZstvo miesta a pohodlia v kabine, ale pontka aj najvacsi vykon vdaka silnému motoru .
V6 s 550 Nm, 8-stuprfiovl automaticku prevodovku a najvacsiu pripustni hmotnost privesu Uzitkové
“azdo 3,5 tony. Dohodnite si skiigobnu jazdu u vaho predajcu Volkswagen Uzitkové vozidla. vozidla

u Youtube | Volkswagen Uzitkové vozidla n Facebook | Volkswagen Uzitkové vozidla

Kombinované spotreba paliva: 7,5 - 7,8 1/100 km, emisie CO,: 196 - 204 g/km. Podrobnosti o ponuke modelov, ich kone¢nych cenéch, ich $pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach
auvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen Uzitkové vozidla. Fotografia je ilustra¢na.



www.volkswagen.sk

+ LED predné svetlomety

- automaticka 2-zénova klimatizacia
- predné a zadné parkovacie senzory
- radio s 8" dotykovym displejom

- a vela dalSieho

a Z|skajte vybavu Ed“tlon v cene auta. Najdele v nej LED DI
displejom, ergoActlve $portové sedadla s vyhrievanim a m‘ﬁ‘sﬁﬁ_
dalsieho. Objednajte sa na testovaciu jazdu eSte dnes. :

Tvorime buducnost.

Financovanie - PrediZena Zaruka .. 5 Profi Kredit - 1/4 1/5

Spotrebapalivav1/100km: 3,9 - 5,3 (kombinovana), emisie CO,v g/km: 102 - 129 (kombinované). Triedy energetickej efektivity: A - C. VSetky uvedené ceny si ceny odporticané
preklientav€sDPHamajuleninformativny anezavazny charakter. Podrobnosti o ponuke modelov, ich kone¢nych cendach, ich Specifikécii, dostupnosti, dodacich podmienkach
a uvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen. Fotografia je ilustracna.

u youtube | VolkswagenSlovensko instagram | volkswagen_Slovensko n facebook | VolkswagenSlovensko @ volkswagenblog.sk
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