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ustrety
zakaznikovi

Napriek pretrvavajucim
nepriaznivym vonkajsim
podmienkam v automobilovom
priemysle Volkswagen dosiahol

v uplynulom roku dobré vysledky.

Ako oznamil novy $éf znacky Thomas Schéafer na vyrocnej
tlacovej konferencii v marci, napriek problémom

v zasobovani a napatym geopolitickym podmienkam, znacka
zvladla uplynuly rok 2022 lepsie ako sa pévodne ocakavalo.
Volkswagen celosvetovo dodal zakaznikom 4,6 milidéna
automobilov, z toho 2,4 miliona v Cine. Vdaka tomu znacka
dosiahla obrat 74 miliard eur, o predstavuje medziro¢ny
narast o 8,7 percenta a vytvorila operativny zisk 2,6 miliardy
eur (plus 22,5 percenta). Prispela k tomu konsolidacia
spolocnosti vo vietkych oblastiach, od personédlnych zmien
na vrcholovych manazérskych poziciadch cez novu Strukturu
usporiadania znaciek v rdmci koncernu aZ po optimalizaciu
vyroby. Napriklad znacka Volkswagen teraz zastresuje
masovo vyrabané znacky koncernu mimo segmentu
premium a luxusného segmentu. Si¢asne ma nova stratégia
za ciel posilnit jej poziciu tym, Ze sa bude vyraznejsie
profilovat ako tzv. ,Love brand”, teda znacka ktora bude
viac vychdadzat v Ustrety zakaznikom a tym s nimi upeviovat
emocionalne vazby. Popri tom ma novy dizajn posilnit
charakter znacky s dérazom na tradicné atributy.
Volkswagen dalej uspesne pokracuje v ofenzive
elektromobility. V roku 2022 odovzdal zékaznikom 330 000
plne elektrickych automobilov, ¢o predstavuje medzirocny
narast o 23,6 percenta. Jednym z priekopnikov je model
ID.3, ktory presSiel zaciatkom tohto roku modernizaciou.
Priniesla osvieZzeny dizajn, kvalitnejsie materialy v interiéri

a optimalizovanu ergonomiu ovladdania ako reakcia na
podnety zdkaznikov. Ponuku elektrickych modelov od jesene
rozsiri elektricka limuzina ID.7 ako druhy globalny elektricky
model znacky. UzZ pri statickej premiére v polovici aprila sa
potvrdilo, Ze svojimi celkovymi kvalitami posuva latku na
novu uroven. A aj vyhlad do blizkej elektrickej budicnosti je
opat jasnejsi. Nova studia ID. 2all realisticky ukazuje buduci
dostupny elektricky automobil, ktory sa zac¢ne vyrabat

v roku 2025 a ma planovanu cenu od 25 000 eur. Popri tom
Volkswagen nadalej overuje moznosti, ako dosiahnut este
ambicidznejsi ciel - vyvinut a vyrabat s vyuzitim vSetkych
synergii globalneho automobilového koncernu elektricky
automobil s cenou od 20 000 eur. Mohol by nahradit
najmensie modely so spalovacim motorom, ktoré pri novych
emisnych normach nemoézu byt rentabilné.

Velku zasluhu na tom, Ze Volkswagen je dnes globalnym
automobilovym koncernom a jednym z najvacsich
automobilovych vyrobcov na svete mal Dr. Carl Horst Hahn.
Znacke a koncernu Volkswagen zasvatil Styri desatrocia
svojho profesiondlneho Zivota, v rokoch 1982-1992 stal na
Cele koncernu a v januari tohto roku nas opustil. V roku 2023
oslavuje okruhle jubileum - 50 rokov - Passat, prvy z radu
modernych modelov, ktoré sa stali na dlht dobu piliermi
znacky a takisto ovplyvnili jej smerovanie.

Vsetky tieto témy najdete na strankach nasho magazinu.
Okrem toho prinasame dojmy z prvej jazdy s novym pikapom
Amarok, praktické tipy zo sveta elektromobility, informacie
zo Zivota bratislavského zavodu a zaujimavé cestopisy. Zelam
vam prijemné Citanie.

Milena Holweg
Riaditelka useku Volkswagen Osobné vozidla
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Privitajte s nami krala dlhych C|est 1u>§usny elektrlck’y
sedan s dojazdom az 700 kilometrov, §
aerodynamikou a uplne novymi technolc)5|am|!"b

Text: Juraj Hrivnak Foto: Juraj Hrivnak a Volkswagen

Vybrali sme sa do Berlina. Bolo to totiz
jedno z niekol'kych miest po celom svete,
kde Volkswagen v rovhakom momente I
svetu predstavil svoju elektricku vlajkovu
lod Volkswagen ID.7. Toto auto so sebou
prinasa mnoho novych pristupov a nazna-
Cuje, Co mbZeme postupne oCakavat od
dalSich modelov znacky.

Horuci n6z

Uz z konceptu, o ktorom sme si povedali

v minulom ¢isle, bolo jasné, Ze aerodynami-
ka bude pre ID.7 témou Cislo jeden. A tak sa
aj stalo. Nizky odpor vzduchu totiz znamena
nizku spotrebu a vdaka nej prejdete s rov-
nakou batériou dlhSiu vzdialenost. InZinieri
teda Uzkostlivo pracovali na aerodynamike.
Hrali sa s kazdym detailom vratane kolies ¢i-
zapustenych kluciek. Medzi ur¢ujuce prvky
patri aj tvarovanie odtrhovej hrany na veku
kufra Ci rieSenie podlahy auta.

Vysledkom usilia inZinierov je koeficient od-
poru vzduchu iba 0,23 s Celnou plochou iba
2,45 m2. Takto sa ID.7 prerezava vzduchom
ako horuci n6z maslom a maximalizuje

svoj dojazd bez toho, aby bolo nevyhnutné
siahat po extrémnych kapacitach batérie.
Na prerezavanie sa vzduchom totiz minie
menej energie a ked'ju aj budete potrebovat
nacerpat, mozete sa spolahnut na rychlejSie
nabijanie. K tomu sa v3ak eSte dostaneme.
A teraz k dojazdu: model ID.7 Pro S

s 86 kWh batériou prejde na jedno nabi-
tie az 700 km! Aj mensia 77 kWh batéria
vystac¢i modelu ID.7 na dojazd 615 kilo-
metrov. Vzduch ma radsej plynulé linie,
preto VW ID.7 je dlhy aZz 4 961 mm, Siroky
1862 mm, vysoky iba 1 538 mm a razvor
dosahuje obrovskych 2 966 mm.

Karosériu vizualne rozsiruju predné a zadné
LED svetlomety, ktoré sa tiahnu napriec
celou Sirkou prednej a zadnej Casti. Obzvlast
zaujimavé su tie zadné. Ich sfarbenie je vo
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vypnutom stave strieborné. Na Cervené sa
sfarbia az ked sa rozziaria. Auto ma luxusny
nadych aj vdaka vyraznej bocnej linii s rozsi-
renymi bokmi nad zadnymi kolesami.

Novy pohon vo vlastnej rézii

Novinka je prvym modelom, ktory pohana
novy elektromotor z vlastnej dielne Volks-
wagenu. M& maximalny vykon az 210 kW
(286 kW). Je mimoriadne efektivny a teda
usporny. Vyuziva silnejSie permanentné
magnety s vysSou tepelnou kapacitou.
Stator ma hustejsie vinutie cievok s ma-
ximalizovanym prierezom kablov. Je tu
dvojité chladenie vodou aj olejom a o te-
pelnu stabilitu celého systému sa stara
novy invertor.

Zakladna batéria ma kapacitu 77 kWh
(netto) a zvladne nabijanie jednosmernym
prudom o vykone 170 kW. Neskor pride
verzia ID.7 Pro S, ktord bude obsahovat
celkom novu batériu s kapacitou az 86
kWh (netto). Ta zvladne nabijanie vykonom
az 200 kW! Zasadnym vylepSenim je aj
zakomponovanie predohrevu batérie na
urychlenie nabijania. Tento systém sa spus-
ti automaticky, ked do navigacie zadate ako
ciel vysokovykonnu nabijaciu stanicu.

Novy koncept interiéru

Vinteriéri laka ID.7 na mimoriadne posobi-
vé a kvalitné spracovanie. Samozrejme, ze
pouzité materialy pochadzaju kompletne

z udrzatelnych zdrojov. Kokpit ma tplne
novu filozofiu a je to akési mobilné obyvacie
miesto pre novu éru. Zakladom pracoviska
vodica je teraz head-up displej s rozirenou
realitou, ktory pontka model ID.7 ako prvy
na svete uz v Standardnej vybave. To umoz-
nilo dizajnérom zmensit klasicky pristrojovy
Stit na minimum a dizajnovo vycistit inte-
riér. Pristrojovy Stit je teraz takmer nepo-
trebny, pretoZe vSetko dolezité sa premieta
priamo pred vas na celné sklo, aby ste sa
nemuseli rozptylovat. Napriek tomu tu vSak
drobny displej je pritomny a leZi v jednej linii
s vyduchmi klimatizacie.

Na palubnej doske teraz hrdo sedi 15-pal-
covy dotykovy displej s novym konceptom
ovladania infotainmentu. Niektoré tlacidla
su tu vzdy k dispozicii v takzvanej ,prvej -
linii", aby ich vodic¢ ani spolujazdec nemuseli
hladat. Ide napriklad o ovladanie klimatiza-
cie, vyhrevu sedadiel a inych ¢asto pouziva- A .
nych funkcii. Hlavné menu funguje na baze

dlazdic, ktoré si vedia uZivatelia usporiadat

podla seba. Celé ovladanie je zjednodusené,

VOLKSWAGEN
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viac intuitivne a prehladnejsie. Viac pripo-
mina Touareg.

Pod displejom sa opat nachadzaju dotykové
plochy pre rychle ovladanie hlasitosti a kli-
matizacie, avSak tento raz su podsvietené,
aby ich bolo moZné pohodine ovladat aj za
tmy. Nechyba ani ovladanie hlasom.

Inteligentny komfort

Volkswagen ID.7 je luxusna limuzina.

O miesto pre pasazierov sa vonkoncom ne-
treba bat. ID.7 je skvely prostriedok na tiché
plachtenie mestom v pohodli a bez emisii.
Sadli sme si na predné aj zadné sedadla

a okamZite nas zaujali prémiové materialy

a spracovanie na eSte vyssej Urovni, nez na
aku sme zvyknuti z doterajsich modelov ID.
Extra pohodIné sedadla vpredu su nasta-
vitelné v 14 smeroch a m6zZu obsahovat
inteligentnu klimatizaciu. To znamen3, ze
okrem manualneho ovladania vyhrievania
¢i odvetravania obsahuju senzory vihkosti

a neustale sa automaticky staraju o to, aby
vam v nich bolo pohodlne a aby ste sa v nich
nepotili. Okrem toho ponukaju aj naozaj
vynikajucu masaznu funkciu s niekolkymi
programami a stupfiami intenzity. Vyskusali
sme si to a je to skuto¢nd masaz, nie len
nafukovanie bedrovej opierky. V ponuke je
dokonca aj program pre aktivaciu panvy,
ktory vyuziva dva dodatoc¢ne pneumatické
vankuse v sedaku. Asi nie je prekvapenim,
Ze tieto sedadla dostali certifikat AGR.

O celkovy komfort pasaZierov sa stara aj
novy systém inteligentnej klimatizacie.

Ta vyuZiva motorizované vyduchy, ktoré
automaticky smeruju temperovany vzduch
tak, aby nevytvarali prievan a zaroven ¢o
najrychlejsie dosiahli pozadovany tepelny
komfort posadky. Pri svojej ¢Cinnosti zohlad-
nuje nielen vonkajsiu teplotu, ale aj polohu
sInka! Vodi¢ si méze dokonca vybrat, aby sa
klimatizacia aktivovala automaticky uz ked
sa blizi k autu.

Lakavou novinkou je novy druh panora-
matickej strechy, ktora nepotrebuje kryciu
roletku. Obsahuje totiz Sikovné zatemnova-
cie sklo. Jednoduchym pokynom (pokojne
aj hlasovym) sa v priebehu zlomku sekundy
zmeni z priehladného na zatemnené.

0 dokonaly zvukovy zazitok sa postara audio-
systém Harman Kardon s vykonom az 700 W!
VyuZiva 14 reproduktorov a 16-kanalovy zo-
silfovac. Vdaka laminovanym skldam moézete
byt teda Uplne odrezani od ruchov okolitého
sveta a uzivat si plachtenie mestom ¢i dialni-
cami v maximalne uvolnenej atmosfére.
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ID. pre kazdého

V marci pri prilezitosti vyrocnej tlacovej konferencie Volkswagen
predstavil studiu buduceho sériového modelu ID.2, symbolicky
pomenovanu ID. 2all (ID. pre vsetkych). Maly elektricky automobil,
ktory sa zacne vyrabat v roku 2025, ma byt s cenou pod 25 000 eur
dostupny Sirokému okruhu zakaznikov. K priaznivej cene ma prispiet
spolocny vyvoj s troma sesterskymi modelmi pre dalSie znacky
koncernu a ich spolo¢na vyroba v Spanielsku.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Typicky Volkswagen

Andreas Mindt, novy $éfdizajnér Volkswagen, navrhol bocny profil. Privetiva tvar vozidlu dodavaju adaptivne
karosériu, ktora spifia typické atribity znacky - vyzera svetlomety 1Q. Light LED-Matrix prepojené listou dennych
stabilne a sympaticky, pricom cituje niektoré ikonické modely svetiel a ,,usmievava” mriezka na vstup chladiaceho vzduchu
z histérie znacky. Pri kompaktnej dizke 4,05 m, Sirke 1,81 m v narazniku. Delené zadné svetla su integrované do cerveného
a vyske 1,53 m pdosobi ID. 2all ako z jedného kusa, robustny pasu po celej Sirke karosérie, zvislé odrazové skla v zadnom
zadny stipik karosérie, vyrazne modelované blatniky a klu¢ky narazniku kopiruju Strbiny pre vzduchové zasterky vpredu.
zadnych dveri skryté do ramu okna vytaraji Sportovy Stidia jazdi na pneumatikach formatu 225/40 R 20.

Priestor o triedu vyssie

Dlhy razvor 2,6 m, ktory je o 17 cm kratsi ako pri ID.3,
spolu s plochou podlahou kabiny umoznil vytvorit
vnutorny priestor kabiny na urovni Golfa v aute

s formatom Pola. Pretoze Studia ma pohon prednych
kolies, naslo sa miesto aj na batozinovy priestor so
zakladnym objemom 440 litrov. Po nasadeni dvojitej
podlahy, sklopeni pravej ¢asti operadla zadného sedadla
(delené 40:60) a sklopeni operadla sedadla spolujazdca
dopredu, vznikne rovna plocha dlha 2,2 m. Pri Giplnom
sklopeni operadla zadného sedadla a nalozeni po strop
je k dispozicii vyuzitelny objem az 1330 litrov.
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Intuitivne ovladanie

Prehladna palubna doska obsahuje
displej zdruzeného pristroja

s uhloprieckou 27,7 cm (10,9 palca), head
up-displej a centralny dotykovy displej
32,7 cm (12,9 palca). Pod centralnym
displejom su do liSty zoradené
osvetlené fyzické tla¢idla na ovladanie
teploty dvojzénovej klimatizacie

a trojstupfiového vyhrievania prednych
sedadiel, medzi nimi je otocny valcek
na reguldciu hlasitosti audiosystému.
Podobny valcek, doplneny dvoma
fyzickymi tlacidlami, je aj v kazdom
priecnom ramene volantu. Jazdné
rezimy a parkovacia brzda sa ovladaju
pravou volantovou packou ako

pri elektrickom vane ID.BUZZ. Na
zdruZenom displeji moéze vodic prepinat
3 zobrazenia pristrojov, z ktorych jedno
je inSpirované modelom ,,Chrobak”

a jedno Golfom prvej generacie.

Praktickeé detaily

Na visutej stredovej konzole je kombinovany oto¢ny
ovlada¢ na nastavovanie rozli¢nych funkcii vozidla.
Vtipnym detailom je indukénd nabijacka na 2 smartfony

s magnetickym drziakom. Rovnaké nabijacky su aj na
zadnej strane operadiel prednych sedadiel pre spolujazdcov
vzadu. Okrem toho je v kabine niekolko konektorov USB-C
na nabijanie drobnych spotrebicov (prikon az 45 W) a vzadu
aj zasuvka 230 V. Pod zadnym sedadlom je priestranna
schranka s objemom 50 litrov na nabijaci kabel vozidla,
lekarnicku a sipravu na opravu pneumatiky.

Nova platforma

Stadia ID. 2all je skonstruovana na novej platforme ,,MEB sériovy ID.7 - umoznuje implementovat najmodernejsie
Entry” s pohonom prednych kolies, odvodenej od MEB. asistencné systémy, komfortné funkcie a online sluzby.
Batéria, ktorej zakladom v ¢ase sériovej vyroby uz bude

novy jednotny ¢lanok koncernu VW, méze mat L S

kapacitu do 56 kWh, postacujicu na dojazd
450 km podla WLTP. Vzadu je priestorovo '
usporna naprava s torznou prieckou, /
vpredu su timi¢ové vzpery McPherson. /.
Predné kolesa pohana elektromotor

s vykonom 166 kW (226 k), |
umoznujuci Stadii zrychlenie z 0 na N
100 km/h za menej ako 7 sekind, |
maximalna rychlost je obmedzena i
na 160 km/h. Vdaka podporovanému I ! o 7
nabijaciemu vykonu 125 kW sa ‘;\ j = P
batéria da jednosmernym priidom N
dobit z 10 na 80 % za cca 20 mindt. Novy .,
softvér - rovnaky, ako bude mat buddci
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ID.3 dozrel

Po 2,5 roku vyroby a priblizne 200 000 predanych kusoch Volkswagen
na jar zmodernizoval svoj prvy elektricky model novej generacie ID.3.
Kompaktny automobil dostal osviezeny dizajn a viaceré technické
vylepSenia, ktorymi vyrobca reaguje na podnety zakaznikov.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Dizajn aj aerodynamika

Navonok sa modernizovany ID.3 na prvy pohlad lisi spredu vytvarali tzv. vzduchové zasterky (Air Curtains). Detailna
novou, dlh$ou kapotou s pozdiznymi prelismi a modifikovanym  optimalizacia prispela k znizeniu koeficientu aerodynamického
prednym naraznikom. Ten ma zmenenu mriezku na privod odporu na 0,263. V rdmci modernizacie dizajnu dostal
chladiaceho vzduchu s aktivnymi klapkami a na bokoch zvislé kompaktny elektromobil dvojdielne zadné svetla - pévodne
Strbiny privadzajlce vzduch k prednym kolesam tak, aby bolo na dverach batozZinového priestoru iba cervené sklo.
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ZlepSena ergondmia a udrzatelné materialy

V interiéri je novinkou vacsi centralny dotykovy displej

s uhloprieckou 30,5 centimetra (12 palcov) pre navigaciu,

telefén, média, asistencné systémy a nastavenia vozidla. Pri
optimalizacii Struktiry menu vyrobca zohladnil zelania a podnety
zakaznikov - napriklad menu nabijania sa nachadza uz v prvej
urovni dotykového displeja. Novy dizajn interiéru je vytvoreny

s udrzatelnymi materialmi. Na nanovo vymodelované oblozenia

Osvedceny pohon

Modernizovany ID.3 sa zac¢ne predavat vo verziach ID.3
Pro aID.3 Pro S. Obidve maju zadné kolesa pohanané
elektromotorom s vykonom 150 kW (204 k). Pri verzii
Pro ma batéria kapacitu 58 kW, verzia Pro S az

77 kW. Podla pouzitej batérie je dojazd do 426
alebo 546 km (WLTP). Vdaka nabijaciemu vykonu
170 kW sa vacsia batéria da na rychlonabijacke

s jednosmernym pridom dobit z 5 na 80 % za

30 minut, mensia batéria za 35 minut (vykon

120 kW). Obidve verzie maji maximalnu rychlost
obmedzenu na 160 km/h, akceleracia z 0 na 100 km/h
trva 7,3, resp. 7,7 sekundy.

dveri a potahy sedadiel sa pouziva material Artvelours Eco -
mikrovlakno, vyrobené na 71 percent z recyklovaného plastu,
ktory ma rovnaké vlastnosti na vzhlad a dotyk, ako aj odolnost
voci opotrebovaniu ako bezné nové materidly. Povrchy v kokpite
s makkym penovym podkladom vytvaraju novy hapticky zazitok,
presivanie v kontrastnej farbe dodava interiéru uslachtily nadych.
Nikde v kabine nie st pouzité materialy ZivociSneho pévodu.

Nové funkcie

Modernizovany ID.3 je vybaveny najnovSou generaciou
softvéru, umoznujlicou aktualizacie na dialku (Over-the-

Air) pomocou mobilného prenosu dat. Novinkou je volitelny
asistencny systém , Travel Assist s hufovymi datami”.
Vyznamnou technickou inovaciou je funkcia Plug & Charge, pri
ktorej sa automobil po zasunuti kabla na nabijacom stojane
automaticky autentifikuje a spusti nabijanie. DalSou novinkou
je inteligentny planovac trasy pre elektrické vozidla, ktory
zabezpecuje este jednoduchsie a pohodinejSie nabijanie.
Planovac navrhne zastavky na nabijanie planuje tak, aby
vozidlo doSlo do ciela ¢o najskor. Pri tom zohladfuje okrem
urovne nabitia batérie aj aktualnu situaciu v premavke a vykon
nabijacich stanic na trase - napriklad méze naplanovat dve
kratke prestavky na nabijanie vysokym vykonom namiesto
jednej dlhsie trvajicej na nabijania mensim vykonom.
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Predpremiéra

Na maj bola avizovana premiéra modernizovaného modelu Touareg,
ktory sa zacne predavat na jesen tohto roku. ESte pred uzavierkou
nasho magazinu vyrobca zverejnil niektoré technické podrobnosti.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Modernizovany Touareg bude prvym modelom znacky ovladat samostatne, vdaka comu st svetlomety schopné

Volkswagen, ktory dostane adaptivne svetlomety extrémne presne regulovat rozlozenie svetelnych licov na

1Q.LIGHT HD-Matrix. Ako napoveda oznacenie HD (High cestu. Celkovy pocet 38 400 mikro-LED umoziuje nielen

Definition) od systémov IQ.LIGHT LED-Matrix sa lisSia eSte presnejsie ,,vykryvat” protiidice vozidla a inych

vysokym rozliSenim. Kym doteraz kazdy adaptivny ucastnikov premavky, ale aj vytvarat nové interaktivne

svetlomet tvorilo najviac 24 LED, kazdy svetlomet HD funkcie ako napriklad vedenie v zizenom jazdnom pruhu
-'-" ?huje az 19 200 mikro-diod LED. Z nich kazda sa da na cestnych staveniskach.

Osvetlené logo vzadu

Ako prvy model znacky Volkswagen

v Eurépe bude mat inovovany Touareg
zadné logo osvetlené cervenou farbou.
Tento novy prvok bol doteraz povoleny
iba na niektorych vzdialenych trhoch
ako Cina alebo USA. Od januara 2023 < ! ) -
je povoleny aj v Eurépe. Svietiace logo e mﬂﬂ‘_\iﬂl
predeluje Cerveny pas, spajajtci zadné o
skupinové svetla - ¢o je novy vonkajsi
dizajnovy prvok v tomto

modelovom rade.

Cha W E 3 B ] * = -
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Noveé vyladenie podvozka

V ramci modernizacie bol zdokonaleny aj podvozok
vlajkovej lode znacky Volkswagen. Pre velké SUV
kategorie premium s pohonom vsetkych kolies

budu nadalej na vyber dva podvozky - standardny

s ocelovymi pruzinami a volitelny s dvojkomorovymi
vzduchovymi pruzinami. Obidva podvozky dostali nové
vyladenie. Pri vzduchovom podvozku je rezim Komfort
eSte komfortnejsi ako doteraz a Sport umoziuje eSte
lepSie vyuzivanie vykonového potencialu motorov.

Do regula¢nych systémov podvozka pribudol ako

novy prvok senzor zatazZenia strechy, poskytujuci
informaciu o tom, Ze vozidlo ma namontovany streSny
box a tym zvysSené tazisko. Na zaklade tejto informacie
sa primerane prisposobi algoritmus elektronického
stabilizacného systému ESC.

Nadalej tri druhy pohonu

Pretoze Touareg sa vyraba pre celosvetovy trh, musi
tomu zodpovedat ponuka motorov. Aj po modernizacii

v nej zostane vsetkych pat agregatov. Predovsetkym
pre Eurépu je uréeny osvedceny turbodiesel V6 3.0 TDI,
ktory je na vyber v dvoch vykonovych modifikaciach

so 170 kW (231 k) alebo 210 kW (286 k). Pre tradicné
«benzinové” trhy je urceny motor V6 3.0 TSI s vykonom
250 kW (340 k). Okrem toho je k dispozicii aj pohon
plug-in hybrid na baze benzinového motora V6 3.0 TSI
doplneného elektromotorom s vykonom 100 kW (136 k).
Nadalej bude na vyber ako eHybrid so systémovym
vykonom 280 kW (381 k) a pre Spickovy Sportovy model
Touareg R eHybrid so systémovym vykonom 340 kW
(462 k). VSetky motory sa Standardne kombinuju

s 8-stupnovou automatickou prevodovkou a adaptivhym
systémom pohonu vsetkych kolies 4Motion.

Zuslachteny interiér

Po modernizacii budi mat vsetky verzie
Standardne pristrojovy panel Innovision
Cockpit, ktory integruje digitalny
zdruZeny pristroj s uhloprieckou 30,5 cm
a centralny dotykovy displej systému
infotainmentu s uhloprieckou 38,1 cm
pod spolocnym sklom do digitalnej
ovladacej, informacnej a komunikacnej
jednotky. Teraz umoziuje zobrazovanie
map navigacie vo vysokom rozliSeni,
zahiia zdokonalené hlasové ovladanie
s online podporou a rozhranie App
Connect (Apple CarPlay, Android Auto)
uz umoznuje pripojenie smartfonu bez
kabla. V kabine je niekolko zasuviek
USB-C. Detailné zmeny ako napriklad
makké obklady stredovej konzoly
dodavaju interiéru uslachtilejsi vzhlad.
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Novy Amarok ma vsetko,
Co by ste mohli potrebovat

Moze to sice zniet absurdne, no pick-up v podobe, v akej je znamy za velkou
mlakou, je pre nas, Eurépanoy, este stale akousi novinkou. Potrebovali sme

si ho jednoducho spravit po svojom. Na nase cesty, do nasich podmienok,
no zaroven tak trosku inSpirovani Amerikou sme si ho scivilizovali. Prave
v poslednom spomenutom ohlade je Volkswagen Amarok priekopnikom.
Ako sa k tejto skutocnosti postavila druha generacia?

Text: Viktor Balaz Foto: Volkswagen

Automaticky rezim s 6znacenim
4A rozhoduje o rozdeleni hnacej
sily medzi napravy. V skratke,

nemusite sa o nic starat,
prejdete prakticky vsade.




Za novym Amarokom som musel vyces-
tovat na druhy koniec sveta, a to doslova.
Vyrdba sa totiz v krasnej juhoafrickej
Pretorii, no prezentdcia sa odohravala vo
vykladnej skrini Juhoafrickej republiky,

v Kapskom Meste. Zacinajuce leto na
juznej pologuli ma na niekolko dni vytrhlo
z rozbiehajlcej sa zimy na Slovensku.
Clovek u hned po opusteni letiskovej
haly pociti vihky vzduch nasiaknuty len
niekol'ko kilometrov vzdialenym Atlantic-
kym oceanom, a to sme prileteli v noci do
prijemnej teploty okolo 18 stupriov. To bol
ale iba zaciatok.

Velké ramena

Preto¢me film do nasledujuceho dia na
zaCiatok prezentacie. Zaplava testovacich
pick-upov Amarok si odhryzla polovicu

z kapacit velkého hotelového parkoviska

a na dva tabory ich rozdelovala dvojica
farebnych odtiefov. Povedomy modry
ton, typicky pre vybavu Aventura, zostava
pritomny aj pri novej generdcii. Ta sa uzZ na
prvy pohlad prezentuje ako najelegantnej-
Sia z ponuky, a to nielen odtiefiom, ale tiez
chromovymi doplnkami ¢i az 21-palcovymi
diskami kolies. Z toho dévodu, Ze v posled-
nych rokoch vzrastol enormnym tempom
zaujem o ,outdoorové” aktivity, stoji

dnes po boku nablyskanej Aventury drsna
PanAmericana. Zemita farba, len 18-pal-

cové disky kolies ¢i funkcné konstrukéné
prvky v matnej Ciernej farbe otvaraju nové
moznosti.

Prvy dojem je velmi silny. Amarok na-
rastol na dizku o celych 10 centimetrov

a v razvore o viac ako 17 centimetrov. Je to
velké auto. Suverénny postoj mu nechyba.
Maska je ostro klopena, kapota presahuje
cez boc¢né hrany, vyska navodzuje pocit
dominancie a celkova masa auta budi

tie najlepsie dojmy. Teda minimalne pre
majitela, ktorému auto patri a sedi v iom.
Vidiet ho z nizkeho kombi v spdtnom
zrkadle je uz celkom iny pribeh.

Domace podmienky

Po prichode do Kapského Mesta som cakal
cokolvek a kedZe som Eurdpan s boha-
tymi skisenostami so zapadoeuropskou
kultdrou, miestne podmienky ma prekva-
pili. Kapské Mesto ako vykladna skrina
juhoafrického kontinentu, a podla mna
Afriky celkovo, ma ohrilo svojou Cistotou,
neuveritelne kvalitnou infrastrukturou

a €o viac, disciplinovanostou miestnych
vodicov. Dokonca som bol prekvapeny aj

z pomerne mladého a luxusného vozo-
vého parku. Tento motiv sa tiahol celym
Sirokym okolim metropolitnej oblasti.
Odvratenou strankou vSak boli tzemia
slumoy, ktoré sa tiahli na niektorych
miestach, kam az oko dovidelo. Aj slumy

a ich okolie vSak vyzerali organizovane,
mali vlastné ulice a nepdsobili vyslovene
postapokalyptickym dojmom. Okolo nich
a vich blizkosti vSak defekt riesit rozhodne
nechcete.

Cesty, Sirka pruhov ¢i celkova motoristicka
kultdra je velmi podobna tej eurdpskej

a musim uznat, Ze Amarok na nich pésobil
jednoznacne dominantne. V niektorych
pripadoch vSak z pruhu vyslovene tréal, no
tato situdcia nastala len na prekrasnych
horskych cestach, ktoré sa tiahli skalami
nad pobrezim oceanu. Tam sa so Sirkou
pruhu natrapili aj kompaktnejsie vozidla.
Vyhlad z kabiny je vSak vyborny vo viet-
kych smeroch. Musim ale uznat, ze korbu
vyse 5,3-metra dlhého auta neskryjete

a prave tu padne vhod vyborné pole
parkovacich kamier, ktoré viete nasledne
vyuzit aj pri jazde v teréne.

Kdekolvek len chcete

Vacsinu z dvojdiového programu som
stravil v najsilnejSej naftovej verzii. Vidlico-
vy Sestvalec s objemom 3 litre si vyslo-
vene priadol a predvadzal sa perfektnym
zatahom. Novy automat klasickej kon-
Strukcie s hydrodynamickym meniom si

s motorom rozumie vynikajuco. Prevo-
dovka si pri mensej akceleracii prevodovy
stupen podrZi a vyslovene tym vyuZiva
masivny zatah motora.
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Interiér je vyhotoveny
kvalitne a robustne. Citite
sa, takpovediac, ako v tanku.

Tych 10 stupriov teda p6sobi velmi priro-
dzene a do rychlosti 100 km/h sa k prevo-
dovym stupfiom 9 a 10 ani len nedosta-
nete. Tie su vyslovene ur¢ené na jazdu po
dialnici ¢i pri vy33ej rychlosti. Na ceste je
novy Amarok velmi pohodliny a bez prob-
Iémov by som ho mohol oznacit za rodinné
auto. Je pravda, Ze zatazit auto nakladom
¢i posadkou komfort eSte mierne zvysi.
Zadna naprava je vybavena listovymi pru-
Zinami a je teda logické, Ze na ¢o najlepsie
fungovanie potrebuje tento typ odpruzenia
dostat na ramena trosku viac hmotnosti.
Na zadnych sedadlach je prijemné mnoz-
stvo priestoru aj pre vysokych pasazierov
a s prehladom schovéva po tejto stranke
svojho predchodcu do vrecka. V tomto
ohlade bol Amarok prvej generacie zékaz-
nikmi mierne kritizovany. Odbo¢me v3ak

z prekrasnych ciest do miestnej prirody,
divociny a hlavne terénu.

Epické hory a jazerd v okoli mesta posluzili
ako dejisko off-roadovej Casti prezentacie.
Miestny off-roadovy guru, bosy a pote-
tovany Juhoafri¢an so silnym prizvukom,
nas komandoval do vysielaciek na jednom
z najzaujimavejsich terénnych trailov,

18 Jazda

na akom som mal kedy moznost jazdit.
Kamenisté cesty pIné hadov a fauny, ktora
by vas pri blizkom stretnuti dokazala poslat
okamzite do nemocnice, dali nam, Sofé-
rom, poriadne zabrat. Hlavne rozpravat do
kamery v naro¢nom teréne s velkym au-
tom s pravostrannym riadenim je celkom
zaberacka. Novinkou pri druhej generdcii
Amaroku je redukovany prevod, a ten sa

v teréne skuto¢ne osvedcil. Clovek, ktory
nejazdi off-road rutinne, ma pocit, Ze auto
robi zazraky, no ono len vyuziva potencial
terénnych pneumatik, ndsobenie krutia-
ceho momentu cez redukciu a limituju ho
maximalne prejazdové uhly. So skratenymi
prevismi zvlada Amarok najazd do 30 %

a vyjazd do 26 %. Nie je to vyrazny rozdiel
oproti predchodcovi, no je to zlepsenie

a verte mi, v teréne zavazi kazdy milimeter
v kazdom smere. Parameter, ktory viak
presiel vyraznou zmenou, je brodivost.

Ta narastla z 500 na 800 milimetrov, a to
je uz skutocne seriozny udaj. Novinka je
tiez vybavena rezimom s oznacenim ,4A",
ktory pomocou medzinapravovej spojky
rozdeluje kratiaci moment medzi pred-

né a zadné kolesa. Funguje to tak, Ze pri

jazde po suchej ceste je Amarok primarne
pohanany zadnymi kolesami. Ked nastane
situacia, Ze zadné kolesa stratia trakciu,
medzinapravova spojka zacne posielat
kratiaci moment na predné kolesa. V na-
ro¢nom teréne si vSak volite redukovany
prevod ¢i aktivujete uzamknutie zadného
diferencidlu uZ sami. Tam si uz teda treba
Uspechy riadne zasluzit.

Na jazdu v teréne sme dostali [ahSie verzie
s 2-litrovym naftovym motorom prepl-
novanym dvojicou turboduchadiel. Spolu
s velkym Sestvalcom a klasickym 2.0 TDI

s jednym turboduchadlom budu tvorit
celkovu ponuku motorizacii. Zakladny 2.0
TDI's vykonom 110 kW/150 koni zosta-

va na africkych trhoch, a teda slovenska
ponuka Startuje s vykonom od 125 kW/170
koni az po 177 kW/240 koni. InStruktori
jazdili na ,holom" zakladnom Amaroku

s klasickym TDI a manualnou prevodovkou.
Mohli sme sa po jazde citit ako machri, no
automat a vyse 200 koni v nadich autach
predsa spravili svoje, aby nam prejazd
ulah¢ili. Bolo v3ak vidno, Ze v spravnych
rukach sa aj takato skromna verzia dokaze
poriadne predviest. Po zdarnom zdolani



Automaticka
10-stupiiova
prevodovka
pracuje velmi
hladko a aj

s velkym poctom
stupnov posobi
jej praca velmi
prirodzene.

Novy Amarok
je poriadne
vysoké auto,
ktorého vyska
zacina pri
udaji 1,83

Automaticky
rezim pohonu
4x4 ¢izvySena
brodivost az na
800 mm. Novy
Amarok je

v kazdom
terénnom ohlade
lepSi nez jeho
predchodca.

LT

s

. Na korbu verzie -
““double cab sa
-y
zmesti jedna
europ'a‘\e;ta_.
'"‘"'"Nauuﬂg@‘g“nesie arSe,
1,19 tony a strednéw.. . =
lyziny zvladnu

zataz 350 kg.




off-roadového programu som si vzal jeden
zo slovenskych Amarokov dole na plaz

k jazeru, kde som pre vas pripravil pribehy
na Instagram. Skutocne, krajSie miesto,
kde som mohol zaparkovat auto kdekolvek
a akokolvek som len chcel, by som hladal
marne. Na tomto mieste taktiez vznikli
fotky, ktoré vidite v ¢lanku. Ako vravim,
Uzasné.

Rozdiely

Pri porovnani dvojic verzii v instagramo-
vom hlasovani suverénne vyhrala vyba-
va PanAmericana. Je to tym, Ze by mal
byt pick-up skér drsny ako elegantny?

To je mozné. Osobne by som do terénu

s krasnou modrou farbou a 21-palcovymi
diskami prili$ neliezol. Viem si predstavit,
Ze Aventura je pick-up na tahanie malej
jachty ¢i luxusnejSieho karavanu. PanA-
mericana svojim charakterom sedi prave
na spoznavanie nepoznaného. Amarok ma
po novom moznost statického zataZzenia
streSnych nosicov az do 350 kilogramov.
To znamen3, Ze streSny stan s mensou
partiou ludi pojme bez problémov. Osobne
by som urcite uvital viac PanAmericanu
ako Aventuru a v zasade by mi neprekazal
ani odtier auta. Mam totiz snahu svoje
auto udrziavat aspon v relativnej Cistote

a pri tomto odtieni by sa moja hranica tole-
rancie vyrazne posunula. Ci ho zablatite,
alebo zaprasite, vyzera rovnako. Dokonca
aj lepsie. Aventura je vyslovene leStenka,
no ak ste tento typ ¢loveka, mate na trhu
o jednu dalSiu moznost navyse.

Interiér sa mi vyslovene paci. Je robustny,
kvalitny a podla vzoru modelov Volkswa-
gen dava zmysel. Ni¢ v iom nepotrebujete
hladat, kedZe vam vsetko, takpovediac,
pada priamo do ruk. Je pravda, Ze viac nez
praktické rieSenia a zatazovanie auta sme
riesili akési lajfstajlové scenare. Z tych
uzitkovych vlastnosti treba urcite spome-
nut niekolko zaujimavych cisel. Na korbu sa
zmesti po Sirke jedna europaleta a oka na
kolajniciach nakladného priestoru zvladnu
zaistit hmotnost az 500 kg. Novy Amarok
taktiez odvezie naklad az do 1,19 tony.
Tieto ¢isla ponukaju mnozstvo nametov
na podnecovanie fantazie. Ci uz z hladiska
pracovnych, alebo volnocasovych aktivit.

Cesta do najkrajSieho mesta

Po skutoéne bohatom programe bolo
pomaly nutné zakoncit nasu cestu v centre
Kapského Mesta. To mi poskytlo velmi

20 Jazda

prijemny priestor kochat sa krajinou

z pozicie vodica sediaceho na opacnej
strane kabiny a hodnotiaceho prvé dojmy.
Prichod Amaroku bol svojim sp6sobom
pre institut eurépskych pick-upov presne
podobnym bodom v histérii, akym sa stali
uzitkové modely T pre svet dodavok. Pred
6 rokmi som sa na pofaceliftovom prvo-
genera¢nom Amaroku blaznil v okoli lomu
nedaleko Mnichova. KriZil som napravy,
prechadzal cez hlboké mlaky a trénoval
trpezlivost pri testoch maximalneho uhla
naklonu. Hned po ukonceni testov som sa
rozbehol po neobmedzenom dialni¢nom
useku rychlostou 180 km/h a vobec mi na
tom neprislo ni¢ zvlastne. Autu to prislo
podobne prirodzené ako mne. A prec¢o

to tak je? Pretoze Amarok bol historicky
prvym pick-upom, ktory pontkol vlastnos-
ti a komfort osobného auta pri zachovani
Sirokého pola uzitkovych parametrov. Po-
dobne, ako to dokazali modely Transporter
vo svete dodavok ¢i obytnych vanov.
Prichod druhej generacie po 12 rokoch
posunul tieto charakterové ¢rty na uplne
novu troven. Chybajluce nedostatky boli
odstranené. Sedenie na zadnych sedadlach
je prijemné, slabgia hibka brodu narastla
bezmala dvojnasobne a takisto pribudol re-
dukovany prevod. Takto ma vyzerat prog-
res. Pri odovzdavani auta v hoteli v centre
mesta som s vyhladom na majestatnu
Stolovu horu ukoncil svoje intenzivne
zoznamovanie sa s novinkou. Urcite spravi
svojej konkurencii vrasky na Cele a nastavi
nové Standardy v mnohych ohladoch.

Ak by som vam eSte mohol jednu vec na
zaver odporucit, je to navsteva Juhoaf-
rickej republiky. Aby som v jednej krajine
mohol v kratkom tricku sledovat tucnia-
ky, len o niekolko dni sme minuli koniec
velrybej pozorovacej sezény a mnoho
dalSieho, som teda rozhodne necakal. Ide
o dlht cestu, no ak by sa vam tam zapacilo,
prepchaté turisticky presytené Thajsko
moZete vymenit za unikatny zazitok
pohladu na dva oceany, tucniaky, velryby,
a to vietko v kratkom tricku a s Uzasnym
jedlom na tanieri. Popravde, nestihal som
si vSetky krdsy zaznamenavat na telefén

a po niekolkych hodinach som to vzdal

a zacal si uzivat svoje okolie naplno bez
technolégii. Jednak som bol v praci, nebolo
Casu na rozdavanie, a ked' uz ma Amarok
25 asistencnych systémov, mohol som si
aspon vyhlad spoza volantu uzivat naplno
a bez stresu.

Motoristicka kultdra

a prostredie v JAR su velmi
podobné tym eurépskym.
‘Amarok pdsobil na ceste
~dominantne a tato ¢rtu si
P inesie aj na S| ensko.

Prvé dojmy

z jazdy si
mozete pozriet
ETIMER(INITLIE
Volkswagen
Slovensko.
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Kompletna p
k elektromobilom VW

rirucka

Od praktického rodinného hatchbacku cez SUV az po stylovy van.
Ponuka elektromobilov Volkswagenu je naozaj Siroka. Lenze je
elektromobil pre vas? Preco by ste sa prenho mali rozhodnut -

a kedy? Ako je to s nabijanim, zarukou, servisom a ¢o vas caka

v buducnosti? Tu sa dozviete vSetko podstatné!

Text: Juraj Hrivnak Foto: autora VW

Kedy je ten spravny cas, prejst na elek-
tromobil? Oplati sa to? Odpoved na tuto
otazku je individualna. Samozrejme, ak
chcete tento krok spravit preto, lebo vas
elektromobilita laka, doprajte si!

Je pre mna elektromobil
vhodny?

Ak sa vSak na vec pozerate pragmaticky,
s matematikou vam pomoze Sikovna
a uzitocnd aplikacia Volkswagen EV
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Check. O ¢o ide? Do aplikacie zadate
znacku, model a motorizaciu vasho
sucasného auta a nasledne len Zijete
svoj Zivot a jazdite tak, ako zvycajne.
Aplikacia rozpozna, ked idete autom

a analyzuje vas pohyb, Styl jazdy a mno-
ho dalSich udajov. Skratka, vytvori vas
osobny profil mobility s prepoctom
spotreby na vase aktualne auto.

Tento profil si mézete nasledne porov-
nat s ktorymkolvek z elektromobilov

v ponuke znacky Volkswagen. Zistite
tak, Ci by ste boli schopni absolvovat
vSetky jazdy s Cisto elektrickym poho-
nom. A predovsetkym: kolko energie,
CO, a nakladov by ste u3etrili. Okrem
toho si tiez mozete dat odporucit elek-
tromobil, ktory by vdm najviac vyhovo-
val. K dispozicii je dokonca aj rozsirena
realita. Mozete si vas vysnivany elektro-
mobil zobrazit napriklad vo vasej garazi,
alebo pred domom.



Ktory to bude?

Vyber je Siroky. Zac¢ina sa modelom Volkswagen ID.3. Je

to hatchback, ktory je kompaktny zvonka (ma rozmery ako
VW Golf), ale vnitri ponikne miesto takmer ako Passat.
Obratnostou sa vyrovna modelu up!. Batéria v podlahe

a uplne iné priestorové naroky elektrického pohonu skratka
uvolfiuju viac miesta posadke a batozine. VW ID.3 je
technologicky velmi prepracované auto - na Zelanie ponuka
Matrix LED svetla, head-up displej so systémom rozsirenej
reality, inteligentné asistencné systémy, ¢iastocne
autonomnu jazdu a jedinecnu interaktivnu svietiacu liStu
ID. Light, pomocou ktorej dokaze auto lepSie komunikovat
s vodicom. O tom, ze ID.3 treba brat vazne, sved¢i aj fakt,
ze vykon jeho elektromotora dosahuje turoven az 150 kW
(204 k). Na vyber mate dve batérie s vyuzitelnou kapacitou
58 alebo 77 kWh, ktoré podla normy WLTP pontikajui autu
dojazd do vzdialenosti 429, pripadne 558 km.

Ak potrebujete nieco vacsie, mate na vyber priestranné
aerodynamické SUV Volkswagen ID.4, alebo jeho surodenca
s privlastkom SUV-kupé a eSte lepSou aerodynamikou:
Volkswagen ID.5. Tieto modely ponukaju za priplatok

aj pohon vsetkych Styroch kolies pridanim dalSieho
elektromotora na prednu napravu. Vrcholné verzie

s oznacenim GTX dosahuju pri dostato¢nom nabiti
maximalny vykon az 220 kW (299 k), majui Sportovejsie
naladeny podvozok, exkluzivny interiér a dizajn. Nabijanie

vykonom az 135 kW zabezpedi iba kratke prestavky na

doplnenie energie na dlhSich cestach. platformy esSte dalej. Taktiez ponuka (zatial') najrychlejsie
nabijanie spomedzi vSetkych modelov ID.: az 170 kW!

Coskoro sa na nasich cestach za¢ne objavovat maximalne Nabitie z 5 na 80 % tak trva pri najvacsej batérii iba 30

Stylovy ID. Buzz, ktory postiva moznosti elektrickej minut.
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Nizke naklady

Elektromotor je ovela jednoduchsi nez spalovaci

motor. Obsahuje jednu pohyblivi sicast (rotor) a nema
prevodovku, iba jeden prevod a diferencial. V spalovacom
motore su piesty, ojnice, kl'ukovy hriadel, vackovy hriadel,
ventily, pruziny, cerpadla, r6zne nastavovacie mechanizmy
a elektronika. Cim modernejsi motor, tym je toho viac.
Naklady na udrzbu elektromobilu su teda radovo nizsie. Olej
menit netreba, iba chladiacu kvapalinu. Opotrebenie brzd
je vdaka vykonnej rekuperacii brzdnej energie minimalne
- az 90 % vsetkych brzdeni zvladne elektromobil bez
pouzitia trecich brzd. Zjednodusene sa da zovSeobecnit, ze
priemerna cena servisu elektromobilu je 120 - 150 €.

Naklady na nabijanie st individualne a zavisia od cennika
vasho poskytovatela energie a od pausalu, ktory vyuzivate,
ale vzdy budu nizsie nez v pripade spalovacich aut.
llustracny priklad: elektromobil ma priemernt spotrebu 20
kWh/100 km, pricom cena jednej kWh pri pomalom nabijani
je 0,30 eur (pesimistické priklady). To znamena, ze naklady
takéhoto elektromobilu na 100 km predstavuju 6 eur. Cena
benzinu je momentalne na trovni 1,7 eura, takze auto so
spotrebou 7 1/100 km bude mat naklady iba na palivo na
urovni 12 eur. Pripocitajte si k tomu vacsie opotrebenie
brzd a celkovo drahsi servis a vyjde vam, ze prevadzka
elektromobilu je aj pri pesimistickom scenari menej nez
polovicna.

Spravidla navyse plati, Zze ¢im viac mate predplatenej
energie v pausale, tym lepSiu mate jednotkovi cenu.

Cena nabijania sa odvija aj od rychlosti nabijania. Netreba
zabudat ani na to, Zze nabijanie vyssim vykonom so sebou
prinasa vyssie straty, co opat trochu zvysSuje cenu. Na
druhej strane, ak mate dom s fotovoltikou, nabijate
takpovediac zadarmo! V nastaveni nabijania vozidla si
viete zvolit nabijanie pocas no¢nych hodin a potom mozete
profitovat z nizSich cien pri no¢nom nabijani.

Verejné nabijanie
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Uz dnes si mozete postavit inteligentny dom
s manazmentom energie, kde moze vas elektromobil
fungovat ako tlozisko energie z vasich solarnych panelov.
Napriklad cez vikend, ked's autom nikam necestujete, moze
byt pripojené a cez den sa doitho méze ukladat energia zo
solarnych panelov, ktorii mézete potom vecer vyuzivat.
V buducnosti bude dokonca mozné, ze vam budu za vase
energetické ulozisko platit, pretoze z neho bude profitovat
cela siet!
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Elektrina v podani VW

Elektrické modely Volkswagenu zastresuje oznacenie ID. Pod nim
ndajdeme aj mnozstvo zaujimavych rieSeni a technoldgii.

Doslovnym zakladom vSetkych mode-
lov ID., ¢i uz kompaktného ID.3, alebo
rodinného ID. Buzz, je modularna elek-
trickd platforma MEB. Moduldrna tu nie
je iba marketingové slovicko. Naozaj je
schopna obsluzit aj razvor vyse tri metre,
podporuje umiestnenie motora vzadu aj
vpredu a zatial tri rézne velkosti batérie.
Zaroven podporuje pouZzitie fascinuju-
cich technolégii. Platforma dnes totiz
nie je iba o Zeleze, ale aj o elektronike,
riadiacich jednotkach, softvéri a schop-
nosti jednotlivych systémov, aby medzi
sebou komunikovali. V tomto ¢lanku sa
pozrieme na najzaujimavejsie systémy,
ktoré najdeme v modeloch Volkswagenu
patriacich do rodiny ID.
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Elektromotor

® Synchrénny elektromotor
sa nachadza v kazdom
modeli ID. Je perma-
nentne budeny, pricom
jeho vyhodou je
vysoky pomer vy-
konu a hmotnosti,
vysoka efektivnost
a konstantny vykon
napriec Sirokym spek-
trom otacok.

® Asynchréonny elektromotor
charakterizuje schopnost kratko-
dobého pretazenia a velmi nizke vnui-
torné straty, ked'sa nepouziva. Preto su takéto motory vhodné na pouzitie
ako dodatocny motor, ktory je mozné aktivovat docasne podla potreby.
Nachdadza sa na prednej naprave modelov ID. s pohonom vsetkych kolies.




Ovladanie cez aplikaciu
(We Connect)

Vdaka zabudovanej eSIM karte je mozné vas
Volkswagen ID. kontrolovat a ovladat cez
mobil. M6Zete sa pozriet ¢i st zatvorené okna
a dvere, aky je aktualny dojazd, stav nabitia
batérie, ¢i poloha auta. Zaroven mozete

na dial'ku ovladat nabijanie a klimatizaciu.
Pred odchodom si jednoducho urcite zelanu
teplotu v aute a ked' doiiho sadnete, auto uz
bude vyhriate alebo vychladené podla Zelania.

Modul &lankov —— ' ' 3 Ovlédaé modulu élankov
Batéria

Vysokonapatova batéria je
ulozena v pevnom hlinikovom
puzdre, ktoré tvori Strukturalnu
stcast karosérie. ZvySuje

jej pevnost a zarovei chrani
batériu v pripade narazu. Batériu
tvori 9, 10, alebo 12 modulov
(podla zvolenej kapacity batérie)
po 24 vreckovych clankov.
Vyhodou tychto ¢lankov
je vacsia energeticka
hustota. Teplota batérie
sa pomocou vyhrevu/
chladenia udrzuje okolo
idealnej urovne 25°C.

Pas s konektormi

Ulozenie batérie

2 Systém manazmentu batérie
Zakladna doska s chladiacim systémom

Ako funguje Li-ion batéria

<¢---- Nabijanie
— Vybijanie

Elektrolyt e Katéda
— = = —a -

vodivé soli, aditiva hlinikova félia

Organicky roztok, litiovo = | ! Oxid litny (Li,Ni,CoyMn,0,),

Anéda Separator

Uhlik (grafit), medena félia L Porézny polyolefinovy
povlak, keramicky pasik
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Travel Assist

Systém Travel Assist sliZi na
ciastocne autonémnu jazdu. Vyuziva
mnozstvo senzorov, ktorymi
monitoruje okolie, pricom vyuziva
aj mapové podklady a kameru, | |
ktorou snima napriklad dopravné |
znacky. Aby systém fungoval, |
musite mat ruky na volante. Ten je| | | |
vybaveny kapacitnymi senzormi, | | '| t ‘ —
takze auto vie, kedy sa volantu ! |
dotykate a nevyzaduje nepotrebné
zasahy do riadenia ako dokaz. Auto

je schopné samé sledovat jazdny Zadny Ultrazvukové Predna Predny
pruh, prispdsobovat rychlost podla radar senzory Kamers o
aktualnych obmedzeni, alebo okolitej Kapacitny

premavky. volant

HUD s rozsirenou realitou

Modely ID. ponukaju nadstavbu ktoré vodic vidi. Napriklad navigacné najnovsej aktualizacii zobrazuje aj
klasického priehladového displeja Sipky sa zdanlivo vznasaju nad varovania pre vodica, ktoré vozidlo

v podobe rozsirenej reality. Piktogramy  kriZovatkou, kde ma vodi¢ odbocit. rozpozna pomocou systému Car2X-

sa zobrazuju na ovela vacsej ploche Systém Travel Assist zas oznadi auto, napriklad havarie ¢i zasahujtice vozidla
a interaguju s redlnym prostredim, ktoré sleduje. Head-up displej po bezpecnostnych zloziek.
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Inteligentna navigacia

Navigacia je schopna rozpoznat, v ktorom pruhu sa prave nachadzate
a na zaklade toho upravit navigacné pokyny. Inteligentny planovac
tras Smart e-route planner navrhne na dlhsie trasy niekol'ko zastavok,
zobrazi ocakavany stav batérie po prijazde na nabijacku, ako aj ¢as

potrebny na nabitie. Vy si mdzete nastavit zZelany stav batérie po
dojazde do ciela, rezervu, ale aj ako daleko ste ochotni zist z trasy za
nabijanim. Vdaka tomu uz ziadna cesta nebude stresujtca. Systém
navyse berie na vedomie aj premavku a dalSie data o ceste, ktoré su
dostupné online. To znamena, ze moze napriklad navrhnat dve kratsie
zastavky na vykonnejsej nabijacke miesto jednej na pomalse;j.

. ’ Rekuperacia
Park ASSISt Pl'us S funkCIOU Memory Aby sa neplytvalo energiou, elektrické

Medzi nové prvky vybavy patri parkovaci asistent, ktory si pamata vas auta Volkswagenu su vybavené silnym
parkovaci manéver. Vdaka tomuto inovativnemu asistenénému systému je systémom rekuperacie brzdnej energie.
mozné vozidlo naucit az 5 roznych parkovacich manévrov. Pamatova funkcia si Az do pretazenia priblizne 0,25 g sa
zapamata parkovacie manévre do rychlosti 40 km/h s maximalne 50 metrami vobec nepouzivaju trecie brzdy -
prejdenej vzdialenosti - napriklad do garaze ¢i na parkovacie statie. modely ID. brzdia elektromotorom,
pricom vyrabaju elektrickd energiu
vykonom okolo 100 kW, ktora sa
nasledne uklada v batérii. Vodic si na
volici prevodovky moze zvolit rezim B,
ktory miesto inteligentného plachtenia,
pocas ktorého auto brzdi, len ked'sa
blizi k prekazke, ¢i k rychlostnému
obmedzeniu, stanovi brzdny Gc¢inok na
0,13 g, ¢o umozni vodicovi jazdit takmer
vylucne s pouzitim jedného pedala.

Hromadné udaje

Spolahlivost systémov aut je momentalne limitovana
rozpoznavacou schopnostou ich senzorov, ktora klesa
so zhorsujucou sa viditelnostou, ¢i poveternostnymi 3
podmienkami. Prave preto najnovsia generacie _
modelov ID. vyuziva tzv. data z roja. Tie vytvara kazdé ns
auto rodiny ID., ked' prechadza danym usekom. Tieto Y
data sa nasledne ukladaju na cloud, kde sa vytvara ‘
neustale sa zdokonalujtici obraz o danom tseku. Ked' )

je to potrebné, auto si vie tieto data stiahnut a riadit

sa nimi. Takto mo6ze auto jazdit autondmne aj bez

vodiacich ciar, alebo za hustej hmly.




Netreba sa obavat

Plne vhodné na kazdodenné pouzitie, alebo uplne nespravne?
Elektromobily su ¢asto vhnimané bud’ extrémne pozitivne, alebo
extrémne negativne. Pozreli sme sa blizSie a skontrolovali
niekolko popularnych hodnoteni vyhod a nevyhod.

o-Station

Ano, v zime sa elektromobily nedostant tak daleko ako

v lete. Na jednej strane za to méze samotna batéria, ktorej
elektrochemické procesy najlepsie funguji medzi 20 a 35
stupnami. Na druhej strane, batériu aj interiér treba v zime
vykurovat, aby ludia a stroje prilis neprechladli. Kedze
elektricky pohon produkuje menej odpadového tepla ako
spalovaci motor, musi sa energia na to odvadzat z pohonnej
batérie. Zhruba povedané, dojazd v zime klesne o0 20 az

30 percent. Existuje vSak niekol'ko tipov na predizenie
dojazdu: ak je elektrické auto predhriate na nabijacom
kabli, m6ze vyrazit na cestu s plnou, teplou batériou

a Gtulnym interiérom. Na tento ucel je mozné v mnohych
elektromobiloch zadat planovany ¢as odchodu. Auto potom
podla toho vie, kedy je potrebné dobit batériu na 100

percent a zohriat vnatornu teplotu. Kazdy, kto v zime kladie
doraz na dlhy dojazd, by sa mal uistit, ze jeho elektromobil
ma vykurovanie s tepelnym cerpadlom, ktoré si vyzaduje
podstatne menej energie ako klasické pridavné ohrievace.
Niektori vyrobcovia ponukaji tepelné cerpadlo ako
priplatkovi moznost; vykurovaci systém ciastocne zavisi od
urovne vybavenia. V drahSich autach byva standardom.

Elektromobilita

Pocas nabijania mé6zete
dostat elektricky Sok

To je skutoéne mozné len pri nabijani z neuzemnenej
domacej zasuvky. Elektromobil sa da v zasade nabijat
v kazdej zasuvke - za predpokladu, Zze mate dostatok
casu. InStalaciu si vSak dajte vopred skontrolovat.

Bez uzemnenia za nepriaznivych podmienok hrozi
nebezpecenstvo Urazu elektrickym pradom. Uzemnenie
sa vykonava pomocou dvoch svoriek na vonkajsej
strane zastrcky Schuko. Pritomnost svoriek vSak
nedokazuje, Ze st spojené. Niektoré elektromobily,

no zdaleka nie vSetky, maji ochranné obvody, ktoré
brania nabijaniu z neuzemnenych domacich zasuviek.
Ak nie je mozné skontrolovat instalaciu (napriklad na
chate), je lepSie pouzit verejné nabijacie stanice. Su
vybavené roznymi ochrannymi systémami na vstupnej
a vystupnej strane, a preto je ich prevadzka bezpecna.



Zatial by sa toto tvrdenie dalo jednoznacne potvrdit.
Vymysleli sme si obrazny priklad: mame naftové
auto s priemernou spotrebou 6 | nafty/100 km pri
cene nafty 1,6 €/liter, pretoze je to stale lacnejsie,
nez benzinové auto so spotrebou 7 1/100 km pri cene
1,5 €/1 benzinu. Nezlahcujeme si to a pouzivame
najlacnejsi bezny variant. Naklady na palivo nasho
naftového figuranta su teda 9,72 €/100 km. A podme
si to porovnat s nabijacimi moznostami na Slovensku.
Domacnosti maju aj v roku 2023 cenu regulovanu.

Ak by sa teda typicka domacnost rozhodla nabijat
svoj elektromobil doma, bude pri tarife D2 od ZSE
Energia platit iba priblizne 0,16 €/kWh. Naklady

na 100 km teda vychadzaju iba 2,88 €. Pri tarife D4
ponuka ZSE Energia Specialny tarif Elektrina pre
Elektromobil, v ktorom zakaznik ziska este dalsiu
zlavu 30 % na noc¢né nabijanie, ¢o znizi celkovu cenu
iba na 0,09 €/kWh, takze celkové naklady na jazdu
klesnu na Gzasnych 1,62 €/100 km. Slovnaft a Lidl uz
neposkytuju nabijacky zadarmo (Slovnaft uctuje 0,45
€/kWh), Tesla uctuje 0,66 €/kWh a siet lonity nikdy
nepatrila k najlacnejsim s cenou 0,79 €/kWh (avSak
poskytuje iba ultrarychle nabijanie). Elektromobily st
stale o nieco lacnejsie, aspoi ak sa dosledne nabijaju
doma. Bilancia nakladov je horsia pre verejné
rychlonabijacky.

Teraz je dostatok
nabijacich stanic

V porovnani s minulym rokom sa situacia v oblasti nabijania
na Slovensku neustale vyvija. Podla januarovych udajov
Slovenskej asociacie pre elektromobilitu (SEVA) sa na
Slovensku momentalne nachadza 1 483 verejnych nabijacich
bodov rozmiestnenych na 629 lokalitach. Podla prepoctov
SEVA sa na Slovensku za rok pocet nabijacich bodov zvysil

0 45 % a pocet pokrytych lokalit narastol 0 46 %. Je preto
délezité, aby ambicia vybudovat nabijaciu siet pretrvavala.
Pre mestskych vodicov elektromobilov, ktori nemaji pevné
parkovacie miesto s pripojkou na napajanie, kde by mohli cez
noc nabijat batériu, to stale vyzera pochmurne. Napadov na
vyrieSenie tohto problému je sice vela - od nabijacich zasuviek
na pouli¢nych lampach az po zasuvky v obrubniku, no do praxe
sa dostalo len rozsirenie takzvanych rezidencnych nabijaciek
na niektorych sidliskach. Najviac nabijacich bodov ma nabijaci
vykon do 22 kW, konkrétne ide az o 71 % z celkového poctu.
Nabijacim vykonom 50 kW sa m6ze pochvalit 23 % nabijacich
bodov. Ultrarychle nabijanie nad 150 kW pontika priblizne

6 % slovenskych nabijacich bodov. Vykonom 350 kW sa moze
pochvalit len priblizne 1 % nabijacich bodov na Slovensku.
Mnohi odbornici to povazuju za hlavni prekazku elektrickej
mobility. Ak chcete ist so svojim elektromobilom na dovolenku,
vopred sa informujte o situacii v spoplatiiovani na trase. Najma
v juznej Eurdpe je siet miestami stale slaba. Dnes vSak dokazu
navigacné systémy v autach ci aplikacie pre mobilné telefony
ucinne vyratat trasu aj so zastavkami na nabijanie.
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Sprava Sokovala mnohych fanasikov elektrickych aut:
»Svajéiarsko zvazuje zakazy jazdy pre elektromobily,”
stalo na zaciatku decembra 2022. Nie je snad nakoniec
dost elektriny pre vSetky e-auta? Pod'me si to spocitat:
ak by vsetkych 45 milionov dut v Nemecku z jedného dina
na druhy jazdilo na elektrinu, celkova spotreba elektriny

by sa zvysila len o 15 percent. Vo vacsine prognéz vsak
podiel e-automobilov v roku 2030 nie je ani Stvrtinovy,
na €o stacia tri az Styri percenta z celkovej kapacity
elektriny. Slovensko je na tom s nizkym podielom
elektromobilov eSte lepSie. Navyse sa casto neberie

do tvahy, ze pri vyrobe nafty a benzinu v rafinérii sa
spotrebuje aj elektrina: to je okolo 1,6 kWh na jeden liter
paliva. Ak teda benzinovy motor spotrebuje 7 litrov na
100 km, obsahuje to 11 kWh elektrickej energie, s ktorou
by len elektromobil mohol prejst 50 kilometrov. Zeleny

Batérie do elektromobilov
dlho nevydrzia

Vacsina vyrobcov dava na batérie
vo svojich elektromobiloch
zaruku osem rokov alebo

160 000 km. Dovtedy musi

byt batéria, v zavislosti od
vyrobcu, schopna generovat 70
az 80 percent svojho pévodného
energetického obsahu, inak si
zakaznik moze uplatnit zaruku.
Tieto minimalne hodnoty sa
vSak nedaju porovnavat

so skutocnou Zivotnostou
vacsiny batérii: ¢im dlhsie

su elektromobily na trhu,

tym jednoznacnejsia je

ovela dlhSia Zivotnost.

V studii TU Eindhoven
analyzovala zdravotny

stav (State of Health,

skratene SOH) 6 300 batérii

pre elektromobily s réznym
poctom najazdenych kilometrov.
Vysledkom bola priemerna strata
kapacity 2,5 % pocas prvych

vodik pre oceliarsky priemysel sa ma ziskavat zo zelenej
elektriny a vela elektriny si vyZaduje aj vykurovanie
tepelnym cerpadlom. Okrem toho je teraz naliehavo
potrebné rozsirit distribucné siete, aby elektrina mohla
prudit aj do elektrickych aut v ich garazach - a spat

do siete: pri spravnom pouzivani totiz moze elektrické
auto stabilizovat elektrické siete. Klicovym slovom je
obojsmerné nabijanie. Ak je elektrické auto pripojené

k domacej nabijacke, energia ulozena v jeho batérii sa
moze pouzit na kompenzaciu kolisania dopytu v elektrickej
sieti. Na to potrebna technoldgia Vehicle-to-grid (V2G)
je vSak eSte vacsinou vo faze testovania, a to aj preto,

Ze europska nabijacia technolégia CCS, na rozdiel od
azijského systému ChaDeMo, nebola pévodne navrhnuta
na obojsmerné nabijanie. Odbornici vSak vidia vo V2G do
budicnosti velky potencial pre energetickd siet.

25 000 km, dalsia strata 2,5 % pocas
nasledujicich 75 000 km a strata 1 %
za kazdych dalSich 50 000 km. Zaver:
500 000 km je realnych. Jednotlivi
vyrobcovia teraz predlzuji zarucné
lehoty: Mercedes dava na batérie EQS
zaruku desat rokov alebo 250 000 km
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(podla toho, ¢o nastane skor), Lexus
dokonca desat rokov a jeden milion
kilometrov na UX 300e. Batéria sa
sklada z mnohych jednotlivych clankov,
ktoré su spojené v kryte batérie.

V pripade problémov sa ¢asto nemusi
vymienat cely zasobnik energie, ¢o by

sa pri starsich elektromobiloch rovnalo
totalnej ekonomickej strate. Pri oprave
batérie sa vymienaju iba chybné, alebo
nedostatocne vykonné clanky, alebo
sady ¢lankov. Ostatné komponenty,
ako su elektronika, kabelaz, alebo kryt,
zostavaju zachované.



Nie je dostatok surovin pre vsetky
batérie pre e-automobily

Na vyrobu batérie modelu VW ID.3

s energetickym obsahom 58 kWh
potrebuje VW okrem iného 126 kg
hlinika, 71 kg grafitu, 41 kg niklu, 22 kg
medi, 12 kg manganu, 9 kg kobaltu a 8 kg
litia. V rokoch 2017 az 2019 sa ceny litia

a kobaltu v porovnani s predchadzajicimi
rokmi strojnasobili. Vynara sa otazka ¢i su
suroviny dostatocné pre mnoho milionov
planovanych e-aut. Dobra sprava: ako
zistil nemecky Federalny institat pre

geovedy a prirodné zdroje v komplexnej
studii, v ktorej sa porovnavali globalne
tazobné kapacity s predpokladanym
dopytom po batériach, vacsina surovin
je k dispozicii vdostatocnom mnozstve.
Extrémne vykyvy cien litia a kobaltu sa
medzicasom opat upokojili, no mohli by
nastat problémy s obstaravanim oboch
surovin. Litium pochadza najmé z Cile

a Australie, kobalt sa tazi najma v Kongu.

Cinske spolo¢nosti si zabezpec¢ili vysoké

Extrémne vykyvy cien materialov batérii

objemy prostrednictvom dlhodobych
dodavatel'skych zmliav. Koniec-koncov,
obsah kobaltu v batériach stale klesa

a nahradzaju ho l'ahSie dostupné
chemikalie. Batérie m6zu byt vyrobené
uplne bez kobaltu a dokonca aj litia, ale
v sucasnosti s obmedzeniami z hladiska
hustoty energie. Navyse, dokonca aj

v Nemecku &i v Ceskej republike existuju
loziska litia, ktorych vytazitelnost sa

v siicasnosti skuma.
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Ak najdete nespravny nabijaci bod, méze to trvat vecnost:
nabitie 77 kWh batérie modelu Hyundai loniq 5 z domace;j
zasuvky vykonom 2,3 kW trva viac ako 30 hodin. Ina
situacia je s vysokovykonnou nabijackou s vykonom

300 kW: dodava tolko elektriny, Ze palubna elektronika

v aute dokonca znizuje nabijaci vykon, aby prilis

nezatazovala batériu. V rozsahu nabijania medzi 10 a 80

Zdroj: Federalny institut pre geovedy a prirodné zdroje

Vo svojej cenovej kategorii je vSak Hyundai jednym

percentami urovne naplnenia (nazyvané aj State of Charge

alebo SOC) zvladnu batérie prijat najviac energie, od 80
percent SOC sa rychlost nabijania vyrazne znizi. V praxi
zvladne loniq 5 dobit energiu na 250-kilometrovi cestu
za 15 minat. Ak vyrazite s plnou batériou a pociatocnym
dojazdom 350 kilometrov, mozete prejst celkovo 600
kilometrov len s 15-minutovou prestavkou na nabijanie.

z najrychlejsich nabijacov; medzi cenovo dostupnymi
e-autami sa v Zziadnom pripade vSetky elektrické vozidla
k takejto rychlosti nabijania nepriblizuji. Za podobnych
podmienok trva modelu Opel Corsa-e na kazdy dobity
kilometer priblizne dvakrat tolko ¢asu. Nabijanie teda
stale trva podstatne dlhSie ako tankovanie, no medzi
jednotlivymi autami su velké rozdiely.

Elektromobilita

33



Volkswagen Touareg

oslavuje 20 rokov
- cely projekt mal vsak Hacik

Volkswagen Touareg oslavuje 20. vyrocie a to nam ponuka prilezitost
trosSku nahliadnut do jeho histdrie. Miesto prehladu generacii Ci
technologického prierezu historiou modelu sa vratme ku korenom.
Konkrétne, do fabriky Volkswagen Slovakia v Devinskej Novej Vsi.
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Zavod v Devinskej Novej Vsi je pre kon-
cern Volkswagen ale aj pre Slovensko
vyznamny. Zamestnava skoro 12 000 ludi
a to nepocitame ludi zamestnanych v do-
davatelskych zdvodoch. V priebehu maja
minulého roka oslavil 30. vyrocie a patri
k top zamestnavatelom na Slovensku.
Tolko v skratke k dolezitosti zavodu

pre Slovensko. Pre znacku ¢i dokonca
koncern Volkswagen ide o taziskové zria-
denie, ktoré bolo svojho ¢asu jedinym za-
vodom na svete, ktory vyrabal vozidla az
piatich réznych znaciek. Dnes sa v zavode
v Devinskej Vsi vyrabaju vozidla znaciek
Porsche, Audi, Volkswagen a Skoda.

Do bratislavskej produkcie sa dokonca
vrati aj model Passat vo svojej najnovsej
generacii. No o tej Touareg?

Hacik

Vsetko sa zacalo tajomnym projektom

s nazvom Colorado. MéZe to zniet ako
miestna country kapelka ¢i trampska
reStaurdcia, no opak bol pravdou. Kon-
cernu Volkswagen chybal terénny model.
Preto byvaly predseda predstavenstva
Volkswagen Slovakia s timom inZinierov
postavili prototyp s menom Hacik.

Je nutné povedat, Ze nevznikal tajne, ako
sa o nom casto povrava. InZinieri si po
praci neodbiehali do tajnej ulicky, kde
otocili skrytou kluckou, ktord ich dostala
do utajenej dielne. Podla slov pana
Uhrika, je vSak pravda, Ze iSlo o nadpracu
timu a $éfstvo vo Wolfsburgu skutoCne

o jeho vyvoji nevedelo. Vynaliezavost
inZinierov bola vSak UZzasna a dopomohla
jej aj velka zasoba roznych dielov, ktoré
mali v roku 1996 v bratislavskom zavode
k dispozicii.

Stadia vychadza z Golfu 3. generacie,
ktorej produkcia prave prebiehala v bra-
tislavskom zavode. Z hladiska zakladu ka-
rosérie inzinieri skombinovali trojdverovy
model a model Variant pre zadnu Cast
vozidla. Predné blatniky su laminatové

a st napevno spojené s naraznikom. D6-
vodom bola obava Ze by medzi blatnikom
a naraznikom vznikla nerovnomerna $ka-
ra a tak ich radSej spojili. Pekna robota,
¢o poviete...

Nuz, ale malo to svoi...

Hacik mal viak zadné tretie dvere neo-
tvaratelné, kedZe nebolo mozné odklopit
jeho fixne upevnent rezervu. Podvo-
zok je sériovy a obsahoval len dobovy
priplatkovy paket na zlé cesty. Svetla
vyska je vSak vyssia, no len vdaka kole-
sam s vysokymi boc¢nicami (ludovo by
sme ich mohli tieZ nazvat "balénmi”).

0 to zaujimavejsi bol vSak pohon. Teda,

neslo o Ziadnu $pecialitu, no mnohych
by tato konfiguracia dnes urcite poba-
vila a zaujala. Pod kapotou sa nachadzal
mnohymi milovany naftovy motor 1.9
TDI s rotacnym Cerpadlom, opradeny le-
gendami o UZasnej bitelnosti, krutiacom
momente a schopnostou zvladnut vzdia-
lenost cesty na Mesiac a spat s minimal-
nou udrzbou. I$lo o verziu s vykonom 66
kW/90 koni.

oto TDIcko bolo spojené s pohonom
Syncro, predchodcom nasho aktualne-
ho pohonu vsetkych kolies 4MOTION.
Miesto dnesnej spojky Haldex vyuzival
systém Syncro viskdznu spojku. Je nutné
povedat, ze kym by bol Hacik svoji-

mi rozmermi dnes akousi vystrednou
Specialitou, tato Studia dala do pohybu
jednu z najvacsich ér automobilového
priemyslu.

Zrod nasho prémiového SUV

InZiniersky tim ukazal Studiu Hacik
vtedajSiemu predsedovi spravnej rady.
Sprvu sice velitel nereagoval vyslovene
pozitivne, no zavolal do zavodu v Brati-
slave vtedajSieho $éfa vyvoja koncernu
Volkswagen Martina Winterkorna. Ten
jedného dria neohldsene pristal v Brati-
slave a zamieril do zavodu na obhliadku
prototypu. Hacik sa mu zapacil.

Po dvoch tyzdnoch priniesol slovensky
inZiniersky tim svoj prototyp na cen-
tradlu do Wolfsburgu, kde zasadal vybor
rozdelujuci naplne prace jednotlivych
fabrik pre dalSie roky. Martin Winterkorn
odprezentoval prototyp Hacik pred ko-
misiou, ktorej predsedal vtedajsi riaditel
koncernu Volkswagen Ferdinand Piech.
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Najvyssiemu $éfovi koncernu sa Hacik
pacil a vtom momente zacal vznikal
projekt Colorado. Do projektu bola pri-
zvana koncernova znacka Porsche a jeho
vysledkom boli postupne Touareg, Por-
sche Cayenne a neskor aj Audi Q7. Tieto
modely sa do dneSného dna vyrabaju

v bratislavskom zavode prakticky bok po
boku.

Jedinecna
automobilova story

Projekt Colorado sice nepostavil na nohy
zavod Volkswagen Slovakia ako taky.
Fungoval uZ prakticky dekadu pred-

tym nez sa terénne vozidld Volkswagen
zacali v Devinskej Novej Vsi vyrabat.

V dobe nasadenia modelu Touareg do
vyroby zacala premavat na pozemku
fabriky Volkswagen Slovakia unikatna
lanovka, ktord sa uz z dialky stala pozna-
vacim znamenim zavodu.

Ide o svetovy unikat, ktory nema do
dnesného dna obdobu a sluzila k prepra-
ve velkého mnoZstva aut z konca vyrob-
nej linky na testovaciu drahu a naspat
na odstavnu plochu pre nové auta. ESte
predtym nez padlo rozhodnutie o vy-
stavbe lanovky, bola na stole moznost
postavit tunel. V tom obdobi viak horel
tunel v rakiskom Kaprune a vedenie sa

teda priklonilo k nazoru postavit lanovku.

KedZe ide o absolutne unikatny koncept,
lanovka vznikala ako prototyp. Je konec-
na dizka vzdugnou ¢iarou predstavovala
455 metrov jej disponibilita predstavo-
vala az 99,5%, ¢im sa zaradovala medzi
najvytazenejSie lanovky sveta. Cesta od
zakladne po druhy koniec trvala 4,5 mi-

36  Vyrocie

nuty. PrevySenie je pre lanovku doslova
jedinecné, kedze po ceste prekona len 4
vyskové metre.

Preco ale hovorime o lanovke v minu-
lom ¢ase? Dnes je totiz zakonzervovana,
zbavena 2,5 ton tazkych gondol a uz

pre nu aktudlne neexistuje vyuzitie.
Stavbou novej vyrobnej haly pribudla aj
nova testovacia draha, ktora sa pri nej
nachadza. Nutnost prepravovat vozidla
napriec aredlom teda odpadla. Vdaka
poctivej konzervacii je ju mozné kedykol-
vek jednoducho rozbehnut, pokial by boli
jej sluzby opat potrebné.

Uspesny projekt

Vyroba vozidiel s logom Volkswagen

v bratislavskom zavode zapocala dna

14. februara 1992 a po 11 rokoch vyslo

z vyrobnej linky auto s poradovym cislom
1000 000.

Zhodou okolnosti nim bol Volkswagen
Touareg 1. generacie, ktory zostal v ma-
lej vystavnej hale kongresového centra
zavodu ako milnik.

Pre automobilového nadSenca ide vSak
o dokonaly stroj Casu. Ide totiz dnes

0 20-ro¢né auto, ktoré ma najazdenych
26 kilometrov. Cloveku sa a? pustia sliny
pri pohlade na interiér youngtimera

a ano, Touareg prvej generacie uz do
tejto kategdrie spada. Pod kapotou ma
benzinovy motor V8 s objemom 4,2 litra
s nepriamym vstrekovanim paliva.
Vsimnite si vSak jeho jednoduché a ele-
gantné linie. Sice ide o SUV, no nema
ochranné plastové lemovanie. Tiez ma
fabrické streSné nosice a realne po-
chromované koncovky vyfukov, ktoré
dnesSnym autam dizajnéri casto falSuju.
Najdolezitejsia je vSak jedna vec a moz-
no vam to za celych 20 rokov ani len
neudrelo do o¢i. Casto zvykne verejnost
oslavovat Volkswagen Phaeton ako revo-
lu¢ny luxusny model.

Jeho vplyv na svet luxusnych vozidiel
bol rozhodne nepopieratelny, no Tou-
areg odstartoval omnoho vyraznejsiu
éru s omnoho vac¢sim dosahom. Kym
Phaeton postavil zaklad pre otvorenie
novej Cerstvej kapitoly v historii Bentley,
Touareg nepriamo skrz Cayenne zachranil
Porsche pred krachom, postavil zaklad
pre rad modelov Audi Q a o 20 rokov
neskér mézete jeho zakladnu platformu
ndjst v modeloch Bentley Bentayga Ci
Lamborghini Urus. Byt milidnte vozidlo
vyrobené v bratislavskom zavode je
minimalna pocta, ktoru si tento model
zasluzi.
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Bratislavsky zavod Volkswagen
Slovakia sa vratil v case.
A bol v tom opat (aj) Hacik

Posledny januarovy den zazil bratislavsky zavod Volkswagen Slovakia
nakrucanie relacie Motoring so Sstabom televizie TA3. V hlavnej ulohe
s unikatnym prototypom , Hacik” a SUV modelmi Volkswagen Touareg.

Text: Lucia Kovarovi¢ Makayova Foto: Adam Tkacik

ESte rdno padal dazd so snehom a hlasili ‘. ’
silny vietor. Teplota sa v noci drZala okolo
nuly. Hoci sme v Devinskej na takéto po-
veternostné podmienky zvyknuti, predsa
len predstava, Ze stravime vonku cely
den, prili$ nehriala. Odbila 6sma hodina,
vietor trocha rozfukal snehovo-dazdo-
vé mraky a na scénu prisli tri unikatne
vozidla: ZIty Hacik, milionte v Bratislave
vyrobené vozidlo - Volkswagen Touareg
prvej generacie a Touareg Dakar - servis-
né vozidlo svetoznamych pretekov.

Na testovacej drahe Cakali vietky tri auta
na svoj velky den ako filmové hviezdy.
Vsetko bolo 100% pripravené, draha

Timlider z pilotnej haly bratislavského zavodu Volkswagen Slovakia Lubos$ Paska (druhy

vyCistena, posolena, upravena. Prisiel zlava), hovorkyria podniku Lucia Kovarovi¢ Makayova ($tvrta zlava), motoristicky redaktor
patclenny televizny Stab a ,Sou” sa Dodo Dubravsky (5tvrty sprava) a jeho kolega Filip Garaj (druhy sprava) spolu s televiznym
mohla zacat. Na testovaciu drahu vyrazil $tabom TA3 priamo na placi.
cept Hacika ako prvy uz ikonicky Hacik - Zlty Special
ychadzal z Golfu 11 r je funkénou vzorkou terénneho vozidla,
syncro a Golfu | ktora vzisla v roku 1996 z iniciativy brati-
wasiant. | slavského zavodu a jednym z pamétnikov,

ktory toto vozidlo spolu s kolegami sta-
val, bol aj Lubos Paska, aktualne timlider
z pilotnej haly bratislavského zavodu.

.V porovnani so sériovym Golfom ma
Hacik Specialne narazniky, blatniky, pre-
vodovku, ako aj vSetky Styri timice. Zaro-
ven kolesa su oproti sérii 0 15 cm vacdsie.
Vsetky Casti boli vyrobené v Bratislave
vratane Speciadlnych okien a interiéru.
Vyroba trvala priblizne tri mesiace a bola
narocna na remeselnud zru¢nost,” vysvet-
[oval redaktorom, ktorych zIty unikat

z Bratislavy priam fascinoval. Sledovat
Hacik, ako jazdi v sprievode , kamera-
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manskej"” Caravelly po testovacej drahe
bolo ako navrat do minulosti. Nasled-

ne sa uZ slova ujal Martin Langfelder,
veduci segmentu Porsche vo Volkswagen
Slovakia, ktory si zaspominal na pribeh
prichodu SUV do Bratislavy. Koncom 90.
rokov bol zodpovedny za projekt Colora-
do, ktorého uspech vyvrcholil prichodom
modelov Volkswagen Touareg a Porsche
Cayenne do Bratislavy. ,V 90. rokoch
nastupovala éra SUV aut a aj koncern
Volkswagen uvazoval o tom, aké auto

v tomto segmente prinesie a kde ho
bude vyrabat. O novy projekt tak sutazila
aj Bratislava. Prvé roky existencie zavodu
ukazali, Ze mame kvalifikovany tim
ochotny pracovat a pobit sa o vysled-

ky, ¢o prispelo k tomu, Ze sme si ziskali
doveru koncernu a rozhodnutie padlo pre
nas zavod," povedal Martin Langfelder.
Po obletovanom Haciku sa dostali na

rad Touaregy. Dve vynimocné vozidla zo
zbierky Volkswagen Slovakia - najprv
milionty vyrobeny automobil z bratislav-
ského zavodu, Touareg prvej generdacie,
ktory si od redaktorov i celého Stabu
vysluzil zasluzeny reSpekt. Toto vozidlo
bolo prezentované pri navSteve nemec-
kého kancelara Gerharda Schrédera

v oktobri 2003 a dodnes ma najazdenych
len par desiatok kilometrov. Tvorcom
relacie Motoring vSak padol do oka esSte
jeden klenot - a to Touareg Dakar. Ide

o upraveny model Touaregu, vyrobeny
ako servisné vozidlo na slavne preteky
Ralley Pariz - Dakar. Patnast vozidiel

sa zucastnilo pretekov a Sestnasty

Veduci segmentu
Porsche vo Volkswa-
gen Slovakia Martin
Langfelder si pre
relaciu zaspominal
na zaciatky vyroby
SUV v Bratislave,
koncom 90.rokoV
mal cely p_i'ojekt

v zodpovednosti.

exemplar je uschovany v bratislavskom
zavode. Aby tieto Touaregy zvladli pre-
jazdy narocnymi terénmi, vyznacuju sa
mnozstvom jedinecnych technologickych
a bezpecnostnych prvkov. Vnutornd kon-
§trukciu dopifa bezpe¢nostny ochranny
ram, klasické bezpeénostné pasy su
nahradené Sestbodovymi, bola pridana
dodato¢na 80-litrova nadrz na pohonné
hmoty a 8-milimetrova duralova platna
uréena na ochranu motora a prevo-
dovky. Automobil je plne prispdsobeny
potrebam trojclennej posadky, ktora

Shan s raesadbiasais

i

sa pravidelne strieda na mieste vodica

a navigatora. V zadnej Casti sa nachadza
jedno sedadlo, ktoré slizi na oddych
¢lena timu, ktory prave neSoféruje alebo
nenaviguje. Z dovodu vacsej bezpecnosti
cestujucich boli zadné bo¢né okna a sklo
zadnej kapoty vymenené za laminatovu
vypln.

Obe SUV sa na zaver postavili k svojmu
najmladSiemu surodencovi Volkswagenu
Touareg tretej generacie, v limitovanej
verzii ,EDITION 20", ktora vznikla Speci-
alne k 20. vyrociu tohto uspesného mo-
delu. ,Soférovat autd, ktoré som kedysi
videl vystavené v Muzeu dopravy, bol
velky zazitok. Prototyp Hacik a jubilejny
Touareg prvej generacie st dokonalé
stroje ¢asu. Maju svoj vek a zaroven mini-
mum najazdenych kilometrov. Takze su
to vlastne "nové staré” auta,” povedal
Filip Garaj, redaktor relacie Motoring.
Ako dalej zhodnotil: ,Hacik ma prekvapil
dorazom na detail. Napriklad upravené
sprevodovanie kompenzuje velké kolesa.
Celé ustrojenstvo je zladené tak, aby

sa autom dalo jazdit pomaly v teréne

a pritom nenicit spojku. Touareg prvej
generdcie zasa ukazal luxus z Cias, ked'
palubnym doskam eSte nevladli dotykové
displeje a emisné limity boli benevolent-
nejSie. Doba sice ide dopredu, ale myslim
si, Ze toto auto by sa dobre predavalo aj
dnes.”

" L,

L

Okrem servisného vozidla Touareg Dakar, ktoré bolo predstavené pri nakricani relacie TA3,
mal Lubos Paska (vpravo) spolu s kolegami moznost postavit Touareg aj ako zavodny
automobil a pri tejto prileZitosti s nim nasledne aj viackrat pretekal. Tovarensky Special
oznaceny Team Touareg sa zucastnil sutazi Offroad Cross Country Rally strednej Eurépy, kde
stitazil proti timom z Madarska, Polska a Ceskej republiky. Tim zo Slovenska sa v kategérii
Challenge v rokoch 2012 a 2013 umiestnil na druhom a prvom mieste.
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Vrakoviska a opustené auta maju svoje nezamenitelné caro
a pozyvaju fantaziu, aby dotvorila ich pribehy. Lenze podla
zakona ide o odpad. Nebezpecny odpad, ku ktorému musime
pristupovat vecne, zodpovedne a s patricnymi dokladmi.

Text: Erik Striz Foto: shutterstock
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- +Ako dat auto na vrakovisko?
- Régister autorizovanych spracovatelov starych vozidiel ISOH*
dnes obsahuje 52 drzitelov takejto autorizacie, ktord vydava

Ministerstvo zivotného prostredia SR. V kazdom kraji ich je niekol'ko
a casto ponukaju aj odvoz automobilu priamo od zakaznika.

. Po odovzdani vozidla obdrzi majitel' potvrdenie o prevzati starého
vozidla na spracovanie a nasledne ho Dopravny inSpektorat natrvalo
vyraEI'uje z evidencie. Vtedy odovzda aj osvedcenie o evidencii
.. vozidla a tabulky's evidenénym Cislom. AZ po vyradeni vozidla
z evidgp;fé mozZe motorista zrusit povinné zmluvné poistenie,
o d o iom totiz musi predlozit na indpektorate. Pravnicka osoba

w‘ ~ musi na\:y§e odhlasit vozidlo z cestnej dane na dariovom urade

- ‘. - rlaziadat o vratenie nespotrebovanej ¢asti cestnej dane.

Ak ste na vrakovisku dostali aj Potvrdenie o Vyras
vozidla z narodnej evidencie vozidiel, nemusite uz dopravny -
inSpektorat o vyradenie ziadat s potvrdenim o prevzatina
spracovanie.

.

Za vyradenie vozidiel kategérie M1, N1 a L2 sa od roku
2017 nevybera spravny poplatok, ale ak vyradujete
fyzicky neexistujuce vozidlo, mate povinnost uhradit do
environmentalneho fondu prispevok vo vyske 500 €. Vrakovisku
zalezi na kompletnosti vozidla - za nekompletné vozidlo, uréené
napriklad aj hmotnostou, oby¢ajne zaplatite 30 az 80 €.

*ISOH: Informacny systém odpadového hospodarstva. _x_' A



Kto méze odstranit vrak?
v/ Majitel vozidla a nim poverena osoba;

v/ Spravca cesty, ak sa vozidlo odstraiuje
z cesty, alebo verejného priestranstva;

v/ Obec so suhlasom vlastnika nehnutelnosti,
z ktorej sa vozidlo odstranuje, ak ide o iné
miesto nez podla predoslého bodu;

v’ Vlastnik nehnutelnosti, ak nedal
suhlas na odstranenie obci.
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“Dosluzilo vam vasSe vozidlo alebo niektora
- jeho cast? Pombzeme vam s recyklaciou.

‘Navstivte siet autorizovanych predajnych alebo servisnych partnerov
“azmluvnych spracovatelov starych vozidiel VW koncernu alebo nizsie
uvedené&webové stranky a informujte sa 0 moZnostiach bezplatného
odovzdania starych vozidiel alebo pouiitych nahradnych dielov

a pneumat|k na ekologlcke spracovanie.

Je pre nas dolezite, akym spésobom sa dalej naklada s dielmi
vybranymi pri-opravach, so spatne odobratymi vyrobkami a starymi
vozidlami. Uprednostriiujeme maximalnu.moznd mieru recyklacie tak,
-aby na skladky putovalo iba minimalne mnozstvo dalej nevyuzitefnych
odpadov. Opotrebované pneumatiky.su pri recyklacénom procese
rozomleté a v dalSom'procese sa ziskava pryiové drt, textilné vlakna
a ocelovy drot. VSetky tieto druhotné suroviny. su nasledne pouzité na
'vyrobu novych vyrobkov. \
Y g -

@

) Usitkové

y vozidla
www.vw.sk/servis-prislusenstvo/zber-starych-vozidiel
www.vwuzitkove.sk/servis-prislusenstvo/zber-starych-vozidiel




Vraky automobilov na parkoviskach su
fenomeén tykajulci sa snad vietkych miest
a obci na Slovensku. Zaberaju parkovacie
miesta, ktoré by mohli vyuzivat ostatni
motoristi, su teréom vandalizmu a s tym
suvisiacimi nebezpecenstvami ako su
rozbité skla, ostré predmety ¢i unik teku-
tin. Obcan si m6ze mysliet, Ze je situacia
zrejma a rieSenie jednoduché, neraz je vSak
naroc¢né spolahlivo rozpoznat ¢i je zaparko-
vané vozidlo skutoc¢ne vrakom.

Za vrak povazujeme také vozidlo, ktoré
nema platnu technicku kontrolu, alebo
nema riadne osadené tabulky s evidenc-
nymi ¢islami. Zdanlivy vrak vSak mozu ob-
cania nahlasovat aj vtedy, ked s na iom
osadené evidencné ¢isla a podla nalepky
ma stale platna technickud kontrolu. Podla
policie je potrebné podat podnet na pris-
lusny Okresny trad, Odbor cestnej dopravy
a pozemnych komunikacii, pripadne sa
mozete obratit na mestsku policiu, ktora
vec postupi dalej.

Ak st na vozidle evidencné Cisla, nemoze
ho policia len tak odtiahnut. Dopravny in-
Spektorat kontaktuje majitela a na vozidlo
nalepi vyzvu na odstranenie s lehotou 60
dni. Az po tejto lehote vznika narok na
legélne odstranenie. Za nesplnenie po-
vinnosti podla § 67 ods. 1 pism. a) zdkona
o odpadoch méze byt vlastnikovi vozidla
uloZena pokuta do vysky 1 500 €.
Nasledny postup nie je celkom trivialny.

vozidla o predlozenie dokladov a ak ten
nebude spolupracovat, vozidlo vyradi

z evidencie Policajného zboru, a teda aj

z cestnej premavky. Naklady spojené s od-
stranenim vozidla na uréené parkovisko je
podla zakona o odpadoch povinny uhradit
drzitel tohto vozidla.

A ¢o ak si do jedného mesiaca od jeho
upovedomenia drZitel neprevezme vozidlo
z ureného parkoviska? Prislusny organ
Statnej spravy odpadového hospodarstva
zacne konanie o tom, ¢i vlastnictvo k vo-
zidlu nadobuda Stat. Ak takto rozhodne,
vlastnikom

vozidla sa okamzZite stava Stat a moze ho
poslat priamo na vrakovisko a zoSrotovanie.
Problémom je situdcia, ked majitel vozidla
zomrel a neprebehlo dedicské konanie.
Mestsky drad vtedy musi iba ¢akat na jeho
vysledok, a potom kontaktovat dedica.
V zahranici sa k vrakom uplatriuju rozne
pristupy. Napriklad Spojené Staty americké
su zname tradiciou ponechavania vrakov
popri cestach, v lesoch a na otvorenych
priestranstvach. Naopak, nemecki policajti
na vraky odstavené na verejnosti lepia
kruhové cervené nalepky avizujice skory
odtah s naslednou povinnostou preplatit
naklady vo vyske az do astronomic-
kych 100-tisic eur. Podrobnosti
najdete v naSom prispevku
davaju policajti na auta






Maximalna bezpecnost a pohodlie

V4

pre najmens

ch pasazierov

Vynimocny komfort a ochrana - to ponukaju nase Originalne
detské autosedacky Volkswagen. Pre najmensie babatka az
po deti vo veku 12 rokov. A k tomu dalsie prislusenstvo.

Nase autosedacky chrania vase ratolesti
nielen pri zadnej ¢i Celnej kolizii s inym
vozidlom, ale aj pri bo¢nom naraze. Spi-
naju vsetky zakonné normy ECE-R44/04
a dokonca ich prekracuju. Okrem toho

su testované nasimi bezpecnostnymi
expertmi v rdmci procesu vyvoja vozidla.
Vdaka technolégii ISOFIX je ich inStalacia
velmi rychla a jednoducha.

V ponuke mame iba dokladne odskusané
modely Origindlnych detskych autoseda-
ciek Volkswagen, niektoré aj s inovativ-
nou technolégiou SecureGuard. Autose-
dacky su v Styroch velkostiach uréenych
pre rézne vekové kategorie a st navrhnu-
té tak, aby sa v nich deti citili maximalne
pohodline. Dizajnu autosedaciek je pri-
sposobena aj ochranna podlozka, ktora
je vynikajucim doplnkom pre zachovane
Cistoty sedadiel vo vozidle.

Detska autosedacka / nosic i-SIZE

Pre deti od narodenia az do veku 15
mesiacov (83 cm / 13 kg). Systém sa
sklada z Originalnej zakladne Vol-
kswagen ,Flex Base i-SENSE" a Spe-
cialne k nej navrhnutej Originalnej
autosedacky a nosica pre batolata
Volkswagen ,,i-SIZE". Ked je zak-
ladia namontovana na sedadle
vozidla, da sa do nej jednodu-
cho zaklikndt autosedacka so
slnecnou strieSkou alebo bez

nej a opat jednoducho odpojit.
Vdaka praktickej oto¢nej funk-
cii 0 90° je usadenie a priputanie
dietata Ci jeho vybratie doslova hrackou.

Montuje sa otoCena proti smeru jazdy. Zakladha umoziuje nasta-
venie sklonu autosedacky v Styroch polohach. Rézne bezpelnost-
né funkcie a tieZ 5-bodovy bezpecnostny pas zabezpecuju vysoku
bezpecnost a komfort.

Obj. ¢. 11A019907
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Detska autosedacka i-SIZE Dualfix

Vhodna pre novorodencov a malé deti do veku 4 rokov
(105 cm / 18 kg). Vdaka otocnej funkcii 0 360° mozZe se-
dadlo smerovat v smere aj proti smeru jazdy, viac sa vsak
odporuca pouzivat polohu proti smeru jazdy ¢o najdlhSie.
12 poloh sedadla a r6zne mozZnosti nastavenia zabezpecia,
Ze autosedacka porastie spolu s vasim dietatom, vdaka
¢omu bude dlho spolahlivym spoloc-

nikom na cestach. Vdaka inovativ-
nym bezpeénostnym funkcidam
ako ochrana proti bo¢nému
narazu SICT inside alebo sys-
tému Pivot Link ISOFIX je maly
spolujazdec naozaj dobre
chraneny. Nosna konzola
nastavitelna o 8° sa da
flexibilne prisposobit ope-
radlu a v pripade potreby
poskytuje dietatu o 10 %
vacsi priestor na nohy.
Obj. ¢. 11A019902




Detska autosedacka i-SIZE Trifix

Je vhodna pre deti od 15 me-
siacov do cca 4 rokov (76

az 105 cm / 18 kg). Vdaka
integrovanému systému
ISOFIX a hornému poistné-
mu popruhu Top Tether sa

da jednoducho a pohodine
upevnit do kabiny vozidla.
Optimalizovany seddak
zabezpedi, Ze dieta ma
dostatok priestoru,

aj ked rastie. Styri
nastavitelné polohy
poskytuju dieta-

tu vysoké pohodlie.
Inovativne bezpecnost-
né funkcie ako ochrana
proti bo¢nému narazu SICT Inside,

opierka hlavy v profile pismena V a systém Pivot Link ISO-
FIX v pripade nehody ucinne oslabuju sily narazu. Priamo
v autosedacke su integrované upevnovacie prvky ISOFIX,
takze zakladna a detskd autosedacka pre batolata zostanu
k dispozicii pre mladSieho surodenca.

Obj. ¢. 11A019909

Ochranna podlozka

pod detsku autosedacku

Vdaka tejto protiSmykovej a lahko umyvatelnej podloz-
ke st znecistené a opotrebované sedadla minulostou.
MozZno ju bez problémov pouZit v kombinacii so vSetkymi
uvedenymi detskymi autosedackami Volkswagen. Sklada
sa z dvoch Casti - z chranica sedadla a chranica operadla,
ktory mozno upevnit k ty¢iam hlavovej opierky. Tri integ-
rované sietové vreckd na ukladanie réznych drobnosti ako
bonus. Farba: siva / Cierna.

Obj. €. 000019819C

Detska autosedacka i-SIZE Kidfix

Urcend pre deti vo veku od 3,5 do 12
rokov (100 az 150 cm / 15 az 36 kg).
Vdaka makkému, ¢alinenému lat-
kovému potahu a vetracim otvorom
maju mali pasazieri vidy prijemnu
klimu. Bezpecnostné prvky ako
Specidlna Skrupina autosedacky, op-
timalizované horné a dolné vedenie
bezpelnostného pasu a calinena
opierka hlavy zvysuju bezpecnost
a pohodlie vasho dorastu.
Inovativna bezpecCnostna
funkcia SecureGuard zvysu-
je ochranu dietata Stvrtym
bodom na upevnenie bez-
pecnostného pdasu v oblasti brucha
dietata. Operadlo je odnimatelné
a umoznuje premenit autosedac-
ku na podsedak pre deti od vysky
138 cm. Vdaka stihlej konsStrukcii sa
pri vacsich vozidlach daju na zadné
sedadla namontovat az tri auto-
sedacky ,Kidfix i-SIZE" vedla
seba. K dispozicii aj v Sporto-
vom dizajne GTI.

Obj. ¢. 11A019906 /
5HV019906

a dostupnosti uvedeného originalneho
prislusenstva kontaktujte niektorého z nasich
autorizovanych partnerov Volkswagen.

Ich zoznam najdete na www.vw.sk.
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Nadacia Volkswagen Slovakia oslavu;e

15. vyrocCie a ma novu spravkynu

Za tuto viac nez dekadu prerozdelila Nadacia Volkswagen
Slovakia viac ako 12 miliénov eur stovkam verejnoprospesnych

projektov. Tento oslavny rok priniesol aj jednu vyznamnu zmenu,
zmenu vo vedeni. Novou spravkynou sa stala Lenka Michalik
HoleSova, ktora nam porozpravala svoje vizie a plany s Nadaciou.

Text: Dominika Janacova

V januari ste prebrali pomyslené Zezlo nad
Nadaciou, nazvat Vas vsak novou tvarou
by nebolo tplne presné. Vo Volkswagen
Slovakia, ako aj v Nadacii, nie ste Ziaden
novacik. Mohli by ste sa nam predstavit?
Vo Volkswagen Slovakia pracujem uz od
roku 2011, ¢ize uz daku tu dekadu. Za
svoje pdsobenie som si presla viacerymi
poziciami na oddeleni komunikacie. Od mi-
nulého roka som sa postupne zoznamovala
s neziskovym sektorom a aj naSou Nada-
ciou a ako ste uviedli, zaciatkom roka som
v spravcovskom kresle vystriedala méjho
takmer menovca, pana Michalika.

Aky bol Vas prvy rok v Nadacii?

PIny necakanych situacii, ako pre mna, tak
aj pre samotnu Nadaciu. Zo zaciatku som
si predstavovala, Ze praca v Nadacii bude
v nie¢om pokojnejsia a predvidatelnejsia
a vSetky projekty si budem vediet pekne
naplanovat. Do Nadacie som nastupila
koncom januara 2022 a neubehol ani
mesiac a svet zasiahla sprava o vojnovom
konflikte na Ukrajine. Ani som sa nenazda-
la a uz sme pomahali s pripravou materi-
alnej zbierky, organizovali dobrovolnikov
a nasledujucich 5 mesiacov ubytovavali
viac ako 30 ukrajinskych rodin. Cez den,
vecer a ked bolo potrebné riesit poho-
tovost pre malého chlapca, tak aj v noci.
Pracu v kancelarii som vymenila za terén,
nemcina s angli¢tinou mi boli zrazu nani¢
a za pochodu som sa ucila nielen novy ja-
zyk, ale aj ako zvladat situacie, na ktoré ma
ziadny manazérsky tréning nepripravil.

Netreba opomenut, Zze Nadacia

Volkswagen Slovakia ako jedna z mala
firemnych nadacii eSte v defi vypuknutia

50 Nadacia

vojnového konfliktu okamzite reagovala

a poslala financny dar vo vyske 50 000

eur organizacii Clovek v ohrozeni. Téma
pomoci Ukrajine vSak nebola jedinou, na
ktoru ste sa v roku 2022 zamerali.

To urcite nie. Minuly rok sme prerozde-

lili takmer 2 miliony eur a podporili viac
ako 550 projektov na celom Slovensku.
Oslavili sme 10. vyrocie spoluprace so Z5 .
Bukovéana, kde podporujeme rozsirent vy-
ucbu nemeckého jazyka. Pokracovali sme
v projekte ,Vodi¢ak pre tvoj Start", vdaka
ktorému ziskalo vodi¢sky preukaz uz viac
ako 400 deti z centier pre deti a rodiny.

A otvorili sme prvé dve inkluzivne Skoly

v Leviciach a KoSiciach podporené z gran-
tového programu Nasa inkluzivna Skola,
ktoré umoziuju spolo¢ne sa vzdelavat bez-
nym detom aj detom so znevyhodnenim.

Stovky zrealizovanych projektov, mate
medzi nimi svojho oblubenca? Pripadne
napada vam v suvislosti s aktivitami

roku 2022 pribeh, ktory vo vas dodnes
rezonuje?

Ako som uz spominala, minuly rok sme
podporili viac ako 550 verejnoprospesnych
projektov a je tazké vybrat iba jeden. Vy-
prevadzat nasich dobrovolnikov na hranice
a vidiet rodiny s malymi detmi utekajuce
pred vojnou, boli silné momenty. Co véak
vo mne rezonuje dodnes, je moja prva slu-

v’ 12 milionov eur

Zobna cesta, ktora viedla na zakladnu Skolu
na Luniku IX, ktord uz 4 roky podporujeme
prostrednictvom organizacie Teach for
Slovakia.

V ¢om bol pre vas tento zazitok
Specificky?

Predstavte si Skolu, kde je okolo 700 deti
prevazne romskeho povodu, kde deti

pred koncom mesiaca nemaju ¢o jest, uz

v nizkom veku maju rézne zavislosti, Comu
napriklad muselo vedenie Skoly prispdsobit
dizku prestavok. Vébec nie je neobvyklé, e
Ziakom chybaju zédkladné Skolské pomdc-
ky akymi su perd alebo ceruzky a je mala
Sanca, ze €o sa nenaucia v Skole sa naucia
doma. Vychodiskova pozicia tychto deti je
diametralne odlisna napriklad od tej mojej,
ale verim, Ze prave vzdelanie a spravne
nasmerovanie im vie poskytnut lepsiu
buducnost.

Ked' sme uz pri téme budicnost, Nadacia
tento rok oslavuje 15 rokov. Aké st Vase
vizie pre rok 2023?

Rok 2023 bude opat narocny, a preto som
velmi rada, Ze sa ndm podarilo schvalit
rozpocet vo vyske viac ako 1 500 000

eur. Tie prerozdelime do oblasti pomoci
znevyhodnenym, na podporu inovativnej
vyucby nemeckého jazyka a technického
vzdelavania.

v viac ako 2200 projektov na podporu znevyhodnenych, inovativnu vyucbu
nemeckého jazkyka a technické vzdelavanie
v/ 58 darovanych a zapozicanych vozidiel
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Projekty

Text: Lenka Michalik Holesova

1 VODICAK PRE TVOJ START
e 150 000 EUR

Ako napoveda uz samotny nazov,

v ramci projektu ,Vodicak pre tvoj Start”
financujeme kurzy autoskoly pre deti

z centier pre deti a rodiny s cielom zvysit
ich Sance uplatnit sa na pracovnom trhu.
Za 8 rokov existencie projektu ziskalo
vodicsky preukaz uz viac ako 400 deti

z celého Slovenska.

3 INKLUZiIVNE VZDELAVANIE
e 500 000EUR

Myslienka grantového programu Nasa
inkluzivna Skola vznikla v roku 2020

s viziou pomoct zakladnym Skolam

z celého Slovenska napredovat na
ceste inkltzie. Podporu z grantového
programu Nasa inkluzivna Skola
ziskali uz 4 slovenské zakladné Skoly
(v KoSiciach, Leviciach, Lucenci

a Bytdi) a tento rok planujeme otvorit
dalsi rocnik - to znamena viac ako
500 000 eur na podporu inkluzivheho
vzdelavania.

sedomosti tvoria buddenost —

Locie e e

2 INOVATIVNA VYUCBA

@ NEMECKEHO JAZYKA
2762 000 EUR

Jednou z prvych oblasti podpory
Nadacie Volkswagen Slovakia bola
oblast inovativnej vyucby nemeckého
jazyka. S cielom naucit Slovakov po
nemecky sme realizovali rézne aktivity
pre Ziakov zakladnych §kdl, Studentov
nemciny ako aj pre sti¢casnych ucitelov.
Pre viac ako 500 ucitelov organizujeme
workshopy, vzdelavacie aktivity

a spolocne pripravujeme inovativne
ucebné pomocky, aby ucenie nemciny
bolo atraktivne a efektivne zaroven.

ALITA JRUILA L Dy ey sy
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Mr. Volkswagen

14. januara 2023 vesmir znacky Volkswagen fyzicky opustil Carl Horst
Hahn. Dozil sa uctyhodného veku 96 rokov a prakticky styri desatrocia
svojho produktivneho zivota vyznamne ovplyvinoval vyvoj znacky

a neskor koncernu Volkswagen. V profile prinasame citaty z dvoch
poslednych interview, ktoré poskytol v roku 2021.

Text: Kamil Pecho a Volkswagen Foto: Volkswagen

Prof. Dr. Carl Horst Hahn nepotrebuje oddelitelne spdté s internacionalizaciou
zvlast osobitné predstavenie. Kto povie koncernu Volkswagen.

.Volkswagen" a pri tom mysli na histériu Carl Hahn sa narodil 1. jula 2026 v meste
koncernu, toho popri predsedoch pred- Chemnitz, v Nemecku. Svoju kariéru
stavenstva ako Heinrich Nordhoff, Rudolf s pozoruhodnymi etapami dostal predur-
Leiding a Ferdinand Piéch okamzite Cenu prakticky do kolisky. Jeho otec Carl
napadne aj Carl Hahn. Jeho meno je ne- Hahn senior bol v roku 1932 jednym zo

52 Profil

spoluzakladatelov koncernu Auto Union
AG a ¢len predstavenstva znacky DKW.
Zaujimavostou je, Ze jeden z najvyznam-
nejsSich automobilovych manazérov 20.
storocia nebol povolanim technik, tak
ako jeho neskorsi nastupcovia. Carl Hahn
sa uz velmi skoro rozhodol, Ze sa bude



podla mozZnosti ,eurdpsky” vzdeldvat,
ako hovorieval. Studoval ekonémiu v Ne-
mecku, Svajéiarsku, Anglicku a politold-
giu vo Francuzsku. Promoval v roku 1952
v Svajciarskom Berne. Jeho cielom bolo
ziskat prierezové vedomosti a mno-
hostranné skusenosti. Dialky ho lakali aj
sukromne. Na svojom motocykli DKW RT
125 ako Student precestoval celt Zapad-
nu Eurdpu.

Ostrohy z USA

V roku 1954 sa ako 28-rocny stal vo
Wolfsburgu asistentom Heinricha Nord-
hoffa, generdlneho riaditela spolo¢nosti
a uz v roku 1959 bol vymenovany za
riaditela dcérskej importérskej spoloc-
nosti Volkswagen of America. V priebehu
piatich rokov rozbehol vitazné taZenie
modelov ,Chrobdk" a Transporter v USA.
Sprevadzala ho dodnes legendarna
reklamna kampan agentury Doyle Dane
Bernbach (DDB) so sloganom ,Think
small”, vdaka ktorym sa zvlastne malé
vozidlo z Euréopy etablovalo medzi ame-
rickymi kriZznikmi ciest. Celkovy predaj
sa v tom Case podarilo zvysit na vyse
650 000 vozidiel. ,V roku 1960 sme na

zaklade mojej iniciativy zaviedli v ,Chro-
bakovi” palivomer. Dovtedajsi dvojcestny
benzinovy kohut bol pre Ameriku, uz
vtedy dbajucu na bezpecnost, setrenim
na nespravnom mieste. A este k tomu

vo vozidle, ktoré si naslo cestu do srdc
Americanov a niekedy sa dokonca stalo
¢lenom rodiny.”

Velka zavislost zahrani¢ného exportu

od trhu USA s iba dvoma modelmi vsak
skryvala v sebe aj rizika, ktorych si bol
Carl Hahn po svojom navrate do Nemec-
ka v roku 1964 ako novozvoleny ¢len
predstavenstva Volkswagen pre globalny
predaj dobre vedomy. , My, aj generalny
riaditel Nordhoff, sme vedeli celkom
presne: keby ,Chrobak” dostal srdcovy
infarkt, boli by sme strateni.”

V tom istom roku Volkswagen kupil od
koncernu Daimler-Benz automobilku
Auto Union. Hahn s velkym d6razom

a proti velkému vSeobecnému odporu vo
vedeni koncernu presadzoval stratégiu
dvoch znaciek. Z DKW, NSU a Auto Union
vznikla v roku 1967 obnovena znacka
Audi, s vlastnym produktovym progra-
mom a samostatnou predajnou organi-
zaciou.

Kurt Lotz, ktory nastupil do funkcie $éfa
koncernu Volkswagen po nahlom umrti
Heinricha Nordhoffa v roku 1968, zadal
vyvoj nastupcu bestsellera. Za éry dal-
Sieho predsedu predstavenstva Rudolfa
Leidinga priSiel v roku 1974 Golf, ktorého
karosériu navrhol Giorgetto Giugiaro.

,S nim sme nielen celosvetovo prispeli

k vitazstvu motora uloZeného vpredu

s pohonom prednych kolies, ale sme
sucasne vytvorili aj uplne novu triedu -
triedu Golfa.”

V roku 1973 Carl Hahn po nezhodach,
tykajucich sa stratégie, abdikoval z funk-
cie ¢lena predstavenstva Volkswagen
AG a prijal funkciu predsedu predsta-
venstva vyrobcu pneumatik Continental
Gummi-Werke AG v Hannoveri. To bolo
jediné obdobie jeho profesiondlnej
kariéry mimo Wolfsburgu. No kontakt

s Volkswagenom nikdy neprerusil a preto
bolo celkom logické, Ze v roku 1982 bol
zvoleny za predsedu predstavenstva
koncernu Volkswagen.

Medzinarodny stratég

Na jesen roku 1982 Volkswagen nad-
viazal exkluzivnu vyrobnu kooperaciu

Hahn ako $éf Volkswagen of America
zaplavil americky trh takym
mnozstvom Volkswagenov, Ze z toho
zacali byt nervozni v Detroite.
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Na naliehanie

Carla Hahna zacal
Volkswagen v roku 1960
montovat palivomer.

so Spanielskou Statnou automobilkou
SEAT. V rdmci nej doslo k presunu vyroby
niektorych modelov do Spanielska - Polo
(zdvod Pamplona) a Passat (zavod Zona
Franca), ¢im sa uvolnili kapacity na zvy-
Senie vyroby modelu Golf vo Wolfsburgu.
Sucasne tym odStartoval navrat koncernu
Volkswagen do ziskovosti a postup do
pozicie najvacsieho eurdpskeho auto-
mobilového vyrobcu. Kooperacia mala
pozitivny efekt aj na SEAT. Ked Volkswa-
gen v roku 1986 kupil SEAT, ziskal novu,
ziskovu znacku. Po pade Zeleznej opony sa
Carl Hahn pricinil o akviziciu ceskej znacky
Skoda a kupu areédlu zavodu BAZ v Brati-
slave, v ktorom bol vybudovany vysoko
prosperujuci zavod Volkswagen Slovakia.
ESte pocas svojho pdsobenia na Cele
Volkswagen of America v San Franciscu,
rodisku jeho manzelky Marisa Lea Hahn,
na Carla Hahna zapdsobili imigranti
¢inskeho pévodu. ,Boli vynimo¢ni, udr-
Ziavali si svoju kultdru ale hospodarsky
boli neobycajne tspesni.” Tieto poznatky
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polozili zaklad pre buduicu expanziu znac-
ky Volkswagen do Ciny.

Carl Hahn ako jeden z prvych vrcholovych
europskych automobilovych manazé-

rov rozoznal potencial ¢inskeho trhu

a inicioval v roku 1984 zaloZenie prvého
spolo¢ného podniku Shanghai Volkswa-
gen Automotive Co., Ltd. (neskor SAIC
Volkswagen Automotive Co., Ltd.) s auto-
mobilkou SAIC a v roku 1991 spolo¢ného
podniku FAW-Volkswagen s vyrobcom
FAW v Changchune - neskorsej vyrobnej
zakladni modelov Audi pre Cinsky trh.
Shanghai Volkswagen zacal vyrabat pre
¢insky trh novy model Santana (Passat
so stupnovitou zadnou castou). , Este
dnes tento model v Cine volaju The Spirit
of Motoring.”Volkswagen Santana sa

v Cine vyrabal a7 do roku 2010 a prispel

k rozvoju individualnej mobility v krajine
rovnako, ako kedysi ,Chrobdk” v Nemec-
ku a Zapadnej Eurdpe.

Na rozdiel od svojich predchodcov sa Carl
Hahn dokazal nadchnut aj pre automo-

bilovy Sport. Pri Golfe druhej generacie
forsiroval najma GTl so 16-ventilovym
motorom a legendarny Golf G60 poha-
fany motorom prepifianym $piralovym
kompresorom (G-Lader). Takyto motor
dostalo v roku 1988 aj Sportové kupé
Corrado a v roku 1991 dnes uz legendar-
ny motor VRé, ktory si naSiel cestu aj pod
kapotu Golfa tretej generacie a dalSich
modelov Volkswagen. , Sestvalec by som
pévodne bol rad mal uz v Golfe 11"
Osobitné miesto v srdci rodaka z Chem-
nitz mala spolkova krajina Sasko ako
jeden z niekdajsich vyznamnych regio6-
nov rozvoja automobilového priemyslu
v Nemecku. S jeho tradiciou bol Carl
Hahn dobre obozndameny uz od svojho
detstva a veril na moznosti, ktoré sa tu
ponukali. Po zjednoteni Nemecka bol
preto Volkswagen prvou znackou, ktora
tu investovala do nového vyrobného
zavodu. Dnes je zavod Zwickau prvym

a vzorovym strediskom vyroby elektric-
kych automobilov a tym jednym z ma-



Jednym z vyvijanych nastupcov
modelu ,,Chrobak” bol aj technicky
narocny prototyp EA 266, ktory
skonstruoval Ferdinand Piéch.

Ked'sa zacal vyrabat Golf,
Carl Hahn bol predsedom
predstavenstva gumarenskej
firmy Continental.
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Carl Hahn po svojom navrate na celo
koncernu Volkswagen okrem iného
preferoval vykonné verzie radu Golf
druhej generacie ako GTI 16V a GTI G60.

Passat tretej generacie bol
bestsellerom, experimentalny
bezpecnostny prototyp Auto 2000
Sokoval konkurenciu.
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S modelom Santana
odstartoval Hahn expanziu
znacky Volkswagen na
¢inskom trhu.

jakov transformacie automobilového
priemyslu v Eurdpe.

Koncom roka 1992 Carl Hahn po 10 ro-
koch vo funkcii predsedu predstavenstva
presiel do dozornej rady Volkswagen AG,
kde posobil do juna 1997, kedy odisiel do
déchodku.

Pracovisko v muzeu

Carl Hahn az do konca Zivota kazdy den
jazdil do svojej kancelarie v centre Wolfs-
burgu - naposledy vo svojom bielom
ID.3. Jeho kancelaria mala sidlo v budove
Muzea umenia Wolfsburg, ktoré zalozil

a zabezpecil jeho financovanie zo suk-
romnych zdrojov. Okrem vystavy je v bu-
dove dalSia pozoruhodna zbierka - Carl
Hahn skraslil svoju kanceldriu pamatnymi
predmetmi zo svojej kariéry. Kazdy z nich
rozprava pribeh, ktory stoji za to.

Su to vadsie, jednoznacné historické kusy.
Kresba prvého Golfa, ktoru osobne vytvo-
ril dizajnér Giorgetto Giugiaro. Fotografie
zo stretnuti s prominentmi ako papez Jan

Pavol Il., Michail Gorbacov alebo ¢insky
ministersky predseda Li Peng. Modely
najdoleZitejSich automobilov jeho dlhej
kariéry. Alebo ¢inske vyznamenanie ,Muz
roka 2018". Na stene vedla pracovného
stola je zavesena hlava valcov z Audi
5000, ktoré v roku 1986 vytvorilo novy
svetovy rychlostny rekord pre vozidla

s pohonom vsetkych kolies rychlostnym
priemerom 322,88 km/h na okruhu Talla-
dega Speedway v Alabame, USA.
Vizionar

V suvislosti s nastupujlicou elektromo-
bilitou Carl Hahn kriticky prehodnocoval
aj svoju profesiondlnu minulost. Zastaval
nazor, ze nezdvisle od pohonu sa auto-
mobil bude aj v buducnosti vyvijat dalej.
,Stcasné auto je pre normdlneho c¢loveka
najvdcsou osobnou investiciou, odhliad-
nuc od jeho bytu alebo domu.” Onedlho
tato investicia nebude potrebnd, nahradi
ju iny model mobility. ,Ked'si predstavu-
jete auto buducnosti, nemusite si ho uz

kupit. Lebo ho budete mat k dispozicii po
stlacenim gombika - na mieste a v case,
kedy ho budete potrebovat.”

Eurépsky zamerany kozmopolita Hahn
zostal aj po svojom penzionovani nadalej
aktivny. Posobil v rozlicnych dozornych
radach, aj ako Cestny predseda dozor-
nych rad Audi, SEAT a Skoda.

V roku 2006 zalozil spolu so svojou
manzelkou, ktord zomrela v roku 2013,
Nadaciu Carla a Marisy Hahn. Okrem
podpory odkazanych sa venuje predskol-
skej vychove - Co je téma, ktorej vidy
prikladal v Nemecku kardinalny vyznam.
Carl Horst Hahn bol aj honorarnym pro-
fesorom na Westsachsische Hochschule
Zwickau (FH) a Statnej Univerzite pre
stavebnictvo, dopravu a architekturu

v kirgizskom Biskeku, ako aj ¢lenom
predstavenstva Lauder Institut Wharton
School/University Pennsylvania, medzi-
narodného poradenského grémia Salk In-
stitut v Kalifornii a Instituto de Empresa
v Madride.
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Ked' jazdl
alkohol

Jazdil som opity. A nie len tak. Na mol. TaW

1,6 promile. Nechvalim sa. Vystriham vas.
A pritom prebiehalo vsetko pod odbornym

dohladom a v maximalne bezpecnom prostredi.

V jedinecnej reportazi si precitate, akeé to je,
jazdit s coraz vacsSou davkou alkoholu v krvi.

Text: Juraj Hrivnak Foto: Daniel Minarik

Myslienka na tuto reportaz sa zrodila uz
davno. A dokonca sa raz pretavila aj v re-
alitu. Skasal som (opat so suhlasom a na
uzatvorenej trati), ako sa alkohol prejavi
pri jazde na motokarach. Uz vtedy ma vy-
sledky prekvapili. Nie to, Ze sa ¢asy na trati
s pribudajucou hladinou alkoholu v krvi
zhorSovali, ale to, Ze ako jazdec som si
svoje spomalovanie vobec neuvedomoval.
Naopak, zdalo sa mi, Ze jazdim Coraz lepSie.

Odvtedy som chcel napisat o alkohole za
volantom znovu, ale tentokrat profesi-
onalnejsie. Zial, a7 tragicka nehoda na
zastavke Zochova ma nakopla, aby som
sa do toho pustil. A aby boli vysledky

€o najzaujimavejsSie, poprosil som aj od-
bornikov, ¢i by sa na experiment neprisli
pozriet a okomentovat ho. Pozvanie
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prijali plk. Tomas Vrabel, riaditel Odboru
dopravnej policie PPZ SR, dopravny psy-
cholog Jozef Gallik, inStruktor bezpecnej
jazdy Jozef Major a celé by sa to nepo-
darilo zorganizovat bez vyraznej pomoci
Petra Peczeho, marketingového riaditela
Slovakia Ringu. Je totiZz samozrejmé, ze
cely experiment sa odohraval v Centre
bezpecnej jazdy.

Aby mala reportaz o najvacsi zasah,
experimentu sa laskavo zucastnila aj TV
JOJ, RTVS a prisiel aj kolega Lubos Kasala
z rozhlasovej reldcie Pozor, zakruta!.
Okrem mna navyse prisli aj dalSi dvaja
vodici, ktori mali absolvovat jazdecké
discipliny opiti: Lubka, skisena slalomar-
ka, a Milan Jelus, ktory patri do redakcie
Pozor, zakruta!

Cielom bolo jazdit s postupne sa zvysu-
jucou davkou alkoholu v krvi a zistovat,

ako sa to prejavuje nielen na nasej jazde,
ale aj psychike. Jazdnu stranku posudzo-
val z miesta spolujazdca inStruktor. Aj
preto sme jazdili na aute autoskoly, aby
v pripade, Ze jazdu pod vplyvom niekto
nezvladne, mal z bezpecnostnych dévo-
dov k dispozicii vlastné pedale.

Spolu s inStruktorom Jozefom sme na-
vrhli tri discipliny, ktoré mali preverit ¢o
najvacsi zaber schopnosti vodica. Husty
autosSkolovy slalom s troma parkovaniami
bol prvou disciplinou, kde sa preveri pres-
nost a priestorova orientacia vodicov.
Druhou bol rychly slalom, ktory preveri
odhad a koordinaciu. Tretou disciplinou
bola odtrhova ploSina na urovni 3 zo 4,

s nahodnym smerom odtrhu, ktora vyvo-
lava pretacavy Smyk na klznej ploche. Ten
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Plk. Tomas Vrabel

0Od zaciatku roka do konca septembra
evidujeme 8 068 vodicov, ktorych sme

prichytili pri jazde pod vplyvom alkoholu. i--.\\_

Vacsinou sa velmi ospravedliuju a svoj stav zvaluji na rodinné

alebo Zivotné situacie.

Z tych, ktorych sme prichytili, evidujeme az 40 percent
s obsahom alkoholu v krvi nad jedno promile.

Na tom vobec nezalezi. Hliadky so zameranim na alkohol
u vodicov robime rano aj vecer, kazdy den a na réznych
miestach, a vzdy sa nam podari odhalit u niekoho alkohol
v krvi.

Pretoze od zaciatku roka vykonavame mimoriadne vysoky

Traja Soféri: sprava Lubka a ja, ktori sme pili a Soférovali
priebezne. Na lavej strane stoji Milan, ktory sadol
za volant az po dosiahnuti hladiny nad 1,6 promile.

pocet dopravno-bezpecnostnych akcii
zameranych na zistovanie alkoholu v krvi
vodicov, pocas ktorych odhalime a tym
padom stiahneme z premavky mnozstvo
opitych vodicov este pred tym, nez stihnd
sposobit dopravnu nehodu.

Nie je dolezita iba vyska trestu, ale aj

prevencia. S osvetou by sa malo zacinat uz
aj v autoskolach. Treba sa venovat najma aktivnym vodicom,
vystrihat ich pred potencialnymi nasledkami toho, ze budu
prichyteni alebo nebodaj niekomu ublizia, aby im ani len
nenapadlo pozit alkohol a Soférovat. Nemala by to tolerovat
ani spolo¢nost, nemali by sme to brat lahostajne. Mali by sme
reSpektovat, ak niekto pride autom a pit nechce, neprehovarat
ho ani na ,jeden Soférsky”. A najma ak vidime, ze sa opity
clovek chysta sadnut za volant, mali by sme mu v tom zabranit
a napriklad zavolat mu taxik.

Je to jeden z problémoy, ale nie je to vzdy pricinou. Najvacsim
problémom je vysoka rychlost v spojeni s nedostatocnymi
Soférskymi schopnostami vodica, to povestné neprispésobenie
rychlosti stavu vozidla, vozovky a svojim schopnostiam. DalSim
palcivym problémom je nevenovanie pozornosti jazde, najma
pouzivanie mobilnych zariadeni za jazdy.

treba spravnou reakciou v ¢o najkratSom
case vyrovnat. Hodnotil sa pocet Uspes-
nych pokusov z piatich.

Aby to bolo celé zaujimavejSie, postupné
pitie sme mali absolvovat iba my s Lub-
kou. Milan mal iba pit a za volant sme ho
chceli posadit aZ po dosiahnuti magickej
hranice 1,6 promile. Preco? PretoZze sme
takto chceli eliminovat efekt ,naucenia
sa" trate, ktory urcite skresluje vysled-
ky. Prvi dvaja vodici teda absolvovali
vSetky cvicenia za triezva, aby stanovili
referencny Cas, a potom prisli prvé dva
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Soty vodky (tu som pil ja) a rumu (Lubka).
Milan uz v tom Case mal v sebe par poha-
rikov rumu a v dobrej naladicke pozoro-
val, ako sa rozbhieha nas experiment.

Za zdravie!

Konkrétny priebeh vysledkov si mozete
pozriet v tabulke. Vysledky nam trochu
skreslovali podmienky, pretoze sme
zacinali na mokrej Smyklavej trati, ktora
priebezne vysychala a zrychlovala sa.
Preto pri hodnoteni slalomu je dblezitejsi
subjektivny dojem inStruktora nez do-

siahnuty cas. Pri autoSkolovom slalome
je zas tolko premennych, Ze je dolezi-
tejSie vnimat presnost a narabanie so
spojkou nez samotny cas. AvSak odtrho-
va plosina neklame.

Po prvych dvoch poharikoch sme po 10
minutach a par glgoch vody pred jazdami
nafukali 0,18 promile (Lubka 0,13). Nezda
sa to ako vela, v nohach sme obaja citili
l[ahkost, nalada stupla a prvé miniprizna-
ky opitosti sa prejavili aj na motorike, aj
ked tie opadli v momente, ked sme sadli
za volant.




Jozef Gallik,
dopravny psycholég

Ked'vypijete alkohol,
ide cez ustnu dutinu
do zaltidka a odtial’
do telesnych tekutin. Aj mozog je obaleny v telesnej
tekutine a predstavme si ho ako Spongiu. Ako prva
napadne alkohol mozgovi koru (z vonkajSej strany
mozgu), ktora zodpoveda za myslenie a oddeluje nas
takpovediac od zvieratiek. Ako pijeme dalej, dostava
sa alkohol hib3ie, do limbického systému, ktory riadi
nasu pamat, prezivanie, pocity, emocie. Clovek sa zacne
precenovat, ,,to zvladnem, to nie je daleko, ja som dobry
Sofér.” Juraj, vy ste boli pocas experimentu zasiahnuty
Presny poéet poharikov vodky si najma v limbickom systéme, Milan uz mal zasiahnuty aj
nepamitam, ale vysledkom bolo , mozocek, ktory reguluje rovnovahu. Clovek vtedy zaéne
1,52 promile alkoholu v krvi. Po Y robit aj mimovolné pohyby, chybné tikony. Poslednym
tom sme experiment ukondéili, ale bodom je mozgovy kmei. Po jeho zasahu alkoholom
obavam sa, ze hladina alkoholu I uz dochadza k celkovému dtlmu. Nastava ospalost, pri
mi eéte dlho stipala vygsie. Uz B \* 1 vyssich davkach aj strata vedomia ¢i zvracanie.

pri nameranej hladine som sa
vsak citil ,pod obraz bozi".

Redaktorom RTVS bolo pri - Nie. Vzhladom na mentalitu slovenskych vodicov je tazké
pohlade na nas miestami ! odhadnut, o je to pol promile. Nemame sebareflexiu,
Gsmevne. . e { neustale by sme pokusali hranice, vymyslali by sme.

Vyhovoriek je vela. Ale akonahle stratime zabrany, uz

sa precenujeme. A ludia, ktori by aj isli taxikom, ale
nevedia zrazu do taxisluzby dovolat, si pod vplyvom
alkoholu povedia ,,Kaslem na to, nejako to zvladnem."”
To je v meste. V dedinach vsak alternativna doprava
nie je Casto vobec dostupna. Ludia si nerobia plan,
nepremyslajui dopredu, ¢o spravia s autom, ak na iom
idu do krémy, a potom ked' potrebuju, skratka sadnt za
volant. Casto je v3ak pric¢inou samotna spolo¢nost, ktora

. Soféra dotlaci do toho, aby si vypil tiez, aj ked povodne
F n : i nemal také plany.

AUTOSKOLA

Na zaciatku je vySetrenie u psychiatra, ktory zisti, Ci je
dany clovek zavisly na alkohole, alebo nie. Ak sa ukaze, ze
vinnik nie je zavisly, ide k dopravnému psycholégovi na
4 skupinové sedenia + 1 individualne. Tam sa postupne
prejde technickymi a legislativnymi zalezitostami,

ludia si navzajom porozpravaju svoje pribehy, naucia sa
o vplyve alkoholu na cloveka, pozri si nasledky realnych
Prave tu totiz prameni zrada: za volan- nehéd a biraji sa myty. Cielom nie je to, aby boli

tom vodi¢ nemusi udrziavat rovnovahu, abstinenti, ale aby pili rozumne a bezpecne. Vsetko sa
je relativne pevne fixovany v dobrom kondi certifikatom, ktory musi clovek predlozit skor, ako
mu vratia vodicsky preukaz.

sedadle, a tak si vobec nemusi uvedomit
svoje indispozicie. AvSak casy sa nam

v tomto momente nepatrne zlepsili. Za
nieCo moze vysychajuca trat, za nieco
vacsia odvaha.

Prave odvahu vnimam ako najvacsi

roblém. Pri naSom experimen m . . . . . .
proble a=OTIT EXPETREIEE Edukaciou. Systematickou, nie narazovou, ked'sa nieco

bol aj napriek opitosti neustale relativne stane. Ked'nie¢o u¢ime na odbornom poradenstve, uz je
koncentrovany, snazil som sa sustre- neskoro. Treba zacat od ziakov v Skole.
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Jozef Major, inStruktor

Juraj zacal s pribudajticim alkoholom viac
rozpravat ako Soférovat, zhorsila sa praca
s manualnou prevodovkou. Na zaciatku si
dal zavazok, ze bude radit pri 5 500 ot./min.,

som mu zasahovat do volantu aj pedalov. Tiez bol schopny
rozbehnut sa do ludi. Na Smyklavej bielej ploche sa potom
nevedel rozbehnut, ako inStruktor som musel vyslovene
jazdit zannho. Na obsluznej ceste, ktora viedla k slalomu, Milan
vobec nebrzdil. Musel som brzdit zanho a on sa stopercentne
uspokojil s tym, Ze je pasazier.

Peter Pecze, Slovakia Ring

potom ho uz nevedel dodrzat. Pri vyssej
hladine pri slalome velmi neskoro brzdil,
musel som mu este dobrzdovat. Pri tejto
discipline bolo citit, Ze pomalSie reakcie

sposobili, ze sme sa viac Smykali. V dalSom
kole zas Juraj brzdil prilis skoro. Jazda bola menej konzistentna,
zle sa pozeral. Pri autoskole ku koncu uz zhodil aj par kuzelov.

Lubka boli pri opitosti viac hasteriva, viac sa dotykala kuzelov
- stracala priestorovi orientdciu a bola pomalsia do slalomu.
Pri autoskolovom slalome sa cas zlepSoval pre efekt ucenia sa.

Nie. Ststredime sa iba na represiu, ale
pre samotné predchadzanie nehodam

nerobime nic. Pritom ziadna pokuta ani
trest pripadné vyhasnuté zivoty nikomu

nenavratia, ale keby sme sa riadne

Milan, ktory sa trat nemal Sancu naucit, bol tplne strateny.

Rucal vsetko, no bol vo faze bezstarostnosti. Zaroven bol
zmateny, vysStartoval bez toho, aby vedel, co chce. Cez
niektoré kuzele vyslovene presiel, stratil orientaciu, nevedel
kde je. Pri slalome tiez Siel bezcielne. Na odtrhovke nevedel
dosiahnut potrebnu rychlost, vela komentoval, ¢o robi. Musel

dit na to, Co citim. Moje vysledky boli
urcite iné pod dohladom odbornikov

a kamier, nez by boli, ak by som sa opity
z kr¢my vybral autom. Napriek tomu

som si uvedomoval, Ze k Soférovaniu aj

s jemnou davkou alkoholu pristupujem

s vacSou lahostajnostou, som odvaznejsi,
menej opatrny. Aj keby reflexy zostali na
povodnej Urovni, uz len to zvysuje riziko
nehody. Ale nezostali. Za triezva som sice
jeden pokus na odtrhovej ploSine pokazil
vyslovene zlou reakciou do opacnej
strany, v jemnej opitosti som jeden Smyk
vyslovene nestihol chytit. Av pomalom
slalome som sa sice zlepsil, ale zhor3il
som sa v rychlom slalome s tym, ze
inStruktor konstatoval horSiu plynulost
jazdy. Nepatrne horsi som bol aj pri auto-
Skolovom slalome.

Hladina stupa

Pri dalSich Sotoch sa uZ veci zacali po-
berat dolu vodou Coraz rychlejsie. Treba
si uvedomit, Ze hladina alkoholu stupa
postupne, takZe ked uz som mal v sebe
Stvrty poharik, realne mi do hlavy mozno
naplno udrel eSte len ten druhy. A to uz
som naplno pocitoval stavy opitosti. Hor-
Sia artikulacia, rovnovaha a uz citelne aj
motorika a reflexy. Jazda v aute mi najma
pod tlakom stopiek zacala byt mierne
neprijemna. Uvedomoval som si, akymi
rychlostami miestami jazdime a Ze vedla
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seba mam dalSieho Cloveka - inStruktora.
Uz ked som sa pohyboval na hranici na-
meranych 0,48 promile, Co je stéle v tole-
rancii v zahranici, citil som sa opity. AvSak
neskor mi hladina alkoholu vystupala az
na 1,52 promile. Bolo to po 7 poharikoch
vodky. Policajt, ktory nam meral alkohol,
musel v tomto momente odist, ale nepo-
chybujem, Ze po tom mi hladina stupala
eSte dalej. Poslednad jazda, po ktorej viet-
ci zhodnotili, Ze dalej to uz nema vyznam,
bola katastrofa. Na odtrhovej ploSine
som uspesne zvladol len 2 z 5 pokusoy,
pricom pri druhom som mal vyslovene
Stastie a Smyk trval 3 x dlhSie, nezZ za
triezva. Slalomy som absolvoval, akoby
som bol tretia osoba. Medzi momentom,

venovali vzdelavaniu vodicov, nemuselo
by k niektorym nehodam vébec dojst.
Mnohi nezvladaju ani len krizové brzdenie.

Alkohol tvori nezanedbatelné percento pricin dopravnych
nehdd, ale nie najvacsie. Mnoho nehdd vznikne iba tym, ze
vodici nevenujui dostatocnu pozornost riadeniu, precenuju
svoje schopnosti, alebo jednoducho nezvladnu techniku jazdy,
lebo ich ju nikto nenauci.

kedy som sa rozhodol nieco spravit,

a momentom, kedy sa tento signal nejako
dostal do ruk a ndh, bola citelna priepast.
ZvysSok racionalneho zmyslania, ktoré mi
zostalo, mi hovorilo, Ze toto je uz naozaj
neprijemné a nebezpecné. Necitil som sa
byt pod kontrolou, napriek tomu sa mi
zdalo, Ze v rychlom slalome som jazdil
zatial najlepsie. Samozrejme, bol to omyl.
Pri autoSkolovom parkovani som zhodil
tri kuzele (o som si vébec neuvedomil)

a napriek tomu mi to celé trvalo o 40
sekund dlhsie nez za triezva.

Milan

Tam, kde som ja skoncil, Milan zacal. Za
volant prvykrat sadol (po riadnom pre-
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vodicov riskuje a nie Slovakov nema Slovakov pusti
su si 100% isti, ze by problém sadnut za chodcov na

za volantom volant pod priechode, lebo
nenafukali po akymkolvek to povazuju za
prezirovanej noci vplyvom alkoholu nutné

5 . : . Slovakov ma
Uprimny prieskum / tazgiu nohu ako

Az by mala byt
S l V' 4 [ J
ovac I z a vodicov je )
zodpovednych /
a nesadnu za volant N
ani po jednom malom fajci za

——— www.slovacizavwolantom.sk pivku/drinku volantom y

\

svied¢ani) s nameranymi 1,62 promile.
Autoskolovy slalom mu trval o vyse
minutu dlhsie nez Lubke, slalom bol tiez
vyrazne pomalsi. Na odtrhovej ploSine
sice zvladol 2 z 5 pokusov, avsak mal
prilis pomaly najazd. Jeho jazda bola uz
na prvy pohlad ,opitd".

Pozor na sebavedomie!

Vsetci vieme, Ze jazdit pod vplyvom
alkoholu sa nema. Ak to viak niekto
skudsi, mozno zisti, Ze to vlastne vobec
nie je problém. LenZe to je omyl. Ak som
si z tohto pokusu nieco odniesol, bolo to
to, Ze to, ako sa vnimam ja ako opity, je
diametralne odlisné od skutocnosti. Vy
si pod vplyvom alkoholu mézete mys-
liet, Ze ste v pohode. M6Ze sa vam zdat,
Ze jazdite lepSie neZ za triezva. LenZe to

je omyl a vy len nie ste schopni sa po- VySledky dISCIplln

zriet do zrkadla, aby ste si ho uvedomili. Slalom Slalom Autoskola Odtrhova
pomaly rychly plosina

Opitost vam to zrkadlo vyrazne krivi.

Cielom tejto reportaze teda bolo porov-  2ural .
nat pocity £oférov s tvrdymi datami a aj 1. pokus (za triezva) 00:38,6 00:29,9 00:43,5 4/5
subjektivnym hodnotenim nestrannych 2. pokus (0,18 = 0,45 %o) 00:37,8 00:30,8 00:45,4 4/5
pozorovatelov 3. pokus (1,52 %o) 00:40,0 00:32,0 01:21,98 2/5
. + 3 kuzele

Ludia, prosim vas, nepite za volantom.

. . . . Lubka
Riskujete ovela viac, nezZ len stratu
vodigaku. Mézete prist o pracu a tym 1. pokus (za triezva) 00:38,5 nejazdila 01:24,2 5/5
padom aj rodinu. Skratka, nestoji to za 2. pokus (0,13 = 0,24 %o) 00:37,9 nejazdila 01:00,7 3/5
to. A aj ked si myslite, 7e to zvladate 3. pokus (1,1 %o) 00:38,0 nejazdila 01:22,7 2/5
nezvladate. Len ste mali doteraz viac Milan
$tastia nez ti, ktorych uz chytili. 1,62 %o | 00:47,2 nejazdil 02:23,3 2/5

Reportaz 63



Zachranca

Pred 50 rokmi sa rozbehla sériova vyroba modelu Volkswagen Passat.
Priniesol radikalny obrat konstrukcnej skoly znacky, ktora od roku
1938 preferovala vzduchom chladeny plochy motor vzadu. Passatom
sa vSetko otocilo doslova o 180 stupnov - vodou chladeny radovy
motor vpredu a pohon prednych kolies.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

PUEST

Facelift v roku 1977 priniesol zvonka
novu masku, svetlomety, zadné
svetla a plastové narazniky. V kabine
zlepsil ergonémiu novy pristrojovy
panel zhodny s Golfom.

Limuzina dostala dohora
= vyklopné dvere batozinového
8 priestoru v roku 1975.
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VSeobecne sa za zachrancu znacky
Volkswagen povazuje Golf ako priamy
nastupca legendéarneho ,Chrobaka”. No

v skuto€nosti eSte dolezitejsSiu rolu zohral
jeho vacsi surodenec, ktory prisiel o rok
skor. Koncom 60. rokov dvadsiateho
storocia uz bolo jasné, ze Wolfsburg ma
problém. Aj ked'sa ,,Chrobak" aj uzitkovy
T2 predavali pomerne dobre, znacka zaca-
la stagnovat. Typ 3, ako bola interne ozna-
Covana kompaktna limuzina a kombi VW
1500/1600, ani vacsi Typ 4 (modely VW
411 a 412) kvoli svojej prezitej koncepcii
zaostavali za konkurenciou. Napriklad
hlavny rival Opel v roku 1971 uz predal na
domacom trhu viac dut ako Volkswagen.

Pat mindt pred dvanastou

Vtedajsi predseda predstavenstva Rudolf
Leiding, ktory nastupil ako krizovy mana-
Zér, siahol k radikalnemu rieseniu, ktoré
malo problém ¢o najrychlejSie vyriesit -
adaptovat model inej znacky. Volkswagen
v tom Case uZ bol skuto¢nym automobilo-
vym koncernom s portféliom Styroch zna-
Ciek po tom, ako v roku 1966 odkupil od
skupiny Mercedes-Benz automobilky Auto
Union a NSU. Ich program bol dost nesu-
rody. NajperspektivnejsSim modelom bola
limuzina strednej triedy Audi s internym
oznacenim F103 (obchodné oznaclenie
Audi 60, 75, 80 a 90) , ktora sa vyrabala od
roku 1965. Mala moderny pohon prednych
kolies pozdizne ulozenym $tvorvalcom.

0d roku 1969 znacka Audi vyvijala na-
stupcu s jednotnym oznacenim Audi 80.
Stvor- alebo dvojdverova karoséria so
stupfiovitou zadnou ¢astou mala dizku
priblizne 4,2 m a razvor 2,47 m - ¢o boli
hodnoty v tej dobe bezné v strednej
triede. Dizajn karosérie navrhol mlady
Hartmut WarkuB (nar. 1940) , ktory sa ne-
skor (1993 - 2003) stal séfdizajnérom ce-
lého koncernu Volkswagen. Predné kolesa
pohanal nanovo skonstruovany benzinovy
Stvorvalec EA 827 s ventilovym rozvodom
OHC a modernym pohonom vackového
hriadela ozubenym remefiom. Pozdizne
uloZzeny motor s objemom 1,3 alebo 1,5
litra pokryval vykonové spektrum od 40
kW (55 k) do 63 kW (85 k), neskor objem
vzrastol na 1,6 litra a vykon az na 81 kW
(110 k) pri verzii GTE vybavenej vstrekova-
nim paliva Bosch K-Jetronic.

Taliansky vplyv

Adaptaciou karosérie limuziny Audi so
stupnovitou zadnou ¢astou na model VW
so splyvajucou zadnou ¢astou bol po-
vereny Giorgetto Giugiaro. Jedinym vy-
znamnym konstrukénym rozdielom bola
ind zadnd naprava - Audi malo vlecené
ramena s torznou prieckou a Wattovym
priamovodom odpruzené timicovymi
vzperami s vinutymi pruzinami, Volkswa-
gen dostal oddelené timice a pruziny,
ktoré zaberali menej miesta. To bola
vyhoda pre planovanu karosériu kombi.

Stylistické zmeny na karosérii zahfali
hlavne iné svetlomety a zadné svetl3,
ako aj tvar naraznikov - v tej dobe samo-
zrejme plechovych a chrémovanych.
Prvy Passat (interné oznacenie B1) mal
premiéru rok po Audi 80 a okamzite
zabodoval u zdkaznikov. Spociatku mal
dvoj- a Stvordverovu karosériu so sply-
vajucou zadnou ¢astou, pevnym zadnym
oknom a malym vekom batoZinového
priestoru. Dovodom bol kratky ¢as na
Upravu skeletu limuziny, ktord mala
pevnu prepazku za zadnymi sedadlami.
V ramci dalSieho vyvoja bol sibezne

s vyvojom patdverovej verzie kombi
(Variant), ktord nasledovala v roku 1974,
skelet karosérie rekonstruovany tak, ze
mal dostato¢nu torznu pevnost aj s do-
hora vyklopnymi dverami batozinového
priestoru.

Pilier dspechu

Passat prvej generacie sa vyrabal do
jesene 1980, posledné dva roky aj s naf-
tovym motorom 1,5 litra s vykonom 37
kW (50 k). Okrem Nemecka (Wolfsburg,
Salzgitter a neskér Emden) sa od roku
1974 vyrabal aj v Brazilii. Celkovo zislo

z vyrobnych liniek vySe 2 miliény exem-
plarov. Spolu s mensimi modelmi Golf
(od roku 1974) a Polo (1975) sa Passat
stal na nasledujuce desatrocia jednym
z hlavnych pilierov modelového progra-
mu znacky Volkswagen.




8 generacii za 50 rokov

Po tom, co sa Passat v 70. rokoch dvadsiateho storocia etabloval ako
uspesny model strednej triedy, Volkswagen ho dalej vyvijal. Doteraz
vzniklo 8 generacii a vySe 30 miliénov vyrobenych exemplarov. Tym

je Passat najpredavanejsim modelom strednej triedy na svete. Vsetky
generacie maju interné oznacenie pismenom B ako model stredne;j triedy.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen
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B2 - Nova velkost

V oktobri 1980 mal premiéru Passat
druhej generdcie (B2). Oproti svojmu
predchodcovi bol zvacseny vo viet-

kych smeroch, napriklad Sirka karosérie
o 7 cm. Najma kombi verzia Variant

s dizkou va¢gou o takmer 30 cm pdsobila
vizudlne skoro ,0 dve Cisla" vacsie. Vy-
razne vzrastol vnutorny priestor kabiny aj
batoZinovy priestor. Spociatku sa Passat
druhej generacie vyrabal ako limuzina

so splyvajucou zadnou ¢astou a patdve-
rové kombi Variant, neskor vznikla aj
Stvordverova limuzina so stupnovitou
Castou, pomenovana Santana. Ponuku
motorov, ktoré boli pat ulozené pozdiz-
ne, rozsiril benzinovy patvalec 1,9 litra

s vykonom 85 kW (115 k), naftovy motor
mal zvdcSeny objem na 1,6 litra a vykon
na 40 kW (54 k). Pri najsilnejSom motore
sa dal za priplatok objednat aj pohon
vsetkych kolies syncro, ktorého kompo-
nenty pochadzali z Audi 80 quattro.

B3 - Vsetko po novom

Tretia generacia, ktorad mala premiéru

v roku 1988, bola skonstruovana uUplne
nanovo. UloZenie motora naprie¢ umoz-
nilo vytvorit velkorysy priestor kabiny.
Vzdialenost od pedala akceleratora po
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operadlo zadného sedadla bola az 2 met-
re, ¢im priestor na zadnych sedadlach
prekonaval aj mnohé limuziny vyssej
strednej triedy. Herbert Schafer navrhol
nezvycajny, hladky dizajn karosérie bez
prednej masky. Vzduch sa k chladi¢u
privadzal mriezkami v prednom naraz-
niku, motor ,,dychal” otvorom za logom
VW na hladkom prednom cele. Passat
tretej generacie mal iba dve verzie
karosérie - Stvordverovu limuzinu so
stupnovitou zadnou ¢astou a patdvero-
vé kombi Variant. Spi¢kova verzia G60
syncro (od roku 1989) mala pod kapotou
benzinovy §tvorvalec 1,8 litra prepifany
mechanickym kompresorom s vykonom
118 kW (160 k), ktory pohanal vSetky
Styri kolesa cez visk6znu spojku. Od roku
1991 sa montoval aj motor VR6 2,8 litra
s vykonom 128 kW (174 k). Ekonomicku
alternativu predstavovali rozli¢né komor-
kové naftové motory ako napriklad tur-
bodiesel 1.9 TD s vykonom 55 kW (75 k).
Vyroba prebiehala v Nemecku (Emden)

a od roku 1992 aj v Bratislave.

B4 - ,,Happy Face”

Vyraznou modernizaciou vznikla Stvrta
generacia, ktora sa vyrabala od roku
1993. Na pohlad najvyraznejSou zmenou
bola klasickd maska chladi¢a s dohora
zdvihnutymi okrajmi, koreSpondujica

s ostatnymi modelmi znacky, pripomi-
najuca usmev (,Happy Face"). Na zad-
nom Cele boli zvacSené skupinové svetla.
Sucasne bol rekonstruovany cely skelet
karosérie pre zvySenie torznej pevnos-

ti a pasivnej bezpe¢nosti. Standardné
vybavenie uz zahffialo ABS a predné air-
bagy. Na vyber boli benzinové Stvorvalce
1,8 a 2,0 litra, pokryvajuce vykonové
spektrum od 55 kW (75 k) do 110 kW




(150 k), ako aj Spickovy motor VRS,
neskér s objemom zvacsenym na 2,9 litra
a vykonom 135 kW (184 k). Bestselle-
rom v ponuke bol energicky turbodiesel
s priamym vstrekovanim paliva 1.9 TDI

s vykonom 66 alebo 81 kW (90 a 110 k).

B5 - Nad ramec triedy

V lete 1996 mal premiéru Passat

piatej generacie, ktory priniesol zme-

ny koncepcné, technické, dizajnové aj
kvalitativne. Zavedené racionaliza¢né
opatrenia v ramci koncernu, zamerané na
Standardizaciu podvozkov (tzv. plat-
formova stratégia) si vynutili zdielanie
podlahovej ploginy s Audi A4 s pozdizne
ulozenym motorom. Tym Passat tiskal
Stvorprvkovu prednud napravu zlepsuju-
cu ovladatelnost a zvySujiucu komfort.
Hartmut WarkuB, ktory medzicasom
postupil na $éfdizajnéra celého koncer-
nu, so svojim timom navrhol elegantnu
karosériu limuziny s klenutou strechou

a vynikajucim koeficientom aerodyna-
mického odporu iba 0,27. Kombi Variant
zasa vynikalo objemom batozZinového
priestoru. Karoséria bola kompletne
pozinkovana a vdaka najmodernejsim
technoldgidm (napr. laserové zvaranie
strechy) nezaostavala za konkurenc¢nymi
modelmi kategorie premium. Benzinové
motory s objemom od 1,6 do 2,8 litra
(V6) pokryvali vykonové pasmo od 74 kW
(100 k) do 142 kW (193 k). Z nich bol ob-
[ubeny najma turbodichadlom prepifiany
Stvorvalec 1,8 litra s 5-ventilovou tech-
nikou a vykonom 110 kW (150 k). Okrem
Stvorvalcovych motorov TDI sa montoval
aj radovy patvalec 2.5 TDI s vykonom az
do 132 kW (180 k). V roku 2001 ponuku
doplnil $pickovy Passat W8 s pohonom
vsetkych kolies 4Motion. Jeho unikatny
motor s objemom 4,0 litra poskytoval
vykon 202 kW (275 k) a umoznoval dosa-
hovat rychlost az 250 km/h. Passat B5 sa
vyrabal v Emdene a novom zavode Mosel
pri Zwickau.

B6 - S tretou karosériou

Od jari 2005 priniesol Passat Siestej
generacie sviezi vietor do strednej triedy.
Karoséria, ktord navrhol Murat Glinak,
mala impozantnu chromovanu masku

a podrastla do irky o 7,4 cm a dizky
09,2 cm. Zakladom konstrukcie bola
nova platforma PQ46 s priecne uloZzenym
motorom, vdaka ¢omu vyrazne vzrastol
vnutorny aj batoZinovy priestor (Variant:
603 - 1731 litrov). K technickym inova-
ciam patrila napr. elektricka parkova-

cia brzda, adaptivny podvozok, pohon
vsetkych kolies 4Motion so spojkou
Haldex a najma 6-stupnova dvojspojkova
prevodovka DSG, ktora nahradila dovte-
dy pouzivanu automaticku prevodovku

s hydrodynamickym meni¢om kratiaceho
momentu. Ako tretia verzia karosérie pri-
budlo $tvordverové kupé Passat CC. Siro-
ké portfélio motorov siahalo od Usporné-
ho turbodiesla 1.6 TDI s vykonom 77 kW
(105 k) po benzinovy Sestvalec 3,6 litra

s vykonom 220 kW (299 k) pri Spickovej
verzii R36.

B7 - Hodnota za peniaze

V oktobri 2010 mal na parizskom auto-
salone premiéru Passat siedmej gene-
racie, ktory opdat posunul latku v oblasti
techniky na novu uroven. Hoci spocival
na rovnakej platforme ako jeho pred-
chodca, vsetky viditelné diely karosérie

boli zmenené. Dizajn prednej casti bol
zladeny s modelom Golf 6 a dalSimi
novymi modelmi znacky. VSetky moto-
ry, z ktorych niektoré boli prevzaté od
predchodcu, mali priame vstrekovanie
paliva a s vynimkou benzinového V6 3.6
prepifianie turboduchadlom. Novinkou
bol motor 1.4 TSI EcoFuel s vykonom
110 kW (150 k) na stlaceny zemny plyn
CNG alebo benzin. Z kombi Variant bola
odvodena verzia Alltrack (v predaji od
jari 2012) so zvacSenou svetlou vyskou,
pohonom vsetkych kolies a plastovymi
ochrannymi prvkami na karosérii.

B8 - Na novom zaklade

V jali 2014 mal premiéru Passat 6smej
generacie, ktory ziskal titul Eurépske
auto roka 2015. Pri jeho vyvoji bola
vyuZita nova moduladrna stavebni-

ca komponentov s priecne ulozenym
motorom MQB koncernu Volkswagen,
ktord umoznila implementovat mno-

hé inovativne asistencné a komfortné
systémy, ako aj digitalny druZzeny pristroj
Active Info Display a vysuvny head-up
displej. Sucasne prispela k vyraznému
zniZzeniu hmotnosti. Na pohon slizZia
vyluéne prepinané étvorvalcové motory
s priamym vstrekovanim paliva. Benzino-
vé TSI dosahuju vykon od 92 kW (125 k)
do 206 kW (280 k), naftové TDI od 88 kW
(120 k) do 176 kW (240 k). Novinkou

je pohon plug-in hybrid verzie GTE na
baze benzinového motora 1.4 TSI so
systémovym vykonom 160 kW (218 k),
umoznujuci dojazd s vyluc¢ne elektrickym
pohonom do 50 km.

Vyroba limuziny Passat aktualnej ge-
neracie sa skoncila uz pred vysSe rokom,
nadalej pokracovalo iba kombi Variant.
Na jesen 2023 bude mat premiéru Passat
Variant novej generacie (B9) ktory sa
bude vyrabat v Bratislave. Limuzinu vo
vyrobnom programe znacky nahradi
elektricky ID.7 z nemeckého Emdenu.
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Planovanie rodiny

Na zaciatku bolo s Passatom vsetko myslené inak.
Preco to tak bolo a ako sa plany zmenili, vysvetluje
osobne Giorgetto Giugiaro v tomto interview.

Text: Volkswagen Foto: Volkswagen

Koniec 60. rokov dvadsiateho storocia bol
obdobim modelov so splyvajiicou zadnou
castou a dverami batozinového priestoru.
Co vas inspirovalo pri navrhu EA 2727 Bol
to vas vlastny napad vytvorit model so
splyvajucou zadnou castou karosérie?
Giorgetto Giugiaro: Volkswagen si ma
vybral, aby som vytvoril celt rodinu
modelov. Preto musel na zaklade tejto
idey vzniknut aj isty - ako ja hovorim

- ,Family Feeling". S jasne viditelnou
pribuznostou modelov. VSetky tieto
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modely mali v tej dobe novy a vSeobecne
sa presadzujuci dizajnovy prvok - sply-
vajucu zadnu ¢ast karosérie s dohora
vyklopnymi dverami batozinového
priestoru. To bol trend doby. Tak vznikol
Golf, jeho vacsia verzia, ktord sme volali
,Grande Golf" a nasledne predchodca
Passata EA 272.

Zadna cast Passata prvej generacie sa
vyrazne podoba na vasu studiu EA 272.
Povedzte ndam o jej historii. Ako doslo

k tejto objednavke? A preco nakoniec
nevznikol z nej nijaky sériovy produkt?
Kurt Lotz, vtedajsi predseda pred-
stavenstva Volkswagen v roku 1969
navstivil spolu s dalSimi vrcholovymi
manazérmi autosalon v Turine a urobil
akysi ,ranking” z vystavenych vozidiel.
Na konci mal zoznam Siestich favoritov
- a Styroch z nich som navrhol ja. Tak
ma o niec¢o neskor pozval do Wolfsbur-
gu, z ¢oho vznikli objednavky - aj na EA
272. Ked Kurt Lotz musel v roku 1971



neocakavane prepustit svoju $éfovsku
stoli¢cku Rudolfovi Leidingovi, Volkswa-
gen vazine zapasil s finan¢nou krizou.
Leiding ako pragmatik stopol mnoho
projektov, medzi nim aj ,velky Golf"

a EA 272. Ale bol si vedomy nevyhnut-
nosti urobit rozhodujucu zmenu v mo-
delovom programe a nechal adaptovat
vtedy Uplne nové Audi 80. Mne ozna-
mil, Ze chce na tomto zaklade rodinnu
limuzinu so splyvajicou zadnou ¢astou
karosérie v Style EA 272. A tak vznikol
Passat.

Ako dlho trvali prace na EA 272?

Nie velmi dlho. Objednavku som dostal
v januari 1970 a uZ v maji som prezento-
val projekt. PokracCoval dalej, az kym ho
Leiding koncom roka 1971 ukoncil.

Existoval teda uz ,vas" predsériovy
prototyp, ked bol projekt zastaveny.
Nebol to pre vas tazky uder, tak kratko
pred nabehom sériovej vyroby?

Leiding chcel kvéli nakladom bezpod-
mienecne vyuzit mechaniku Audi 80

s pozdi#ne ulozenym motorom a napriek
tomu vyrobit populdrne auto. To sa
podarilo. A ja? Ja sa vZdy prisp6sobujem
dobe - uz vtedy som mal fungujucu fir-
mu (Studi Italiani Realizzazione Prototipi
S.p.A. neskér Italdesign Giugiaro, pozn.
red.). A praca je praca. Partneri sa menia,
kto je profesional, musi vediet robit
kompromisy.

Kedy ste dostali objednavku na Passat

a od koho? Bolo to stibezne s koncom EA
272?

Vtedy, koncom rokom 1971 som bol krat-
ko pred podpisanim desatro¢nej zmluvy
s Volkswagenom. Ked'sa Leiding stal
predsedom predstavenstva, nebolo uz

o tom ani reci. Neslo o ni¢ osobné, on sa
jednoducho pozeral: ¢o mame? Co moze-
me Uspesne odstartovat? A o ma mald
pravdepodobnost Uspechu alebo jedno-
ducho je drahé? TakZe sa mi podakovali
za dovtedy vykonanu pracu a ponukli mi
namiesto zastaveného EA 272 navrhnit
Passat. ISlo to prakticky subezne.

Bola na zaciatku jasna poziadavka, ze
to ma byt auto so splyvajicou zadnou
castou?

Ano. Koncepcia EA 272 mala byt defini-
tivne zachovana.

Giorgetto Giugiaro sa narodil v roku 1938 v Garessio na severozapade Talianska

v rodine maliara religiéznych obrazov a v Turine zacal Studovat na Akadémii
vytvarnych umeni. Ked'v roku 1955 dostali v Skole za tlohu nakreslit automobil,
na vystavu Studentskych prac sa priSiel pozriet aj Dante Giacosa, technicky
riaditel'automobilky Fiat. Toho Giugiarov navrh zaujal natol'ko, ze mu pontkol
pracu v prave vznikajucom dizajnovom Studiu talianskej znacky. Hoci kvoli tomu
musel prejst na Stidium popri zamestnani, pribral si navyse aj Studium techniky.
Uz ako 21-rocny sa stal $éfdizajnérom Stidia Bertone, kde za 6 rokov navrhol
vysSe 20 legendarnych modelov viacerych znaciek. Po naslednom dvojrocnom
posobeni v stidiu Ghia si v roku 1967 zalozil vlastnu firmu, neskorsi Italdesign
Giugiaro, ktora pracovala na objednavku pre mnohé svetové znacky. V 70. rokoch
dvadsiateho storocia navrhol pre Volkswagen modely Golf, Scirocco a Passat. Za
60 rokov tvorivého zivota vytvoril vySe 100 studii a sériovych modelov a mnoho
spotrebnych predmetov, dokonca aj lokomotivu viaku Pendolino. V roku 1999 bol
zvoleny za automobilového dizajnéra storocia. Od roku 2010 postupne odpredal
spolocnost Italdesign koncernu Volkswagen a nasledne so svojim synom
Fabriziom zalozil dizajnové Studio GFG Style.

Neuvazovalo sa o tom, iba modifikovat’
karosériu Audi 80 so stupnovitou zadnou
castou a urobit z toho Volkswagen
Passat?

Nie, nie. To by nefungovalo v zmysle uz
spominaného ,Family Feelingu”.

Opatrit hotov limuzinu s trojpriestorovou
karosériou splyvajticou zadnou ¢astou
karosérie - priznajte: nie je to pre
mladého, ambiciézneho a ctiziadostivého
dizajnéra neobltbena uloha?

Prizndm sa, my dizajnéri trpime ked ndm
nieco nandutia.

Kol'ko navrhov na Passat ste predstavili?
V principe som vytvoril iba jeden ndvrh,
ktory bol potom prijaty. To sa udialo

v roku 1972.

Urobili ste nejaké odliSnosti pri sériovej
verzii?

Boli to iba minimalne detaily, modifiko-
val som odkvapové Zliabky a odvetranie
kabiny. Zadné svetld sme trocha rozsirili,
narazniky sme posadili trocha nizsie

a mierne skratili bo¢né previsy.

Passat ma - podobe ako neskor Golf

- zadné svetla integrované do tvaru
karosérie. Bol to pre vas délezity
dizajnovy detail?

Ano, tento prvok je ddlefity. Predoviet-
kym vtedy sa stalo moznym takto pra-
covat. Tento znak som mohol adaptovat
z EA 272 a aj Golf | ho dostal.

V roku 1974 prisiel Passat ako Variant

s trojuholnikovymi zadnymi svetlami. Aky
je vas nazor na to?

Variant bol logickym pokrac¢ovanim tohto
modelu. Ma racionalny objem a prav-
depodobne najvyvazenejsie proporcie

z celého modelového radu.

Ak by ste boli mali moznost zmenit aj
prednu cast karosérie - ako by vyzerala.
Mate k tomu vykresy, liSiace sa od navrhu
EA 272?

Ale prednu ¢ast sme zmenili - v ramci
moznosti. Passat mal tri tvare: s okruhly-
mi svetlometmi, s podlhovastymi a ako
Spickova verzia TS so zdvojenymi okruhly-
mi svetlometmi. Tymto spésobom sme
dosiahli uspokojivu diferenciaciu.

Interiér prvého Passata zodpoveda
presne Audi 80. Boli aj iné plany?

Nie, pokial sa pamatam, to nebolo pred-
metom diskusie.

A otazka nakoniec. Ako hodnotite

z dnesného pohladu ,,symbiézu”
dizajnu, ktory ma po stredny stipik
karosérie nemecké a za nim talianske
korene?

Rudolf Leiding mi vtedy povedal: ,musi$
svoje dizajnové ndpady preniest na Audi
80". Myslim si, Ze za tychto podmie-
nok sa Passat dobre podaril. Paci sa mi
najma dvojdverova verzia - vizualne je
pokojnejsia a CistejSia ako praktickejSia
Stvordverova.
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Jesenné Dolomity

Opat sme dostali moznost mat na tyzden VW Multivan,
tentokrat nase cesty viedli do krasnych jesennych Dolomitov.

Text: Miriama Kovacova/ MTHIKER Foto: Adam Milo/MTBIKER

Prespavanie v aute
a mnozstvo aktivit v prirode

Vyskusali sme v Multivane prespat aj napriek tomu, Ze neslo
o ,camper” verziu. Mali sme so sebou dva bicykle, lezecky
materidl a bolo to aj tak vsetko velmi komfortné. Planovanie
tripu do Dolomitov nebolo az také jednoduché, kedZze sme
tam nikdy predtym neboli. Clovek by chcel vidiet vietko
naraz a €o najviac. No to sa v Dolomitoch za 3 - 4 dni naozaj
neda. Zacali sme teda takym ,,slovenskym Krivanom".
Nemyslim tvarom, ale popularitou.

Cesta na Tre Cime

Na luxus, ktory ¢lovek zazije pri turistike okolo troch
»zubov"”, by sa dalo l'ahko zvyknut. Autom sme sa vyviezli
do 2 330 m n. m. a uz aj to bol pre mia neskuto¢ny
zazitok. Smrekovce opadavé nas doslova hypnotizovali,
aby sme sa neustale pozerali na stromy v nizSich
polohach, no postupnym naberanim vyskovych metrov
sa nam otvorili dychbertce pohlady na okolité kopce

a samotné Tre Cime. ,Vstup” auta do tejto vysky bol 30 €
a taktiez bol obmedzeny pocet aut, na dei cca 150.
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Dali sme si okruh

KedZe clovek nevie, kam sa skor pozriet

a kam skor ist, drzali sme sa planu prejst
okolo vsetkych troch ,zubov”. Stretavali sme
babicky s kabelkami a ja som mala pocit,

7e sa prechadzame okolo Strbského plesa.

To na tom vSak bolo krasne, ze tak nadherny
kusok Dolomitov je pristupny aj pre ludi,
ktori mozno uz tol'ko nevladzu chodit hodiny
dolinami, no chcu zazivat dychbertce
pohlady, ktoré pohladia telo aj dusu.

Pohlady tvorili
myslienky

Samozrejme, moje lezecké sny o tom,

ako si raz vyleziem na nejaku ta ,,¢cimu”,

sa mierne upravili. Skala sa nezdala az taka
kompaktna a vo mne sa vytvoril eSte vacsi
reSpekt, aky som doteraz v predstavach
mala. Lezecka cesta na Grade Cimu

(v strede) je jedna z najznamejsich klasik

a uz len pohlad na td nekonecnu stenu
lezenia bol nadherny. To som vsak nevedela,
Ze také pohlady budi v Dolomitoch viade.
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Sella Ronda
a spomienky

Lezenie bolo v nasich planoch,
ale trosku menej, ako vystupovat
viacdizkami na tity. Vybrali

sme sa do lezeckej oblasti,

ktora sa nachadza pri okruhu
Sella Ronda, zndmom ¢i uz

v lete, alebo v zime. Prepojenim
Styroch talianskych stredisk
vznikla moZnost oblyzovat
horsky masiv Gruppo del Sella

za jeden jediny den v jednom
alebo druhom smere. Pred 10
rokmi som tu bola s rodinou na
tejto neskutocnej jazde a poviem
vam, bolo to Gzasné. Trvalo

nam to okolo 6 hodin a na nase;j
trase (oranzova) sme presli cca
42 km s prevySenim 8 000 m na
desiatich zjazdovkach. Zaujimavé
by to bolo aj preskialpovat.

V lete sa zase da tento masiv aj
prebikovat, uz s prijemnejsimi
parametrami- 51 kma1l 691
vyskovych metrov.
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Lezecky den

Pod jednym zo sediel Sella Rondy sme zaparkovali auto a par mindt ndm trval nastup

ku skalam. Nevedela som, ci skor liezt, alebo sa kochat prirodou. Lezenie v takomto
prostredi ¢loveka proste musi bavit, aj ak ho to doteraz ,,nebralo”. Vyse 10 lezeckych
sektorov vo svojej blizkosti tvorilo lezecku oblast pre zaciatocnikov, ale aj pre poriadnych
ndrticov”. Liezt sa dalo skoro z kazdej strany, takze rano sme si nasli skaly orientované
na vychod, potom na juh a na zaver na zapad. Ruky dobité, pokusy aj uspesné,

aj neuspesné, takze tu musim zavitat urcite este raz.



Bikovacka nechybala

Adam si nasiel bike park v blizkosti
lokalit, kde sme sa pohybovali.
Samozrejme, uz je po sezone,

ale trate neboli uzavreté, preto

sa to dalo zjazdit aj tak. Okolie

San Cassiana, kde bikoval, stalo

uz za samotné pohlady. Vsade okolo
bola krasna priroda, takze aj lahSie
traily bolo radost jazdit.

Nespomeniem vsetko

Keby som tu mala opisat vSetky miesta

a zazitky, ktoré sme zazili, tak Citate
dozajtra. Preto sa vSak vratim nielen ku
zazitkom, ale aj ku spaniu v aute.

Uz pri planovani sme vedeli, Ze p6jdeme
na Multivane s panoramatickou strechou,
co si doslova pytalo aj prespanie. Vedla
bikov sme si ,ustlali” a tie vyhlady priamo
nad nami... Jedna velka basen.

Bolo to carovné. Presvedcit sa mozZte vo
videu, ktoré najdete po nacitani QR kadu.
Zaroven budem rada, ak sa s nami podelite
aj o vase zazitky s prespanim v aute.

VW Multivan

z Dolomitov si
mozete pozriet
ETMER CINITLIE
MtHiker.

€lanok vznikol
v spolupraci

s outdoorovym
portalom

www.mthiker.sk MT H | KE R
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NELELICE:]
Rychle nabijacky nam rastu ako huby po dazdi, no co ke

nabijat pomaly a za ten cas preskumat zaujimavosti okoli
PrinaSame vam par tipov, kde sa oplati neponahlat sasn

Text: Juraj Hrivnak Foto: autor, Marcel Tribus, Marian Soth, Radomir Jan¢osek, Mesto Modra,
D&J PAJONKO PHOTOGRAPHY, Mesto Trencianske Teplice, Marek Hajkovsky, Jozef Hodulik, Mesto Tren:

Hlavnou témou pri elektromobiloch je na-
bijanie. Cim rychlejsie, tym lepsie! Riesia to
najma ludia, ktori nemaju doma ani v praci
ako nabijat, a tak sa musia spoliehat na ve-
rejne dostupné nabijacie stanice. A predsa
nechcete, aby vas proces nabijania zdrzoval.
ID.aIny spolocnik

LenZe nabijanie sa stava témou aj pri cesto-
vani a kym mnoho ludi ma elektromobil ako
druhé auto v rodine, rychlo nam pribuadaju
aj taki, ktori si nenechavaju ropu spalujice
zadné vratka. Uprimne, ak maji auta ako
Volkswagen ID.5 GTX, ani sa im necudujem.
Som velmi rad, Ze som tuto reportaz robil
prave s tymto autom. V letnych mesiacoch
ukazoval po nabiti dojazd vyse 400 kilo-
metrov a tento odhad sa v priebehu vyletu
pozostavajuceho z mixu dialnic a okresiek
ukazal ako realisticky. Navyse je ID.5 GTX
vyslovene stavané na dlhé trasy. Ma skvelu
aerodynamiku, mimoriadne pohodIné
Sportové sedadla, je vynikajico odhlu¢nené
a vdaka dvom elektromotorom s maximal-
nym kombinovanym vykonom 220 kW (299
k) ma aj potrebnu dynamiku na bezpecné
predbiehanie. To vSetko sa takmer vznasa
na velmi pohodlnom podvozku vybavenom
adaptivnymi timi¢mi DCC s plynulo nasta-
vitelnou charakteristikou. My sme ju mali
cely cas v okoli nastavenia Comfort. Ked'sa
zotmelo, neocenitelnym prvkom zlepsuju-
cim komfort aj bezpecnost boli Matrix LED
svetla 1Q.Light. Staci si raz vyskusat jazdu

s ozaj dobrymi svetlometmi a garantujem
vam, ze budete hladat sp6soby, ako si také
nainstalovat do vasho hoc” aj 15-ro¢ného
auta. Zhrnuté a podciarknuté - aj vdaka
pohonu vsetkych Styroch kolies a schop-
nosti tahat prives je ID.5 GTX jednym z tych
aut, ktoré pokojne mézete mat ako jediné

v rodine. To znamen3, zZe s nim pojdete aj na
dlhsie vylety.

Specialne pre potreby nasej reportaze sme
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vSak potrebovali vyuzivat aj rychle nabija-
nie. Jednotlivé miesta sme museli pocho-
dit za jeden den a bola to riadna vyzva.
Nastastie, ak sa s nabijanim ponahlate, tu
Volkswagen ID.5 GTX znova exceluje: ma-
ximalny vykon 135 kW mozZno dnes neznie
ako rekordna hodnota, avsak dolezité je, ze
vdaka sofistikovanému termomanazmentu
batérie sa vysoky vykon nabijania udrziava
dlho, takze priemerny vykon nabijania je
dobry. Za vetko hovori schopnost nabit

77 kWh batériu z 5 na 80 % za 35 minut.
Mimochodom, ak by ste sa uspokojili miesto
modelu GTX s modelom Pro alebo Pro
Performance, tento ¢as vdaka pouzitiu inej
batérie (avSak s rovnakou kapacitou) klesne
na 29 minut. A bohvie, ¢o prinesu dalSie ak-
tualizacie, ktoré tieto auta zvladaju bezdro-
tovo a bez navstevy servisu. Len pre priklad,
nedavna aktualizacia zvysila maximalnu
rychlost nabijania pre vac¢sinu modelov ID.
vybavenych 77 kWh batériou zo 125 na 135
kW. Vyvoj softvéru ide neustdle dopredu

a priebezne pribudaju aj data z batérii, takze
inzinieri ziskavaju ¢oraz lepSiu predstavu
o tom, ¢o si mézu bezpecéne dovolit.
Pointa?

Ale spat k pointe. Tou st nabijacky, ktoré
sU umiestnené na turisticky zaujimavych
miestach. Casto st to praveZe pomalé AC
nabijacky, ktoré vam umoznia vyrazit na
niekolkohodinovd tudru a vratit sa k nabi-
tému autu bez obavy z platenia pokuty za
nenabijanie. Skratka, zaparkujete,,'z_"-“
nabijat, odbehnete si na par hodin a vrati
sa k autu, ktoré je nabité viac, ne7 ked'ste
pridli. A mozno aj Uplne - ale alezi-len c
vagho programu a stavu batérie v |

sku, z ktorych sa mozete peso vybrat re
do prirody, mesta alebo za atrakciami



Zahorie a Myjava

Bohuzial, mimo hlavnych tahov je Zahorie
uplne bez nabijaciek. Bodaj by nie,

jeho caro spociva aj v tom, Ze sii v iom
rozsiahle oblasti, kde nendjdete rusivé
reklamné plochy, ani megalomanské
nakupné centra - iba rozsiahle pieskové
roviny pIné borovicovych lesov, ktoré
smerom na vychod prechadzajui do
pahorkatin. Nabijaciek je tu malicko,

ale jedna stoji za zmienku: nachadza

sa v Smrdakoch (01) pred Obecnym
uradom (ejoin). A kedze ten je hned pri
vchode do svetoznamych kupelov, asi
viete, aky program si tu moézete uzit.

Ak vas uprostred kdpania v siricitych
pramenoch nahodou prepadne hlad, urcite
navstivte pizzeriu Pavone. Robia tam ozaj
zZnamenitu pizzu!

Ak ste fanusikmi bicyklovania, zajdite
kusok dalej, na myjavské kopanice. Tato
nadhernga, casto nedotknuta krajina,
ponuka splet zdanlivo nikam neveducich
cesticiek, ktoré su ako stvorené na bajky.
Je pravda, ze kvalita asfaltového povrchu
je casto diskutabilnd, na druhej strane
odmenou je velmi mala premavka. Ako
skvelé vychodisko na cyklovylet vam
teda moze sluzit dedinka Poriadie (02).
Nabijacku ejoin najdete pri obecnom
urade. Alebo chodte eSte dalej, najedzte
sa v Hostinci u Klackov (03), kde maju
sukromnu nabijacku, a kochajte sa okolim
Javoriny.

Nabijacky st aj v Cachticiach (04), kde
mozete vyrazit na blizky hrad. Za nabijanie
platite platobnou kartou cez NFC.

Trencianske Teplice
Zname kipelné mesto Trenéianske Teplice (05) ma tiez svoju pomalt nabijacku Go-Electrics. Caro Trené¢ianskych
Teplic vSak nespociva iba v samotnych kupeloch, ale aj krasnej prirode naokolo. Kopce pontikaju rozne turistické
prilezitosti, pricom medzi zaujimavé atrakcie patri napriklad dom na strome, v ktorom sa mozete aj ubytovat.
Turisticky je zaujimava vychadzka na vyhliadku Biela skala, kde si moZete pozriet mesto z vtacej perspektivy.
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Tato priehrada ponika mnozstvo moznosti na rekreaciu a r6zne formy
spolocenského vyzitia. Nabijaciek je v okoli dost. Jedna AC nabijacka sa nachadza pri
zabavnom parku Tatralandia (06), blizko Holiday Village. Plati sa za fiu na recepcii.
Ak potrebujete nabit rychlejSie, mozete vyuzit ultrarychlu nabijacku na Kozom
visku pri lvachnovej (07) alebo niekolko 50 kW nabijaciek v Liptovskom Mikulasi.

Zuberec (08) je dedina, ktora moéze
byt vychodiskom pre mnohé tiry,
avsak pred nimi je dobré sa poriadne
najest. Tuto potrebu urcite odporuca-
me vyriesit v Kolibe Josu, pri ktorej sa
nachddza aj nabijacia stanica Gree-
nway. Ponuka dokonca aj DC nabijanie,
sice iba s vykonom 25 kW, ale aspoii sa
s jedenim nemusite ponahlat.

lkonicky Oravsky hrad si taktiez mo-
Zete uzit' s elektromobilom. V dedine
Oravsky Podzamok (09) sa nacha-
dzajui hned'dve nabijacky ejoin, z toho
jedna je dokonca DC s vykonom 25 kW.
Oravsky hrad patri medzi nase najkraj-
Sie a najzachovalejsie hrady, pricom

je obltibeny aj medzi filmotvorcami.
Natacalo sa tu niekol'ko filmov.

Podobne ako Liptovska Mara, aj Orav-
ska priehrada pontiika mnoho moz-
nosti na rekreaciu. Nabijat mozete na
stanici ejoin pri Bille alebo Greenway
v centre pri Mestskom Grade Names-
tovo (10).

Idealne miesto na nabijanie je aj ly-
Ziarske stredisko Snowparadise Vel-
ka Raca - Oscadnica (11). Nabijacku
najdete rovno pod lanovkou (ejoin),
ktora je v lete skvelym Startovacim
miestom na turistiku a v zime samo-
zrejme na perfektnu lyZovacku.
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Spis

Je zvlastne, ze Vysoké Tatry ako najvychytenejsia turisticka destinacia nie

su takmer vobec pokryté nabijackami. Ak tu nejaké najdete, vacsinou patria
hotelom. Par vynimiek sa predsa len najde: v Starom Smokovci (12) najdete
nabijacku GreenWay za hotelom Bellevue Vysoké Tatry a v Tatranskej Lomnici
vas zas obsluzi nova nabijacka ZSE, zopar ich najdete v Poprade. V Sloven-
skej Vsi (13) za Tatrami vSak najdete nabijacku ejoin pri hasi¢skej zbrojnici,
odkial'sa mbzete vybrat bicyklom po cyklotrase smerom na Zdiar a dalej, kam
len budete vladat. Krasnou lokalitou s nabijackou ejoin st aj kipele v obci
St6s (14), ku ktorym vedie naozaj znamenita Soférska cesticka.
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Mapa nabijacich stanic

01. Smrdaky 02. Poriadie 03. Hostinec u Klatkov 04. Cachtice 05. Trencianske Teplice 06. Tatralandia 07. Kozi visok 08.
Zuberec 09. Oravsky Podzamok 10. Namestovo 11. Snowparadise Velka Raca - Os¢adnica 12. Stary Smokovec 13. Slovenska
Ves 14. 5tés 15. Habura 16. Kalinov 17. Bardejov 18. Banska Bystrica 19. Banska Stiavnica 20. Hotel Partizan 21. Modra-
Harmoénia 22. Slovakia ring 23. X-Bionic Sphere

Medzilaborce

Ak chcete preskimat najvychodnejsie casti Slovenska, zavitajte do obce Habura
(15), usalasenej v malebnej dolinke, kde najdete krasny dreveny kostolik sv. Mikulasa
¢i sochu kniezata Laborca. Okolie zvadza na romantické prechadzky, ci vylety na
bicykli. Nabijacku ejoin najdete pri budove zakladnej Skoly. Nedaleko odtial' sa
nachadza obec Kalinov (16), ktora bola miestom bojov a bola to prva oslobodena
obec na uzemi Ceskoslovenskej republiky. Na pocest vojakov Cervenej armady je tu
pamatnik v podobe tanku T-34, hifnice, ale aj pamatnik, pri ktorom sa nachadza
nabijacka ejoin. Avsak v okoli sa nachadza aj krasna priroda.

Cestopis 77



Tale

Zavitajte k Hotelu Partizan (20), nechajte auto na nabi-
jacke ejoin a oddajte sa naozaj rozmanitym moznostiam,
ktoré hotel pontka. Za zmienku stoji obrovské detské
ihrisko pIné najroznejsich preliezok a atrakcii. Garantu-
jeme, zZe cestou spat budu deti v aute spat.

Mesto Bardejov (17) pontika hned' niekol'ko nabijaciek
ejoin a dokonca aj jednu rychlejsiu pri Lidli. A kam z Bar-

(i

P

dejova? Nikam! Zostante v meste uzivajte si nadherné L e =
historické centrum zapisané do zoznamu UNESCO. : 3 : 1&’“5,'%_’_51::& Mol s - =
Najblizsia AC nabijacka (ejoin) je rovno pri centre, pri : LY T e #ﬂ .
Bardejovskom podniku sluzieb. .

Banska Bystrica (18) P " ,—.-.‘

Toto mesto ponuka rozsiahle moznosti nabijania, €i uz

rychleho, alebo pomalého. A oplati sa navstivit nielen pre
svoju historiu spojent s SNP, ale aj pre Sikmu kostolnu
vezu na namesti.

Jedno z najromantickejSich slovenskych miest ma vset-
ko - velkolep krizovu cestu, ¢i mnozstvo kulttrnych
ale aj technickych pamiatok spojenych s jeho banskou
historiou. A to vSetko je zasadené do nadhernej prirody
presivanej najlepSimi jazdeckymi cestami. Nabijacka je
tu iba jedna v blizkosti Tesca (ejoin).

A} na zapadnom Slovensku
. ' ; mazete ist na turistiku s elek-
: m | T Tﬁ' tromobilom, napriklad do
l 11 . llll lll“ \ \L\H Ilm\\q “\1 i Modry-Harménie (21), ktora
Il i
lh

pongka fantastické trasy na
lahkii turistiku, alebo bicykel.
Nabijacka ejoin sa nachadza pri
Hoteli pod Lipou.




Nas jediny okruh

-~ si rozumie aj
s elektromobilmi! Ci uz
sa idete pozriet na preteky,
alebo chcete potrénovat svoje
schopnosti na motokarach,
navstivit ZOO Malkia Park

alebo Vojenské mizeum, pri’
Hoteli Ring mate k dispozicii
dve miesta na nabijanie od

W - Greenway.’
A =B . - |
- A P Pri vyrobe tejto reportaze sme za den presli s ID.5 GTX vyse 850

kilometrov a samotné nabijanie nas nezdrzalo ani len o minttu.
Dojazd auta bol vacsi nez nase mechtre a zalidky, takze sme
——— si cestu naplanovali tak, aby sme obedy a prestavky stravili na
4 \ Oh) ﬂ nabijackach. Je to najvacsia porcia elektrickych kilometrov, aku
som za den absolvoval, a musim povedat, Zze vsetko prebiehalo
absolitne bez problémov.

Kompletny zoznam nabijacich stanic na Slovensku, ako aj
konkrétnu polohu nabijaciek v ¢clanku ndjdete, na stranke nabky.sk.

X-Bionic Sphere(23)

Jedinecny Sportovy komplex na Spickovej olympijskej trovni ’
v Samorine mysli aj na elektromobilitu. Vy tu mézete absolvovat
rézne procedury, plavat, cvicit, alebo jazdit na koni

na miestnom parktre (minimalne ak

si kona donesiete).

Cestopis

-




VW Lease&Drive - operativny lizing
nielen pre podnikatelov

Pri operativhom lizingu si auto v podstate prenajimate s tym, Ze o vSetko sa postara
lizingova spolocnost, vy len tankujete. USetrite nielen svoj rozpocet, ale najma svoj cas.

Operativny lizing je forma dlhodobého
prenajmu vozidla, za ktoru platite rovna-
ki mesacnu splatku a ktora zahrna balik
réznych sluZieb potrebnych na pohodIné
pouzivanie vozidla, ako je napr. registrac-
ny poplatok, poistenie, ndkup a prezutie
zimnych pneumatik, asistencna sluzba,
kompletny servis alebo ak ste podnikatel,
tak aj cestna dan. Vlastnikom vozidla je,
a aj po ukonceni najmu zostane lizingova
spoloc¢nost. Ta teda nesie vSetky rizika
spojené s prevadzkou vozidla a aj jeho
predajom. Pri takomto spdsobe financo-
vania nie je potrebna Ziadna akontacia.
Zakladnou vyhodou operativneho lizingu
je jednoznacna predpoved oCakavanych
nakladov spojenych s pouzivanim vozidla.
Vypocitana mesacna splatka je pocas
celého prenajmu fixna a odraza nami
ocCakavané naklady pocas obdobia po-
uzivania vozidla. To v praxi znamena, ze
ju nemo6zeme zmenit napr. pre rast cien
pneumatik, servisnych nakladov alebo
nahradnych dielov pocas zazmluvneného
obdobia. Toto vSetko su ,,nezname"” fak-
tory, s ktorymi musite pri inych formach
financovania pocitat a neviete ich vopred
predpokladat. Ak podnikate, je dblezité
si uvedomit, Ze vozidlo je predovSetkym
vasim pracovnym prostriedkom a sluzi
na dosahovanie vasich podnikatelskych
zamerov. TakzZe velmi spravne ocakavate
spolahlivost a 100 % dostupnost vyu-
Zitia v redlnom case - sadnem a idem.
Mesacna splatka je vo vasom pripade
nakladovou polozkou, ¢iZe je danovo
odpocitatelna.

Leasingova spolocnost sa vie postarat aj
0 vas vozovy park a sluzby spojené s jeho
prevadzkou, usporite tak aj po mzdovej

a Casovej stranke. Aj vas Cas je drahocen-
nou komoditou. Preto je dobré mat nové
vozidlo a k tomu jedného partnera, ktory
rychlo vyriesi pripadny vypadok mobility
kvalitnou, v ¢ase a vo vaSom regione
dostupnou opravou alebo aj ndhradnou
mobilitou.

80 Financovanie

Model: T-Roc 1.0 TSI Life, 6-st.
manualna, 81 kW/ 110k

Typ financovania: VW LEASE & DRIVE
(operativny lizing)

Cenavozidla: 23.590 €
Spracovatelsky poplatok: 0%
Dizka najmu: 60 mesiacov
Akontacia: 0 €

Rocny najazd: 20.000 km

Mesacna splatka zahrna: znackové
poistenie PZP, HP, poistenie celného
skla, nahradné vozidlo, registracny

Vyhody VW Lease&Drive

v/ obstaranie vozidla bez vstupného
kapitalu (bez akontacie)

v/ fixna mesacna splatka pokryva vsetky
naklady

v/ ziadne dalSie vydavky v suvislosti
s pouzivanim vozidla, len pohonné
hmoty

v/ moznost predcasného ukoncenia
najmu podla dohodnutych pravidiel

v ro¢ny najazd km a dizku najmu si mo-
Zete podla potreby zmenit

v’ vyuZitie ktoréhokolvek autorizované-
ho znackového servisu na Slovensku

v/ po skonceni najmu vratite vozidlo
spat lizingovej spolonosti a mozZete si
prenajat iné nové vozidlo

poplatok, dan z motorovych vozidiel,
predpisané servisné prehliadky

a servisné opravy, 1 sadu zimnych
pneumatik

Vyska mesacnej splatky: 478€

Ponuku na nové auto s financovanim VW
Lease&Drive si mozete nechat pripravit
u kazdého predajcu znacky VW. Detailné
info 0 moznostiach financovania najdete
aj na stranke koncernovej lizingovej
spolo¢nosti www.vwfs.sk.

v jedno telefénne Cislo na celt agendu
spojenu s vozidlom

Mesacna splatka zahrna

v/ PZP a havarijné poistenie

v registracny poplatok

v/ dan z motorovych vozidiel (podnikate-
lia)

v rieSenie poistnych udalosti

v’ kompletny servis, opravy a udrzba po
celé obdobie najmu

v/ nakup, vymena a uskladnenie pneu-
matik

v/ cestna asistencia 24/7 platna pre celu
EU

v volitelné - GAP (poistenie financnej
straty)
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Volkswagen 1D.4 ®
mate na dosah

Ziskajte elektricky Volkswagen ID.4 jednoducho vdaka novému financovaniu VWFS NEXT s nizkymi
splatkami. Navyse, po uplynuti doby splacania vam financovanie NEXT prinasa DALSIE 3 moznosti:
« Doplatite zvy$nii sumu a auto si nechate.

« Auto nam jednoducho vratite spat.
* Auto vam vymenime za DALSIE nové auto, opit s financovanim VWFS NEXT s nizkymi splatkami.

Reprezentativny priklad financovania pre ID.4 Pure Performance 52 kWh v cene 39 990 € vratane DPH, pri tirokovej sadzbe 6,9 %, dizke Giveru 24 mesiacov, vyske poskytnutého tveru 23 994 €
a pri 40 % akontdcii (15 996 €), s roénym najazdom 20 000 km.

Pocet splatok 24, prvych 23 splatok je vo vyske 498,88 €, posledna splatka je vo vyske 19 123,89 €. Splatka zahinia povinné zmluvné poistenie, havarijné poistenie a poistenie financnej straty.
Spracovatelsky poplatok je 4 % z financovanej hodnoty, RPMN vratane poistenia je 22,12 %. Celkova Ciastka na thradu je 46 594,13 €. Uvedené sumy st s DPH. Cennikova cena vozidla pred
odpocitanim Maxi bonusu 3 000 € je 42 990 €.

Mesacna splatka sa moze zmenit pri zmene cennikovej ceny vozidla a aktualnej trokovej sadzby. Financovanie zabezpecuje spoloénost VOLKSWAGEN Finanéné sluzby Slovensko s.r.o. Priklad
financovania ma informativny a nazorny charakter a nie je pravne zavazny, nejde o verejny prislub. Konkrétna ponuka financovania zavisi od postidenia schopnosti klienta splacat nim zvoleny
finanény produkt a klientom predlozenych podkladov u autorizovanych partnerov —finanénych sprostredkovatelov spolo¢nosti VOLKSWAGEN Finanéné sluzby Slovensko s.r.o.
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GTI sa vracia domov

Od roku 2024 sa budua kazdorocné stretnutia fanusikov
konat vo Wolfsburgu.

Legendarne stretnutie fanusikov Sportovych a upravenych
automobilov Volkswagen s vodou chladenymi motormi, pre
ktoré sa zauzival nazov GTI-Treffen, sa od roku 1982 konalo
vzdy koncom maja v Rakusku pri jazere Worthersee, hlavne

v obciach Reifnitz a Maria Worth. Podujatie, povodne spontan-
ne zorganizované komunitou nadSencov sa v priebehu rokov
stalo inStituciou a od roku 2007 sa konalo s podporou vyrobcu.
Jednotlivé znacky koncernu Volkswagen dokonca na iom pre-

Energeticka
bezpecnost

V marci bol slavnostne polozeny zakladny kamen nového
zavodu na vyrobu batérii pre elektrické automobily
koncernu Volkswagen.

Rozvoj elektromobility kladie zvy$ené naroky na dodavky
batérii. Preto koncern Volkswagen v ramci svojej straté-

gie NEW AUTO okrem vyvoja nového jednotného ¢lanku
batérie buduje aj potrebné vyrobné kapacity. Na to bola

v juli 2022 zalozena dcérska spolo¢nost PowerCo, ktora
bude zastreSovat globalnu siet zavodov na vyrobu batérii.
Prvymi troma vybratymi lokalitami su Salzgitter v Nemec-
ku, Valencia v Spanielsku a St. Thomas v Ontariu/Kanada.
Zavod v Spanielskej provincii Valencia bude vybudovany pri
meste Sagunto na ploche 130 hektarov. Zamestnavat bude
vySe 3000 pracovnikov a jeho pociato¢na kapacita bude 40
GWh rocCne, s perspektivou rozsirenia na 60 GWh. Elektric-
ka energia na prevadzku zavodu a vyrobu ¢lankov bude na
100 % pochadzat z obnovitelnych zdrojov zo sinka a vetra,
napriklad zo soldrneho parku s rozlohou 250 hektarov v bliz-
kosti zavodu. Vyroba v novej Gigafactory bude spustena

v roku 2026 a bude dodavat batérie najma do Spanielskych
zavodov koncernu Volkswagen v mestach Martorell a Pam-
plona, kde sa bude vyrabat napriklad novy, cenovo pristupny
elektromobil ID.2.

82 Novinky

zentovali Specialne Studie, pripravené prave na tuto prilezitost.
Prvy $krt cez rozpocCet usporiadatelom spdsobila pandémia

v roku 2020 a ani v tomto roku sa podujatie neuskutocnilo kvoli
odporu obce Maria Wérth, odévodneného ochranou Zivotného
prostredia. Preto Volkswagen prevzal zastitu nad zrazom, ktory
sa pod mottom ,,GTlI Coming Home" bude od roku 2024 kaz-
dorocne konat vo Wolfsburgu. Plochy a infrastruktura v okoli
vyrobného zédvodu poskytuju idedlne podmienky na stretnutie
velkého poctu automobilov a ich fanusikov, prezentaciu vozi-
diel, show na podiu, stretnutia klubov a dalSie aktivity, ktoré
vyrobca pripravuje.

Klub vynimocnych

V decembri minulého roku medzinarodné konzorcium Euro NCAP

udelilo modelu ID. Buzz najvyssie hodnotenie za bezpecnost.

Okrem mnohych oceneni za dizajn a vitazstiev v medzinarod-
nych anketach si elektricky minivan znacky Volkswagen Usitkové
vozidla pripisal na svoje konto aj 5 hviezdiciek Euro NCAP za bez-
pecnost. Je to zasluha celostnej bezpecnostnej koncepcie, ktord
okrem optimalizovanej Struktury karosérie zahffia 7 airbagov
vratane stredového airbagu v operadle vodica a sériové najmo-
dernejsie asisten¢né systémy na predchadzanie nehodam. ID.
Buzz ziskal vysoké hodnotenia vo vietkych Ciastkovych oblastiach
testu - napriklad 92 percent maximalneho poctu bodov v ochrane
posadky a 90 percent v oblasti bezpecnostnych asistencnych sys-
témov. Bezpecnostnym testom podla novej sprisnenej metodiky
Euro NCAP sa v roku 2022 podrobili aj modely Polo, Taigo, Golf

a ID.5, ktoré takisto ziskali najvyssie hodnotenie pat hviezdiciek.
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Hladame Sikovnych kolegov a kolegyne do vyroby vozidiel
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