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oducho zavolat. Sme tu pre vas 24 hodin denne.
radna mobilita. Odborné opravy presne podla
predpisov vyro nych dielov Volkswagen®. Hodnota vasho vozidla
zostane zachova nej urovni. A tiez pomoc pri vybavovani formalit
s poistoviiou. Zav alebo kontaktujte svojho

Specialistu na oprav
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Jazda
VvV protivetre

Napriek nepriaznivej situacii

v automobilovom priemysle
Volkswagen pokracuje

v nastupenom trende transformacie
s ambiciou stat sa lidrom v oblasti
udrzatelnej mobility.

Aktudlna celosvetova situacia v automobilovom priemysle,
vyvolana obmedzenim dodavok niektorych komponentov,
predovsetkym polovodicovych prvkov, sa dotyka vietkych
vyrobcov. Nevyhol sa jej ani Volkswagen, no napriek tomu
sa za prvych 9 mesiacov roka 2021 podarilo odovzdat
zakaznikom na celom svete takmer 3,8 miliona osobnych
automobilov, ¢o predstavuje mierny medzirocny narast o 3
percentd oproti ,kovidovému" roku 2020. Pozitivne je, Ze

ovela viac sa predalo vozidiel s vylu¢ne elektrickym pohonom.

Za prvé tri Stvrtroky Volkswagen odovzdal zakaznikom

167 800 takychto osobnych a 2300 lahkych uzitkovych
vozidiel, ¢o predstavuje medziro¢ny narast o 169, respektive
150 percent. Prejavilo sa to aj na Slovensku, kde sme za prvé
tri Stvrtroky dodali zdkaznikom 129 elektrickych vozidiel

a tym dosiahli trhovy podiel 18,1 percenta ako lidri segmentu
elektrickych vozidiel.

K celosvetovému vysledku prispelo kontinualne rozsirovanie
ponuky, kde k minuloroénému debutantovi ID.3 v tomto roku
pribudol prvy globalny elektricky model znacky ID.4, od leta
doplneny vysoko vykonnou verziou ID.4 GTX s pohonom
vSetkych kolies. Samotny model ID.3, ktory sa zacal v Eurépe
predavat zaciatkom oktobra 2020, priniesol znacke 70 000
novych zakaznikov. Onedlho sa za¢ne predavat aj ID.5 -
SUV-kupé odvodené od ID.4. Pohlad do trocha vzdialenejsej
buducnosti - do roku 2025 poodhalila studia ID.LIFE,
vystavovana v septembri na autosaldne IAA Mobility 2021

v Mnichove. Mestsky crossover s elektrickym pohonom
prednych kolies naznacuje jednu z moznych poddb budiceho
modelu ID.2, ktorym chce Volkswagen priniest plnohodnotnu
alternativu k malému automobilu so spalovacim motorom.
Vdaka modularnej stavebnici elektromobility MEB napriek
dizke tesne nad 4 metre poskytuje vnitorny a batoZinovy
priestor na urovni Golfa 6smej generacie.

Ale aj v segmente automobilov so spalovacim motorom
Volkswagen prinasa atraktivne novinky. Modernizovany
maly bestseller Polo dostal Sportovu verziu GTI. Sparing
partnera novému Polu bude robit novy model Taigo - prvé
crossover-kupé Volkswagen v Eurdpe, ktoré posilni poziciu

uz da objedndvat v ramci predpredaja, prvé vozidla sa

v showroomoch predajcov objavia zaciatkom roka 2021.
Novinkou v rade Golf je vysoko vykonné kombi Golf Variant R,
vybavené najnovsim evolu¢nym stupfiom pohonu vsetkych
kolies 4Motion.

Transformacia automobilového priemyslu premiesava
modelové programy znaciek. Kym niekde dochadza k redukcii
neperspektivnych modelov, pri znacke Volkswagen Uzitkové
vozidla sa ponuka naopak rozsiruje. Popularny modelovy rad
stredného vanu sa postupne rozdeli na tri linie. Nedavno
modernizovany Transporter 6.1 sa bude nadalej vyrabat

v Uzitkovych verziach, aj ako minibus Caravelle a kempingové
verzie California. Multivan prichddza ako samostatny model
na uplne novej technickej baze. Vdaka stavebnici MQB je
nielen lahsi, komfortnejsi a celkovo ,0sobnejsi” ale moze
mat po prvy raz aj pohon plug-in hybrid, ¢o ma vyznam pre
splnenie flotilovych limitov emisii CO2. Interiér je so siedmimi
samostatnymi sedadlami eSte praktickejsi a variabilnejsi.

0 vsetkych tychto témach sa dozviete viac na strankach
nasho magazinu. Nechybaju ani pohlady do zakulisia dizajnu,
zaujimavosti o spoloc¢nosti Volkswagen Slovakia oslavujucej
30. vyrocie, rozhovory so zaujimavymi osobnostami,
praktické informacie, ani cestopis - dovolenka v Dolomitoch
- samozrejme s kempingovym automobilom Volkswagen
California. Zeldm vam prijemné ¢itanie.

Milena Holweg
Riaditelka Useku Volkswagen Osobné vozidla
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Trocha inak

Jesenny medzinarodny autosalon IAA, ktory sa od roku 1953 konal
kazdy neparny rok vo Frankfurte nad Mohanom, byval tradicne
»demonstraciou sily” automobilovych vyrobcov, a to nielen
nemeckych. Nova koncepcia a nové miesto konania nemeckého
autosaldonu to radikalne zmenili. Ako napoveda oznacenia IAA Mobility,
v roku 2021 v Mnichove neslo iba o auta ale o cestnu mobilitu
vSeobecne, a to predovsetkym s dorazom na udrzatelnost.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen
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V tomto duchu bola ponata aj expozicia
znacky Volkswagen, ktorej stredobodom
bola studia ID.LIFE. Toto vozidlo ukazuje,
akym smerom sa mozZe rozvijat ponuka
modelového radu ID. smerom nadol. Z jej
doterajSej nomenklatury je jasné, Zze pod
elektrickym kompaktom ID.3, ktory je
najbliz§im surodencom modelu Golf pre éru
elektromobility, su v plane eSte dva dalSie
modely. Najmens$i bude ID.1, ktory nahradi
e-Up! s modernejSou technikou pohonu

a priestrannejSou karosériou, dlhou cca 4
metre.

Druhym bude elektricky crossover 1D.2,
ktorého moznu podobu predstavuje Studia
ID.LIFE - kvazi elektricky T-Cross. Pri jej
koncepcii sa dizajnovy tim Volkswagen, kto-
ry v sucasnosti vedie Jozef Kaban, odklonil
od typického dizajnu doterajSich elektric-
kych modelov. Dizajnom sa formalne vracia
k prapévodnym korefiom znacky Volkswa-
gen - nadcasovej jednoduchosti bez zby-
tocnych okras, funkcnej Cistote a socialnej
neutrality, ktoru zaloZil uz legendarny VW
Chrobak a pokracoval v nej Golf. Ak budu
reakcie publika na tento pristup pozitivne,

zakladny dizajn Studie sa méze premietnut
aj do sériovej verzie.

Flexibilita MEB

Proporcie karosérie ID.LIFE st definované
technickou bazou, ktorou je moduldrna
stavebnica elektromobility MEB koncernu
Volkswagen. Ani sa to nezd3, ale je to v po-
radi uz 6sma Studia znacky na tejto baze.
Zakladnym konstrukénym prvkom je skrifa
litiovo-idnovej batérie v podlahe karosérie
na 10 modulov s ¢lankami, rovnaka ako
priID.3.V pripade Studie je osadenych iba
9 modulov, ¢o vytvara kapacitu 57 kWh.
Vysoka flexibilita stavebnice MEB, ktora
obsahuje obidve napravy s pohonom aj
bez neho, umoznila vytvorit elektromobil

s prednym pohonom. Jednym z dévodov
su pripravované europske bezpecnostné
predpisy, ktoré vyzaduju dlhSiu deformacnu
zonu prednej Casti karosérie. Na prednej
naprave ma ID.LIFE permanentne budeny
synchronny elektromotor, ktory dosahu-
je vykon 172 kW (234 k) a okamzite po
rozjazde poskytuje maximalny kratiaci mo-
ment 290 Nm. Tato zjavne najvykonnejsia

verzia elektrického pohonu pre buduci ID.2
umoznuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za
6,9 sekundy, maximalna rychlost Studie je
obmedzena na 180 km/h. Dojazd je pribliz-
ne 400 kilometrov podla WLTP, na prime-
rane vykonnej nabijacke s jednosmernym
prudom sa za 10 minut da dobit energia na
vysSe 160km jazdy.

Kompaktny format

Patdverova Stvorsedadlova karoséria
malého crossovera ma dizku 4,09 m a $irku
1,85m. Vyska studie je 1,60m, univerzal-
ny charakter vozidlu dodava svetla vyska
19 cm, ktord umoznuje jazdu aj mimo spev-
nenych ciest. PouZitim pohonu prednych
kolies sa podarilo skratit razvor oproti ID.3
012cmna 2,65m - ¢oje o 10cm viac ako
ma rovnako velky T-Cross s benzinovym
motorom. Spolu s rovnou podlahou kabiny
bez stredového tunelu predizeny razvor
prispieva k vnutornému priestoru kabiny
prekonavajucemu vacsi Golf.

BatoZinovy priestor je deleny dvojitou
podlahou vo vyske nakladacej hrany.
Zakladny objem hornej Casti je 225 litrov,

Inovativhym prvkom Stidie
je strecha z textilu so
vzduchovymi komérkami
pripevnena zdrhovadlom.
Rovnaké vyhotovenie ma aj
kryt predného
batozinového priestoru.




pod podlahou je k dispozicii dalSich 108
litrov. Okrem toho ma ID. LIFE vpredu dalsi
batoZinovy priestor s objemom 68 litrov.

K vysokej variabilite prispieva zvlast flexi-
bilnd koncepcia sedadiel. Predné sedadla
sa daju uplne sklopit, ¢o spolu so sklopnou
zadnou lavicou umozZiuje vytvorit rozmani-
té konfiguracie - az po 16zko dlhé 2 metre.
Sklopenim operadla zadného sedadla

a sedadla spolujazdca sa da batozZinovy
priestor zvacsit na maximalny objem 1285
litrov, pricom umoznuje prepravu podlho-
vastych predmetov do dizky 2,25 m. Okrem
toho je zadnd lavica vybavena aj systémom
sklapania ako sedadld v kine - po vyklopeni
sedaka dohora sa do kabiny daju cez zadné
dvere napriec nalozit rozmerné predmety.

Redukovany dizajn,
ekologické materialy

Karoséria ID.LIFE ma jednoduché puristické
tvary, jedinym ozdobnym prvkom je zhora
osvetleny prelis lichobeZnikového tvaru

v bo¢nych dverach. Velké hladké plochy
nenarusaju nijaké prvky - vonkajsie klucky
dveri su zapustené a zrkadla nahradzaju
kamery. Zvlastnostou patdverovej, vyrazne
horizontalne ¢lenenej karosérie, je odni-

8 Autosalon

Grafika zadnych
svetiel kopiruje
svetlomety, vratane
osvetleného loga

v strede.

matelna strecha. Jej zloZzenim sa ID.LIFE
premeni na polokabriolet s ochrannymi
oblukmi, tvorenymi v hornej ¢asti prepojeny-
mi stipikmi karosérie. Inovativny dizajn ma aj
osvetlenie vozidla. Namiesto samostatnych
svetlometov je na prednom Cele priesvitna
plocha z matovaného skla, na ktorej okrajoch
dva zrezané kruhy vytvaraju denné, obrysové
a smerové svetla a kruh v strede tvori osvet-
lené logo znacky. Vo vonkajsich kruhoch

sa v noci rozsvietia svetlomety LED Matrix.
Obdobné vyhotovenie maju aj zadné svetla.
Ako byva pri novych modeloch znacky Vol-
kswagen zvykom, ovladanie je v maximalnej
miere digitalizované. ID.LIFE ma vSetky
ovladacie prvky sustredené do Sestuhol-
nikového multifunkéného volantu s doho-
ra otvorenym vencom. Na vodorovnych
ramenach volantu je displej s dotykovymi
plochami na ovladanie jazdnych rezimoyv,
svetiel a stieracov. Daldie dotykové plochy
pre spinace osvetlenia a zakladné funkcie
klimatizacie st vytvorené na drevenej dyhe
obkladu spodného ramu pristrojového
panelu. Na zobrazovanie prevadzkovych
Udajov sluzi predovsetkym head-up displej,
k dispozicii je aj hlasové ovladanie. Infotain-
ment kombinuje integrovany ozvucovaci

a komunikacny systém s koncovym zariade-
nim uzivatela.

Mnoho materidlov pouzitych na karosérii

a vinteriéri je kvoli udrzatelnosti z prirod-
nych alebo recyklovanych surovin. Napriklad
v priehladnom laku karosérie st pouzité

na modro zafarbené drevené piliny ako
prirodzeny pigment. Textil so vzduchovymi
komérkami pre strechu a kryt predného
batoZinového priestoru je vyrobeny na 100
percent z recyklovanych PET flias. V inte-
riéri je na obklad pristrojového panelu, ako
aj prednych a zadnych stipikov karosérie
pouzité drevo certifikované FSC. Sedadla

a vyplne dveri st potiahnuté mikrovlaknom
Artvelours Eco, vyrobenym z recykovanych
PET flias a triciek. Na ochranu prahov dveri
je pouzity Specidlny lak z pomletych pneu-
matik. Dokonca aj na vyrobu pneumatik

s nizkym valivym odporom (trieda A) roz-
meru 235/45 R 20 pre ID. LIFE boli pouzité
prirodné suroviny.

Hravost pre osviezenie
Automobilové Studie musia mat oproti
buduicim sériovym modelom vzdy nieco
navyse a v pripade ID.LIFE su to v duchu
oznacenia hravé digitalne prvky, oslovuju-




ce buducu generaciu zadkaznikov. Pristup
do vozidla umozZiiuje kamera v strednom
stipiku na strane vodic¢a s funkciou rozpo-
znavania tvare. Vozidlo je vybavené hernou
konzolou a videoprojektorom, vdaka ¢omu
sa da niekolkymi pohybmi pretransformo-
vat napriklad na kino alebo hernt 16Zu. Ako
obrazovka sluzZi projekéné platno s uhlo-
prieckou cca 86 cm (34 palcov), ktoré sa

v pripade potreby vysunie z pristrojového
panelu. Pri konfiguracii kina v aute dvaja
divaci sedia na zadnej lavici a nohy si mézu
pohodlne vylozit na dopredu sklopené
predné operadla. V kabine je aj elektricka
zasuvka 230 V/16 A pre dalSie elektronické

zariadenia, rovnaka zasuvka je aj pod servis-
nou klapkou vpredu pre zariadenia pouzZiva-
né ,outdoor”.

Prvkom, s ktorym sa v budicom ID.2 pevne
pocita, je moznost integracie elektrického
vozidla do domacej elektrickej siete. Vdaka
obojsmernému nabijaniu sa batéria vozidla
bude dat vyuzit ako ulozisko elektrickej
energie - napriklad vyrobenej cez den foto-
voltovym systémom na streche rodinného
domu a vyuzitej v noci na osvetlenie a napa-
janie elektrickych spotrebicov (tzv. Vehicle
to Home) alebo odovzdavanej do verejnej
siete (Vehicle to Grid). Tato technoldgia
umoziuje uzivatelovi zniZzovat naklady za

elektrickd energiu, ¢o v budtcnosti bude
mat ovela vacsi vyznam ako dnes.

Pri prilezitosti prezentacii stratégie NEW
AUTO v juli Herbert Diess, predseda pred-
stavenstva koncernu Volkswagen uviedol, ze
najmensie elektrické modely na baze MEB by
sa mali (v pripade poskytnutia primeranych
stimulov zo strany Spanielskej vlady) vyrabat
od roku 2025 v zavode Martorell znacky
SEAT pri Barcelone. Planovant ro¢nu kapa-
cita 500 000 kusov maju okrem najmensich
modelov ID.1 a ID.2 vyuzivat aj dalSie znacky
koncernu Volkswagen. Pri svojich najmensich
elektrickych modeloch Volkswagen uvadza
predbeznt cenu od 20 000 eur.

Na pristrojovy panel sa da magneticky prichytit smartfén alebo tablet a bezdrotovo prepojit s vozidlom ako dalsi ovladaci prvok - napriklad pre
klimatizaciu. Vtipnym detailom st indukéné nabijacky smartfénov v ¢aluneni dveri.

Zadna naprava ma
priestorovo uspornu
konstrukciu

s torznou prieckou. Vonkajsie spatné

zrkadla Stadie nahra-
dzaju vysuvné kamery
v prednych blatnikoch.

.e
-

.

L LY B y AN _ties
Pod servisnou klapkou vpredu je
aj odkladaci priestor s objemom

8 litrov na nabijaci kabel.
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Vzrusujuca
krizovatka

Toto oznacenie si zapamatajte. S oznacenim GTX sa totiz zrodila nova
ikona vo svete elektrickych vozidiel. Znamena luxus, vykon, rychlost
a dizajn. A ma uz svojho prvého nositela. Coskoro vsak pribudne dalsi...

Text: Juraj Hrivnak

10

Volkswagen ID.4 GTX. Spaja rychlost oznacenia GT s elektrickym
pohonom. Preto to X na konci. V Cervenej metalize King's Red s hl-
bokym leskom vyzera posobivo. Ma na o lakat pohlady. Je to zatial
najvykonnejsi sériovy elektromobil z dielne Volkswagenu. Extra vykon
pochadza z dalSieho motora. To znameng, Ze ID.4 GTX ich ma dokopy
dva. Vacsinou je pohdnana zadna naprava, no ak je to potrebné, zapoji
sa do hry aj druhy elektromotor, ktory roztaca predné kolesa. Dokopy
su schopné vyvinut vykon az 220 kW (299 k). To staci na dosiahnutie
méty 100 km/h uz za 6,2 sekundy. Pre predstavu: to je rychlejSie, nez
to dokaze zakladny Golf GTI. A to je celkom slusné meradlo.

Aby ste si ho mohli vychutnat naplno, ako prvy model z rodiny ID
ponuka aj Specidlny Sportovy rezim ESC, ktory kroti zasahy stabilizac-

Zrychlenie
z0na 100 km/h:
6,2 sekundy

Zadny elektromotor: Tento

synchrénny elektromotor Predny elektromotor: Pripaja sa
ma vykon 150 kW (204 k) Podvozok moze byt vybaveny v pripade potreby vysokého

a kratiaci moment 310 Nm. timi¢mi DCC s plynulo menitelnou vykonu, pri preklze zadnych kolies
Pri beznej jazde je iba on charakteristikou. MozZete si vybrat alebo v rezime Traction. Je
vyuzivany na pohon v az 15 krokoch od maximalne asynchréonny a ma vykon 80 kW
modeli ID.4 GTX. plavného po Sportovo tuhy. a kratiaci moment 150 Nm.

Predstavenie



Lesklé c¢ierne doplnky
Maximalna na karosérii dodavaju
rychlost: modelu ID.4 GTX
180 km/h — — prémiovejsi vzhlad.

Bocné prahy su i :
A\ lakované vo farbe ;’\
karosérie. Bezny model . —

ID.4 ich ma plastové. Batéria sa ukryva v podlahe a ma celkovi kapacitu 82 kWh. Z toho vyuzitel-

nych je 77 kWh. Palubna nabijacka na striedavy prud ma vykon 11 kW,
na rychlonabijacej stanici mozete cerpat energiu vykonom az 125 kW.

ného systému, aby zasiahol len vtedy, ked'je to naozaj nevyhnutné.

V ponuke je aj Specidlny jazdny rezim Traction, ktory zapdja do hry oba
elektromotory aj pri nizkom zatazeni. Je to ako keby ste si aktivovali
pohon 4 x 4.

0 tu Cast jazdného zazitku, ktort popisuje skratka GT, sa postara
vynikajuco odhlu¢nena kabina a najvacsia dostupna batéria s vyuzi-
telnou kapacitou az 77 kWh, aby ste presli az 480km na jedno nabitie
a nemuseli sa strachovat o dojazd. Podpora rychleho 125 kW nabijania
znamena, Ze aj pocas kratkej prestavky dokazete nacerpat dostatok
energie na to, aby ste dalSiu prestavku potrebovali vy skor, ako vas
Volkswagen ID.4 GTX.

Jednou z nie Gplne beznych vlastnosti elektromobilov, ktorou vsak
ID.4 GTX disponuje, je schopnost tahat prives do hmotnosti 1 400kg.

Nové LEDky v prednom
narazniku si jednym

z rozpoznavacich
znakov modelu GTX.

3 Zadné svetla obsahuji OLED

. = technoldgiu. Jednotlivé svietiace

0B, 1D 46E g - . -
segmenty st rozmiestnené

priestorovo v tele svetlometu.

—

Kolesa robia auto.
Mo6zu mat priemer
az 20 palcov.

Predstavenie 11



Sportovy volant ma po svojich
stranach dotykové plosky.
Cervené zvyraznenie a napis
GTX na jeho spodnom ramene
vam budu pripominat, ze
sedite v neobycajnom aute.

Head-up displej je obohateny o systém
rozsirenej reality. Vodicovi sa tak napriklad
navigacné Sipky vznasaju priamo nad
krizovatkou, kde treba odbocit.

Rezim ESC Sport umoziuje vodic¢ovi naplno si vychutnat Sportové sedadla
dynamické jazdné vlastnosti GTX. Komfort je vSak vidy poskytuji telu komfort
absolutna priorita. Medzi jazdnymi reZimami sa nachadza a oporu v zakrutach.

aj rezim Traction pre permanentny pohon 4 x 4.

12 Predstavenie

V caltneni sa ukryva
napis GTX.

R Y

Velky displej multimedialneho
systému umoziuje lahké ovladanie aj
ked'je vozidlo v pohybe a vynikajucu
citatelnost za kazdych podmienok.

Palubna doska a vyplne
dveri dostali exkluzivne
modré caltinenie.
Kontrast tu dodava
cervena nit.

Il [

! B




DalSie GTX na obzore!

Coskoro pride dal$i model nestci
oznacenie GTX. Bude nim ID.5 - kupé
verzia modelu ID.4. Zatial'sa verejnosti
prezentovala iba v kamuflazi, no aj cez fiu
je krasne vidiet siluetu auta a aj nevsedny
spojler na jeho piatych dverach.

Predstavenie
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Nase prve SUV coupe:

Zabava sa zacina! Taigo prinasa do sveta automobilov trochu
nadhladu - obrazne aj doslovne. Je to nase prvé SUV coupé
a ponuka skvelé moznosti vybavy.

Text: Juraj Hrivnak

Nadhlad prindsa nielen nové perspektivy, ale aj kraj-

Si pohlad na Zivot. Novy Volkswagen Taigo si dal za ciel
priniest zakaznikom jedno aj druhé. Ludia chct zvySenu
poziciu za volantom a zaroven chcu, aby auto vyjadro-
valo ich charakter. Presne tieto atriblty spifia novy Vol-
kswagen Taigo: nové SUV coupé postavené na platfor-
me MQB AOQ, ktoru vyuZiva aj Volkswagen T-Cross a ne-
davno taktiez predstaveny Volkswagen Polo. Podobne
ako posledny menovany model, aj Volkswagen Taigo
ponukne pohon prednej ndpravy a bude digitalnym
priekopnikom a ponukne zakaznikom vybavu, aka

sa v tomto segmente bezne nevidi. K tomu roz-
siahle moznosti konektivity a dokonala vyuzi-
telnost ¢i uz v mestskych ulickach, alebo pri
volnocasovych aktivitach.







WOB-TA 101/

Vybavy a motorizacie

V ponuke budu tri vybavy: Life, Style

a R-Line. Na vyber budu tri benzinové
motory: trojvalec 1.0 TSI s vykonom 70 kW
(95 k) alebo 81 kW (110 k) a Stvorvalec

1.5 TSI s vykonom 110 kW (150 k). Pri
vykonnejSich motoroch bude k dispozicii
aj 7-stupiova dvojspojkova prevodovka
DSG. Taigo sa bude vyrabat v Spanielskom
zavode Pamplona a predavat sa za¢ne na
jesen tohto roku.




izajn, individualizacia, emodcie
Uloha modelu Taigo je jasna: chce vas oslovit. Robi tak
cez podareny dizajn s klesajucou strechou, ktora vsak
neobmedzuje priestor pre hlavy zadnych pasazierov. Ma
silné proporcie, dynamicky tvarovany predny naraznik

a svetla. Plastové ochrany lemov blatnikov mu dodavaju
punc robustnosti a rozsiruju jeho karosériu. Auto teda
p6sobi mohutne. S vysoko stavanym ponténom karosé-
rie, plynucimi liniami a riadne skosenym celnym oknom
navodzuje dojem ovela vacsieho vozidla. Pritom ma
véak kompaktné rozmery priam $ité do mesta: na dizku
meria prijemnych 4,26 metra.

V noci sa o dominanciu na ceste postara LED pas spaja-
juci predné svetla, ktory je dostupny pre vyssSie stupne
vybavy. Taigo tak nesie nezamenitelny svetelny podpis
znacky Volkswagen. Ked uz spominame svetl3, k dispo-
zicii bude aj Spickovy systém 1Q.Light s Matrix LED tech-
nologiou. Vdaka tomu bude aj za tmy panovat na palube
pohoda, pretoze Sofér bude mat skvely vyhlad okolo seba
a pritom sa nemusi bat oslnovania okolitej premavky.

Digitalny Standard
Vinteriéri tato téma pokracuje. K dispozicii je niekolko
farieb ¢i vzorov pre dekory palubnej dosky a calinenie.
Samozrejme, mozZete pocitat aj s verziou R-Line, ktora
ponukne aj vlastné Sportové sedadla.

O palubnu zabavu sa stara systém MIB 3.1, ktory pod-
poruje bezdrétovu konektivitu nielen pre systém Apple
CarPlay, ale aj Android Auto. S tym ide ruka v ruke moz-
nost objednat si bezdr6tovu nabijacku na smartfdony, aby
ste mohli kable uplne vypustit z hlavy. Neustale digitalne
prepojenie auta s okolitym svetom ma na starosti eSIM
karta, vdaka ktorej mozete vyuzivat uzitocné sluzby na-
priklad online dopravného spravodajstva, alebo mozete
tankovat na najlacnejsej Cerpacej stanici v okoli.

V oblasti bezpecnosti je k dispozicii rozsiahla paleta asis-
tentov systému |Q.Drive, medzi ktoré patri aj Travel Assist
umoznujuci Ciastocne autondémnu jazdu az do rychlos-

ti 210 km/h a v kombinacii s prevodovkou DSG zvlada aj
stop&go jazdu v dopravnej zapche. To vSetko vdaka spo-
luprace asistenta na udrZiavanie vozidla v jazdnom pruhu
(Lane Assist) a prediktivneho adaptivneho tempomatu,
ktory prisp6sobuje nastavenu rychlost auta nielen podla
dopravného znacenia, ale aj podla profilu cesty.

Predstavenie
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A je to tu!
Privitajte vynoveny
Volkswagen Polo GTI

| TR eSS P

Volkswagen nezabuda na nadsenych soférov a vynovené Polo GTI
je toho dokazom. Ponuka velky kopec zabavy v chutnom, malom baleni.
V porovnani s predchodcom ma vyssi vykon, ale aj vyssie
standardy asistencnych systémov.

Text: Juraj Hrivnak
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Dizajn GTI: Typicky GTI ¢erveny pasik prepajajuci predné
svetlomety a v ramci nového dizajnového jazyka modelov
GTI st tu aj dodatocné patuholnikové svetla v prednom
narazniku, ktoré sluzia ako adaptivny predny svetelny
systém zlepsujuci viditelnost. Ma poskytovat mimoriadne
homogénne osvetlovanie vozovky.

Nové asistencné systémy 1Q.Drive: Travel Assist
do 210 km/h a adaptivne 1Q.Light svetlomety.

7-stupnova automaticka prevodovka DSG pohana
predné kolesa. Je v zakladnej vybave!

GTy

Jediny s dvojlitrom! Vynoveny motor 2.0 TSI obsahuje zaujimavé
technické rieSenia - napriklad priame aj nepriame vstrekovanie
benzinu pre maximalnu efektivitu pri vSetkych tGrovniach zatazenia,
ale aj pre cisté sacie ventily. Tie vyuzivaju technolégiu variabilného
zdvihu. Tato technolégia umozZiuje motoru pracovat este efektivnej-
Sie a s mensou spotrebou. Celé to ovlada Stvorjadrovy procesor, takze
sa mozZete tesit na presné a spontanne reakcie na plyn. Maximalny
vykon motora je 152 kW (207 k) v Sirokom spektre od 4 600 po 6 000
otacok motora za minutu. Maximalny krutiaci moment dosahuje
hodnotu 320 Nm a je k dispozicii medzi 1 500 a 4 500 otackami.

Dynamické parametre st pésobivé: 100 km/h mate
na rychlomeri za 6,5 sekundy a Polo GTI zrychluje,
az kym nedosiahne métu 240 km/h.

O skrotenie tohto vykonu sa stara upraveny podvozok, ktory je znizeny

o 15mm a prepozic¢iava autu nielen lepSiu stabilitu a aerodynamické
vlastnosti, ale nezabudnime ani na vzhlad. Najma priplatkové 18-palcové
kolesa (v zaklade st 17-ky) vyniknu lepsie na znizenom aute. Specifické
timice a pruziny inZinieri naladili pre Sportové, avSak bezpecné a neutral-
ne jazdné vlastnosti so zachovanim vysokej miery komfortu pri kazdo-
dennom jazdeni. A to bolo vzdy charakteristickym znakom v3etkych GTI.
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Rodinna Raketa

Ak vam nestaci Volkswagen Golf R, urcite to nebude
nedostatkom vykonu. Mozno chcete trochu viac priestoru.
A mozno este cosi navysSe. Tak Ci tak, tieto tuzby vam splni

novy Volkswagen Golf R Variant. Vas aj vasu rodinu v pohodli
prepravi rychlostou az 270 km/h.*

* Samozrejme, ze na nemeckej dialnici a s balikom R Performance

Text: Juraj Hrivnak

] g “
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Volkswagen Golf R Variant nam robil radost uz aj v predchadzaju-
cej generacii. Pontkol nendapadnost a neotrasitelnu rychlost Golfu
R v praktickejSom, rodinnom baleni. Novinka pokracuje presne

— v tomto Style, avsak je lepSia asi v kazdom meratelnom smere.
i Batozinovy priestor ma objem 611 litrov, po sklopeni sedadiel az
ey ST cnse s wnepuissn s 1 642 litrov. Razvor je v porovnani s kratkou verziou dlh3i o 50 mm.
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Dynamické parametre st hodné skuto¢ného Sportového auta: zrychlenie na 100 km/h je vdaka Standardne montovanej
7-stupnovej prevodovke DSG s funkciou Launch Control a pohonu vsetkych Styroch kolies 4Motion otazkou iba 4,9 sekundy,
pricom Golf R Variant bude pokracovat az do 250 km/h, kedy zasiahne elektronicky obmedzova¢ rychlosti. Specialny

diferencidl na zadnej naprave, schopny prerozdelovat kratiaci moment individudalne medzi zadné kolesda, umoziuje lepsi
prejazd zakrutami pod plynom, ale aj schopnost driftovat! Stabilizacny systém je samozrejme mozné kompletne vypnut.
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Balik R Performance: Maximalka zdvihnuta na 270 km/h, 19-palcové kolesa a nové jazdné rezimy: Special, vyvinuty Specialne
pre jazdu na Niirburgringu, a Drift. V oboch vam prevodovka , podrzi” zaradeny prevodovy stupen aj po dosiahnuti obmedzo-
vada otacok. Vynoveny motor 2.0 TSI dosahuje maximalny vykon az 235 kW (320 koni). Spickova pohonna jednotka

s kédovym oznacenim EA888 teda opat ukazuje svoj potencial, tento raz vo svojej Stvrtej generdcii. Maximalny kratiaci
moment dosahuje hodnotu az 420 Nm a motor ho je schopny dosiahnut uz pri 2 100 otacok za minutu, pricom si tuto
hodnotu drzi az do 5 350 otacok. To znamena, Ze motor bude tahat az do vysokych otacok.

Prvykrat aj s privesom!
Novy Golf R Variant je

prvykrat v historii
schopny tahat aj
prives, atoazdo
hmotnosti 1,9 tony!

Predstavenie
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Znesitelha l'ahkost'\bytia\

Kym mnohi automobilovi vyrobcovia v sticasnosti zostihluju modelovy
program, znacka Volkswagen Uzitkové vozidla popularny modelovy rad

stredného vanu rozsiruje. K uzitkovej verzii svoj Transporter 6.1 pribudol
Multivan, ktory de facto predstavuje generaciou T7. A to je eSte len zaciatok.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen
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Novy Multivan je nizsi, aerodynamickejsi, lahsi a celkovo
modernejsi. Vozidlo na prepravu oséb nemusi spifiat rov-
naké naroky na robustnost a odolnost ako uzitkové verzie
s uZitoCnym zataZzenim az do 1,4 tony, vhodné aj pre
jazdu po nespevnenom povrchu, preto méze vyuzit ind
techniku. T4 poskytla modularna stavebnica komponen-
tov s priecne ulozenym motorom MQB v najnovsom evo-
lu¢nom stupni. Hlavnym benefitom novej konstrukcie je
Uspora hmotnosti, ktora sa pri porovnatelne vybavenych
a motorizovanych modeloch priblizuje k 200 kilogramom.

Novy format

Zo stavebnice MQB pochédzaju hlavne motory, prevo-
dovky, asistencné systémy a infotainment, no napri-
klad napravy maju uplne Specificku konstrukciu pre
Multivan. Na Zelanie su k dispozicii aj adaptivne timice
pruzenia s elektronickou regulaciou charakteristiky
DCC, rozmer kolies siaha az po 19 palcov. Technicka
baza sa premietla aj do zmenenych rozmerov a proporcii
vozidla. Novy Multivan ma dizku 4,97 metra, Sirku 1,94
metra a vySku 1,9 metra - teda oproti predchodcovi

je priblizne o 7 centimetrov dlhsi, o 4 centimetre Sirsi
ale sucasne o takmer 5 centimetrov nizsi. Razvor 3,12
metra je oproti predchodcovi dIhSi o 12 centimetrov.
Tento rozdiel spésobuje, Ze dlhsia verzia (5,17 m), ktora
sa zaCne vyrabat neskdr, bude mat rovnaky razvor a iba
zadny previs predizeny o 20cm v prospech batozinové-
ho priestoru. Ten ma pri verzii so Standardnym rdzvo-
rom objem 469 litrov (pri naloZena po strop). Maximalny
vyuzitelny objem za druhym radom sedadiel je 1844
litrov (1850 litrov s panoramatickym streSnym oknom).
Pri demontovanych sedadlach vdruhom a tretom rade,
teda len so sedadlami vodica a spolujazdca je k dispozi-
cii maximalny objem 3672 litrov. Multivan s predizenou
karosériou ma objem batoZinového priestoru vacsi o cca
300 litrov - maximalne 4005 litrov, respektive 4053
litrov so streSnym oknom. Komu to nestaci, méze k vo-
zidlu pripojit prives (brzdeny) s maximalnou hmotnos-
tou 2000 kilogramov.

Oceneny dizajn

Nova karoséria ma vyraznejsie sklonené predné sklo,

z Coho profituje celkova aerodynamika, doladena Stan-
dardnym, pomerne velkym spojlerom na zadnej hrane
strechy. Koeficient aerodynamického odporu ma na
van vynikajucu hodnotu 0,30. Vonkajsi dizajn je tak uz
na prvy pohlad oproti predchodcovi dynamickejsi. No
pri tom zachovava niektoré typické prvky ikonického
modelového radu. Je to napriklad horizontalna charak-
terova linia, prechadzajuca okolo celého telesa karosé-
rie ako prelisovana hrana pod Urovnou bocnych kluciek,
ktoru mal ako prvy uz Transporter T3. Ak si zakaznik
objednd vozidlo s dvojfarebnym lakom karosérie, tato
charakterova linia oddeluje od seba dve farebné oblasti
karosérie. Pri najluxusnejsej verzii vybavenia je navyse
zvyraznend chromovanou liStou. Aj na prednej Casti
mozno najst citdty dizajnu minulosti - vyrazne dopre-
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du pretiahnuta kapota motora pod prednym oknom je
pripomienkou modelu T4.

Modernu tvar vozidlu dodavaju uzke LED svetlomety
prepojené chréomovanou listou, predelenou vyraznym
novym logom. Novy Multivan moze byt po prvy raz vy-
baveny adaptivhymi svetlometmi ,|Q.LIGHT - LED-Mat-
rix". Rovnako ako pri ostatnych modeloch Volkswagen
su v takomto pripade svetlomety prepojené svietiacou
liStou, ktora tvori sucast dennych svetiel. Prednui masku
nahradza uzka Sestdielna Strbina nad prednym naraz-
nikom. Vzduch k chladicu okrem toho vstupuje cez dve
Strukturované mriezky v narazniku, kompletne lakova-
nom vo farbe karosérie.

Pri pohlade zboku sa novy Multivan od predchodcu lisi
najma prednym stipikom karosérie s pridavnym bo¢nym
oknom, ktoré zlepsuje vyhlad okolo vozidla. Spolo¢nym
prvkom obidvoch generacii je, Ze zakladfha predného
stipika lezi v zvislej linii stredu predného kolesa - ¢o je
od generacie T4 typicky dizajnovy element modelového
radu. Novym prvkom je posledné bo¢né okno Sestuhol-
nikového tvaru, ktoré dynamicky uzatvara pas bo¢nych
okien. Tvar prelisu v spodnej ¢asti bo¢nych dveri dodava
karosérii vizualny impulz pohybu.

Novy dizajn maju aj sériové LED zadné svetl3, ktoré su
teraz dvojdielne. Vzadu nadvdzuju na bo¢nu charaktero-
vU liniu, pretoze chromova lista pokracuje v hornej Casti
zadnych svetiel. Vnutornymi castami svetiel, integrova-
nymi do dveri batoZinového priestoru sa novy Multivan
eSte vyraznejsie lisi od predchodcu a takmer od vset-
kych konkurentov, ktori maju spravidla jednodielne ver-
tikalne usporiadané zadné svetla. Dvere batoZinového
priestoru zasahuju hlboko do naraznika nalakovaného
vo farbe karosérie, nakladacia hrana ma rovnaku vysku
58 centimetrov nad zemou akou u predchodcu.
Dékazom, ze tim dizajnérov znacky Volkswagen
Uzitkové vozidla, ktory vedie Albert Kirzinger, trafil do
cierneho, je prestizne ocenenie ,Red Dot: Best of the
Best" v kategdrii dizajnu produktov. Novy Multivan toto
ocenenie ziskal v silnej medzinarodnej konkurencii - do
tohto ro¢nika Red Dot Design Award bolo prihlasenych
vy$e 7800 rozli¢nych produktov zo 60 Statov. Odborna
50-¢lennd medzinarodna porota hodnotila okrem inych
kritérii roven inovativnosti, funkénost, ergonémiu,
dlha Zivotnost, Setrnost k zivotnému prostrediu, kvalitu,
ako aj symbolicky a emocionalny obsah.

Komfort osobného automobilu bez
kompromisov

Vodi¢ a spolujazdec vpredu sedia priblizne o 20 centi-
metrov dalej vzadu a priblizne o 5 centimetrov nizsie
ako v Multivane 6.1, ¢im sa umocriuje dojem osobného
automobilu. K nemu prispieva aj lepSie timenie hluku
kvoli zvéacSenému odstupu priecCne uloZzeného motora
od prednej steny kabiny posadky. NiZsia poloha sedadiel
nad zemou priniesla drobné ale subjektivne citelné
ulahCenie nastupovania na predné sedadl3, ktoré je te-
raz pohodlnejsie aj bez pomoci volantu alebo drzadla na



Horizontalne dvojdielne
zadné LED svetla
umociuju cisty dizajn
zadnej casti.

Zastrcka na
nabijanie batérie
pohonu plug-in
hybrid je v pravom
prednom blatniku.

Prepinac shift-by-
wire reZimov
prevodovky DSG
nahradil'paku na
stredovej konzole.

Digitalizovany kokpit je modernya elegantny.

Novym prvkom Dotykové plochy
je volitelny dominuja nad
head-up fyzickymi

disple;j. tlacidlami.
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Multifunkcny stolik sa
so svojimi odkladaci-
mi priestormi da
vyuzit aj ako stredova
konzola medzi
prednymi sedadlami.

Samostatné
sedadla
zvysuja

variabilitu
kabiny.

V zadnej casti kabiny su teraz
samostatné sedadla a variabilny
stolik aplne novej konstrukcie.

Dvojdielne
streSné okno
ma rozmery
91 x40 cm
vpredu a 91 x
128 cm vzadu.

Nielen dvere batozinového
priestoru ale aj bo¢né
posuvné dvere mozu byt
vybavené otvaranim
pomocou senzora.
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prednom stipiku karosérie. K celkovo ,0sobnejsiemu”
pocitu rozhodujicou mierou prispieva aj dizajn digitali-
zovaného pracoviska vodica.

Jednym z najndpadnejsich prvkov je absencia radia-

cej paky prevodovky. VSetky motory, ktoré sa budu
montovat do nového Multivanu, budi mat Standardne
dvojspojkovu prevodovku DSG. Na jej ovladanie sluzi
nendpadny maly prepinac jazdnych rezimov na pri-
strojovom paneli medzi displejom digitalneho zdruze-
ného pristroja Digital Cockpit"” s uhloprieckou 26 cm
(10,25 palca) a displejom systému infotainmentu

s uhloprieckou 25,4 cm (10 palcov). Aj paku parkovacej
brzdy nahradil ovlada¢ na malej konzole pod stredom
pristrojového panelu. Vdaka tomu je medzi prednymi
sedadlami vytvoreny volny prechod do zadnej Casti
kabiny, zvySujuci variabilitu interiéru. Digitalizacia kok-
pitu sa neobmedzuje iba na zobrazovanie. Aj ovladanie
osvetlenia, klimatizacie a vyhrievania okien je vytvo-
rené na dotykovych ostrovoch, respektive liste pod
displejom infotainmentu, ako je to pri novych modeloch
Volkswagen uz bezné. Ovladacie prvky dopifia multi-
funkény volant a hlasové ovladanie. Na Zzelanie mdze byt
pristrojové vybavenie doplnené head-up displejom - ¢o
je novy prvok v tomto modelovom rade.

Inteligentny interiér

NajvyznamnejSou zmenou variabilnej zadnej Casti
kabiny, pohodIne pristupnej cez par posuvnych bo¢-
nych dveri, st vyluéne samostatné sedadla. Multivan
ich méze mat v zadnej Casti kabiny celkom 5, takze
maximalny pocet prepravovanych osob je 7. Pre vacsi
pocet zostava v ponuke model Caravelle 6.1. Namiesto
zadnej trojmiestnej lavice su tri samostatné, sklopné

a vyberatelné sedadla. VSetky sedadla su vyrazne lah-
Sie, prostredné sedadlo vzadu ma integrovany bezpec-
nostny pas v operadle. Sedadld si namontované v novo
vyvinutej sustave kolajniciek, prechadzajucej zozadu
priebeZne az po prvy rad sedadiel.

Variabilitu kabiny dalej zvySuje novy multifunkcny
sklopny stolik, ktory sa da pouzit aj ako stredova kon-
zola v kazdom z troch radov sedadiel. Je umiestneny

v strednej linii kolajniCiek a okrem dvojdielnej vyklop-
nej dosky obsahuje aj tri drziaky na napoje a odkladaci
priestor, takzZe sa v pripade potreby da pouzit aj ako
stredova konzola medzi prednymi sedadlami.

Po prvy raz aj bez lokalnych emisii
Jednym z benefitov stavebnice MQB je pohon plug-in
hybrid. Multivan eHybrid vyuZiva hybridné pohonné
Ustrojenstvo uz niekolko rokov osvedcené vo viacerych
osobnych modeloch Volkswagen. Tvori ho benzinovy
Stvorvalec 1.4 TSI s vykonom 110 kW (150 k) a elek-
tromotor s vykonom 85 kW (115 k) v kombinacii so
Specidlnou 6-stupriovou dvojspojkovou prevodovkou
DSG. Dva motory spolu poskytuju maximalny systé-
movy vykon 160 kW (218 k) a maximalny systémovy
kratiaci moment 350 Nm. Zdrojom elektrickej energie

je litiovo-ionova akumulatorova batéria s kapacitou

13 kWh uloZena v zadnej Casti vozidla, ktora umoznuje
dojazd cca 50km. Rovnako ako pri ostatnych modeloch
Volkswagen eHybrid, a GTE je pohon plug-in hybrid
koncipovany tak, Ze vozidlo sa vzdy rozbieha s elektric-
kym pohonom a kratke trasy automaticky absolvuje bez
lokalnych emisii. AZ od rychlosti 130 km/h, respektive
podla stavu nabitia batérie sa nastartuje benzinovy
motor TSI.

Okrem pohonu plug-in hybrid sa novy Multivan zacne
predavat s dvoma turbodtchadlom prepifianymi ben-
zinovymi Stvorvalcami - 1.5 TSI s vykonom 100 kW
(136 k) a 2.0 TSI s vykonom 150 kW (204 k). V roku 2022
ponuku doplni Stvorvalcovy turbodiesel TDI s vykonom
110 kW (150 k). VSetky spalovacie motory pohanaju
predné kolesa prostrednictvom 7-stupnovej dvojspoj-
kovej prevodovky DSG.

Najmodernejsie asistencné systémy

a infotainment

Technicka baza MQB umoznila vyrazne rozsirit portfolio
asisten¢nych systémov. Novy Multivan moéZe mat vyse
20 systémov zvysujucich bezpecnost a komfort. K no-
vym systémom patri Car2X (lokdlna komunikacia s inymi
vozidlami a dopravnou infrastrukturou upozornujuca na
nebezpecné miesta a situacie), asistent ochrany bokov
(pomocka pri manévrovani), asistent proti bocnému
vetru, odbocovaci asistent (upozorfiovanie na protiidice
vozidld pri odbocovani vlavo), vystraha pri vystupovani
(ako sucast systému ,Side Assist” pri otvarani dveri
upozoriuje na vozidld a cyklistov pribliZzujucich sa zo-
zadu) a ,,IQ.DRIVE Travel Assist". Tento novy asistencny
systém kombinuje novy prediktivny adaptivny tem-
pomat ,ACC" pre vedenie vozidla v pozdiznom smere

a ,Lane Assist" pre vedenie v priecnom smere, ¢im
umoznuje ¢iastoCne automatizovanu jazdu v rozsahu
rychlosti od 0 do 210 km/h.

V oblasti infotainmentu sériové vybavenie zahfna
systém ,Ready 2 Discover”, ktory s integrovanou kartou
eSIM zabezpecuje pripojenie na internet pre systém
nudzového volania eCall a online sluzby ,We Connect”

a ,We Connect Plus”. Cez sluzbu ,We Upgrade” sa pri
tomto systéme da kedykolvek dodatocne aktivovat
integrovana funkcia navigacie. Na pracovné pouzitie su
k dispozicii online sluzby ,We Connect Fleet”, ktorych
najnovsi vyvojovy stupen funguje ako digitalny ma-
nazment flotily vozidiel.

Pri vyssich systémoch infotainmentu ,Discover Media”
a ,Discover Pro” je na zelanie k dispozicii ozvucovaci
systém Harman/Kardon, vyvinutym $pecidlne pre novy
Multivan. Zahfia 16-kanalovy digitalny zosiliovac s cel-
kovym vykonom 840 W, napdjajuci sistavu 14 repro-
duktorov a akusticky procesor so Specidlnym softvérom
inStitutu Fraunhofer na vytvorenie virtudlneho pddia

v kabine pre realisticky zvuk.

Novy Multivan sa bude vyrabat v troch verziach vybave-
nia ,Multivan”, ,Life" a ,Style".
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S elektromobilom ID.3
krizom cez Europu

Da sa s elektromobilom vyrazit na dlhsSiu cestu do zahranicia?
Michal id'érsky, séfredaktor magazinu Flotila veril, Ze ano,

a tak si naplanoval tematicky vylet do Valencie.

Ako dopadla takmer pat tisic kilometrov

dlha cesta tam a spat?

Text a foto: Michal Zdiarsky




Vydat sa v polovici aprila na prvé podujatie
svetového Sampionatu FIA Electric and

New Energy Championship - ECO Rallye
Comunitat Valenciana bola vlastne celkom
ambiciézna myslienka. Po vlastnej ose ddjst
do Valencie, trochu si tam popretekat na ta-
mojsej sutazi a potom rychlo spat za volant
a palit to dalSich dvetisic kilometrov spat
domov. Ako to zvladneme my, nase ID.3,
kol'kokrat budeme musiet nabijat a zasta-
vovat?

Pri danej Specifikacii automobilu, teda

s modelom Tour s vykonom 150 kW, baté-
riou 77 kWh a proklamovanym dojazdom az
550km na jedno nabitie, sme si vela starosti
s cestou a jej planovanim nerobili. Istotu

v nds vzbudzovala karta We Charge, platna
v sieti 150 000 verejnych nabijacich stanic
vratane siete lonity, umozniujucej ultra
rychle nabijanie. UZ nase predchadzajuce
cesty po Eurépe ukazali, Ze ¢o sain
tury tyka, situacia sa zrokanar

Vystacili sme si s populdrnou aplikaciou
Chargemap, prekvapenim po tom pre nas
bolo, ze celkom obstojne sa uz da spolahnut
aj na Google Maps, a to aj so zobrazovanim
obsadenosti nabijacich stanic.

Cestu sme zacali v Prahe v utorok rano

s uplne nabitou batériou a vyrazili smer
Valencia. Konkrétne sme mierili do Castel-
lonu, ktory bol strediskom vSetkého diania.
Prvé nabijanie nas cakalo pri hyperchargeri
E.ON na Rozvadove, ktory umoznuje nabijat
vykonom az 175 kW. Maximum nasho ID.3
bolo 125 kW, ¢o je hodnota, pri ktorej auto
nabija proklamovanou rychlostou 720 km/
hod a ktort nam priebezne hlasila apli-
kacia We Connect. Prvy G¢et nam stanica
vystavila na 430K¢ (cca 17 eur) za 47,9 kWh
a potom sme uz mohli vyrazit do Nemecka.
Rozhodli sme sa vyuZivat vyhradne siet
rychlonabijacich stanic. Nasou prioritou bol
cas a preto sme nechceli pri nabijackach

travit ani o minutu dlhsie, ako bolo nevy-
hnutné. Ruku v ruke s tym idu aj vyrazne
vyssie naklady za nabijanie. Napriklad
cennik E.ON pocita registrovanému zakaz-
nikovi 9 KE/kW (cca 36 centov) pri vyuziti
UFC (Ultra Fast Charge), pomalsie nabijanie
je pritom o tretinu lacnejSie (6 K¢/kW pri
AC a 6,90 K¢/kW pri beznom nabijani DC).
V hojnej miere sme potom vyuzivali siet lo-
nity, ktord ma jednu velku vyhodu. Je na nej
vzdy viac stojanov a preto aj mensie riziko,
Ze by bola Uplne obsadena.

Pocas nasej cesty sme za Sest dni presli
celkom 4 751 km rozloZenych na 56 hodin za
volantom. Tento udaj kombinuje dve cesty
Praha-Valencia a pohyb pocas trojdriovej
sUtaze ECO Rallye Comunitat Valenciana.
Samotna cesta do Valencie nam zabrala 18
hodin a 36 minat, merala 1 942km a ab-
solvovali sme ju priemernou rychlostou




Etapy zhruba po 350 km udrziavali posadku neustale sviezu.
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S planovanim cesty najviac e pomohla aplikacia Chargemap, ktora zahiia vsetky mozné nabijacie siete a ma celkom vychytany planovac.
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106 km/hod. Aj vzhladom na to, Ze sme sa
velmi nesustredili na ekologickl jazdu a Ze
na nemeckych dialniciach sme auto velmi
nesetrili, povazujeme nakoniec priemer-
nu spotrebu 21 kWh na 100 kilometrov

za vyborny vysledok. Urobili sme celkovo
sedem zastavok na nabijanie a priemerne
sme na staniciach stravili 43,8 minuty. Nie
vzdy sme dobijali do plna, vaésinou to bolo
v cykle 20 az 80 % kapacity batérie, Co nam
pre posadku vychadzalo ¢asovo najlepsie.
Vcelku bez problémov by sme to zvladli aj
na Sest zastavok a keby sme spomalili a jaz-
dili ekonomickejsie, mozno aj na pat.

ID.3 je partak do nepohody

Na prekvapivo nelnavnej ceste sa velkou
mierou podpisal aj komfort auta. ID.3 kom-
binuje velmi tichu jazdu bez akychkolvek
vibracii a pomerne pohodIné sedadl3, z kto-
rych neboli chrbat ani zadok. Ocenili sme aj
ich priplatkovd masaznu funkciu ergoActive,
ktora nds vzdy prijemne prebrala.

Co sa tyka jazdnych vlastnosti, pochvalit
musime obratnost vozidla a jeho dynamiku.
Oboje sa nam osvedcilo nielen pri pre-
pletani v mestskej premavke, ale aj pocas
sutaze alebo pri jednom z testov, ktory sme
absolvovali v rychlejSom tempe na kilo-
metrovej klukatej motokarovej drahe. Test
obratnosti ndm prichystalo hned na tvod

aj malé mestecko Morella, ktoré je obosta-
vané hradbami vybudovanymi v 14. storoci

a tyci sa so svojim dominantnym hradom na
strmej skale vo vySke 1 070 metrov nad mo-
rom. Tam sa celé preteky zacinali a preple-
tat sa uzkymi ulickami k hotelu a nasledne
na Start sutaze bola aj pre ID.3 vyzva, ktoru
auto zvladlo na jednotku.

Kolko to celé stalo?

Cena ultra rychleho nabijania sa liSi podla
siete. Niekedy si dodavatel t¢tuje za mindtu
nabijania, inokedy za mnoZstvo odobra-

tej energie. Ako priklad méze sluzit tarifa
0,79 eura za minutu nabijania u lonity vo
Francuzsku alebo 0,49 eura/kWh u doda-
vatela EnBW v Nemecku, ¢o prestavuje
pomerne vysoku cenu. Celkovo sme tak na
trase do Valencie prejazdili 392 kWh pri
nakladoch 259 eur. Za celt cestu (4 751 km)
sme spotrebovali 956 kWh pri ndkladoch
561 eur. To zodpoveda necelym 12 centom
za jeden prejdeny kilometer. No do vysled-
nej ceny sa vyrazne premietlo rychle nabija-
nie a vysoka spotreba na dialnici. Rozumny
priemer pri beznej jazde, neovplyvneny
dlhymi jazdnymi presunmi, odhadujeme na
16-18 kWh/100km.

Sutaz pravidelnosti

New Energies Rally je trochu ina zaleZitost
ako bezné rely. Je to sutaz, pri ktorej sa
hodnoti, ¢i merané Useky prejdete uréenou
rychlostou. Ak idete rychlejsie alebo pomal-
Sie, dostanete za kazdu desatinu sekundy

Privd¢som podiele nabijania doma alebo v hoteloch by posadka naklady eSte vyrazne zrazila.
Cielom vsak bolo otestovat, i je taka cesta vobec mozna a ¢i méze byt pohodina.

trestny bod. A na konci do hodnotenia vstu-
puje eSte aj spotreba. Nakoniec vyhrava ten,
kto ma najmenej trestnych bodov a zaroven
trat absolvoval najekonomickejsie.

Takéto podujatia sa v ramci Sampiondtu eco
rallye FIA jazdia uz niekol'ko rokov a hoci pre
nas to bola premiéra, nepocinali sme si cel-
kom zle. V hodnoteni regularity (jazda pravi-
delnosti) sme v nabitej svetovej konkurencii
vybojovali Sieste miesto. V celkovom poradi
nas viak spotreba zrazila az na dvanastu
priecku. Hoci sa nam pocas dvoch hodnote-
nych dni darilo jazdit so spotrebou vyrazne
pod oficialnou hodnotou WLTP uvadzanou
vyrobcom, v kontraste s ostatnymi posad-
kami nam vyslo, Ze tu sa od jazdcov svetovej
Spicky eSte mame vela Co ucit.

Aj cesta moze byt cielom
Nakoniec bola pre nas ovela cennejSou
trofejou samotna cesta. Ukazala totiz, ze

s elektrickym automobilom ako je ID.3, sa
da dojst velmi daleko bez akychkolvek prob-
[émov a komplikacii. Jazda na dlhud vzdia-
lenost neskryva nijaké nastrahy pri dlhSom
nabijani, naopak, ¢lovek si po nejakych 300
az 400 kilometroch a troch alebo Styroch
hodinach jazdy beztak potrebuje odfuknut.
A ked sa obcerstvi, odpocinie si a ma nabité,
mbze veselo pokracovat Dalej. Napriek
tomu, Ze nie som zaslepenym fanusikom
elektromobility, zd4 sa mi tento spdsob
spoluzitia celkom postacujuci.
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Dobry dizajn interiéru
nesmie byt komplikovany

Zvonka SUV, znutra mobilny domov. Interiér modelu
ID.4 poskytuje vela miesta. Interview s Tomaszom
Bachorskim, séfom dizajnu interiéru Volkswagen

o novom pocite Utulnosti v automobile, znamom
pocite bezpecnosti v SUV - a bielych volantoch.

Text a foto: Volkswagen
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Pan Bachorski, uz boli prvé objednané exemplare ID.4
dodané zakaznikom. Jazdili ste uz v elektrickom SUV,
aky to bol pocit?

Pocit z jazdy ma nadchol. Ma v sebe tol'ko lahkosti,
skoro ako hudba. Normalne je to tak, Ze stojite pred
terénnym automobilom, vidite velké kolesa a hned'si
podla toho domyslate, ako sa s nim jazdi. Pri ID.4 som
ale bol Uplne prekvapeny. Jazdi ovela lahSie a sviZnejsie
ako som predpokladal. Super vykonnost, velmi dobré
sedenie na ceste, maly priemer otacania, jednoducho
vsetko vynikajuce - prave pri takom velkom vozidle.

Ako $éf dizajnu interiéru kladiete osobitny doraz na
,vnutorné hodnoty” vozidla. Ste spokojni so svojou
pracou?

Nie je to iba moja praca ale praca celého timu. Na
dizajne interiéru pracuje priblizne 90 ludi. Pri kazdom
automobile musime, samozrejme, robit kompromisy,
pretoZe je potrebné spinit zakonné alebo technické
poZiadavky. Pri ID.4 sme ale nasli mnoho velmi kreativ-
nych rieSeni.

Co bolo najvacsou vyzvou pri navrhu dizajnu interiéru?
Stavebnica komponentov pre nase elektrické auto-
mobily umozZiuje maximalne vyuzivat priestor kabiny
posadky. PretozZe vysokonapatova batéria pohonu ako
plochy blok lezi pod podlahou a vSetky ostatné tech-
nické komponenty zaberaju mensi priestor, je kabina
ID.4 taka priestranna ako pri konven¢nom SUV dalSej
vyssej triedy. Nasim hlavnym zamerom pri interiéri bolo
zvyraznit tento priestor. Priestor, aky v tejto velkostnej
kategorii neposkytuje nijaky automobil so spalovacim
motorom. Bolo pre nas dblezité vytvorit pocit Gtulnos-
ti. Na druhej strane sme museli brat do uvahy otazku
bezpecnosti. Ludia si kupuju SUV pretoze v nich maju
iny pocit bezpecnosti. To sme nechceli dizajnovymi
metaforami stratit ale prave naopak: chceli sme ukazat
priestor a sucasne zvyraznit bezpecnostné aspekty

a sprostredkovat pocit ochrany.

Celkom vSeobecna otazka: ¢im sa pre vas vyznacuje
,dobry” dizajn interiéru?

Pre mna osobne su velmi délezité jazdné vlastnosti.

K tomu patri aj to, ako sa automobil da ovladat pocas
jazdy. Dobry dizajn interiéru nesme byt komplikovany.
Svet vonku je uz komplikovany dost. Ovladanie musi
byt intuitivne, rovnako ako ovladanie smartfénu. Alebo
odkladacie priestory, ktoré sa s pribidajucou dobou po-
uzivania zaplfaju ¢oraz viac. Ale aj pri Gplne naplnenych
odkladacich priestoroch musi zostat zachovana zaklad-
nd estetika: automobil nesmie pdsobit ako neupratany.
To je otazka architektury priestoru. Zazitok uzivatela,
pocit bezpecnosti a estetika musia byt v harmaénii.

Auto sa stava Smart Device. Co to znamena pre dizajn
interiéru?

Kedysi zakaznici chceli vSetky funkcie, ktoré si mohli
dovolit, aj ukazat. Preto bolo na vSetko samostatné tla-
¢idlo. Moderny automobil vSak robi mnoho veci aj sam,
nie je potrebné osobitné tlacidlo pre kazdu funkciu.
Mladi ludia uz vyrastli bez gombikov.

Pozrime sa na ID.4: ¢o charakterizuje jeho interiér?
Celkovy dojem je nie¢o vynimocné, vytvara ho kombi-
nacia mnohych detailov a ploch. Uz v exteriéri sa dizajn
vyznacuje svojbytnostou. Ked potom ¢lovek otvori dve-
re kabiny, interiér ho prekvapi. Vytvorili sme ho velmi
moderny. Zamerne nehovorim kokpit ale interiér. Velmi
velky a vzdusny - my mu hovorime Open Space - ale
pritom posobi si¢asne dostatoéne doverne, aby oslovil
vsetkych zakaznikov.

Casto sa hovori: nijaky spalovaci motor, nijaky
stredovy tunel, nijaka palivova nadrz. Teraz dizajn
interiéru odrazu nema nijaké hranice - alebo existuju
eSte obmedzenia?

Samozrejme, existuje vela noriem, predovsetkym v ob-
lasti pasivnej bezpe¢nosti, ktoré je potrebné spinit. Casto
si vyzaduju konstrukéné opatrenia naro¢né na priestor.
V blizkosti kolien alebo n6h musi byt plocha, aby vozidlo
splnilo vietky zakonné poziadavky pri ndrazovom teste.
My u znacky Volkswagen tieto poziadavky spifiame

s velkou rezervou aby sme zabezpedili maximalnu
bezpecnost. Na druhej strane chceme prezentovat velky
priestor. Tento konflikt vytvara tvorivé napatie.

ID.4 je druhym sériovym modelom rodiny ID.: aké s
jeho typické dizajnové prvky?

Najprv by som chcel zvyraznit vynikajuci priestorovy
dojem. Kvalitné materialy, ich haptiku, stehy - vSetko
to dodava ID.4 moderny a atraktivny dojem vysokej
celkovej kvality. Celkom typickym dizajnovym prvkom
modelov radu ID. je pristrojovy panel. Vytvorili sme ho
ako nosnu plochu. Integruje vietky funkcie a digitalne
pristroje - €i je to velky displej v strede alebo fantas-
ticky head-up displej s rozSirenou realitou. Pristrojovy
panel je vo vietkych modeloch radu ID. celkom Stihly,
¢im dosahujeme velku lahkost. P6sobi takmer ako
vznasajlca sa skulptura, zasunutd medzi predné dvere.
Osobitnu pozornost sme venovali stredovej konzole.
Tam sme sustredili ovela viac odkladacich moznosti

a vacsiu funkénost bez toho, aby sme upustili od kvality
materialu. Mame vel'ké odkladacie priestory s rozlicnymi
moznostami ¢lenenia, organizér, vyberatelny drZiak na
napoje. V tejto suvislosti sme sa velmi pozorne pozreli
aj na tému mobilného telefénu. Existuju Staty, v ktorych
nie je pripustné aby vodi¢ videl na mobilny telefén ked'
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Interiér ma podporovat pocit Gtulnosti, preto sa daji objednat aj svetlé volanty.

,Dobry dizajn interiéru
nesmie byt komplikovany."

Tomasz Bachorski, $éf dizajnu interiéru znacky Volkswagen.

leZi v stredovej konzole. Ale existuju krajiny, kde to vo-
di¢i m6zu a aj chcu. Museli sme preto zohladnit mnoho
Specifickych poziadaviek z rozli¢nych trhov, pretoze ID.4
je skutocny svetovy automobil. Napriklad na ¢inskom
trhu je téma kvalitativneho dojmu z materialov a am-
bientného osvetlenia velmi ddlezita. A nakoniec jeden
prvok, na ktory nechcem zabudnut: moderné sedadla

v ID.4. Na jednej strane su komfortné, na druhej strane
sucasne aj Sportové.

Vela priestoru, lahkost, atulnost: aki rolu pri tom hra
farebnost?

0O tom sme velmi vela diskutovali. Doma ma vacsina

z nas svetlu podlahu z dreva, laminatu alebo koberec.
V automobile nie. Tam je koberec tmavy, lebo nechce-
me vidiet Spinu. Chceli sme to zmenit a lahkost z domu
preniest do automobilu. Aby kabina bola menej praco-
viskom vodica a viac mobilnym domovom.

Kritici hovoria, Ze biele volanty sa rychlo zaspinia.
Tmavé volanty su pri dlhom pouzivani rovnako Spinavé,

Rozhovor

Obrazovka v ID.4 pripomina tablet
a da sa rovnako intuitivne ovladat.

Odkladacia priehradka na telefén
s indukénou nabijackou. ID.4 ma
pre rozli¢né trhy odliSne vytvorené
odkladacie priestory.

len to na nich nie je vidiet. Prave pri dneSnych diskusi-
ach o hygiene mnohi vodici pravidelne Cistia interiéry
svojich automobilov. A vytvara to Uplne iny dojem, ked
displej v automobile ma rovnaku estetiku ako tablet
doma. Pre mnoho mladych ludi je samozrejmostou,

Ze ich tablet je biely. Doteraz sme k pouzitym farbam
dostali velmi dobru spatnu vazbu. Samozrejme, mame
vSetko aj vtmavom vyhotoveni, zakaznik ma teda moz-
nost slobodnej volby.

Cim sa prvé elektrické SUV znac¢ky Volkswagen lisi od
tradi¢nych SUV?

Auta tejto kategorie su zvonka relativne velké, no maju
pomerne maly vnutorny priestor kabiny, lebo v karosérii
je namontovanej vela techniky. Aj ID.4 obsahuje vela
techniky, ale ta je menej viditelna. Pre nas dizajnérov je
to vzdy velka vyzva. Autad maju na jednej strane byt piné
modernej techniky, no my ich musime navrhnut tak, aby
tato technika nevystupovala do popredia. Ja hovorim,
ze z pohladu dizajnu je najlepsia technika vzdy t3, ktoru
nie je vidiet.



Osobnost
zacCina na zapasti.

Meister Chronoscope
27/4526.01

Od 30. rokov 20. storocia sa najlepsie hodinky nasej firmy pysia priviastkom Meister. asi

A az dodnes tym najsuverénnejsim spdsobom kombinuju fascinaciu pre hodinarsku J U N G HAN S

vyrobu s estetikou dizajnu. Junghans Meister Chronoscope: Automaticky strojcek,
funkcia stopiek, vodotesnost do 3 barov. www.junghans-hodinky.sk
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vysokej vykonnosti

vena farba ma velmi vyrazny cha
v pohybe velmi dynamicky. A tak su aj cerv
rosérie uz dlho pevnou stcastou farebnej palety Vo

wagen, doteraz to bolo vyse 50 farebnych odtieriov.
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vilakno sa tia
Volkswagen?
Cervena predstavuje silu. To vietko majti nase vysoko
vykonné modely vyjadrovat na prvy pohlad - aj v de-
tailoch. Preto vyuzivame Cervenu ako akcentnu farbu,
ktora sa napriklad opakuje v dekoracnych stehoch
alebo typickom karovanom vzore. Cervené vlakno sa

v mnohych pripadoch medzi¢asom etablovalo ako znak
Sportového charakteru a vysokého vykonu.

... a ktoré nachadzame aj v ID.4 GTX?
Bezpodmienecne. Pre ID.4 GTX sme cielene pouzili toto
Cervené vlakno a interpretovali ho nanovo. Elektro-
mobilita potrebuje inovativny dizajn. Ale pre GTX bol
délezity aj transfer imidzu vysoko vykonnych modelov
Volkswagen. Pod mottom ,Electric Vibrant Power"
sme vyvinuli novy svet GTX: velmi dynamicky, vyrazny
a energicky. Syta Cervena farba v kombindcii s Cier-
nou, markantné Sportové vybavenie s tmavomodrymi

a Cervenymi prvkami v interiéri ako dvojity Cerveny

Co je dolezité pri farbe, ktora ma oznacovat novy $por-
tovy Spickovy model?

Cervena je pre nasich zakaznikov nie¢im $portovym,
déverne znamym. Pracovali sme s touto zvykovou
estetikou. Domovom GTX je svet vysoko vykonnych
automobilov - a to sme chceli demonstrovat farbou

Kings Red Metallic. Chceli sme vytvorit symbol novej
vysoko vykonnej produktovej linie v elektrickej dobe.
Lebo aj pri klimaticky neutralnych elektrickych automo-
biloch nejde iba o rozum, ale aj o emécie, pozitok z jazdy
a zrychlenie. Cervena farba symbolizuje tieto atributy.
Preto sme farbu Kings Red Metallic cielene vyvinuli pre
GTla GTX.

Co je osobité na Kings Red Metallic?

Kedysi signalizovala ¢ervena blahobyt, bola to draha
luxusna farba. Chceli sme nové modely zhodnotit , kra-
[ovskou"” premium Cervenou a pracovali sme na tom,
aby sme vytvorili brilantnu farbu s hibokou sytostou
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»Cervena je diva”, vysvetluje Mareike
Hackbarth, dizajnérka oddelenia Color
&Tﬁm”Nyszambnéhmkm
hodnotnost a okrem toho priepustnost
pre radarovy signal, délezita pre
senzory elektrického vozidla - trvalo
priblizne tri roky, kym bola nova farba
pre vysoko vykonné modely perfektna
a zreld do sériovej vyroby.”

a intenzivnou Ziarou. Dvojvrstvovy zakladny lak obsa-
huje okrem farebného pigmentu aj na cerveno sfarbeny
hlinikovy pigment, ktory mu dodava neobycajnt hibku.
Okrem toho je tento lak na vodnej baze zvlast Setrny

k Zivotnému prostrediu, ekologicky udrzatelny a da sa
pouzit vo vSetkych vyrobnych zavodoch.

Pred 30 rokmi malo eSte 50,4 percenta novo prihlase-
nych osobnych automobilov v Nemecku pestré farby.
Na prvom mieste bola c¢ervena s podielom 25,2 per-
centa. So zaciatkom nového tisicrocia sa automobilovy
svet stal decentnejSim. Podiel pestrych farieb do roku
2020 klesol na necelych 24 percent. Celkovo bol podiel
cervenej farby v Nemecku 6,7 percenta, medzinarodne
okolo 5 percent. Je napriek tomu Cervena este perspek-
tivna farba? A kam smeruje trend?

Cervena je jednou z troch zakladnych farieb a ma
nespocetné mnozstvo variacii. A tak ako existuju

cykly trendov, existuju aj cykly farieb. Farebna pale-

ta automobilovej branze sa meni smerom k SirSiemu
vyberu pestrych farebnych odtienov. V nasledujtcich
rokoch budu pestré a individualne lakovania vyraznejSie
umocnovat vonkajsi dizajn. V Eurépe existuje velka di-
verzita farieb, dopyt po modrych a Cervenych odtiefioch
pri pestrych farbach opat rastie. Pri Cervenej aktualne
trend smeruje k modrastej a my si myslime, Zze v budtc-
nosti bude Cervena opat veselsia.

Cervena ma v rozli¢nych kultirnych okruhoch rozdielnu
konotaciu. V zapadnom okruhu cervena symbolizuje aj
lasku, odvahu, nebezpecenstvo alebo teplo. Vo vychod-
nej Eurépe znamena krasu. V Cine je ¢ervena symbo-
lom radosti, napriklad v Juznej Amerike je symbolom
uspechu. Celosvetovo je najvacsia zhoda pri Cervenej
ako farbe vasne. Hra regionalny symbolicky vyznam
cervenej nejaku rolu?

Farby a farebné kombinacie vyvolavaju u nas ludi urcité
emacie. Spésobuju zvedavost, ovplyviuju nas stav mys-
le, stimuluju pri nakupovani. Preto pozorne zvazujeme,
ktoré nuansy sa hodia k trendu v prislusnom regiéne. Co
tam mozeme pouzit na nase vozidla? Spoloc¢nost, kul-
tura a hospodarstvo su délezitymi faktormi, nie vSetky
farby st dobre prijimané vo véetkych regiénoch. V Cine
je aktualne napriklad fialova, zlata alebo intenzivna
cervena vysoko v kurze, teda velmi expresivne farby.

To je v eurdpskych krajinach iné. V Juznej Amerike sa
zakaznici usiluju vyjadrit svoju individualitu Sportovej-
Simi autami a Cervena je tam najoblibenejsim pestrym
farebnym odtiefiom. Kazda krajina ma Specifické fa-
rebné preferencie. Preto Uzko spolupracujeme s nasimi
zahrani¢nymi dizajnovymi centrami.

Mareike Hackbarth sa smeje, otoci sa k ID.4 GTX a mno-
hoznaéne Zmurkne: ,Pretoze cervena vSeobecne symbo-
lizuje vasen, hodi sa perfektne. Co by mohlo nase vysoko
vykonné modely charakterizovat lepSie ako cervena?”

Rozhovor
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Golf GTI Clubsport 45

je jednoducho Sialene dobré auto!

Benjamin ,Benny” Leuchter ma dlhu histdriu spojenu s GTI

a bezprostredne sa podielal na vyvoji modelu Golf GTI Clubsport 45.
Presne v termine legendarneho medzinarodného zrazu fanusikov GTI
pri rakiuskom Worthersee, ktory sa v roku 2021 bohuzial opat nemohol
uskutocnit, nam predstavil aktudalnu novinku - ako aj najdolezitejsie
modely predchadzajucich generacii.

Text a foto: Volkswagen
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Golf GTI Clubsport 45 méze
byt na Zelanie vybaveny
titanovou vyfukovou
sustavou Akrapovic.

Benny Leuchter nas privital jeden majovy
pondelok vo Wolfsburgu, kratko pred plano-
vanym zrazom fanusikov GTI pri rakiskom
Worthersee. Sivu strechu parkovacieho
domu vo vyrobnom zavode nedaleko od
zamku Wolfsburg v ten den oZivil kusok his-
torie znacky Volkswagen. Nazbieralo sa tu
osem zvlastnych modelov GTI zo vietkych
generdacii radu Golf od Golfa 1 GTI Pirelli az
po najmladsieho ¢lena rodiny GTI, ktorym
je Golf GTI Clubsport 45 na baze 6smej
generacie.

Ako pretekar a testovaci jazdec vyvojového
oddelenia znacky Volkswagen je nas hos-
titel nadSeny modelom Golf GTI Clubsport
45: Vyzera mega dobre, tato farba mu
velmi slusi. Zadné kridlo s Ciernymi vysoko
lesklymi akcentmi dobre vynikne,” hovori
Benny Leuchter. ,,Ovalne vyfukové rarky

su super zakoncené a krasne velké. Na zo-
zname priplatkového vybavenia by som ich
urcite zaskrtol!"

Worthersee sa opat nekonalo
Golf GTI Clubsport 45 mal mat pévodne
premiéru na velkom festivale fanusikov

v Rakusku. No kvoli pretrvavajucej pandémii
koronavirusu podujatie muselo byt druhy
raz po sebe zrusené. Je to bolestné pre
Volkswagen a vSetkych jeho vernych fanu-
Sikov GTI.

»Bol by som ho rad nasim fanusikom osob-
ne predstavil,” hovori Benny Leuchter. Je

o ¢om hovorit: ,,Pouzili sme dvojvetvovu
vyfukovu sustavu Akrapovic z titanového
plechu a maximalnu rychlost zvysili na 280
km/h. Ale zvlast sa mi pacia aj disky z lahkej

Volitelnym prvkom su aj pneumatiky semislick
na diskoch Scottsdale s tenkym ¢ervenym
kruhom (,pinstripe”). 18-palcova brzdova
sustava je sériova.

zliatiny , Scottsdale” s Cervenym dekorac-
nym kruhom na rafiku. K nim sa hodia aj
pneumatiky Michelin Cup 2, teda semislick.
So zvacSenymi brzdovymi kotucmi, vyko-
nom 300 koni a volbou jazdného profilu

je jednoducho perfektny. Teraz jazdim
najrychlejsie casy kol dokonca s ESP Sport,
teda nie s kompletne vypnutym ESP. To je
sila! Golf GTI Clubsport 45 je jednoducho
Sialene dobré auto!”

Leuchter a GTI - to ide k sebe
Pri prechadzke po streche parkovacieho
domu Benny Leuchter, ktory zazil velku ¢ast
45-rocnej histdrie GTI, rozprava o svojom
dlhom spojeni so znackou: ,Celd nasa rodina
je poblaznena do GTI, mama, stryko, bra-
tanec aj ja. Moje prvé auto bol Golf 6 GTI,

z ktorého som si sam urobil Benny Leuchter
Edition s diskami BBS, vyskovo nastavitel-
nym Sportovym podvozkom a zvySenim vy-
konu. Tak ako som ho vtedy mal, jazdi eSte
doteraz. Novy majitel ho udrZiava v naozaj
dostojnom stave.” Apropo tuning: ,VZdy
som sa dobre vedel identifikovat so znackou
GTI. Komunita GTI je velmi cool a rozmanita.
Mozno v nej najst vSetkych - od udrziavate-
[ov Stylu OEM az po hardcore tunerov. Hned'
sa date do reci.”

Mimoriadny rekord

Pri pohlade na Golf 7 GTI Clubsport S za oci
hostitela rozzZiaria: ,Vidim ho prvy raz po
poldruha roku. Pred piatimi rokmi sme s nim
zlomili rekord na Niirburgringu!” V aprili
2016 vytvoril Benny Leuchter rekord pre
sériové automobily s pohonom prednych

Jazdny rezim ,Special” je
optimalizovany pre jazdu po okruhu
Niirburgring, no da sa s nim jazdit aj
po normalnych cestach.

kolies ¢asom 7:49,21 minuty - a trocha
neskor ho s casom 7:47,19 minuty eSte

raz prekonal o dve sekundy. Cislo 1 zo 400
exemplarov limitovanej série mu patri: ,Moj
Clubsport S uz ma pat rokov. Prihlaseny

bol iba jeden def - 22. novembra 2016, na
moje narodeniny. Nedavno som s nim opat
jazdil, lebo som ho prestahoval do svojej
garaze. Casto to nerobim, lebo vietko je
eSte nové, vSetky ndlepky su eSte na iom.
Iba raz som s nim iSiel na Niirburgring, lebo
som to povazoval za vhodné. Na tachometri
ma iba 400 kilometrov!"

Golf GTI Clubsport 45

so Specialnym profilom

Aj po vyvoji modelu Golf GTI Clubsport

S podnikal Benny Leuchter v ramci vyvoja
Casto testovacie jazdy na okruhu Nirburg-
ring. Za volantom modelov Golf GTI Club-
sport, Golf GTI Clubsport 45 a Golf R absol-
voval priblizne 250 az 300 testovacich kél,
teda celkovo asi 6500 kilometrov. Rovnako
ako jeho vysoko vykonni surodenci aj Golf
GTI Clubsport 45 je vybaveny jazdnym profi-
lom ,Special”, vyvinutym na Nirburgringu.
»,Na tomto vyvoji som mal velky podiel,
bolo treba prispdsobit timice a prevodovku.
Podvozok je maksi aby mal lepSiu prilnavost
na zvinenom povrchu trate. Reakcia mo-
tora je SportovejsSia, spatna vdazba motora
bezprostrednejsia. Ide sa trocha viac na
mechanické hranice. To je perfektné pre
Nirburgring Nordschleife, najviac zvinenu
dialnicu sveta,” hovori Benny Leuchter. ,Ja
so svojim autom jazdim vela v reZime pre
Nirburgring aj na vidieckych cestach. Tento
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Specialny profil sa super hodi na kazdoden-
né jazdenie."

Neocakavané stretnutie

Pri pohlade na Golf 2 GTI G60 sa musi Ben-
ny Leuchter pousmiat: ,UZ som predtym
povedal, Ze aj moja matka je poblaznena do
GTI. V roku 1996 mala Golf 2 GTI Fire & Ice
s diskami BBS, ktory jej ukradli spred domu.
Neskor sme z neho nasli iba kapotu. Doteraz
jumam doma odloZenu ako spomienku na
toto auto.” Mozno privezie matku a kapotu
na stretnutie fanusikov GTl na Worthersee
v roku 2022?

Film ,,45 rokov GTI”

pre fanusikov

Kazdy rok Volkswagen privaza Sportové
Speciality na Worthersee. Tento rok mal byt
na stanku v dedine Reifnitz predstaveny
najnovsi ¢len rodiny GTI - novy Golf GTI
Clubsport 45. Namiesto na pddiu sa exklu-
zivny model GTI postavil pred kameru. Film
so vSetkymi generdciami GTl sa da vidiet
na volne pristupnej mediastranke volkswa-
gen-newsroom.com.
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V kazdej generacii Golfa
bol nejaky vynimocny
model GTI.




H SHERON Slovensko

Cisto a s chladnou hlavou. Tak zvladdnete
nielen zimné nastrahy vdaka produktom
SHERON. Vyrabame ich vzdy s ohladom na
potreby slovenskych vodi¢ov. SHERON je tu
preto, aby VasSa cesta bola ¢o najprijemnejSia
a bezpecna.

SH2RON

Ostiikoval
Ostrekovad

SHAEROMN

Dstfikovad
Dstrekovad

SHIRON




Klasickeé kusky
pre outdoorove dobrodruzstva

S najnovsou lifestyle kolekciou sa vraciame k historickym korenom
znacky Volkswagen. Vydajte sa s nami po stopach legendarnych
modelov Bulli a Chrobak prostrednictvom ikonického oblecenia,
maédnych doplnkov a dalSich uzito¢nych volnocasovych predmetov.

Jednoducho stylové doplnky pre vas pocit slobody.

e

Siltovka

Nosili ste niekedy skutocnt ikonu?
Siltovka v klasickom strihu

v trendovom bordovo-bielom vzhlade.
Predny panel a Silt z baviny s nasivkou
»Chrobaka”, zadny panel zo sietoviny
bordovej farby s tmavomodrou
vySivkou historického napisu
Volkswagen. Material: 100 %
polyester, 100 % bavlna.

Obj. ¢. 7E9084300B
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Bunda do dazda
s kapucnou

S touto bundou do dazda ste
pripraveni na akykolvek
outdoorovy zazitok. Velavravny
napis ,Time to get out” vpredu

a velky motiv Bulli vzadu. Da sa
prakticky zlozit a ulozit do
latkového obalu, a tak si mozete
vziat svoju novi obltGbent bundu
so sebou naozaj vsade.

Obj. ¢. 7E9084050A - F D5E

Damske tricko

Tricko s kratkym rukavom v bordovej
farbe. Velka tmavobordova potlac
karavanu Bulli T1 na prednej strane,
kompasova ruzica na pravom zadnom
leme. Historicky napis Volkswagen
zvonku na $iji. Material: 95 %
organicka bavlna, 5 % elastan.

Obj. ¢. 7E9084210, A - E 645

Panske tricko

Bledomodré panske tricko s kratkym
rukavom. Vpredu velka potlac
karavanu T2 pred taborakom,
kompasova ruzica na pravom zadnom
leme. Historicky napis Volkswagen
zvonku na $iji. Material: 100 %
organicka bavlna. Vel'kosti: S - 3XL.
Obj. ¢. 7E9084200A - F D5E

Dazdnik

Tycovy dazdnik s modrou
potlacou motivu T1 a troma
réznymi sloganmi.

S automatickym otvaranim
a systémom odolnym voci
vetru. Ocelova €ierna ty¢,
konstrukcia zo sklolaminatu,
cierna drevena rucka.
Priemer striesky: 105 cm.
Dizka: 870 mm.

Obj. ¢. 7E9087600



Vankuis na sedenie

Urobte si pohodlie! Pevny
a odolny vankus na sedenie €i
podlozZenie chrbta s farebne

Kempingové lezadlo

Aj oddychovat mozete Stylovo. Lezadlo
s konstrukciou z bukového dreva
a vymenitelnym potahom z polyesteru,

odolnym voci poveternostnym ' 4 ladiacim vnatornym vankdasom.
vplyvom. Predna strana 1;’ Vymenitelny vonkajsi potah je
potlacena motivom T1, . potlac¢eny kultovym motivom T1

+Time to Get Out”. Vdaka putku
mozno vankis pohodline prenasat,
povrch odpudzuje vodu a necistoty.

zadna strana biela. Dostupné
vo verzii pre deti alebo pre
dospelych. Nosnost 40

alebo 100kg. Rozmery: 50 x 50 x 8,5 cm.
Obj. ¢. 7E9069635 / Obj. €. 7E9069691
7E9069635A

Sada smaltovanych hrncekov

Dva smaltované hrnceky pre skutocny outdoorovy pocit. Sada
obsahuje: 1 hrnéek s motivom Chrobaka, 1 hrnéek s motivom
Bulli T1. Farba: modr3, ZIta. Material: smalt. Objem: 0,25 I.
Obj. ¢. 7E9069601

Spaci vak trosku inak

Tento originalny spaci vak s obrovskou potlacou Bulli T1 nielen
uplita pozornost, ale je aj multifunkény. Vdaka zipsu po celej dizke
ho mozno pouzit aj ako prikryvku alebo dokonca skombinovat

Drziak na vajicka

s inym spacim vakom - na romantické noci pre dvoch. Nasledujice Rucne vyrobeny drziak na vajicka v tvare
rano ho mozete pohodine ulozit do kompresného vaku. Rozmery: modelu VW Bulli. Pod streSnym nosicom je
220x 80cm. ukryta solnicka. Farba: modra, farebny vzor.
Obj. €. 7E9069621 Material: porcelan. Rozmery: 130 x 65 mm.

Obj. ¢. 7E9069644

Termonadoba

Nerezova termonadoba so

Stylovym motivom Bulli udrzuje pokrmy
a napoje teplé 9 hodin a studené az 16
hodin. S tlakovym ventilom pre l'ahsie
otvaranie. 100 % zaistenie proti vyliatiu.
Vhodna pre potraviny, chutovo
neutrdlna, neobsahuje BPA. So skladacou
lyZickou. Objem naplne: 450 ml.

Obj. ¢. 7E9069604A

Produkty najdete aj na naSom webe:
www.vw.sk/servis-prislusenstvo/
Prenosny gl’ll. prislusenstvo/lifestyle
Pre nezabudnutelné vecery v prirode alebo
doma na zahrade: gril s motivom karavanu T2
je pripraveny na pouzitie behom par sekind.
Po grilovani ho mozno opat kompaktne zlozit
a lahko prepravovat. Odnimatelny zasobnik
na drevené uhlie. Farba: tmavocervena.
Material: nehrdzavejuca ocel.
Rozmery: 26 x 30 x 8,5 cm.
Obj. ¢. 7E9069642

BlizSie informacie ohladom cien

a dostupnosti originalneho
prislusenstva ziskate u niektorého
z nasich partnerov Volkswagen.
Ich zoznam najdete na www.vw.sk
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Auta budu mat perspektivu,
dokedy budu ludia existovat

Dr. Jozef Uhrik, prvy muz automobilového priemyslu na Slovensku,

si pri prilezitosti 30. vyrocia Volkswagen Slovakia zaspominal na
vyznamné historické okamihy. Ako hlavna postava stal na zaciatku 90.
rokov za prichodom nemeckej automobilky na Slovensko. Volkswagen
Slovakia viedol do roku 2005. Srdcom aj duchom zostal vsak i po
rokoch v centre diania automobilového priemyslu. V nasledujucom
rozhovore porozpraval aj o tom, ako sa zo Slovenska stala
automobilova velmoc a ako sa zrodila dizajnérska hviezda Jozef Kaban.

Text: Lucia Kovarovi¢ Makayova Foto: Adam Tkacik, archiv Volkswagen Slovakia

[

Zijete dIhé roky v Martine, v krasnom kraji Dr. Jozef Uhrik
v obkoleseni hor, ale aj sem prisla vlani v martinskom
pandémia koronavirusu. Ako sa mate o zavode Volkswagen
v tejto narocnej dobe? Slovakia.

Chodievam pravidelne do zavodu v Bra-
tislave, kedZe som ¢lenom Spravnej rady b=
Nadacie Volkswagen Slovakia, takZe mam
moznost objavit sa minimalne dva razy

do roka vo fabrike. Co sa tyka situacie
okolo Covidu, musime si davat pozor. Som
viac ako 80-rocny ¢lovek, snazil som sa
vyhybat, pokial mozno, prostrediam, kde
by som mohol Cosi nachytat. Dvakrat som
zaockovany, takZe svojim sp6sobom vyuzi-
vam tuto situaciu na prechadzky do okolia.
Mdam tu celt rodinu, takZe nepocitujem
nejaké mindraky, ktoré by suviseli s touto
dobou. Sledujem vyvoj ako na Slovensku,
hlavne v automobilovom priemysle a som
v kontakte s vedenim Zvazu automobilové-
ho priemyslu.

Stretli sme sa pri Specialnej prilezitosti

- Volkswagen Slovakia oslavil 30 rokov.
Co poviete na cestu v ¢ase? Vratme sa na
zaciatok 90. rokov...

Bolo to velmi zlozité. Dva dni pred revo-
ltciou som nastupil do Prahy do funkcie
prvého namestnika v tom ¢ase najvacsieho
ministerstva hutnictva, strojarstva a elek-
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trotechniky. Dovtedy som pracoval ako
generalny riaditel ZTS (Zavody tazkého stro-
jarstva) Martin a predtym v zavode Dubnica,
takZe v tomto odvetvi som mal skutocne
prehlad. Na zaciatku 90. rokov bolo treba
nacrtnut cestu, ¢o s cesko-slovenskym
strojarenstvom. Zorganizoval som tim a jed-
noznacne nam vyplynulo, Ze musime urobit
konverziu strojarskeho priemyslu v byvalom
Cesko-Slovensku a ako hlavny projekt sa
nam ukazovalo orientovat sa na automobi-
lovy priemysel.

Preco?

Lebo prakticky velka Cast strojarenskej vy-
roby bola orientovana na Specidlnu vyrobu
a bolo potrebné najst nahradu, ktora by
zabezpecila zamestnanost fudi v tom najsir-
Som slova zmysle.

Co sa dialo v zakulisi, prezradili by ste
detaily rokovani? €o predchadzalo prichodu
Volkswagenu na Slovensko?

Vymysleli sme projekt automobilového
priemyslu a obratili sme sa na 12 svetovych
firiem. Od Siestich sme dostali odpoved, no
a z tych Siestich boli v tom obdobi dvaja,
ktori prejavili skuto¢ny zaujem. Francuzska
firma Renault a Volkswagen. NajlepSie bol
na rokovania pripraveny Volkswagen.

Z akého dovodu?

DodatocCne som zistil, ze Volkswagen poci-
tal s tym, Ze ako sa objavi vhodna situacia,
tak by chcel spolupracovat s ¢esko-sloven-
skym automobilovym priemyslom. Pravda,
na smolu Slovenska bolo, ze Volkswagen
mal hlavny zaujem o Skodovku. Takze sme
zacali pracovat na projekte Skodovka. Ale
pri kazdej prilezitosti som sa do toho sna-
zil vtiahnut aj Slovensko. Pekne o tom pise
Dr. Hahn, vtedajsi $éf koncernu Volkswa-
gen: ,Vzdy sme zacinali v Prahe a skoncili
v Bratislave.” Podarilo sa nam vtiahnut

do tejto problematiky Volkswagen. Mali
sme aj dalsich, napriklad GM, ktori mali za-
ujem, ale najredlnejsie sa javilo stanovisko
Volkswagenu. Preto sme zacali intenziv-
ne pracovat pre Skodovku a Bratislavské
automobilové zavody (BAZ). Vzhladom na
to, 7e zaujem bol hlavne o Skodovku, kde
bola kapacita zhruba 200-tis. automobilov
rocne, tak sme nemohli pocitat, ze Volks-
wagen naskoci hned, aby spolupracoval aj
na BAZ.

Byvaly clen predstavenstva koncernu Volkswagen Folker WeiBgerber s Dr. Jozefom Uhrikom.

Ako sa vam to nakoniec podarilo?

Museli sme robit ré6zne diplomatické kusky,
ktoré by vyprovokovali vedenie Volkswa-
genu, aby sa o Bratislavu zaujimalo. Pokym
Volkswagen rokoval so Skodovkou, tak sme
dali na urcité obdobie exkluzivitu GM. No

a to vyprovokovalo urychlenie rokovania

s nami. Tak sa stalo, Ze zacCiatkom roku 1991
sa zacalo intenzivne rokovat s Volks-
wagenom. Ciefom bolo vyrabat finalnu
produkciu, jeden z najdélezitejSich agrega-
tov - vytypovala sa prevodovka, a vyroba
komponentov. A tato Struktura zostala
prakticky doteraz. Toto bol zaciatok.

Zacali sa vyrabat prvé Passaty, priSiel

Golf, ale pri spatnom pohlade to stale
nebol vyrobny program, ktory by zaistil
budicnost podniku a pracu na dlhé roky
tisickam zamestnancov. Vnimali ste to tak
aj vy, Ze tu chybal velky projekt?

Treba otvorene povedat, Ze prvé dva roky
po podpise zmluvy mal Volkswagen aj
ekonomické problémy. Neplnili sa zavazky,
ktoré boli v oblasti investicii. Robili sme
vsetko pre to, aby sme to obdobie prezili

a pripravili ludi na mozny prudsi rozvoj. Tak
sa stalo, Ze po zahdjeni vyroby, teda findlnej
produkcie v roku 1991 - montazou Passatu,
sme pripravili podmienky, aby nasi zamest-

nanci absolvovali nevyhnutné Skolenia

v nemeckych fabrikach, hlavne v Emdene.
Dalgich sme organizovali pre Kassel, aby
sme pripravili mansaft pre dalSi rozvoj.
Potom sa mi podarilo v priebehu dalSich
troch az Styroch rokov dosiahnut, Ze ked'sa
Volkswagen ,o0zivil", tak sme zacali pracovat
intenzivnejSie. Zmluva bola postavena na
10-tisic finalnych produktov ro¢ne, agre-
gat a komponenty a v priebehu par rokov,
v roku 2001, sme uz vyrabali viac ako tisic
automobilov denne.

A pribudali aj dalSie koncernové znacky. Bol
to vas zamer?

Mojim cielom bolo spolu s kolegami, ktori
sa tu vystriedali z nemeckej strany, aby sme
neboli orientovani na jeden produkt, ale aby
sme vybudovali flexibilnu fabriku, ktora je
schopna vyrabat rézne typy pod réznymi
znackami, ale zaroven mala svoj vlastny
program. A ten vlastny program sa objavil,
ked sme zacali bojovat o terénny automo-
bil, ktory dovtedy v koncerne nebol. Toto
bol zaklad celej stratégie. A vzhladom na

to, ze koncom 90. rokov uz bolo produkcie
vyrazne viac, hladali sme rieSenie vytiahnut
Cosi z Bratislavy. S cielom odlahcit zakladny
zavod od kapacitného napatia bol zaloZeny
zavod v Martine.
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Stretavame sa s ndzormi, Ze postavit
ekonomiku na automobilkach je rizikové,
ale ako pocas financnej krizy, tak aj teraz
patria prave automobilky na Slovensku
medzi najstabilnejsie podniky pre
zamestnancov. Dokonca naberaji novych
ludi. Aky postup ste zvolili, aby ste ziskali
istotu a stabilitu?

Zalozili sme Zvaz automobilového priemys-
lu, cez ktory sme bojovali o rozvoj subdo-
davok. Sucasne s nabehom vo fabrike sme
bojovali o to, aby sa zabezpecil i rozvoj
subdodavatelov. Preto sme vybudovali
prvy industridlny park v Lozorne. Bol to
prvy industridlny park na Slovensku. Bol
som si vedomy, Ze mat tu len montadz, to je
prilis malo. Rysovala sa obrovska neza-
mestnanost a automobilovy priemysel sa
mi ukazoval ako rozhodujuci, kedZze méze
vyuzit Siroku Skalu ludi od jednoduchych
profesii, kde sa stadi zaucit, az po vysoko
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kvalifikované. Preto sme popri finalnej
produkcii bojovali o subdodavatelov takou
formou, Ze sme poukazovali na logistické
naklady, ktoré vznikali pri dovoze kom-
ponentov zo zapadnej Eurdpy. S vedenim
koncernu sa mi podarilo tlacit subdodava-
telov, aby pristali vyrobne na Slovensku.

A tak sa stalo. Co bolo rozhodujuce aj pri
dalSom rozvoji, Zze rok po ndbehu Touarega
som mohol prezentovat, Zze 62 % hodnoty
materidlu ide zo slovenskych organizacii.
A toto zapésobilo napriklad aj na predsta-
vitelov PSA, ked sa rozhodovali, ¢i pridu na
Slovensko.

Prisli a onedlho sa rozhodli investovat na
Slovensku aj dalSie svetové automobilky...
Subdodavatelské siete sa rozsirovali a dnes
uz evidujem vysSe 500 organizacii, ktoré

su zapojené do subdodavatelskej siete auto-
mobilového priemyslu. Vybudoval sa cely

systém a vysledok je, ze Slovensko je dnes
povazované za malu automobilovu vel-
moc. Styri automobilky, ktorych produkcia
vyrieSila hlavné problémy, ktoré bolo treba
vyriesit pri transformacii slovenského stro-
jarenstva: vyriesila sa zahrani¢no-obchodna
bilancia, vyriesila sa zamestnanost, vyriesil
sa rozvoj vysokého Skolstva, ¢o sa tyka
orientdcie hlavne strojnickych fakult. Takze
automobilovy priemysel, ked to hodnotim
dnes, bolo $tastné rieSenie, ktoré sme pre-
sadili v 90. rokoch.

Spominali ste Dr. Carla Hahna (95),
niekdajSieho koncernového $éfa, ktory
mal po pade zeleznej opony na starosti
budovanie zavodov vo ,,vychodnom
bloku”...

Dr. Hahna povazujem za velkého ¢loveka,
najvacsieho ¢loveka v automobilovom prie-
mysle zo sucasne zijucich manazérov.



Pred mesiacom sa Carl H. Hahn posadil
spolu s H. Diessom do ID.3 a dali si
spolocnu e-jazdu. V 95 rokoch vymenil
spalovak za elektrické auto a zhodnotil,

Ze si to velmi uziva. Aky je vas vztah

k elektromobilite?

Elektromobilita je buduicnost. S tym treba
suhlasit. Len to bude chciet eSte urcity Cas,
aby sa vytvorili redlne predpoklady a bol
zintenzivneny jej rozvoj. Su tu vyzvy batérii,
aby vydrzali viac ako tych 500 - 600km. To
je jedna vec. Po druhé, aby sa vybudovala
infrastruktura pre odstranenie hendikepov,
ktoré eSte dnes elektromobil ma. Ale vidim
v tom buducnost, a to aj v kombinacii dalSich
vyvojov, ktoré prebiehaju. Hovorim, Ze zatial
neexistuje iny prostriedok ako automobil,
ktory umoznuje riesit lenivost ¢loveka, aby
sa dostal z bodu A do bodu B. Je otazka, aky
to bude prostriedok v budicnosti. Nasou
snahou a snahou vedeni fabrik je sledovat
vyvoj, lebo tieto ,vozitka" sa budu vyrabat

a vo velkom. Teraz je svetova produkcia oko-
lo 100 miliénov automobilov roCne. Praktic-
ky nikdy nepoklesla dolu, aj ked sa spomalil
rast, vzdy produkcia narastala.

A €o je teda pre Volkswagen Slovakia tou
najvacsou vyzvou?

Je otazka, KDE sa budu vyrabat automobily.
Preto je pre osadenstvo fabriky délezité,
aby rieSilo dve hlavné vyzvy: to je kvali-

ta - mansaft musi produkovat automobily
vysokej kvality. A po druhé, aby to boli
optimalne naklady. To budu dve veci, ktoré
budu rozhodovat. Udrzat kvalitu a optimal-
ne naklady. A tiez sledovat okolie, v ktorom
sa pohybujeme, a byt konkurencieschopny.
Opakujem, dokedy budu ludia existovat,
dovtedy bude mat automobil perspektivu.

Napriek velkym uspechom Volkswagen
Slovakia, aj v porovnani s ostatymi
vyrobnymi spolo¢nostami na Slovensku,
ocakava verejnost stale viac - denne

celi podnik otazkam, kedy a ¢i bude mat
Volkswagen na Slovensku vyvoj a vyskum,
kedy sa zacnu v Bratislave vyrabat dalsie
elektrické auta...

Vzdy hovorim, Ze vyvinut auto je to naj-
jednoduchsie, lebo to uz dneska dokazu
technici, kedZe informacie su tak zdielané,
ze vedia o vSetkom. Ale my sa musime,
ked chceme byt konkurencieschopni, su-
stredit na procesy. Procesy vyroby vozidla,

to je najdélezitejSie v automobilovom
priemysle.

Aj najzlozitejsie?

Podla mna to je najddlezitejsie, od toho sa
odvija potom aj cena, kvalita a vietko, ¢o

s tym suvisi. Dnes sa daju na vyvoj robit
medzinarodné zoskupenia [udi. Malého
chrobaka vyvinuli v Mexiku, ale vyrabat ho,
proces riadit tak, aby tvoril kvalitu, naklady,
to je najzlozZitejsia zalezitost. V tomto smere
je toto velmi ddlezité. A po druhé vycho-
vavat ludi aj pre timy, ktoré budu vozidla
vyvijat. Dajme tomu dizajnéri. Viete, ako sa
zrodil Kaban?

Povedzte...

To suvisi s Folkerom WeiBgerberom (byvaly
¢len predstavenstva koncernu Volkswagen,
pozn. red.). Ked sme zakladali martinsky
zavod, leteli sme helikoptérou odtialto do
Bratislavy. Predtym som ho presvedcil, aby
sme sa zastavili na autosalone v Nitre. Prisli
sme tam a stretol som chlapcov z VSVU,
ktori vystavovali svoje ,vozitka". V hale

s automobilmi bol obrovsky natresk, tak
hovorim: pan WeiBgerber, toto poznate, ale
tu je jedna skupina ludi - slovenskych dizaj-
nérov z VSVU, keby sme sa i§li na to pozriet.
Po prvé tam bolo menej [udi a po druhé bol
prekvapeny, aké rézne Studie na lokomotivu,
na bager... tam boli a hovorim mu, ¢o keby

sme ich zapojili do dizajnu vozidiel. , A pre¢o
nie, pan Uhrik. PoSlem vam sem $éfa centra
dizajnu vo vyvoji a vyskume z Wolfsburgu.”
Spojil som ho s docentom Kleinom, priSiel
do Skoly, videl, Ze su tam Sikovni chalani, tak
s nimi zacal spolupracu. Dosiahol som, Ze 14
[udi sa dostalo do dizajnérskeho strediska do
Wolfsburgu a Ingolstadtu. Medzi nimi bol aj
Kaban. Takto sa zrodila spolupraca. Nasle-
dovala sutaz dizajnérov strednej Eurépy
v Hamburgu. UZ predtym boli tito Studenti
dizajnéri vyskoleni v Bratislave, pripravili 12
modelov, z ktorych 8 bolo ocenenych, a tak
sa dostal JoZo Kaban k Veyronu, najdrahsie-
mu autaku, ktory sa vtedy vyrabal.

V ramci diskusie, do akej miery sa zapojit
do celkového procesu vyroby automobilov
z pohladu vyrobného zavodu, je dblezité
venovat sa procesom. Na druhej strane je
treba hladat moznosti, ako sa zucastnit
s pracovnikmi zavodu, pracovnikmi réznych
institucii SR na praci medzinarodnych timoyv,
ktoré sa v najsirSom slova zmysle zapo-
dievajti vyrobou automobilov. Cize st to
dve cesty: vlastna cesta, boj za racionalnu
produkciu a druha cesta aktivne vytvarat
podmienky zapajania naSich pracovnikov do
medzinarodnych timov.

Dr. Jozefovi Uhrikovi dakujeme srdecne za
rozhovor a prajeme mu vsetko dobré a vela
zdravia!

Byvaly $éf koncernu Volkswagen prof. Dr. C. H. Hahn, Dr. Jozef Uhrik a Dr. Karl Peter Wilhelm,

byvaly ¢len predstavenstva Volkswagen Slovakia.
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Nabijanie
doma od
ZSE Drive

Nabijat tam, kde parkujete je
jednoduchsie ako kedykolvek
predtym. S inteligentnym Wallboxom
od ZSE Drive svoj elektromobil
nabijete pohodlne vo vlastnej garazi
¢i na parkovacom mieste.

Text: Rastislav Zembery Foto: ZSE Drive

Pri diskusiach a porovnavani elektrickych vozidiel so spalovacimi je
téma Casto redukovana na otdzku dojazdu a rychlosti nacerpania
energie. Hoci uz dnes su na trhu modely (a nabijacie stanice), ktoré
umoznuju dobitie 300 km dojazdu za 15 minut, takéto porovnava-
nie s klasickym ,tankovanim na pumpe" véak trochu kriva. Casto

sa totiZ zabuda na to, Ze elektromobil na rozdiel od spalovacieho
auta je mozné nabijat aj doma ¢i v praci, pocas jeho necinnosti na
parkovisku. Toto tzv. pomalé i AC nabijanie prinasa vyrazné vyho-
dy: je lacnejSie nez nabijanie na verejnych staniciach, je Setrnejsie

k batérii vozidla a Setri aj ¢as vodica. V idedlnom pripade tak vodic
verejnu stanicu nemusi navstivit vobec a oproti vodiCovi spalova-
cieho auta tak uSetri eSte aj ten Cas, ktory vodic spalovaku travi

na Cerpacej stanici. Pri pouziti vhodného domaceho ¢i firemného
wallboxu je vozidlo plne nabité za 4-6 hodin, ¢o vo vacsine pripadov
pre majitela plne postacuje (nabitie v noci resp. pocas pracovnej
doby na parkovisku).

Pre domacu inStaldciu, ale aj pre vacsie inStalacie vo firmach
odporucame pouzit inteligentny (smart) wallbox, ktory komuniku-
je so sietou, t.j. zohladnuje aj poziadavky elektrickej siete a da sa
vdaka tomu nastavit tak, aby zabezpecil idealny priebeh nabijania

z hladiska ¢asového ¢i ekonomického. So smart wallboxami vo firme
neriskujete napr. prekroCenie rezervovaného maxima na svojej
pripojke. Ak vyuzivate na ziskavanie elektriny aj fotovoltiku, mate
moznost prednostného ulozenia prebytocnej energie v batérii vasho
auta, ¢o v podstate znamena jazdenie zadarmo.

Wallboxy ZSE Drive sui vhodné do vnutorného aj vonkajsieho pro-
stredia. Pre domacnost je optimalne trojfazové pripojenie dimen-
zované na 3x16 Ampérov, vo firme beZzne 3x32 Ampérov. V ponuke
ZSE Drive sa nachadzaju vylu¢ne smart wallboxy. Investicia do
smart wallboxu sa totiz vzdy vyplati z hladiska pefiazenky zakaznika
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Wallbox je praktickym
rieSenim pre domacnosti
alebo mensie firmy.

Podporuje vietky

typy elektromobi-
lov, nabija
striedavym
pridom a posky-
tuje vSetky

online sluzby
smart nabijania
od ZSE Drive.



v uSetrenych nakladoch pri nabijani, v optimalizacii nakladov za-
mestnavatela na pripojku do elektrickej siete ¢i v moznosti integra-
cie nabijania s domacou fotovoltikou.

Pre majitelov smart walllboxu z kategorie domacnosti je v ponuke
dodavatela ZSE Energia k dispozicii Specialna tarifa ,,Elektrina pre
Elektromobil”. S touto tarifou je mozné nabijat vozidlo za 0,09€ /
kWh s DPH, ¢o zodpoveda nakladom priblizne 1,50€ - 2€ / 100km.
Ak ide o zamestnanecké vozidlo, vdaka online idajom zo smart
wallboxu vie zamestnavatel naklady na domace nabijanie pouzit ako
danovo uznané naklady a prislusnd sumu preplatit zamestnacovi tak
ako v pripade blocku za tankovanie paliva.

Aktudlne skusenosti ZSE Drive naznacuju, Ze z cca 80 percent je
elektromobil nabijany doma ¢i v praci a iba z 20 percent nabijania
elektromobilov prebieha na na verejnych nabijacich staniciach.
Tento pomer sa samozrejme do buducnosti méze menit, tak ako sa
elektromobily stanu dostupnymi pre SirSie vrstvy obyvatelstva resp.
s narastajucim podielom vozidiel v sluzbach car-sharingu.

Spolus mestom Bratislava je skupina ZSE sucastou projektu
URBAN-E, ktory je spolufinancovany z eurépskych fondov. Ciefom
programu je vytyCenie bodov pre parkovanie elektromobilov v pro-
jektoch car-sharingu. Spominané body budu zaroven nabijacimi
uzlami pre tieto automobily, takZe si zakaznik si z takéhoto bodu
zoberie plne nabité auto. Tento novy Styl individualnej mobility by
mal pomoct znizit mnozstvo aut v meste a zaroven zvysit efektivitu
individualnej dopravy, kedZe auto v osobnom vlastnictve vacsinou
stoji na mieste.

Buducnost domaceho nabijania v smart sieti prinesie dalSie zauji-
mavé moznosti. UmozZni majitelom elektromobilov energiu nielen
zo siete odoberat, ale v ¢ase nedostatku ju do siete aj dodavat (tzv.
Vehicle2Grid). Toto méze byt pre majitelov elektromobilov zaujima-
vy biznis, ktory im prinesie vynosy, resp. eSte nizSiu cenu nabijania
mimo $picky. Prave elektromobily vdaka tomu ulah¢ia a urychlia
prechod na bezemisnu energiu z obnovitelnych zdrojov (sInko, vie-
tor), ktorych prirodzenu nestabilitu budu vyvazovat.

- Navrhneme rieSenie
na mieru vaSmu domu

- Wallbox dovezieme

a nainstalujeme

- Poskytneme dlhodoby

/ dohlad a servis
e
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Bicyklom na Gerlach

Vystupat 2655 vyskovych
metrov len pomocou
vlastnych n6h a bicykla,
to je vyzva, ktora preveri
nejedného cyklistu. Preco
takéto nieco podstupovat,
co je k tomu potrebné a
aka odmena na uspesného
Gerlachera caka v cieli?

Text a foto: Tomas Cepka, MTBIKER.sk

Co sa stane, ked ludom obmedzite mozZnost stretavat sa na spo-
lo¢nych cyklo jazdach a Ziadne preteky a cyklomaratény sa neorga-
nizuju? Stupne popularita roznych vyziev, vela cyklistov ma chut si
ozvlastnit rutinu samostatnych tréningov, Ziada sa im vystupit zo
zabehnutého stereotypu. Vo svete cyklistiky je najzndmejsia vyzva
Everesting, jej zdolanie si ale vyZaduje takmer profesionalny vykon.
A tak sme si na online porade v redakcii MTBIKER.sk vymysleli, Ze
spravime podobnu vyzvu, ktord vSak bude dostupna aj pre bezného
hobby cyklistu a nazvali sme ju Gerlaching.

Aké su pravidla vyzvy

Uz podla nazvu Gerlaching a podla uvodu tohto ¢lanku sa da lahko
prist na to, Ze pointou je zdolat vySku najvyssej hory na Slovensku,
pri Gerlachu sa najcastejSie uvadza 2655 metrov. Podobne ako pri
vyzve Everesting je potrebné tuto porciu vyskovych metrov nastu-
pat na jednom kopci, jeho vyber je na samotnom cyklistovi. V praxi




to vyzera tak, cyklista jazdi jedno stupanie tak dlho, kym mu jeho
GPS zariadenie namera celkovi hodnotu 2655 nastipanych metrov.

Je to aj o hlave

Ak na bicykli aspon trochu jazdite viete, Ze za jeden den nastupat
takmer 3000 metrov da poriadne zabrat. Vaésinou su to celodenné
vylety trvajuce mnoho hodin, aspon na Slovensku je potrebné kvoli
takémuto prevyseniu prejst vela kilometrov. Ale vyzvy nemaju robit
veci jednoduchymi, preto pri Gerlachingu je zakladné pravidlo, ze je
potrebné jazdit dokola jeden kopec. Takto dostane poriadne zabrat
nielen telo Sportovca, ale aj jeho hlava. Motivovat sa na zdolanie
tazkého stupania nie je vobec jednoduché, ak vSak viete, Ze ho eSte
budete musiet ist 5 alebo kludne aj 20 krat, to si uz vyZaduje znacnu
mieru sebazaprenia.

Vyzva podla vlastnych predstav

Aby to nebolo len o tom, aké to je narocné a Ze vsetko je striktne
dané, je tu kopec veci, ktoré si vie kazdy vybrat podla chuti. UZ som
spominal, ze cyklista si sam vybera kopec, na ktorom sa o vyzvu po-
kusi, zvolit si m6ze domace obllUbené stipanie, nemusi niekam daleko
cestovat. Ak niekto preferuje prudké stupania, budi mu vyskové met-
re pribudat rychlejsie, pre iného, mozno s vy$Sou hmotnostou, bude
lepsi dlhsi a miernejsi kopec, neriskuje pred¢asnu tnavu alebo kice.
Celt dobu som nespomenul, ¢i to je vyzva pre cestnych alebo
horskych cyklistov, lebo Gerlaching je pre vSetkych. Stipanie moze
viest po cyklochodniku v lese alebo po asfalte, alebo to moze byt
kludne aj kombinacia povrchov. Z poslednych detailov, ktoré je po-
trebné pre dodrzanie pravidiel reSpektovat, spomeniem to, Ze cely




pokus nie je ohraniCeny ¢asom, ale neméZe byt ro‘zd\élény'idd -viaceij -1

rych dni, smerom dole sa da chodit aj réznymi zjazdami, gle’Vidng
potrebné sa vratit do rovnakého miesta Startu, odkial sa sttjpa_hore.' 3
A aby existoval dokaz o Gispeénom pokuse, je potrebné vytvorit GPS- il ""~ .
zaznam jazdy, ktory sa nahrava na stranke-www.mtbiker.sk v-sekcii =~ =~ -
KOMUNITA- Vyjazdy. Kvéli vydrzi batérie jé idealny GPS cyklopoti- j
tac, zvladnut to moze aj mobil alebo Sportové hodinky. - g

Co z toho cyklista ma? St
Strucne vysvetlit, preco ludia takuto vyzvu robia, nie je vobec . o
jednoduché a urcite to bude trochu iné u kazdého cyklistu. Moja

motivacia bola chut vyskusat nie¢o nové a zvedavy som bol na to, w~ and e
ako zareaguje hlava na vedomie, Zze budem jazdit uz tak tazky kopec b ;:_»"' ey '
Velkd Javorina 5 krat za sebou. Pre jazdca, o tolko netrénuje, bude - iy
velkym Uspechom vébec zdolanie takejto porcie vySkovych metroy, “

kludne sa moéze stat, Ze doba jazdy sa vysplha k 10 hodinam. A
niekto sa potesi z toho, Ze bude uvedeny v Sieni slavy a pri svojom
mene bude mat uvedené “Gerlacher”, stale hovorim o najvacsom
cyklistickom magazine na slovensku MTBIKER.sk.

Dostal si chut na Gerlaching?

Ak ste si povedali, Ze to by som mohol skusit aj ja, tak podme na vec,
hodit sa bude urcite par odporucani. V prvom rade je dobré zamakat Y
na kondicke, netreba byt pretekar, ale uplne bez tréningu by som si

takéto velké susto nedaval. Urcite si Gerlaching viacej uzijete, ak ste

zvyknuti aspon cez vikendy vybehnut na viachodinové jazdy. Priemer- :

ny ¢as na zdolanie 2655 m je kludne okolo 8 h, preto je dobré vediet, o = ST g R
ako reaguje telo a nohy na takuto dlhud zataz. A zadok tiez. a7
Pod kopcom je dobré si spravit zazemie, priviest sé't'ar_n a‘u;Om‘a'v..__ i 3 o =
fiom mat nachystané pitie, jedlo a pripadne oble¢enie-na prezle- - - = e
Cenie. Takto staci stipat s jednou flasou a gélom-alebo tyﬁinko'ul-.'.. $

a netreba mat véetky veci na viac hodinovd jazdu stale pri sebe Vv

kopci citit kazdy gram navyse. Vhod padne aj klasicka strava, CH:JZ %

podobe bagety, zemliCiek alebo cestovin, cer den byt na~sladkych

doplnkoch pre Sportovcov nechuti. . -~ FL T Saer
Jasomsi takto zakladny tabor rozvinul v Caddyne, na vetko bolo ko- s
pec miesta, kufor posluzil ako sedenie. Viem pri predstavit mat dole
Multivan, alebo eSte lepSie Californiu, pekne si vytiahnut stoligkyg
uZit si to aj.tymto sposobom. Ak'by na mieste cakala podpora v.'pod‘0~‘~
be kamaratov alebo rodiny, tieZ by sa im takého pohodlicko pacilo.

Nie su to preteky

DélezZité je aj spravne tempo, netreba to hned'v prvom stipani na-
palit, treba zacat s rezervou, vo findle vobec nejde o ¢as, ale len o to
samotné zdolanie vysky Gerlachu. Celé sa to da absolvovat indivi-
dudlne alebo s partdkam, uz ako komu vyhovuje. Ak ide biker sam,
[ah3ie sa voli tempo, netreba sa nikomu prisposobovat. Pri jazde s
kamoSom je zase vacsia zdbava, je s kym pokecat, dobre to ubieha.

Garlecherom :
Ak sa tento clanok zatulal uz k aspeSnym Gerlacherom, urcite by ma
vedeli doplnit alebo by si spomenuli na nejakd daliu radu pre tych,
ktory sa na svoj pokus len chystaju. Predstavujem si,-ie sa.urite
potesili, ked nasli v takomto magazine zmienku prave o cyklistike
a Gerlachingu, je to pekna ukazka toho, aké sa svet bikov a aut vie
pekne podporit, ako nam cyklistom dobré a praktické auta pomah
ju zaZivat nové veci, ako je napriklad Gerlaching. .
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Pomahame (nielen)
na kolesach

Uz trinast rokov premieta Nadacia Volkswagen Slovakia idey
spolocenskej zodpovednosti Volkswagen Slovakia do praxe.
Pomaha vo vsetkych regiéonoch Slovenska a prostrednictvom
roznych programov rozdelila od svojho vzniku uz takmer
9 milionov eur. Len v roku 2020 sa vdaka podpore z Nadacie
Volkswagen Slovakia mohlo uskutocnit 484 projektov, ktoré
priniesli realnu zmenu do zivotov tisicov ludi.

Text: Nadacia Volkswagen Slovakia Foto: archiv Nadacie Volkswagen Slovakia

Reportaz



Inovativne vzdelavanie

a podpora zranitelhych skupin

Medzi 3 strategické priority Nadacie Volkswagen Slova-

kia patri:

& pomoc [udom so zdravotnym a socidlnym
znevyhodnenim

@& podpora inovativneho vzdelavania Ziakov i buddcich
ucitelov

@ angaZovanost zamestnancov a podpora rodin
zamestnancov v naro¢nych Zivotnych situaciach

Pocas pandémie zareagovala Nadacia Volkswagen Slo-
vakia aj na Specifické potreby, ktoré zmenena situacia
priniesla. Na zvySenu zataz na duSevné zdravie venovala
pomoc vo vyske 50-tisic eur pre linky dovery, ktoru

Autorka vitazného
modeluynovom
vozidle VW up!

doplnila komunika¢nou kampafou. Specialna podpora
smerovala aj chranenym dielfiam, rodinam deti s po-
ruchou autistického spektra, domovom starajicim sa
o seniorov a do centier pre deti a rodiny.

Vizia

Viziou Nadacie Volkswagen Slovakia je, aby malo kazdé
dieta pristup k moZnostiam na svoj individualny rozvoj
a vzdelavanie.

Ako pomahame?

Nadacia Volkswagen Slovakia poskytuje podporu najma
prostrednictvom tematickych grantovych programoy,

v ramci ktorych sa o finan¢ny prispevok mo6zu uchadzat
mimovladne organizécie i Skolské zariadenia.
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Vitazny model auta spolu s jeho malymi autormi.

Vyznamnym prvkom je podpora miestnych komunit

a lokalnych projektov, odporicanych zamestnancami.
Malé, ale velmi dbleZité projekty prinasaju do obci
konkrétne sluzby, ktoré chybaju (napriklad rézne terapie
pre deti so zdravotnym znevyhodnenim), alebo udrzia-
vaju pestrost ponuky aktivit pre rozne cielové skupiny
(Sportové a umelecké podujatia, zaZitkové vzdelavanie
pre ziakov, komunitné projekty, ..).

Skola, ktora je dostupna pre vsetky deti
V roku 2021 spustila Nadacia Volkswagen Slovakia novy
grantovy program zamerany na rozvoj inkluzivneho vzde-
lavania ,Nasa inkluzivna Skola". Pod zastitou Ministerstva
Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR venuje v pilotnom
rocniku vybranym zakladnym Skolam celkovo 200 000
eur; sucastou projektu bude aj jesenna komunika¢na
kampan zamerana na zvySenie povedomia o dbleZitosti
inkluzivneho vzdelavania.

Inkluzivna Skola vychadza v Ustrety Specifickym po-
trebam vsetkych deti a vytvara prostredie, v ktorom
dokazu napredovat vSetci Ziaci. Priklady $kél v zahranici,
ktoré funguju na principe inkluzivneho vzdelavania,
ukazuju, Ze maju pozitivny vplyv nielen na vSetky deti
(bezné deti, Specidlne nadané deti i deti v riziku), ale aj
na pedagogicky tim a rodi¢ov. Nasim cielom je preto
umoznit aj Skolam na Slovensku vytvarat komplexné
inkluzivne prostredie a spristupnit vzdeldvanie vSetkym
detom v konkrétnom regione.

Ked auta pomahaju

Prirodzenou formou pomoci je aj priame zapojenie sve-
ta automobilov. Mat k dispozicii vozidlo znamena napri-
klad pre centra pre deti a rodiny (v minulosti zndme ako
detské domovy) a domovy socidlnych sluzieb neoceni-
telnd pomoc pri zabezpeceni kazdodennej prevadzky.
Od beznej logistiky nakupov a ,rozvozov" deti do Skoly,
az po komplikovanejsie presuny klientov s kombinova-
nym znevyhodnenim na potrebné terapie a rehabilita-
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Privitanie
Stvorkolesového
pomocnika detmi
v Centre pre deti
a rodiny Banska
Bystrica.

vianofny projekt 2020

cie - to vSetko sa bez auta zvladnut neda. Preto vznikli
projekty ,,S Nadaciou v pohybe"” a ,Viano¢ny projekt”.
Vdaka projektu S Nadaciou v pohybe vozidla pomahali
uz vo vyse 20 centrach po celom Slovensku - v Spisskej
Belej, PreSove, Topoltanoch, Lucenci, vo Velkych Kapu-
Sanoch ¢i v Holici. Tento rok sme automobil darovali do
Domova socidlnych sluzieb Slatinka v Lucenci.

Aj v ramci Viano¢ného projektu mozZu centra pre deti

a rodiny ziskat uzito¢ného pomocnika na Styroch kole-
sach. Namiesto tradiCnej Ziadosti vSak v tomto projekte
zapajaju deti a mladi ludia svoju fantaziu a vytvaraju
modely dut podla témy daného roc¢nika. V roku 2020
takto mali autori tvorili ,auto oCami deti” a porota
mala nadro¢nd dlohu vybrat spomedzi milych original-
nych navrhov. Z prichodu redlneho auta sa nakoniec

na Vianoce tesili v CDR Banska Bystrica. V tomto roku
budeme hladat ten ,naj" sutazny model auta, inSpirova-
ny hviezdnou oblohou a vesmirom.

Vodicak pre Tvoj Start

Nadacia Volkswagen Slovakia realizuje v spolupraci s or-
ganizaciou Usmev ako dar a odborom dopravnej policie
projekt, ktorym sa snaZi ulah¢it mladym ludom z centier
pre deti rodiny ich uplatnenie sa na trhu prace. Dvad-
siatim Siestim mladym dospelym kazdy rok pokryje na-
klady na ziskanie vodi¢ského preukazu. Zapojit sa m6zu
aj odchovanci z centier pre deti a rodiny - Studujuci na
vysokej Skole alebo pracujuci - zdomovov na pol ceste.
Doposial v podobnych projektoch spoluprace Nadacia
pomohla tymto uZito¢nym spdsobom uz viac ako 270
mladym dospelym na ich ceste k samostatnému Zivotu
po naro¢nom Starte, ktory zazili v detstve.

Podrobné informacie ku vSetkym programom, moznos-
tiam podpory i s kontaktmi st zverejnené na webstran-
ke www.nadacia-volkswagen.sk, aktuality je mozné
sledovat na socialnych sietach Nadacie Volkswagen
Slovakia (Facebook, Instagram).



Kedy volat Policiu?

Po dopravnej nehode treba postupovat s chladnou hlavou.
MG6ze nam to usetrit vela problémov. Viete napriklad,
kedy mame k dopravnej nehode volat Policiu?

Text: Peter Lacena

Spravny postup rieSenia po dopravnej nehode ma svoje pravidla.
Ak ich dodrzime, uSetrime si nielen vela nervov a starosti, ale

v kone¢nom désledku aj pefiazi. Podme sa teda pozriet na to,

na ¢o by sme celkom urcite zabudnut nemali. V tejto chvili totiz
plati, Ze pravda je len to, ¢o viete dokazat. Po opadnuti stresu
totiz vinnik nehody ako aj jeho poistoviia bude velmi pravde-
podobne namietat a spochybrfiovat mieru zavinenia. Situdcia
moze v extrémnom pripade dospiet az do stavu, Ze poistovia
bude namietat vinu svojho poistenca a bude poZadovat kratenie
poistného plnenia. Tento stav okrem rizika straty penazi prinasa
eSte jeden dolezZity prvok. Pokial pripad nie je uzavrety, auto si
budete musiet dat opravit na vlastné naklady. Druhou moznos-
tou je s opravou Cakat, ¢o vSak mdzZe byt pre mnohych motoris-
tov velky problém. Nie kazdy ma totiZ k dispozicii iné auto.

Priciny dopravnej nehody

Z pohladu jednoznacného uréenia pric¢iny dopravnej nehody nie
je na Skodu vyhotovit si z miesta niekol'ko fotografii. Mala by

z nich byt zrejma nielen pozicia vozidiel po nehode, ale aj pozicia
vozidiel na ceste. Toto méze byt d6lezité napriklad vtedy, ked'
ste zastali pred priechodom pre chodcov, alebo na ,stopke”. Ak
do vas auto narazilo zozadu, vodi¢ moze tvrdit, Ze ste na ceste
zastavili bez zjavného d6vodu. Pri dokumentovani dopravnej
nehody preto postupujte s vedomim tohto rizika.

Hlasenie o nehode

Pre rychlu likvidacie poistnej udalosti je jeho spravne a komplet-
né vypisanie klfucové. Ak sa ten, kto vam Skodu spdsobil, snazi
lavirovat a vyhyba sa vypisaniu a podpisaniu zaznamu o nehode,
volajte Policiu. Telefén do ruky zoberte aj v pripade, ak sa snazi
vyhovarat a nie je ochotny prevziat zodpovednost. Na mieste

a vacsinou bez svedkov, vam totiz vinu priznat moze, no na
druhy defi mozZe byt vSetko inak. M6ze napriklad tvrdit, Ze konal
v strese a pod natlakom. Do svojej poistovne sice Skodu nahlasi,
no bude tvrdit, Ze sa vinnikom neciti. Ak si na jednoznacné pri-
znanie viny neddte pozor, ¢aka vas velmi dlhé dokazovanie.

Vyska Skody

Zakon hovori, ze k dopravnej nehode nemusite volat Policiu

v pripade, ak vyska Skody na vozidle nepresiahla zakonom
stanoven( sumu. Skoda malého rozsahu, ku ktorej policiu volat
nemusime, je priblizne do 4000 €. Berte prosim do uvahy, ze
tuto sumu moze prekrocit aj naoko mala parkovacia Skoda.

V naraznikoch su totiz velmi ¢asto umiestnené rézne snimace,
vystuhy, v pripade predného naraznika aj drzZiaky prislusenstva

(chladig, reflektory). Dnes su suciastky vacsinou robené tak, ze
sa nedaju opravovat a treba ich celé vymenit. Ak by teda prislo
pri nehode k poskodeniu tychto dielcov a na vozidle ste mali
napriklad xendnové Ci LED reflektory, bude Skoda vysoka.

Podme , kes"”

Tak toto je Cista lotéria. Ak sa s vami chce niekto dohodnut, ma
na to dovod. Bude vam tvrdit, Ze sa vlastne ni¢ vazne nestalo,
naco stracat ¢as. MozZno stalo, mozno nestalo. Aj naoko iba ud-
rety laket moze prerast do vaznejSich zdravotnych nasledkov, to
isté mozno povedat aj v pripade poskodenia vozidla. Ak nemate
o nehode zaznam, Skodca vam to hned na druhy den celkom ur-
Cite poprie a mate problém. Kde niet dokazu... Z miesta nehody
preto v ziadnom pripade neodchadzajte skor, nez vam Skodca
podpiSe spravu o nehode. Ak to odmieta, okamZite volajte Po-
liciu. V ramci nahlasenia dopravnej nehody povedzte, Ze Skodca
odmieta priznat vinu.

Co hovori zakon

Podla § 64 ods. 1 zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke

(dalej len ,zakon") sa za dopravnu nehodu povazuje udalost

v cestnej premavke, ktora sa stane v priamej suvislosti s pre-

mavkou vozidla a pri ktorej:

® sausmrti alebo zrani osoba

® sa poskodi cesta alebo vSeobecne prospesné zariadenie

® uniknu nebezpelné veci

® na niektorom zo zucastnenych vozidiel vratane prepravo-
vanych veci alebo na inom majetku vznikne hmotna Skoda
zrejme prevysujuca jedenapolndsobok vacsej Skody podla
Trestného zakona, ¢o predstavuje priblizne 4 000 EUR.

Na zaver

Postupne sme si prebrali ako postupovat pri rieSeni a doku-
mentovani dopravnej nehody tak, aby jej likvidacia prebehla
rychlo a bez problémov. Dodajme teda, Ze za dopravnu nehodu
sa povazuje aj Skodova udalost, pri ktorej sa tcastnici nedohodli
na jej zavineni, ak je niektory z vodi¢ov pod vplyvom alkoholu
alebo inej navykovej latky alebo ak ucastnik Skodovej udalosti
nezastavil bezodkladne svoje vozidlo, nepreukazal svoju totoz-
nost inému ucastnikovi Skodovej udalosti alebo mu neposkytol
Udaje o poisteni vozidla. Z uvedeného vyplyva jeden ddlezZity
fakt. Zakon ukladd, kedy k dopravnej nehode Policiu volat mu-
sime a kedy nie. Nehovori, Ze ju volat nesmieme. Tato moznost
preto vzdy zvazte. USetrite si tym nielen vela penazi, ale aj ¢asu
a stresov.

Servis 59



Omylov
o palive

Aditiva zvysuja
odolnost nafty proti
mrazu, nie benzin.

Nie, prisne vzaté iba spotreba gramov
paliva na mnozstvo vyprodukovanej
energie v kWh je meradlom efektivity.

Na Cerpacich staniciach sa vSak pouZivaju
objemové miery. Keby benzinovy a naftovy motor
spotrebovali presne rovnaky pocet litrov na 100
kilometrov, bol by benzinovy motor efektivnejsi, pre-
toZe na liter ma diesel 0 12 percent vysSiu hodnotu

g 4 3 " 5 kmy/h

Skutocna efektivita sa
meria v g/kWh a nie
v litroch na 100 km.

Nafta sa zapaluje bez iskry, je teda vznietivejsia
Nie, je to presne naopak. Zjednodusene povedané: uhlovodiko-

vé vazby v nafte su dlhSie, a preto sa aj tazsie delia. Vznietivost
vyjadruje prietah vznietenia, teda ¢asovy rozdiel medzi vstrekom
paliva a jeho zapalenim. Pri velmi vysokej vznietivosti je sice lepSia
efektivita a hlu¢nost, no zhorsuju sa emisie. Na rozdiel od benzinu si
vznetovy motor Ziada palivo zvlast motivované horiet. KvalitnejsSia
nafta sa vyznacuje vyssim cetdanovym Cislom a ma lepSiu vznieti-
vost. Zazihovy motor presne naopak potrebuje palivo, ktoré sa tak
lahko samé od seba nezapali a pocka si az na tu spravnu iskru.
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Nejde len o krémové reci.

Aj v kazdodennom zivote

sa Siria rozne myty o palive

pre benzinové a naftové motory.
Tu vam vyvratime tie najcastejsie.

Trochu benzinu

v zime pomoze nafte

Kedysi to bol skuto¢ne osvedceny spdsob,
ako v zime zabranit tuhnutiu nafty. Minuso-
vé teploty spésobuju kryStalizovanie para-
finov, ktoré upchavaju tenké potrubia a filtre.
Aby sa tomuto zabranilo, v ére komorkovych diese-
lov sa do nafty prilialo troSka benzinu. Pri modernych
motoroch s vysokotlakovym priamym vstrekovanim
je to v8ak smrtelny hriech, pretoZze mnoho kompo-
nentov sa spolieha aj na mazaci ucinok nafty. A tento
sa vplyvom benzinu znizuje, ¢o poskodzuje palivovy
systém a vo finale aj cely motor. Aby v principe na
teplo nastavena nafta zvladla aj teploty pod nulou,
pridavaju sa do nej v zimnom obdobi podla normy STN
EN 590 priamo vo vyrobe Specialne aditiva. TakzZe od
zaciatku oktobra do polovice aprila kupite len naftu,
ktord je odolnejSia proti nizkym teplotam. Prisady
sa staraju o to, aby krystaliky parafinov zostali také
malé, aby neupchali filtre. Prechodova nafta triedy D
musi vydrzat do -10 °C, zimna triedy F (november az
februar) az -20 °C.

vyhrevnosti. Liter nafty vSak vazi 840 gramov, Co je
citelne viac ako pri benzine (750 gramov) a obsahuje
viac uhlovodikovych vazieb. TakzZe z pohladu obje-
mu ma diesel vyssSiu energeticku hustotu, z pohladu
hmotnosti je viak rozdiel velmi maly. To znamena,
Ze benzinovy motor mozZe aj napriek vyssej spotrebe
pracovat rovnako efektivne a s nizkymi emisiami CO,
ako naftovy motor.

Aj ked'sa

nafta musi
vznietit sama,
ma vyssiu vznie-
tivost ako benzin.



Benzin s nizkym oktanovym cislom poskodi ihned motor

Oktanové Cislo (bezne sa uvadza cislo elektronické prestavenie zapalovania. Zjednoduse-

ziskane vyskumnou metédou) benzinu vy-  ne povedané: ked zatne motor ,klepat”, znamena

jadruje jeho odolnost proti detonacnému to, Ze tlak vo valci je prilis vysoky a prichadza skor,
spalovaniu. Cim je teda vysgie, tym tazsie nez by bolo vhodné. Preto sa zmeni Casovanie
sa benzin vznieti. To je Ziadané, aby nedos- zapalovania. Tym sa chrani motor, ale zaroven sa
lo k samovznieteniu paliva a , klepaniu” motora, znizuje vykon a efektivita. Podobne ako pri Sliapani
benzin musi pockat na riadené zapalenie. Oktano- do pedalov na bicykli sa najvyssi vykon dosiahne
vé Cislo sa urCuje porovnanim s velmi vznietivym len vtedy, ked na pedal Sliapnete v spravnom case
izo-oktanom a prisne vzaté jeho najvyssia mozna a pod spravnym uhlom a nie na polceste. Preto pri
hodnota je 100, teda definovana ako stopercentna chybnom natankovani paliva s nizkym oktanovym
vznietivost izo-oktanu. Hodnoty nad touto Uroviiou  Cislom postaci vyjazdit nadrz s nizSimi narokmi na
su len teoreticky vypocitané. Pri starSich motoroch  vykon a pri nizSich otackach a tiez ¢o najskor do-
mohol benzin s prilis nizkym oktanovym cCislom na-  plnit spravne palivo. Celkovo je vSak kvalita paliva
0zaj sposobit vyssiu mieru ,klepania” a tym zasadit  na naSich Cerpacich staniciach pomerne dobra
motoru pomerne rychlo smrtelné rany. Moderny a benzin s oktanovym cislom nizsim ako 95 ani
motor vSak neumrie hned, ked dostane natan- nekupite. Takyto sa vSak predava napriklad v USA,
kovany benzin s prili§ nizkym oktanovym cislom. kde je rozdiel zvyrazneny aj uvadzanym oktanovym
Postaraju sa o to snimace ,klepania” a bleskurychle  Cislom ziskanym motorovou metodou.

Masivne poskodenie piestov
sposobné zvySenym , klepanim”
motora

S palivom E10 Setrite peniaze
Nie, ¢asto o par centov nizsia cena na
Cerpacej stanici je v skutoCnosti vyvazovana
vysSou spotrebou, pretoze toto palivo ob-
sahuje menej energie. Rozne testy potvr-
dili pri E10 spotrebu vyssiu o 2 percenta.
ZvysSenie spotreby spdsobuje primieSavanie
bioetanolu, ktory ma o 32 percent menej
energie ako bezny benzin. Navyse tiez
zhorsSuje odolnost motora proti ,klopaniu”.
ZjednodusSene sa tak da povedat: ¢im viac
bioetanlolu, tym viac paliva motor spo-
trebuje. V stcasnosti obsahuje u nas uz
povinny E10 priblizne 7 percent percent
bioetanolu. KedZe sa tento ziskava z ob-
novitelnych zdrojov, celkové
emisie CO, su pri E10 niZsie
ako pri beznom benzine.

y ©
| FuelSave |

" Je na vas ¢i ste
ochotni platit
vyssiu cenu

za viac oktanov

V prvom rade sa vzdy

vyplaca vyrobcom predavat
drahsi produkt. Pre bezného motoristu
vSak staci, ked sa bude drZat pozZiadaviek
vyrobcu na Specifikaciu paliva, pretoze
motor je vykonom aj spotrebou optima-
lizovany na stanovené oktanové ¢islo.
TakZe ani vyrobca motora neocakava, Ze
pohonna jednotka dostane nieco lepsie.
VysSie oktanové Cislo privacsine aut
prinesie nulovy alebo len velmi maly
narast vykonu. Pokojne vSak mézete
svojmu motoru dopriat namiesto 95
aspon 98 ,,oktanov". Ak potom dosahuje
agregat lepsi vykon a spotrebu, tak ho
senzory rozpoznali a spravne prestavili

zapalovanie. VyraznejSie rozdiely sa vSak

prejavia len priw silnejsSich motoroch, ved

pat percent zo 100 kW je len plus 5 kW,
no pri 500 kW je to uz narast o 25 kW.

U nas su minimalne poziadavky na palivo
stanovené technickymi normami a teda
ponukat sa mo6zu len benziny, ktoré
zodpovedaju normam. Preto sa nemusite
obavat tankovania ani na mensich cerpa-

cich staniciach réznych lokalnych znaciek.

Prémiové paliva ako Shell V-Power
neukazali v testoch citelny narast vykonu
- ten viac zavisi od konkrétneho moto-
ra. Aditivam v tychto palivach sa ¢asto
pripisuju aj rézne Cistiace ucinky. Je viak
na vas, ¢i vam vyvazia vyssSiu cenu.

Pridanim biozlozZiek sa znizuje
energeticka hustota benzinu

Servis
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Kreativna dusa

Filip Jancik je nielen znamy huslista a Soumen, ale aj ambasador znacky
Volkswagen. Svojej kreativite dava velmi rad volnhost nielen v oblasti
hudby, ale aj pri organizacii roznych podujati. Porozpravali sme sa s nim
o hudbe, tvorivosti, ale aj o autach.

Zhovaral sa: Juraj Hrivnak

Reportaz




Preco si si spomedzi vietkych nastrojov
vybral prave husle?

VZdy ma tento nastroj fascinoval. Ako

malé dieta som vela plakal, avsak utiSit ma
vedela klasickd hudba. Z rozpravania rodicov
to boli prenosy Slovenskej filharmdnie na
vtedajSej STV2.

Rozne talentové sttaze ukazuju, Zze nada-
nych a Sikovnych ludi je vela, no len malo

z nich sa dokaze presadit. Co si myslis, e ta
odlisuje od ostatnych?

Vytrvalost. Vytrvalost a eSte vytrvalost.
Nikdy sa nevzdavam. V3Setko, ¢o robim, pod-
riadujem svojim snom. Ak nieco nevyjde,
hladam riesenie.

Sledujes pri tvorbe repertoara aj to, ¢o ludi
zaujima? Alebo si vyberas skladby podla
svojho vkusu a nahodou sa to paci velkému
mnozstvu ludi?

Zo skusenosti uz viem, ¢o sa ludom paci
viac a ¢o menej. Vyberam vsak to, ¢o sa
samozrejme paci aj mne. Pokial by sa mi
skladba nepacila, len tazko by som dokazal
odovzdat eméciu divakom.

Aky nastroj mas v orchestri alebo kapele
najradsej hned'po husliach?

Violoncelo, na ktoré hra u mna genialny Jan
Bogdan, ktory posobi momentalne v lzraeli.
Vsetky nastroje maju svoje Caro, pokial
maju dobrého hraca.

Na husliach si sa neucil hrat ,,tradi¢nou”
cestou. Nenavstevoval si konzervatérium.
Hodnotis to s odstupom casu pozitivne
alebo negativne a preco?

Rozhodol som sa pre vSeobecné vzdelanie
na gymnaziu a husle som sa ucil prostred-
nictvom sukromnych hodin profesorov

¢i uz z konzervatorii, VSMU alebo vie-

denskej Universitat fir Musik. Za mia to
hodnotim velmi pozitivne. Zanechalo mi
to flexibilitu a volnomyselnost v hudbe.
Mnozstvo klasicky vyuc¢enych hudobnikov
sa zaskatulkuje do jedného Stylu a zabije
to ich kreativitu. Kazdad minca ma vsak
dve strany, zaleZi akym smerom sa chce
umelec uberat.

Vraj si dlho nevyuzival agentuiru. Z ¢oho
vzislo toto rozhodnutie?

Ako by povedalo mnozstvo ludi, ,lietam

v oblakoch." Velka ¢ast manazérov ¢i agen-
tur sa vSak boja vzlietnut. Kopec podla inych
nerealizovatelnych napadov som nakoniec
velkolepo zrealizoval. VSetko, ¢o si doka-
Zeme predstavit v hlave, sa da pretavit do
reality. Staci len najst cestu. Milujem vyzvy
a divdkom prinasat nové neopozerané veci
aj za cenu trojnasobnej ndmahy. Vzdy sa mi
to vyplatilo.
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Ako sa ti podarilo zorganizovat svoje turné
a koncerty a popri tom este aj cvicit a pi-
sat aranZzmany?

Vela prace, malo spanku, avsak vietko pod
ruSkom tuzby stat na podiach a tesit ludi
hudbou. Pokial ¢lovek naozaj po nieCom
tuzi, je ochotny vystupit zo svojej komfort-
nej zény a zvladne to, o by inak nezvladol.

Dnes sa uz oficialne venujes$ aj producent-
skej ¢innosti a zastreSujes velké podujatia.
Je to nieco, co si chcel robit vzdy, alebo ti
to skratka priniesol Zzivot?

Prislo to postupne, skisenosti som pomaly
naberal ako interpret v zahranici, videl
som, €o je vo svete inak ako na Sloven-

sku a snazil sa kvalitu priniest domov na
Slovensko. Len nedavno som pre klienta
pripravil velky event v Inchebe, ktory bol
svojim rozmerom a show jeden z najvac-
Sich za posledné roky. Vyrazit [udom dych
niec¢im svetovym je nieCo, ¢o ma naozaj
napina.

Ak by si si mal vybrat medzi budicou ka-
riérou huslistu a producenta/organizatora,
ktorou cestou by si sa vybral?

Urcite by som ostal pri husliach a koncer-
toch, avSak raz i dvakrat pripravit velky
event pre iného klienta, kde mézem upustit
uzdu fantazii, je tiez super.
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Pocas covid obdobia si spravil aj par necaka-
nych koncertov na roznych sidliskach. Popis
nam prosim, ako vznikol tento napad a ako
sa ti ho podarilo zrealizovat v tom kompliko-
vanom obdobi. Mas nanho dobré ohlasy?
Lockdown priSiel prdve v momente, kedy som
mal zacinat turné, ktoré sme museli prelozit
na novy datum. Hladal som rieSenie, ako po-
tesit nie len mojich fanusikov, ale ¢o najviac
[udi na celom Slovensku. Prisiel som s napa-
dom minikoncertov na Specidlne upravenom
aute. Odohral som ich viac ako 40 po celom
Slovensku. Projekt som nazval Podoknom.
sk, kde ludia mohli hlasovat za svoje mesto.
Nasledne sme obisli za 2 tyzdne celé Sloven-
sko. Desiatky Stastnych ludi bolo odmenou
za tento napad. Projekt sa stal virdlnym

a obletel vSetky média po Slovensku. Od tlace
cez televizne noviny vSetkych televizii az po
online portaly a socidlne siete.

V ramci svojej kariéry si toho vela precesto-
val. Ktoré miesta ta najviac oslovili?

Kuvajt bol velmi zaujimava skusenost, Rusko
bolo tiez super, avsak vSade, kde sme hrali,
bolo publikum Gzasné. Ci to bolo v Dansku,
Belgicku, Svédsku ¢i Singapure.

Si jednym z ambasadorov znacky Volkswa-
gen. Aka to je pre teba skisenost?
Som vdacny za tuto moznost. Volkswagen sa

podielal ako partner na mnozstve mojich kon-
certov. Ludia tuto znacku vnimaju velmi pozi-
tivne. Je to symbol nemeckej kvality a kvalita
je nieco, co mame so znackou spoloc¢né.

Ktoré modely si si v rdmci toho vyskuasal?
Mas medzi nimi aj nejaky, ktory ti extra
sadol?

Vyskusal som vSetky modely, ktoré VW po-
nuka. Kazdy model ma svoju cielovku. Vlajko-
vU lod Touareg som si zamiloval vo vietkych
smeroch. Komfort aj jazdné vlastnosti tej
najvyssej prémiovej triedy. Velkou zabavou
bol T-Roc R s 300 korimi pod kapotou. Passat
ma vsak prekvapil celkovym pomerom kvali-
ty, ceny, spotreby a komfortu.

Mal si moznost vyskusat si aj nejaky elektric-
ky model z rodiny ID? Ak ano, aka to bola pre
teba skdsenost?

Mal som moznost vyskusat siID.3 a ID.4. ID.4
ma oslovilo viac, kedZe bolo vacsie, s vac¢sim
dojazdom i vykonom. Akcelerdcia je pri elek-
tromobiloch nieco, ¢o stale dokaze pouziva-
tela auta so spalovacim motorom prekvapit.

Co je pre teba nevyhnutna vlastnost, ktort
musi auto mat, aby si ho mohol mat vo vlast-
nej garazi?

Spolahlivost, bezpecnost a komfort. Tieto tri
atribtty Volkswagen spifia na 1*,
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Od stanu cez campervan
ku kempovaciemu startupu

Ako sa z vasne pre kempovanie stane startup. VW California
Westfalia T4 uz 25 rokov sluzi tretiemu majitelovi a poskytuje
radost z kempovania. Campervan pouziva rodina ako svoje
jediné osobné auto v meste, ale najma pre takmer vsetky
kempovacie dovolenky, obhliadky a vyhladavanie sukromnych
pozemkov. Tie vyhladavaju pre svoj startup Humnokemp -
rezervacny systém na kempovanie na sukromnych pozemkoch.

Text a foto: Norbert Maur
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Sme rodina, ktord ma rada kempovanie, hoci sme sa ku
nemu dostali takmer ndhodou. Chceli sme ist na letnu
dovolenku k moru. Mali sme menej pefazi, tak sme sa
rozhodli, Ze to skusime v kempe, pod stanom. Nevedeli
sme, ¢i sa nam to bude pacit, mali sme iba stan, spaca-
ky a nafukovaciu postel. Ostatné veci ako stolicky, stol

a dvojplatni¢ku sme si pozicali. Bol to pre nas zazitok,
ktory nas ovplyvnil a my sme zacali kempovat kazdy

rok. Pri kempovani sme zistili, Ze viac nam vyhovuje
cestovanie samych so sebou. Vysvetlili sme si to tak, ze
obaja mame pracu, v ktorej manazujeme ludi, denne vela
komunikujeme, ale na dovolenke sa potrebujeme venovat
samym sebe.

Od stanu ku campervanu

Po ¢ase sme si kupili vacsi stan a postupne rézne kempin-
gové vychytavky. V roku 2017 sme kempovaciu sezénu
uzatvarali na Slovensku a tu sme spoznali jednu rodinu,
ktora mala VW California Té6. A vtedy sme zacali snivat

o cestovani v obytnom aute. Nova California si drzi svoju
cenu poriadne vysoko a tak sme sa Rozhodli sme sa pre
starSi model obytného auta California T4, oznacovany

v 90-tych rokoch ako revolucny.

Zacali sme hladat v inzeratoch a ako prvy sme nasli nas
terajsi VW California Westfalia. Naftovy motor s obje-
mom 1.9 litra a vykonom 50kW sa trochu taZsie rozbieha,
ale zato je velmi spolahlivy. Kupovali sme ho s najazde-
nymi 260 000 km. Bez problémov sme viackrat presli celé
Slovensko, viackrat Chorvatsko, Rumunsko, najdalej sme

V Tatrach sme prvykrat kempovali
s novou stresSnou plachtou s otvaracimi
sietkami pre lepsi vyhlad.

boli na Korzike. Na zaciatku sme premyslali, ¢o s autom,
ked ho nevyuzivame. Méze predsa sluzit aj inym cesto-
vatelom. Rozhodli sme sa preto, Zze ho budeme zdielat
s inymi kempermi. Donedavna sme ho poziciavali.

Original vybavenie

Ludia ocenovali najma, Ze v porovnani s velkym kara-
vanom md&zu campervan riadit s klasickym vodi¢akom

a dokazu ho zaparkovat aj v podzemnej garazi. Na spanie
su v campervane dve rozkladacie dvojité postele: spodna
postel: 1,14m x 2,00m, vrchnd postel: 1,10m x 2,00 m.
Vnutri auta je vstavana chladnicka plynovy sporak aj
umyvadlo, nadrz na Cisti a odpadovu vodu. Vsetko vyba-
va od firmy Westfalia. MnoZstvo odkladacieho priestoru.
Na malom priestore je vSetko do detailov premyslené

a kazdy priestor vyuzity. Jedina vec, o nam v lete velmi
chyba, je klimatizacia. Nezavislé kurenie sme si namon-
tovali, takZe zvldadame aj jarné a jesenné kempovacky aj
s detmi. Na aute sme okrem nezavisleho kurenia menili
plachtu na otvaracej streche. Ostatné vybavenie je origi-
nal zachované, niekde aj s povodnymi nalepkami.

Kempovanie prinasa radost

Kempovanie v campervane sme si velmi oblubili. Kazda
dovolenka je pre ¢loveka vybocenie z bezného zauziva-
ného rezimu. Ludia dlhSie spia, neskdr chodia spavat,
robia veci, ktoré bezne nerobia. Su na kratky cas v sta-
ve na pomedzi. Kempovanie je eSte umocnenim tohto
volného stavu. Ludia nie st viazani ani na priestor, ani na

|

0Oddych pri spolo¢enskych hrach na humne pod
Vtacnikom, kde sme si vyskusali 2 diiovu uplnud
sebestacnost - bez pripojenia k elektrine a vode.
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¢as. M&zu prespat jednu noc na jednom mieste, druht na
inom. To z kempovania robi eSte slobodnejsi Styl dovo-
lenkovania.

Pandemicka situacia eSte viac zvyraznila u [udi potrebu
travit ¢as vonku. Zmenili sa aj navyky cestovatelov. Plano-
vanie dovoleniek robia tesne pred cestou. V tomto je kem-
povanie velmi pristupné. V kempe, alebo na sikromnom
pozemku si [udia vedia zaistit dovolenku zo dfia na den.

V sucasnosti stale CastejSie badame, Ze sa zvysuje trend
travenia volného ¢asu v kempoch i mimo nich v kara-
vanoch ¢i kempervanoch. Dopyt po prenajme ¢i kipe
kempovacich vanov a karavanov sa zvysuje. Na socialnych
sietach je taktiez vidiet tento nastupujuci trend, ked'stale
viac a viac mladych ludi ako alternativu spolocenskych
akcii preferuje oddych v prirode spojeny s kempovanim.

Od campervanu k startupu

Aj my sme tomu podlahli a eSte pred pandémiou nam
napadla myslienka, ¢i by ludia mohli kempovat aj na
sukromnych pozemkoch. Ved na Slovensku je tolko kras-
nych, eSte neobjavenych miest. A zaroven, nechceli sme
kempovat len tak ,na divoko"”, pretoZe sme si uvedomili,
Ze kazdy kusok zeme patri niekomu, kto sa ofi musi sta-
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rat. Intenzivne sme zacali tuto myslienku rozvijat pocas
lock-downu.

Pocas prvej viny pandémie sa eSte zvyraznil nas problém.
Bolo tesne pred letom, od epidemiolégov sme mali od-
porucania travit dovolenky na Slovensku, a my sme chceli
bezpelne cestovat a vyhybat sa masam dalSich ludi, ktori
tiez ostavali dovolenkovat na Slovensku. Preto sme ozivili
myslienku na zdielanie sukromnych pozemkov na kem-
povanie a povedali si, Ze to otestujeme. Predsa - tento
nas problém mdze mat viacero [udi. Oslovili sme najskor
znamych a sluzbu spustili s prvymi siedmimi pozemkami
a projekt nazvali Humnokemp. Teraz ich mame vyse 40.
Potvrdilo sa nam, Zze korona zmenila pohlad ludi na
cestovanie. Ukazuje sa, Ze ludia budu preferovat viac

ako v minulosti domace cestovanie, v mensich skupin-
kach, mimo preplnenych destinacii. Oblibené su farmy,
na ktorych ochutnaju domace produkty alebo miesta

s uchvatnymi vyhladmi ale aj Cisto iba luky obklopené
lesmi. Cez Humnokemp kempuju prevazne mladi ludia do
35 rokov, aj rodiny s detmi, ktori navstevuju najma humna
na farmach. Tu deti zaziju bezny den farmara. Spaja ich
objavovanie novych neobjavenych miest, nachadzanie
novych zazitkov a uZitie si sukromia.




Moment, kedy skrsol
v hlave napad ohladom
Humnokemp.

Pocas nepriaznivého pocasia je vnutri kempervanu
dostatok miesta na zabavu aj pre 4 ¢lennu rodinu.

Kempovanie ako zivotny Styl

Na humna sa snaZime cestovat osobne, aby sme spoznali
majitelov a boli si isti, Ze na stranke Humnokemp budeme
mat najkrajSie miesta na kempovanie. Campervan nam

k tomu vyborne sluzi. V porovnani so stanom sa vieme

s campervanom rychlejsie zbalit, vycestovat a po pricho-
de okamzite kempovat. Vdaka tomu pre nas odpadava
akasi mentalna bariéra s tym, Zze musime niekde prist,
stavat stan a byt odkazani na priazen pocasia.

0ddych v chorvatskom kempe,
kde sme kvoli va¢Siemu komfortu
mali pri VW T4 pridany aj predstan.

Vyhlad, ktory stoji za to - po 10 hodinovej ceste
zo svojej mobilnej ,chatky” na kolesach.

Campervan je nase jediné auto. Vyuzivame ho aj v meste,
ak sa potrebujeme niekde dopravit autom. Ale je pravda,
Ze auto v meste sa snazime vyuZivat ¢o najmenej a presu-
vame sa hromadnou dopravou, bicyklami, alebo pe3o.
Velmi sa teSime, Ze okolo nas su ludia, ktori tieZ podlah-
li kempovaniu a tiez si kupili campervan. Prikladom je
mlady par z Kosic, ktorym sme pozicali nas VW a o rok uz
mali svoj vlastny, dokonca kupili dalsi VW California T4,
ktory prenajimaju.
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30 rokov historie
slovenskych Volkswagenov

Muzeum dopravy v Bratislave je miesto, kde momentalne narazite
na vystavu historickych milnikov slovenského vyrobného zavodu
Volkswagen Slovakia. Medzi vySe Siestimi milionmi vyrobenych
vozidiel sa nasli aj skuto¢ne Specialne modely. Boli sme sa tam
pozriet a prinaSame vam ochutnavku toho, ¢o tu mozete vidiet.

Text: XXXXXXXXX XXXXXXXXXX Foto: XXXXXXXX XXXXXXXXX

V jednej z hal mlzea najdete pekne zaparkované vsetky Pri vystavenych autach najdete technicku Specifikaciu
vyznamné modely zavodu Volkswagen Slovakia. Va¢sina  daného auta a aj jeho pribeh. My vam prinaSame len tie

z nich maju na sebe emblém VW, no su tu aj iné. Tento najpodstatnejSie informacie. Odpori¢ame vam ist sa na
zavod totiz vyrabal vozidla alebo aspon karosérie az pre vystavu pozriet osobne!
5 znaciek.
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1991 Volkswagen
Passat Variant tretej
generacie bol prvé
sériovo vyrabané
vozidlo zavodu
Volkswagen Slovakia.
Toto konkrétne
vozidlo je takzvany
kusovnik. Vyrobi sa
ru¢ne a na nom sa
skumaju najefektiv-
nejSie moznosti
vyroby. Na zaklade
prvého auta- kusov-
nika sa rozbieha pred-
sériova a nasledne
sériova vyroba.
Neskor sluzilo na
expresni dodavku
suciastok.

1993 Volkswagen
Passat Limousine bol
taktiez kusovnik -
Stvrtd generacie
uspesného modelu.
Vyuzival sa ako
sluzobné vozidlo.
Pohana ho dvojlitrovy
Stvorvalec s vykonom
85 kW (115 k).

Vystava




1996 Volkswagen Golf Hacik je
funkéna studia terénneho vozidla,
ktoru pracovnici zavodu vyrobili

z vlastnej iniciativy. Ma velké
kolesa, upraveny podvozok

a Specialne diely v interiéri.
Vznikol ako ukazka toho, ¢o zavod
dokaze - navnada, hacik. Cielom
bolo uputat pozornost materskej
automobilky v snahe ziskat
zakazku na jeden z prémiovych
modelov koncernu. Pomohlo to?
Vraj ano. Dokazom je Volkswagen
Touareg, ktory sa vyraba u nas.

2000 Volkswagen Polo
sa vyrabalo v Bratisla-
ve, ale aj v Spanielsku.
U nas sa vyrobilo
dokopy 171 000 kusov
tohto modelu.

2R g

1999 Volkswagen Bora V6 4MOTION zacala svoj
zZivot ako predsériové vozidlo, pokracovala ako
sluZzobné auto zavodu a vrcholom jej kariéry bolo
vitazstvo v pretekoch do vrchu na Pezinskej babe
v roku 1999 v ramci Slovenskej novinarskej
automobilovej ligy. Toto auto pohana 2,8-litrovy
Sestvalec s vykonom 150 kW (204 k).
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2003 Volkswagen Touareg. Velky milnik pre slovensky zavod. Prvé
skutocne prémiové vozidlo, ktoré otvorilo dvere dalsim modelom.
Vystaveny kus je navysSe milidnte vozidlo, ktoré ziSlo z vyrobnej linky
v Bratislave. Pohana ho 4,2-litrovy benzinovy osemvalec.

2010 Volkswagen Team Touareg je tovarenské pretekar-
ske vozidlo urcené na stitaze Offroad Cross Country
Rally. Slovensky tim sa v kategérii Challenge umiestnil

v rokoch 2012 a 2013 na druhom a prvom mieste!

2002 Volkswagen Golf R32 je najvykonnejsi variant
modelu Golf. Pod kapotou ma 3,2-litrovy Sestvalec
VRé. Bol to prvy model VW vybaveny DSG prevodov-
kou. Vdaka vykonu 177 kW (241 k) a pohonu 4MOTION
dokazal zrychlit z 0 na 100 km/h za 6,6 sekundy.

2013 Volkswagen
e-up! bol prvym
elektromobilom,
ktory sa v zavode
Volkswagen
Slovakia vyrabal.

V Muzeu dopravy v Bratislave.

Volkswagen Aj prave teraz, az do konca aprila 2022.
Slovakia vyrabal
aj Audi Q7

a karosérie pre

Rozne zaujimavé modely, ktoré sa
Porsche Cayenne. . yi

v bratislavskom zavode v priebehu rokov
vyrabali.

Autom z Prazskej ulice smerom von
z mesta, odbocite doprava akoby
na autovlak a vratite sa po panelke
paralelne s hlavnou cestou.

Vsetkymi autobusmi, ktoré idu okolo
Hlavnej stanice. Z nej je to iba par minat
peso.
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Europsky prirodny raj
obytnym autom

Ked sme na zaciatku leta dostali od Volkswagenu ponuku
pozicat si Californiu Beach, nastala pre nas tazka uloha -
vymysliet, kam sa vydame. Hlavné parametre boli,
aby bola destinacia exoticka,
ale zaroven aby nebola prilis daleko.

Text a foto: Peter Hlinican, Travelistan

o —

Poobedna : : ; B
pohodicka R . ot
s impezantnymi
vyhladmj na = 4 R L
Rifugio Auronzo. - i s R TR A S =
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Rozmys3lali sme nad Bosnou a Herce-
govinou, menej znamymi oblastami
Chorvatska, severom Polska ¢i izasnou
domdcou Muranskou planinou. Nakoniec
padla volba na Dolomity, ktoré sme mali
v hladaciku uz dlhsie. Vedeli sme, Ze su
krasne a kempovanie v horach ma vzdy
svoje €aro. Pévodne sme sa tam chceli
vydat presne pred rokom v oktobri. Vte-
dy sme uZ sme mali aj vSetko naplano-
vané. Potom sa vSak Taliani, podla nasho
vzoru, rozhodli presne v danom datume
uskutocCnit celoplo$né antigénové tes-
tovanie obyvatelstva Dolného Tirolska

a do regionu nemohol v tom Case nikto
vstupit. Preto nam moznost navstivit

Ikonické
Tre Cime
di Lavaredo.

ich teraz pocas leta padla vhod. Do karat
nam hralo aj to, Ze sa nachadzaju nece-
lych 550 kilometrov a 6,5 hodiny jazdy od
Bratislavy. Bolo preto rozhodnuté.

DEN 1

Pobalili sme turistické topanky, ruksaky,
feratové sety, spacaky a kempingovu
vybavu a vydali sa smerom k talianskym
hraniciam. Cestou nas chytila nesmier-
ne silna burka, ktorad nase putovanie
spomalila znaénym spésobom, a preto
sme ocenili najvacsiu vyhodu Californie
- moznost prespat kdekolvek. Zastavili
sme na parkovisku, rozlozili postel a kvoli
bezpecnosti sme uz v noci nepokracovali.

A dobre sme spravili. Prichod do Dolo-
mitov za svetla je totiz mnohonasobne
posobivejsi ako no¢ny prijazd.

DEN 2 - Bratislava - Rifugio
Auronzo, Tre Cime

di Lavaredo

Tesne po prekrocCeni talianskej hranice
prejdete dedinkou Dobiacco Nuovo a za-
¢nete vchadzat do dlhého uzkeho udolia,
kde sa vSade naokolo vas tycia majestat-
ne Stity okolitych hér. Hned tu na vas
Caka prva povinna zastavka - Lago di
Dobiacco so svojou azirovou modrou vo-
dou a plastovymi lodi¢ckami, na ktorych
sa mdzete CInkovat po jazere. Na tomto
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mieste mozZete stravit prijemnu hodinku
prechadzkou okolo jazera a potom uz od-
porucame vydat sa smerom na slavne Tre
Cime di Lavaredo. Nebojte sa obetovat
30 eur za parkovisko na 24 hodin, ktoré
je situované hned pod znamymi kamen-
nymi vezami. Vdaka zaplateniu poplatku
sa budete moct vyviest az priamo k hor-
skej chate Rifugio Auronzo a stravit noc
vo vyske 2 320 metrov nad morom. V pri-
pade krasneho pocasia sa vam naskytnu
dychbertce vyhlady na okolité hory. My
sme vdaka nasej Californii mali doslova
milionhviezdickovy hotel a po vychode
sInka neskutoc¢nu ranajkovu kulisu. Avsak
za 30 eur necakajte Ziadny luxus. Tento
poplatok zahfna len mozZnost vyviest sa
na parkovisko po strmych serpentinach.
Platite za exkluzivne miesto, ktoré vsak
bezpochyby stoji za vSetky drobné. Ak
mate dostatolny rozpocet, tak na tomto
parkovisku mdzete kludne stravit aj
niekolko dni. V okoli je dost aktivit, ktoré
vas zabavia.

My sme sa hned'v prvy den navecer
vydali na lahSiu turu okolo samotného
masivu Tre Cime di Lavaredo, ktora nam
zabrala priblizne 4-5 hodin. Z toho sme
vSak vacsinu Casu fotili, kedZe je naozaj
¢o. Vyhlady pocas celej trasy su naozaj
Uchvatné a ak sa podvecer vyberiete
okolo ikonickych vezi z dolomitu v protis-
mere hodinovych ruciciek, na zaver trasy
zazijete Uchvatny zapad sInka. Samozrej-
me v pripade, Ze vdm bude priat pocasie.
Tato trasa je idedlna z toho dovodu,

Ze vam predostrie mnohé moznosti,
ktoré sa vam v okoli naskytnu. Nielenze
uvidite vacsinu turistickych chodnikov,
ale aj zndme ferraty, ktoré prechadzaju
jaskynami vybudovanymi pre obranné
Ucely pocas prvej svetovej vojny. Budete
sa tak moct rozhodnut, kam sa vyberiete
nasledujuci den.

DEN 3 - Tre Cime di Lavaredo
a Cadini di Misurina

Dolomity su pocas letnej sezény takmer
beznadejne zarezervované a na kaz-
dom mieste je obrovské mnozstvo ludi.
Preto odporuc¢ame naplanovat si den
tak, aby ste vSetky tdry absolvovali za
vychodu a zapadu sinka, kedy su kopce
takmer prazdne a vy stretnete len zopar
rannych vtacat alebo no¢nych vtakov

a vyhnete sa tak davom a masam ludi,
ktori prichadzaju za turistikou pocas
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dna. Hned po svitani sa vydajte sme-
rom k chate Rifugio Lavaredo a odtial

na ferratovy okruh smerom Tre Cime di
Lavaredo - Santiero de Luca / Innerko-
fler (2B) a Monte Paterno Via Ferrata.
Tato trasa vam zaberie lepSiu polovicku
dia, a preto je dobré zacinat skoro rano,
aby ste boli okolo obeda spat pri aute.
Nasledne obed s prekrasnymi vyhladmi
na okolité konciare, oddych a podvecer
[ahkd ,turicka” smerom k skupine Stitov
nazyvanymi Cadini di Misurina. Tura

je naozaj nenarocna a povedie vas po
hrebeni k jednému z highlitov celého
pobytu v Dolomitoch. Po asi 40 minutach
nenarocnej chédze s krasnymi vyhladmi
sa sCista-jasna dostanete na fascinujucu
vyhliadku, kde si budete moct spravit za
dobrého pocasia neskutocné fotografie.
Po tom co si uzijete vyhlady odpori¢ame
pokracovat po hrebeni, pokial vam svetlo
dovoli, alebo navrat na parkovisko.

DEN 4 - Tre Cime di Lavaredo
- Lago di Sorapis -

Passo Giau

Opustame magické Tre Cime di Lavaredo
a vydavame sa smerom na slavne lyZiar-
ske stredisko Cortina d’Ampezzo. Cestou
odporucame malu zachadzku smerom na
parkovisko pri Malga Maraia. Tu nechava-
me auto a vydavame sa na tldru smerom
na Lago di Sorapis. Je to rozpravkovo
azurové horské jazero poloZené vysoko
na kamennej ploSine medzi horami. Tura
sem zaberie priblizne tri hodiny kazdym
smerom a hlavne stupanie do strmého
kopca po velkych kamenoch da slusne
zabrat. Vyhodou vsak je, Ze nemusite
brat vela vody, kedZe cestou kopirujete
trasu horského potocika. Odmenou za
relativne ndroCnu trasu s prevysenim

cez 700 vysSkovych metrov na necelych
piatich kilometroch vam budu pohlady
na jazero, ktoré akoby by bolo vystrih-
nuté z propagacnych materialov Nového
Zélandu, Patagonie ¢i narodnych parkov
zapadnej Kanady. Jednoducho nadhera.
Po tom co si pri jazere oddychnete, pofo-
tite a pokochate sa, vydajte sa rovnakou
trasou spat. Caka vas presun cez Cortinu
d'Ampezzo na Passo Giau. Pripravte sa
na prekrasnu scénicku cestu s desiatkami
serpentin, na ktorej konci vas ¢aka nepla-
tené parkovisko priamo pod ikonickou
horou s uz, ako inak, priam dokonalym
vyhladom na okolie. Prave tu sme tretiu

Magicky zapad sinka z parkoviska
pod Tre Cime di Lavaredo.

Najvacsou vyhodou obytného auta je,
Ze mozete zastavit doslova kdekolvek.
L




Ostré Stity slavnej Secedy.

Alpe di Siusi - najvacsia eurépska vysokohorska alpinska lika.

Hotel California a Cadini di Misurina v pozadi.

"




MMM Corones - Messnerove horské mizeum. Lumen - mGzeum vysokohorskej fotografie je jedno
z najlepsich muzei, ¢o sme kedy zazili.

MMM Corones, navrhnuté Zahou Hadid tvori jednu
z dominant kruhového vrcholu hory Kronplatz,
z ktorej je 360 stupriovy vyhlad na Alpy a Dolomity.




Kratky trek na Geiser Alm urcite neolutujete.

noc odstavili nasu Californiu, roztiahli
markizu, vytiahli stolik a stolicky a pri
pohariku Cuba Libre sa len kochali vy-
hladmi na okolie vo vyske 2 236 metrov
nad morom.

DEN 5 - Passo Giau - Seceda
V tento den sa netreba nahanat ani prilis
skoro rano vstavat. My sme si preto
oddychli a vychutnali ohurujuce vyhlady
z nasho stresného apartmanu priamo na
ikonicki Monte Nuvolau. Po croissante

a kavicke na miestnej chate sme sa vydali
smerom na Valgardenu/Ortisei, kde nas
Cakala dalSia pecka - zndma Seceda. V pri-
pade, Ze sa vam nechce Sliapat niekolko
hodin do kopca, odpori¢ame zacatv Or-
tisei, odkial' vas lanovka vyvezie priamo
na vrchol Secedy. Ak sa chcete aj prejst
po malebnych horskych ltkach, ktoré ako
keby z oka vypadli reklame na zndmu kra-
vi¢kovsku cokoladu, zacnite lanovkou Col
Raiser. Ta vas vyvezie na miesto, odkial
vas Cakaju eSte asi dve hodiny turistiky
na vrchol. Opat je najlepSou volbou vydat
sa sem az na zapad slnka, kedZe v tomto
Case uz byvaju tieto pocas dia prepchaté
miesta Uplne vyludnené. Vy tak budete
na kopci Uplne sami a budete si moct uzit
panensky klud a ticho pri prekrdsnom
zapade sInka, ktory bude osvetlovat $pi-
caté stity ikonickej Secedy. Nezabudnite
si so sebou vsak zobrat celovky, kedze
navrat k autu bude az po zapade slnka.
My sme prespali priamo na parkovisku
lanovky Col Raiser za 5 eur na noc, kedze
VW California ma obrovskud vyhodu, Ze aj
napriek tomu, Ze je to obytné auto, stale
spada do kategdrie osobnych dut a nie
karavanov, ktorych parkovanie je tu zaka-
zané. Na hladanie miest na noclah, ako aj
Cerpacich stanic ¢i zdrojov pitnej vody sa
nam osveddila aplikacia park&night, ktoru
nam odporucili nasi Spanielski kamarati,
ktori uz boli na ceste karavanom niekolko
mesiacov. Ak cestujete obytnym autom
alebo karavanom, urcite si ju nezabudnite
nainstalovat, usetri vam kopec hladania

a problémov.

DEN 6 - Seceda - Alpe di
Siusi = Zanser Alm Parking
Kratucky Styridsatminutovy presun do
dedinky Siusi allo Sciliar, odkial si zoberte
lanovku smerom na najvacsiu europsku
vysokohorsku alpinsku Iiku. Spiatoc-

na cena lanovky je 19 eur na osobu

a vyvezie vas z vysky 1 000 metrov az
do 1 800 metrov. V pripade, Ze chcete
usetrit, mozete sa na Alpe di Siusi vyviezt
aj autom, ale musite sem dorazit pred
9:00 a miesto mozZete opustit az po
18:00. Medzitym je cesta pre osobnu
dopravu uzavretd. Preto uprednostiu-
jeme lanovku, s ktorou ste flexibilnejsi.
Na Alpe di Siusi na vas Caka prekrasna
vysokohorska Iuka ako vystrihnuta zo
zaberov fotobanky. Je mozné, Zze mnohé
zabery naozaj pochdadzaju prave odtialto.
Luka je totiZ posiata mnohymi horskymi
chatkami, ktoré sa daju krasne odfotit

s majestatnymi dolomitskymi konciar-
mi na pozadi. Budete si tu pripadat ako
v rozpravke. Stravit tu mozete niekolko
hodin prijemnymi potulkami, alebo si
pozicajte elektrické bicykle a prebrazdite
okolie na nich.

Alpe di Siusi navrhujeme opustit okolo
16:00, aby ste sa stihli prepravit na asi
hodinku vzdialené parkovisko pri Zanser
Alm. Tu nechajte auto a vysliapte si asi
jeden a pol hodiny na Geiser Alm tak,
aby ste to stihali na zapad slnka v udoli
Val di Funes. Opdtovne sa ocitnete pod
monumentalnou Secedou, ale tentokrat
z opacnej strany. Budete sa uz po niekol-
kykrat citit ako v rozpravke. Dolomity su
totiz na epické vyhlady ako stvorené a vy
nebudete verit vlastnym oc¢iam. Kazdy
den prekonava ten predosly.

Na Geiser Alm sa nachadzaju dve horské
chaty (Rifugio delle Odle Geiser Alm

a Gschnagenhardt-Alm), v ktorych si

v pripade potreby mézete zarezervovat
ubytovanie. Taktiez je mozné prespat

vo vlastnom stane alebo bivakovat pod
otvorenou no¢nou oblohou ako my

a sledovat magické hviezdne prestavenie.
V tomto pripade vdam bude odmenou
nielen zapad, ale aj vychod sinka. Spanie
na tomto mieste vdaka monumentalnym
vyhladom urcite neolutujete. Ak sa vam
vSak nechce stravit noc v horach, vratte
sa spat na parkovisko k svojmu autu

a noc stravte na parkovisku pri Zanser
Alm.

Den 7 - Zanser Alm -
Kronplatz - Lago di Braies
Presurite sa malebnou horskou krajinkou
smerom so Zanser Alm pod Kronplatz.
Cestou sa zastavte pozriet znamy kosto-
lik v dedinke Santa Magdalena. My sme
sa vydali dlhSou, ale o to krajSou cestou
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cez San Martino in Badia a oplatilo sa.
Prechadzali sme klukatymi serpenti-
nami, ktoré boli v mnohych miestach
Siroké len pre jedno auto a spolo¢nost
nam robili UZasné vyhlady. Cesta nie je
velmi frekventovana, takze by nemal
byt problém s prejazdom ani vacsim
autom. My sme to s Californiou zvladli
uplne bez problémov.

Na kruhovu horu Kronplatz, ktord po-
nuka majestatne 360 stupnové vyhlady
na okolité Dolomity a Alpy sa dostanete
lanovkou z viacerych okolitych dedin.
Je len na vas Ci si vyberiete Furciu,
Olang alebo Riopratino. My sme vyrazali
z Riopratino, kedZe na internete sme

sa docitali, Zze lanovka z Olang v lete
nefunguje. Nebola to vSak pravda.

V pokladni odporicame kupit si kombi-
novany listok zahfiajuci nielen spiato¢nu
cestu lanovkou, ale aj Lumen - muze-
um vysokohorskej fotografie a MMM
Corones - Messnerove horské mizeum.
USetrite tak asi 10 eur. Obe muzea sa
nachadzaju na vrchole tejto rozlozitej
hory. Lumen je jedno z najlepsich muzei,
ktoré sme v Zivote navstivili a urcite

sa oplati. Ak mate radi fotografiu, tak
budete v siedmom nebi a vyhradte si nan
aspon dve hodiny, kedZe interaktivne ex-
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Tradi¢né drevené
¢Inky na Lago
di Braies.

pozicie si naozaj dobre spravené. Hlavne
zrkadlova sien s videoprojekciou vam
vyrazi dych. Messner Mountain Museum
Corones nas naopak svojimi expoziciami
neuchvatilo, ale je umiestnené v krasnej
futuristickej budove navrhnutej Zahou
Hadid a je zaujimavo zasadené do vr-
cholku hory. Uz len kvéli architekture sa
ho oplati navstivit. Nehovoriac o kom-
plexnych vyhladoch na Dolomity, Alpy

a Udolia Valdaora-Olang, Brunico-Bru-
neck a Badia. Urcite neolutujete.
Poobede navrat k autu a kratky presun
smerom k presldvenému jazeru Lago di
Braies. Do tohto uzuc¢kého tdolia sa da
dostat medzi 9:30 a 16:00 len v pripade,
ak mate zarezervované parkovisko on-
line. D6vodom je nesmierna popularita
tohto miesta. Ak rezervaciu parkoviska
nemate, na nedalekom kruhovom objaz-
de vas otocia a vratit sa budete moct

az po Stvrtej hodine poobede. Podla
nasho nazoru to vobec nevadi, kedze

na Lago di Braies Uplne stacia tak 1-2
hodinky. Ide o prekrasne, ale nesmierne
popularne a stovkami ludi navstevova-
né l[adovcové jazero umiestnené medzi
horami, na ktorom je mozné ¢Inkovat
sa na drevenych ¢&Inoch, popripade si na
jeho brehoch spravit kratku prechadzku.

Populdrne je aj vdaka instagramovym
fotkam. Preto sa pripravte na davy ludi
anato, ze po 17:00 je velka ¢ast jazera
uz v tieni. Ak sem teda prichadzate kvoli
dokonalym fotkdm, pridte skor. Prespat
s obytnym autom ¢i karavnom je mozné
priamo na parkovisku, kde je lepSie
rezervovat si listok online.

Den 8 - Lago di Braies -
Bratislava

Opustame prekrasne Dolomity a vy-
davame sa spat na Slovensko. Ak mate
dostatok ¢asu, tak cestou je mozné
navstivit mnoho zaujimavych lokalit,
ako napriklad Salzburg, Hallstadt, prejst
cez scénickd Grossglockner High Alpine
Road ¢i zastavit sa na ferrate Donner-
kogel Klettersteig, ktora je preslavena
svojim rebrikom do neba. Popripade sa
na Slovensko vydat ¢o najpriamejSou
cestou. Rozhodnutie je len na vas.
Akokolvek sa rozhodnete, garantujeme
vam, ze Dolomity autom vas ocaria. My
ich zaradujeme po Patagonii suverén-
ne na druhu priecku najkrajsich miest,
aké sme po svete navstivili. Ani sa nam
nechce verit, Ze sme tento prirodny
poklad, ktory sa nachadza len par hodin
jazdy od Slovenska doteraz nenavstivili.
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Defekt pneumatiky? Technologia ContiSeal zabezpeci, ze defekt

v behuni az do priemeru 5 mm je utesneny a vy mozete dalej
pokracovat v jazde k najblizSiemu servisnému partnerovi.

Viac informacii ziskate u nasich servisnych partnerov Volkswagen.
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Financujte vozidlo bezpecne a bez rizika

Pandémia nas naucila mysliet viac na bu-
dicnost a zadné vratka. Uplynuly rok ukazal,
Ze je dobré byt pripraveny na neocakavané
udalosti a poznat moznost ako sa zabezpecit
pre pripad zniZenia ¢i dokonca straty prijmu.
Poistenie je jednoduchy sposob ako ochranit
svoj majetok a zaroven ziskat pokoj Ci istotu.

Prave pre takéto pripady Vam VOLKSWAGEN
Financné sluzby Slovensko (VWFS) poda-

va pomocnu ruku a ponuka poistenie Vasej
schopnosti splacat Uver na ndkup auta. VWFS*
prinasa v spolupraci s BNP Paribas Cardif
Poistoviiou jeden z najvyhodnejsich poistnych
produktov na trhu financovania dut. Poiste-
nie chrani nielen Vas, ale aj Vasu rodinu pred
finan¢nymi problémami, ktoré mézu priniest
necakané zivotné situacie ako su napriklad dI-
hodoba PN alebo pandemicka OCR. Poistenie
schopnosti splacat Uver na auto je zatial urée-
né len pre fyzické osoby a mozete ho uzavriet
pri Uvere na nové alebo aj jazdené vozidlo.
»,Sme radi, Ze sa nam podarilo pre nasich
klientov dohodnut na vyhodnejsich poistnych
podmienkach, ktoré znamenaju vyrazne lepSie
poistné plnenie v pripade vzniku poistnej
udalosti. Poistenie je vSak vynimocné aj zefek-
tivnenim procesov pri likvidacii poistnych
udalosti. V praxi to znamena skratenie caka-
cich lehét alebo aj spatné plnenie za mesiac,
kedy sa stala poistna udalost, Co klienti urcite
ocenia. Zaroven vyrazne redukujeme pocet
vstupnych podmienok pri uzatvarani poist-
nej zmluvy,” vysvetluje David LiSka, konatel
spolo¢nosti VWEFS.

Vyhody poistenia

schopnosti splacat aver:

® Poistenie sa vztahuje aj na sticasné choro-
by, ktoré najcastejsie trapia klientov (napr.
psychické ochorenia a problémy s chrbticou),
ochorenia spésobené COVIDom-19.

® Krytie pre pripad OCR aj pre partnera/
partnerku, pricom ¢len rodiny nemusi byt len
dieta, ale napriklad aj rodi¢, stary rodi¢ alebo
surodenec.

® Skratenie minimalnej doby trvania poistnej
udalosti na 30 dni pri strate zamestnania,

pracovnej neschopnosti (PN) alebo oSetrova-
ni ¢lena rodiny (OCR).
® Poistné plnenie od prvého dia vzniku poist-
nej udalosti (alikvotne plnenie vyplatené aj
spatne za mesiac, v ktorom udalost nastala)
® Poistenie straty zamestnania aj v zahranici

Poistenie je v ponuke v 2 balickoch, ktoré
Vam pokryvaiju tieto Zivotné situacie:
a) Zakladny balik PSS s cenou 3,30% (z celkovej
mesacnej splatky uveru):
® Pracovna neschopnost poisteného
® Trvald invalidita poisteného nasledkom
Urazu alebo choroby
® Smrt poisteného
b) RozSireny balik PSS s cenou 4,90% (z celkovej
mesacnej splatky uveru):
® Pracovna neschopnost poisteného
@ Strata zamestnania a nasledna nezamest-
nanost
® Osetrovanie ¢lena rodiny
® Trvald invalidita poisteného nasledkom
Urazu alebo choroby
® Smrt poisteného

Kolko Vam poistovia uhradi
v pripade poistnej udalosti?
® Maximalne 1 100 € na jednu splatku (ma-
ximalne 12 mesaénych splatok na jednu
poistnu udalost a najviac 24 mesacnych
splatok na celé obdobie poistenia) pri

poistnych udalostiach ako je PN, OCR
a strata zamestnania

® Maximalne 75 000 € na zostatok istiny
pri poistnych udalostiach ako je trvala
invalidita a smrt poisteného.

Za nizky poplatok
vysoka pridana hodnota

Ak by ste si chceli kupit napriklad VW T-Cross
1.0 TSI Life 70kW, Vasa mesacna splatka Gveru
vratane poisteni by bola 187,46€**, za zakladny
balik PSS si priplatite +6,18€ (3,30% z mesacnej
splatky Gveru) a za rozsireny balik +9,18€ (4,90%
z mesacnej splatky).

V ake;j situdcii napriklad

mozZete poistenie vyuzit?

Pri financovani Vasho nového auta uzatvorite
poistenie schopnosti splacat a po 1 roku spla-
cania nastupite na dlhodobu PN, ktord trva 9
mesiacov. Poistovia za Vas uhradi 9 mesacnych
splatok priamo na Uucet VWFS. V pripade, Ze opat
nastupite do prace a o 3 mesiace nastupite na
dalSiu PN v trvani dalSich 9 mesiacov, ale s inou
diagndzou, poistovia opat uhradi Vase splatky.
Za celt dobu Vasho poistenia Vam méze prepla-
tit spolu maximalne 24 mesacnych splatok.

Viac informdcii o tomto poisteni ndjdete na
vwfs.sk alebo sa obratte na Vasho najblizSieho
autorizovaného predajcu znacky Volkswagen.

* Poistenie - poistné produkty st sprostredkované spolo¢nostou VOLKSWAGEN Financ¢né sluzby Maklérska s. r. o.

** Modelovy priklad financovania pre Volkswagen T-Cross 1.0TSI 70kW/95k v cene 16 790,00 € vratane DPH, pri vyuZiti produktu VWFS NEXT, Urokovej sadzbe

1,99 %, dizke Uveru 48 mesiacov, vyske poskytnutého tveru 11 753,00 € a pri 30 % akontéacii (5 037,00 €), s rocnym najazdom 10 000 km. Pocet splatok je 48, prvych
47 splatok je vo vyske 187,46 €, posledna splatka je vo vySke 6 922,92 €. Splatka zahffia povinné zmluvné poistenie, havarijné poistenie a poistenie financnej straty.
Spracovatelsky poplatok je 0 % z financovanej hodnoty, RPMN je 6,8 %. Celkova Ciastka na thradu je 20 770,54 €. Uvedené sumy st s DPH. Priklad financovania je

urceny pre fyzické osoby. Financovanie zabezpecuje spolo¢nost VOLKSWAGEN Financné sluzby Slovensko, s. r. 0.
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Novy
Volkswagen ID.4 »
mate na dosah

Ziskajte elektricky Volkswagen ID.4 jednoducho
vdaka novému financovaniu VWFS NEXT s nizkymi
splatkami. Navyse, po uplynuti doby splacania vam
financovanie NEXT prina3a DALSIE 3 moznosti:

« Doplatite zvySni sumu a auto si nechate.

 Auto nam jednoducho vratite spat.

o Auto vam vymenime za DALSIE nové auto, opit
s financovanim VWFS NEXT s nizkymi splatkami.

Modelovy priklad financovania produktu VWFS NEXT pre Volkswagen ID.4 Pure 52 kWh/109 kW v cene 36 450,00 € vratane DPH, pri Girokovej sadzbe 1,99 %, dlzke Gveru 48 mesiacov, vyske
poskytnutého Uveru 25 515,00 € a pri 30 % akontacii (10 935,00 €), s roénym najazdom 10 000 km. Pocet splatok 48, prvych 47 splatok je vo vyske 389,81 €, posledn splatka je vo vyske
15 017,24 €. Splatka zahffia povinné zmluvné poistenie, havarijné poistenie a poistenie financnej straty. Spracovatelsky poplatok je 0 % z financovanej hodnoty, RPMN je 6,80 %. Celkova
Ciastka na Ghradu je 44 273,31 €. Uvedené sumy st s DPH. Priklad financovania je urceny pre fyzické osoby. Financovanie zabezpecuje spolocnost VOLKSWAGEN Finanéné sluzby Slovensko, s.r.o.
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