Volkswagen prinasa autosalén do obyvacky
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Zlavoveé kupony 2021

na Originalne diely
a prislusenstvo Volkswagen

Specialne zlavy pre majitelov vozidiel vo veku 4+

Ste majitelom starSieho vozidla? Nerobte kompromisy a zachovajte original

aj nadalej. Pretoze iba tak zaistite zachovanie hodnoty vasho vozidla ¢o najdlhsie
na tej najvyssej moznej -urovni. Vyuzite az 20 % zlavy na Originalne diely
Volkswagen ¢i 10 % zlavu na sadu Originalnych kompletnych zimnych
kolies Volkswagen.

Zlavové kupdny vam bezplatne poskytne
vas servisny partner Volkswagen.
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Mobilita

pre kazdeho

Volkswagen v ramci ofenzivy
elektromobility v minulom

roku spustil predaj modelu ID.3

a predpreda;j ID.4. No neznamena
to, ze by automobily so spalovacim
motorom onedlho kondili.

V uplynulom roku Volkswagen celosvetovo predal vyse

220 000 automobilov s elektrifikovanym pohonom, z toho
priblizne 134 000 s elektrickym pohonom na batérie. Je to
vysledok Startu ofenzivy elektromobility, ktora sa z dévodu
pandémie omeskala o niekolko mesiacov, no teraz uz
pokracuje v planovanom tempe. Elektricky ID.3 sa zacal
predavat prakticky v celej Eurdpe, vratane Slovenska, vdaka
¢omu sa Volkswagen u nas stal najuspesnejsou ,elektrickou”
znackou v uplynulom roku s podielom 20 percent. Znamy
maratonsky jazdec Reiner Zietlow koncom minulého roka

s ID.3 absolvoval jazdu trvajucu 65 dni a dlht 28 198 km, pri
ktorej prebrazdil Nemecko od juhu po najsevernejsi cip aby
otestoval kvalitu nabijacej infrastruktury.

S kratkym odstupom po ID.3 nasledoval model ID.4 -
elektrické SUV a prvy globalny elektricky model znacky.
Okrem Nemecka sa vyraba aj v Cine pre domdci trh a od roku
2022 sa bude vyrabat aj v USA pre severoamericky trh,

na ktory sa doteraz exportuje z Europy. Na svojom konte uz
ma aj prvé vavriny - titul ,Svetové auto roka 2021".

ID.4 je sucasne prvym modelom, pri ktorom Volkswagen
zaviedol novu liniu pre Sportovo ladené elektromobily GTX.
Pismeno X v tomto pripade symbolizuje elektricky pohon
vsetkych kolies. V druhom polroku bude nasledovat SUV-
kupé ID.5. V aprili mal na autosaléne v Sanghaji premiéru
model ID.6 v dvoch verziach. Toto sedemmiestne elektrické
SUV sa bude vyrabat v dvoch spolo¢nych podnikoch v Cine

v dvoch mierne odlisnych verziach vylucne pre tamojsi trh,
ktory je najvacsim trhom znacky. Volkswagen tak inteligentne
kombinuje globalitu s regionalitou aby poskytol zakaznikom
na vsetkych trhoch vozidla optimalne prispdsobené ich
Specifickym poziadavkam. Nasa spolocnost Porsche Slovakia
v spolupréci s partnermi z oblasti energetiky a financovania
pripravila projekt Mooncity e-mobility store na propagaciu
elektromobilty. V tomto Specializovanom projekte v Bratislave
v obchodnom centre Aupark so sprievodnym programom
vratane testovacich jazd, navstevnici pocas Siestich
mesiacoch ndjdu odpovede na vSetky otazky z tejto oblasti.
Ambicidzny plan rozvoja elektromobility prinasa so sebou
dalSie vyzvy, a jednou z nich je zabezpecenie batérii

v potrebnom mnoZstve a Specifikacii. Aj tu urobil Volkswagen

velky krok vpred. Na konferencii ,,Power Day" oznamil novud
stratégiu obstaravania batérii, ktora kombinuje tri sposoby.
ESte dolezitejsi je vyvoj vlastného jednotného ¢lanku,

z ktorého bude mozné so znacnymi Usporami efektivne
skladat batérie do 80 percent elektrickych vozidiel. Jednotny
¢lanok s modifikovanou chémiou umozni vytvorit aj batériu
pre pripravovany najmensi model radu ID. - mestsky
automobil, ktory pride v roku 2025.

No aj klasicky maly automobil so spalovacim motorom
napriek vyhlaseniam mnohych svetovych vyrobcov eSte ma
Sancu na zivot. Potvrdzuje to aj modernizovany model Polo,
ktory prinasa prvky high-tech ako najmodernejsSie asistencné
systémy, online infotainment a adaptivne LED svetlomety
do segmentu malych automobilov. Premiéra nového modelu
Polo je planovana na prelome mesiacov september/oktéber
2021.

Volkswagen ako globalny vyrobca musi zohladnovat
skutoc¢nost, Zze mnohych oblastiach sveta este dlho nebudu
vytvorené nevyhnutné podmienky (najma nabijacia
infrastruktura) pre elektromobilitu a tam ma benzinovy motor
nezastupitelné miesto. Jeho vysoku uroven dokumentuje
napriklad tvorvalec 1.5 TSI, ktory spifia najprisnejsie
emisné limity, bol uz adaptovany aj na alternativne

palivo a da sa vyuzit v hybridnych aplikaciach. Pre plynuly
prechod k elektromobilite hra délezitu rolu pohon plug-in
hybrid, ktory kombinuje moznost jazdy bez emisii v meste

s neobmedzenym dojazdom vozidla so spalovacim motorom.
Volkswagen ho aktudlne ponuka v siedmich modeloch

od kompaktnej po luxusnu triedu, vratane dvoch SUV.

0 vsetkych tychto témach sa docitate na strankach nasho
magazinu a k tomu nebudu chybat pohlady do zakulisia
dizajnu a technickych inovacii, ani uzitocné informacie a fakty
z0 sveta znacky Volkswagen. Zelam vam prijemné ¢itanie.

Milena Holweg
Riaditelka Useku Volkswagen Osobné vozidla
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Pocas 6smich generacii Golfa sa klasické autoradio
pretransformovalo na online infotainment.
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Novy Volkswagen Polo:
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ku Golfu

Polo vzdy prekvapilo ponukou prvkov, ktoré sa bezne
nachadzaju vo vyssich triedach. Vynoveny Volkswagen Polo
nie je vynimkou a udava nové standardy.

Osemnast milionov. Tolko krat sa niekto
niekedy niekde na Zemi rozhodol, Ze auto,
ktoré najlepsie spifia ich poziadavky, je
prave Volkswagen Polo. Patri medzi nase
bestsellery a vtomto trende sa chysta po-
kracovat. Novy Volkswagen Polo priniesol
nielen sviezi novy dizajn, ale aj modernejsi
interiér a rozSirenu paletu prvkov vybavy.
Mnohé z tychto prvkov boli kedysi vysadou
prémiovych aut ako Passat ¢i Arteon.

Po stopach VW Golf

Novy Volkswagen Polo vizudlne podrastol,
aj ked'jeho rozmery (4 053 x 1 751 x 1 446

s razvorom 2 564 mm) sa prakticky nezmenili.

Batozinovy priestor ma objem nadStandard-
nych 351 litrov. Nasi dizajnéri to dosiahli
niekolkymi Sikovnymi trikmi. Zmenili tvar na-
raznikov, ktoré su teraz Sportovejsie aj v zak-
ladnej verzii, a pohrali sa so svetlometmi.

6 Novinky

Polo ma novy svetelny podpis vdaka novym
LED svetlam vpredu aj vzadu. Tie su teraz
sucastou zakladnej vybavy. Zadné svetla

v tvare pismena P (nahoda? Nemyslime si)
su prvykrat delené - jedna Cast je sucastou
veka batoZinového priestoru, podobne ako
pri VW Golf. Prémiova verzia LED svetlome-
tov ponuka dynamické smerovky a premen-
livé brzdové svetld, ktoré ostatnym vodi¢om
eSte jasnejSie oznamia, Ze brzdite.

Prvy raz méze byt Polo vybavené aj Matrix
LED svetlami 1Q.Light, ktoré sa prvykrat
predstavili na Touaregu. Dialkové svetla
maju v pripade Pola po 8 LED segmentov

a umoznuju vam zotrvat v dialkovom rezime
svetiel bez toho, aby ste oslfiovali okoli-
tych Gcastnikov premavky. Vdaka kamere
za ¢elnym sklom, snimajucej okolie, Polo
jednoducho stimi tie dialkové LED segmen-
ty, ktoré by priamo osvetlovali okoloiduce

WOB-RL 720

auta. To je velmi uZito¢na funkcia.

Takto vybaveny Volkswagen Polo rozpozna-
te vdaka LED pasiku cez cell prednu cast.
Tento dizajnovy prvok ste mohli zatial vidiet
iba na modeloch Volkswagen ID a prémio-
vom Arteone, ¢i VW Golf.

To najlepsie v interiéri

UzZ aj zakladna vybava Polo ma po novom
najkvalitnejsi makceny interiér. Nové Polo
sa pysi novymi materidlmi a vyhotoveniami
interiéru pre prémiovejsi pocit. Novy, Stan-
dardne dodavany multifunkény volant méze
mat aj dotykové ovladacie plosky.
Ustrednou myslienkou nového kokpitu je di-
gitalizacia. Digitalny kokpit ma Polo uz v za-
klade. Ma uhlopriecku 8 palcov. Priplatkovy
Digital Cockpit Pro ma uhlopriecku az 10,25
palcov a podporuje viac druhov zobrazeni
vratane mapy.




Obrazovka navigacie je v jednej rovine

s obrazovkou navigacie pre maximalnu
ergondmiu. Zakladny systém Composition
Media ma uhlopriecku 6,5 palca. Priplatkova
Ready2Discover ma uhlopriecku 8 palcov

a je pripravena aj na dodatocny upgrade

na systém Discover Media s navigaciou.
Vrcholom je Discover Pro s uhlopriec¢kou az
9,2 palca, Co je pre Polo novinka.

K dispozicii su aj online sluzby vdaka zabu-
dovanej eSIM karte. Zakaznici sa mozu tesit
na navigaciu vyuzivajucu aktualne dopravné
informacie. Novinkou je mozZnost priamo
vyuzivat streamovacie sluzby, ako napriklad
Apple Music™.

Bezdrotova konektivita je k dispozicii pre
Android Auto aj Apple CarPlay. Schranka

na mobil mo6ze byt vybavena bezdrotovou
nabijackou mobilného telefonu.

Nové asistencné systémy

Polo je prvykrat dostupné so systémom Tra-
vel Assist, ktory pozndme z vacsich modelov.
Ponuka druht Uroven autonémnej jazdy

v rozmedzi rychlosti 0 az 210 km/h (mo-
dely s DSG). Je sucastou 1Q.Drive a vyuziva

Standardne dodavany systém sledovania
jazdnych pruhov, priplatkovy adaptivny
tempomat a volant s kapacitnymi senzormi
vo venci, vdaka comu auto vie, kedy ho dr-
Zite. VW Polo so systémom Travel Assist ma
miesto klasickych multifunkénych tlacidiel na
volante dotykové plosky, ktoré reaguju aj na
dotykové gesta.

Adaptivny tempomat ma proaktivnu funkciu.
To znamena, Ze rychlost prispésobuje aj oko-
litej premavke, rychlostnym obmedzeniam

a profilu cesty.

K dispozicii je aj monitoring mftveho uhla,
ktory rozpoznava aj rychlo sa bliZiace vozidla
zozadu a je schopny zasiahnut do riadenia, ak
hrozi zrazka. Rovnaké senzory vyuzZiva aj asis-
tent pri civani z parkovacieho miesta, ktory
dava pozor na premavku bliZiacu sa zboku.
Polo ako primarne mestské auto vyuzije

aj systém autondmneho parkovania Park
Assist, Auto dokaze samé zaparkovat aj vy-
parkovat. Staci mu pri tom iba 40cm rezerva
vpredu a vzadu.

0 zvySenu mieru bezpecnosti sa stard novy
centralny airbag, ktory zabranuje vzajomnej
zrazke pasazierov pri bo¢nom naraze.

Motory, vybavy, farby

Nové Polo budu spociatku pohanat osved-
Cené trojvalce 1.0. K dispozicii budu v troch
vykonovych variantoch: 59 kW (80 k), 70 kW
(95 k) a 81 kW (110 k). Pri prostrednej mo-
torizacii bude na vyber medzi manudlnou

a sedemstupnovou automatickou prevo-
dovkou DSG. Vrcholna motorizacia sa bude
kombinovat vylucne s DSG.

K dispozicii budu nové verzie vybav: Polo,
Life, Style a R-Line. St navrhnuté podla
toho, ¢o bolo oblUibené pri jednotlivych sku-
pindch zakaznikov. Napriklad vybavy Style
a R-Line su si obsahom podobné, avsak
Style je zamerana na maximalnu vizualnu
pritazlivost, kym R-Line so svojimi agre-
sivnejSimi naraznikmia o 15mm znizenym
podvozkom a priplatkovym systémom XDS
na prednej naprave jednoznacne mieri na
SportovejSie zameranych zakaznikov.

A na zaver farby. Na vyber je osem lakov,

z nich Styri su pre Polo nové. Ta Uzasna
fialova z obrazkov ma nazov Vibrant Violet.
K dispozicii su aj dvojfarebné kombinacie

s Ciernou strechou pre Cervend, bielu, strie-
bornu a modru farbu.

Novinky 7
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Pat hviezdiciek v Euro
NCAP aj pre ID.4

Aby toho nebolo malo, Volkswagen ID.4 sa
blysol aj v narazovych skuskach Euro NCAP.
Kde ziskal maximalne hodnotenie 5 hviez-
diciek. V oblasti ochrany dospelej posadky
dosiahol skére az 93 %, v pripade ochrany
deti je to 89 %. Vysoké hodnotenie ma na
svedomi aj novy centrdlny airbag, ktory
chrani prednych pasazierov pred vzdjomnym
kontaktom pri bocnej kolizii. Euro NCAP uz
hodnoti aj funkénost a spolahlivost asistenc-
nych systémov, a to cez defi i v noci. Za tuto
disciplinu dostal Volkswagen ID.4 skére 85 %.
Za ochranu chodcov a cyklistov ziskalo toto
plne elektrické SUV hodnotenie 76 %.

8 Novinky
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Volkswagen ID.4 je
Svetové auto roka!

Viac ako 90 porotcov z 24 =
krajin celého sveta hlasovalo =
v prestiznej ankete Svetové

auto roka 2021 a po sucte IR
bodov sa vitazom :
po piaty raz v histo-
rii stal Volkswagen.
Toto ocenenie je o to vzacnejsie, Ze ho ziskal
prave plne elektricky model ID.4, ktory je

2
.

ekologicku a udrzatelnu buduicnost aut.

WORLD CAR AWARDS

stuc¢astou revolu¢ného tazenia nasej znacky na
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Zvykajte si na nové
oznacenie GTX!

Pismena GT uz dlhodobo oznacuju Sportové modely napriec
réznymi znackami. Volkswagen uz dlhodobo pouziva oznace-

nie GTI ¢i GTD.

Teraz sa medzi tieto oznacenia pridava nové, s koncovkou X.
Pismeno X symbolizuje krizovatku, kde sa stretavaju pojmy
udrzatelnost a Sportovy charakter. GTX teda naznacuje, Ze
tieto pojmy sa navzajom nevyluéujd, ale mdzu sa dopifat.
Prvym nositelom filozofie a zdstupcom novej rodiny aut

s oznacenim GTX je Cerstva novinka - model ID.4 GTX, ktory

dostal dalsi elektromotor aj na prednu napravu. Ziskal tak vys-
Si vykon - dokopy az 220 kW (299 k) - a aj pohon 4 x 4. Vdaka
tomu dosahuje zrychlenie z 0 na 100 km/h len za 6,2 sekundy,

pricom rychlost 60 km/h dosahuje uz za 3,2 sekundy! Maxi-
malna rychlost je elektronicky obmedzenda na 180 km/h.

Charakteristickym znakom modelov GTX bude Sportovy dizajn

interiéru aj exteriéru, Specificky svetelny podpis s brzdovymi
segmentmi v tvare pismena X a $pecialne denné svietenie

v prednom narazniku.
Volkswagen ID.4 GTX bude dostupny od leta 2021.



Cina dostala Volkswagen ID.6 X

Aj ked tento model v Eurdpe nie je zatial' dostupny, nie je na Skodu
sa pozriet, ¢o Volkswagen ma vo svojom portféliu. V pripade
modelu ID.6 X je to variabilné elektrické SUV pre 7 ludi, ktoré ma
dizku 4,88 metra. Stoji na platforme MEB. Je dostupny v $tyroch
konfiguraciach, pricom maximalny vykon dosahuje hodnotu az

225 kW (306 k) a dojazd az 588km! Zrychlenie z 0 na 100 km/h trva

najvykonnejSiemu modelu iba 6,6 sekundy!

Golfy ceria zuby!

Volkswagen Golf sa predstavil v (zatial?)
dvoch najvykonnejsich variantoch - Golf R
a Golf GTI Clubsport 45. Kazdy z nich sa
vSak na rychlost pozerd inym spésobom.
Novy Volkswagen Golf R ma motor 2.0 TSI
s vykonom az 235 kW (320 k) a pohon vset-
kych Styroch kolies 4Motion. Je to raketa
do kazdého pocasia, ktora dokaze vdaka
sériovo dodavanej prevodovke DSG zrychlit
z0na 100 km/h len za 4,7 sekundy, pricom
maximalna rychlost je s priplatkovym bali-
kom R-Performance Package az 270 km/h!
To vSak nie je hlavny dévod, preco by vas
tento balik mal zaujimat. Tym je Specialny
aktivny zadny diferencial, znamy aj z Tigu-
anu R. Stc¢astou balika su aj dva dodatocné
jazdné rezimy: Special a Drift. Prvy meno-
vany je optimalizovany na jazdu po Severnej
slucke Nirburgringu, takze pouziva maksie
nastavenie timicov nez najagresivnejsi

rezim Race. Trat je totiz dost nerovnd. Na

Co asi sluzi rezim Drift, to nie je aZ taka
zdhada. No predsa na jazdu dverami napred!
V oboch reZimoch sa zaroven vypina funkcia
automatického preradenia po dosiahnuti
maximalnych otacok.

Druhy ostry model, GTI Clubsport 45, ma
pohananu cisto prednd napravu a taktiez
prichadza iba s prevodovkou DSG. Kroteniu
vykonu 221 kW (300 k) pomaha samosvorny
diferencial. Specialne naladeny podvozok

Volkswagen ID.3 Cabrio: Rozhodnite!

Aké by to mohlo asi byt, ak by sa z ID.3 stal kabriolet? Pacil by sa
vam? Tato otdzka nepochdadza z nasdich ust. Pyta sa ju samotny
Volkswagen. Chce zacat verejnu diskusiu o tom, ¢i by bol o takéto
auto zdujem. Na verejnost sa dostali skice modelu ID.3 vo verzii
kabriolet a vrchnych predstavitelov Volkswagenu zaujali natolko,
Ze sa rozhodli spustit k nemu verejnu diskusiu, a to priamo na
socialnych sietach vrcholného manazmentu Volkswagenu.

ponuka aj rezim na Niirburgring, rovnako
ako R. GTI Clubsport 45 rozpoznate uz na
prvy pohlad podla ¢iernej strechy a ob-
dobne cierneho streSného spojlera. Tymto
vzdava znacka hold prvému GTI-¢ku a jeho
zadnému oknu s masivnym ¢iernym ramom.
Balik Edition 45 Paket, ktory je v priplat-
kovej vybave modelu Clubsport 45, dodava
autu 19-palcové disky kolies Scottsdale

v lesklej Ciernej farbe s jemnym akcentom
Cervenej s nazvom Tornado Red.

Novy Multivan sa pomaly ukazuje

Volkswagen Uzitkové vozidla pomaly ukazuje
prvé skece nového Multivanu a k tomu sa do-
stdvaju na povrch aj nové informacie: bude
eSte modernejsi vdaka pouzitiu platformy
MQB a poskytne este viac priestoru. Jednym
z novych prvkov bude aj voli¢ automatickej
prevodovky shift-by-wire, aky sa predstavil

v osobnom modeli Golf. Tym sa usetrilo ko-
pec miesta na palubnej doske. Umiestnenie
volica vraj bude v jednej linii s 10-palcovym

displejom, ktory ponukne aj 360° pohlad

na vozidlo. Manualna ruéna brzda je taktiez
minulost, o vycistilo priestor medzi vodi-
¢om a spolujazdcom. Ak sa chcete presunut
spredu dozadu, bude to eSte jednoduchsie.

V Case uzavierky Cerstvo unikli aj prvé skice
exteriéru, ktoré posuvaju dizajn novinky zjav-
ne vpred, ale pritom zachytavaju charakteris-
tické prvky a linie starSich modelov, po¢ntc
od uplne prvého Transportera.

Novinky 9



LEKTRINU.

olkswagen ID.4.

Dalsi clen elektrickej
rodiny VW - tento raz

v najpopularnejSom
segmente. Ako vyzera
zivot na vysokej nohe

a s elektrickym napatim?

BPORTOVY VZHLEAD, VoSS!
DDVOZOK, KOMFORT,
BIESTOR PRE RODINU
BEEKTRICKA JAZDA.
BMAGEN 1D.4 PRINASS
BTRICKEHO SVET |

10 Predstavenie
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Vyhoda Skalovatelnej elek-
trickej platformy MEB spociva
v moznosti umiestnit na fu
rozne typy karosérie. Volks-
wagen ID.4 vyuziva rovnaky
razvor ako mensi ID.3, avsak
ponika podstatne viac
priestoru.

Batéria je ulozena v hlinikovom obale, ktory funguje ako
Strukturalny prvok karosérie a zvysuje jej tuhost. Taktiez

e

R

Batéria v podlahe znamena nizko ulozené
tazisko auta. To ma obratom za nasledok velmi
dobré jazdné vlastnosti. Auto s nizkym tazis-
kom sa menej naklana v zakrutach a stacia mu
tak médksie pruziny na dosiahnutie pozadova-
nych jazdnych vlastnosti. Rozlozenie hmotnosti
sa priblizuje k idealnemu pomeru 50 : 50 medzi
napravy, o prispieva k skvelej oviadatelnosti.

12 Predstavenie

Elektromobil ma tGplne iné poziadavky
na umiestnenie jednotlivych prvkov po-
honu. Elektromotor je maly, prevodov-
ka nepotrebna, vyfuk taktiez a batéria
sa nachadza v podlahe. To znameng, ze
kabina mo6ze byt vacsia a poskytovat
viac priestoru pre posadku a batozinu.

ini posadku aj samotnu batériu pri boénom naraze.




.S DOJAZDOM DO 522 KM SO 77 KWH
BATERIOU A S RYCHLYM NABIJANIM TO
MOZE BYT VASE JEDINE AUTO V RODINE."

Kedze prednym kolesam neprekaza motor, mozu ~
sa vytoCit do extrémneho uhla a prepozicattak _ =

- —

Vyska: 1 640 mm

>N

Kolesa: @ 18 - 21 palcov; Batozinovy priestor: 543 - 1 575dm?

Predstavenie 13



Head-up displej

s rozsSirenou realitou
Vsetky dolezité informacie sa premietaju
priamo na celné sklo do zorného pola
vodica. K dispozicii je aj systém vir-
tualnej reality, ktory premieta
napriklad navigacné Sipky

akoby priamo na miesto,

kde mate odbocit. Pole

virtualnej reality ma uhlo-

priecku az 70 palcov.

Interiér ponuka
niekolko fareb-
nych kombindcii.
Je iba na vas,

ktoru si zvolite.

14 Predstavenie

ID.Light

Jednoduché animované svetielko pod celnym sklom
vam pomoze pri navigacii a komunikacii s autom.

5,3-palcovy displej pred vodicom

Zobrazuje len tie najdélezitejSie informa-
cie a pokyny v maximalne jednoduchej
a dobre citatelnej forme.

Hlavna obrazovka

Jej zakladna uhlopriecka je 10 pal-
cov. Za priplatok je k dispozicii
12-palcova verzia.

Ma v sebe drzZiaky na /
pohare, ako aj priestor na
mobilny telefén aj s bez-

drétovym nabijanim. Za
priplatok sa jej zadny priestor
da variabilne predelovat
a odkladaci priestor na mobil
je podsvieteny. Pre zadnych
pasazierov v tom pripade pri-
budnu dve USB-C zasuvky.

.//




Dotyky

Caro ovladania elektromobilu spoéiva v jeho jednoduchosti, a tak chceli dizajnéri tento
princip preniest aj do interiéru. Jeho koncepcia je do velkej miery podobna s modelom
ID.3. Ovladacich prvkov je tu ¢o najmenej. Tlacidla nahradili dotykové plochy, ktoré sa
daju ovladat aj gestami. Tuknutie dvoma prstami na ovladanie klimatizacie aktivuje
vyhrievanie sedadiel. Hlasitost autoradia zvySsite potiahnutim prstom po vyhradenej plo-
che. Dotykom sa nielen zapina, ale aj reguluje intenzita svetla ¢itacej lampicky v interiéri.
Dotykové plosky najdete aj na volante. Tu su kombinované s tlacidlami. To znamena, Ze
si mozZete vybrat, ¢i vam viac vyhovuje stlacanie, alebo chcete jednoducho rychlo pridat
hlasitost potiahnutim prstom po dotykovej pl6ske na volante. Ovladanie je jednoduché

a intuitivne. Koniec koncov, rovnaké pouzivate uz roky na svojom teleféne.

o v , o I . --'-'|'-1-.
Y no'a Si moze'te kajblnu SYthO ID.4 osvet.||t weic.l.njov- HMM,‘
novym timenym naladovym svetlom. K dispozicii je
a vas!

Sedadla v modeli ID.4 spifiaju tie najvyssie

bezpecnostné Standardy. Poskytuju prvotried- Je plne variabilny, s rovnou podlahou
nu ochranu pred poranenim krénej chrbtice. a objemom od 543 az po 1 575 litrov
A len tak mimochodom, aj perfektne vyzeraju! po sklopeni sedadiel.




/azite elektromobilitu
na vlastnej kozi!

Elektromobilita este stale vyvolava mnoho otazok a je tazké
najst miesto, kde sa dockate komplexnych odpovedi. To sa
teraz meni. Vdaka projektu Mooncity e-mobility store mézete
zazit elektromobilitu na vlastnej kozi a dozvediet sa vSetko co
potrebujete. A popri tom aj vyhrat ID.4 na mesiac aj s energiou.

MOONC

E-MOBILITY S
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Je pre mia elektromobil rozumnym rieSenim? Aky je
pre mia vhodny? Kolko stoji? Kde a za kolko ho budem
nabijat? Co servis? A ked's nim chcem ist na dovolen-
ku? Ako je na tom zaruka? Mdzem si doma nainstalovat
nabijacku? Co na to potrebujem?...

...To je iba zlomok otazok, ktoré prichadzaju na um pri
téme elektromobility. Elektrické vozidla si medzi nami
uZ par rokov, ale az v poslednom obdobi zazivaju velky
boom a zacina sa o ne zaujimat aj SirSia verejnost. A ke-
dze ludia su prirodzene zvedavi, pytaju sa otazky.

Aj oni sa isto potesSia projektu Mooncity e-mobility sto-

re, ktory prave odsStartoval svoju expoziciu s rozlohou
410 m2 v bratislavskom Auparku pod zastitou znaciek
koncernu Volkswagen - konkrétne VW, Audi a Porsche.
Tento projekt, ktorého partnermi st aj ZSE Drive a spo-
lo¢nost Volkswagen Financné sluzby, sltzi na to, aby
sa verejnost mala lepSiu Sancu zoznamit s elektromo-
bilitou a jej dneSnou ponukou, ako aj s technoldgiami

a buducnostou automobilovej dopravy. Podobny projekt
sa uz uspesne realizuje v Rakusku dokonca na dvoch
miestach: vo Viedni a v Salzburgu. Motto projektu znie:
,E-mobilita je tu a teraz!"




Jedinecna prilezitost

Cielom je aktivne propagovat elektromobilitu a ukazat
zakaznikom, Ze elektromobilita uz ma redlne kontury,
moznosti a infrastrukturu. Na expozicii teda najdete
doslova vsetko, co momentalne savisi s elektromobilitou
a v nasom pripade so znackou Volkswagen. Dokonca ani
miesto nebolo zvolené nadhodne. Aupark ma momental-
ne najvacsi nabijaci HUB pre elektromobily vo svo-

jej podzemnej gardzi. ZSE Drive tu ma svoje najvykonnej-
Sie nabijacie stanice s vykonom az 350 kW.

Na expozicii v Auparku najdete vyber sériovo vyrabanych
elektromobilov - za znacku Volkswagen sa mozete tesit

e
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na ID.3 a Cerstvé Svetové auto roka - ID.4. Expozicia sa
bude priebezne obmienat a v plane je vystavit aj hortcu
novinku, vrcholny model ID.4 GTX s pohonom vsetkych
Styroch kolies.

Mimoriadne uzitoCna je interaktivna tabula s QR kodmi,
ktora vam pomoze zodpovedat na vietky dblezité otazky
od vyberu elektromobilu cez jeho nakup a financovanie,
inStalaciu domacej nabijacky (tzv. wallboxu), moznosti
vyuzivania zelenej energie, az po moznosti verejného na-
bijania.Organizovat sa budu aj rozli¢né workshopy suvi-
siace s témou elektrickej mobility, kde sa od odbornikov
dozviete odpovede na vsetky otazky. Dokonca budete




mat moznost spytat sa ich online. K dispozicii je aj detsky
kutik ¢i Green corner - fotostena s virtualnou realitou.
Sucastou expozicie je aj moznost prihlasit sa na testova-
cie jazdy na elektrickych modeloch VW a Audi a vyskusat
si jazdu s elektromobilom na vlastnej koZi.

Nielen pre novacikov

Mooncity e-mobility store nie je iba pre novych zakazni-
kov. Elektromobilita sa dynamicky vyvija a aj zdkaznici,
ktori uz su majitelmi elektromobilu, si tu pridu na svoje.
Najdu tu vystavené nielen ,Lifestyle” produkty zucast-
nenych znaciek, ale aj vozidla mestskej mikromobility Ci

Kedy a kde?

Mooncity e-mobility store najdete na prizemi v centralnej zéne na-
kupného centra Aupark v Bratislave. Vystava bude otvorena denne
od 10. do 21. hodiny, 7 dni v tyzdni a bude trvat 6 mesiacov - od
6.5.do 6.11. 2021 - V pripade uzatvorenia obchodov kvéli pripad-
nym protipandemickym opatreniam sa bude jeho trvanie posuvat
o cas, kedy by musel byt projekt zatvoreny.

TeSime sa na vas!

Specifické prislusenstvo pre elektromobily.

Vystava je tieZ vhodna pre firmy ¢i samospravy, ktoré sa
tu tiez m6zu dozvediet vSetko potrebné ohladom elek-
tromobility, infrastruktlry, nabijacich stanic a podobne.

Elektromobilistom na mesiac

V ramci vystavy prebieha aj sitaz o VW ID.4 na mesiac
aj s nabijacou kartou od ZSE Drive. Na mesiac sa tak
stanete akoby majitelom nového elektrického Sve-
tového auta roka a eSte k tomu dostanete aj energiu
zadarmo. Stadi sa registrovat na stranke e-mobility.sk
a prihlasit sa na odber newslettera.

Vystava 19
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Energia bez starosti

Nabijanie dnes uz nepredstavuje tu stresovu situaciu, ked'
ste si okolo neho museli planovat vas den. Infrastruktura
rastie, nabijanie sa zrychluje a aj samotné elektromobily
maju coraz vacsi dojazd. Vdaka ZSE Drive mate

k dispozicii Sikovné rieSenia, nech uz je vas zivotny styl

s elektromobilom akykolvek.

Zvolte si na cestu spravneho partnera. ZSE Drive patri

medzi najmodernejSich poskytovatelov infrastruktury

pre elektromobily v Eurépe a je sicastou najvacsej

europskej energetickej skupiny E.ON. Ziskate tak:

v/ Najvacsiu siet nabijaciek na Slovensku

v/ Roaming v sieti vySe 100 tisic nabijacich stanic
v celej Europe, ktora sa neustale rozrasta

v/ Prvotriedny servis a asistenciu

v/ Podporu vSetkych rychlosti nabijania

v/ Aplikdciu, kde najdete vSetko potrebné

v/ Pristup k najrychlejsim nabijacim staniciam na
Slovensku

v/ MoZnost vyuzivat moderné technoldgie platenia

v/ Kompatibilitu so vSetkymi druhmi elektromobilov i
plug-in hybridov predavanych v EU.

Neobmedzujte sa. ZSE Drive ponuka domaci aj zahra-
nicny roaming pre bezstarostné nabijanie kdekolvek,
kde to prave potrebujete. Samotné ZSE Drive ma na
uzemi SR vySe 130 nabijacich stanic.

Cestujete? Za jednorazovy poplatok 39 € s platnostou
24 hodin mbzete v rdmci Europy nacerpat tolko energie,
kolko len dokazete, tam, kde len chcete.

Nabijacie programy bez viazanosti - prispdsobené
vasim potrebam:

So ZSE Drive si mozete vybrat z troch dostupnych nabi-
jacich programov vhodnych pre kazdého od obc¢asného
uZivatela elektromobilu aZ po Soféra z povolania. Progra-
my sU bez viazanosti a je mozné ich kedykolvek zmenit.
Program ECO - platite len za spotrebovanu energiu
Mesacny poplatok: 0 €

Cena za kWh pri $tandardnom AC nabijani: 0,19 €

Cena za kWh pri rychlom DC nabijani: 0,39 €

Cena za kWh pri ultrarychlom nabijani: 0,49 €

Program PARTNER - ked mate elektromobil s ndjazdom
do 1 000km mesacne

Mesacny poplatok: 9 €

Technologie



Cena za kWh pri Standardnom AC nabijani: 0,09 €
Cena za kWh pri rychlom DC nabijani: 0,29 €

Cena za kWh pri ultrarychlom nabijani: 0,39 €
Program FLAT - ked z vasho elektromobilu skratka
nechcete vystupit

Mesacny poplatok: 69 €

Cena za kWh pri Standardnom AC nabijani: 0,00 €
Cena za kWh pri rychlom DC nabijani: 0,19 €

Cena za kWh pri ultrarychlom nabijani: 0,29 €

Vsade dobre, doma najlepsie

Chcete nabijat doma? Vdaka komplexnym rieSeniam
od ZSE Drive sa to oplati. Inteligentny domaci Smart
Wallbox vam nabije auto no¢nym prudom za 9 centov
za kWh s vykonom 11 kW. Takéto nabijanie navyse
Setri batériu vo vaSom elektromobile. Vy budete mat
vzdy rano nabité auto, pricom vacsina elektromobilov
ponuka aj moznost predklimatizovat si ho pred cestou.
Tak sadnete do vychladeného alebo zohriateho auta

a ziskate tak aj vacsi dojazd. Viac informdcii o rieSeniach
pre domacnosti najdete na stranke.

~
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S domacou tarifou od ZSE Energia mdzete usetrit

az 35% nakladov na nabijanie. Vo vysledky vas teda
100km jazdy bude stat iba 1,50 €.

Pre viac informacii o moznostiach nabijat doma navstiv-
te www.zsedrive.sk

Vsetko mate v mobile! S aplikaciou
ZSE Drive mate poruke zoznam

s mapou nabijacich stanic, ich stay,
priebeh vasho nabijania, novinky,
ceny a vsetko, na ¢o si len spome-
niete.

Stiahnete na:

Google Play Apple App Store

RieSenia aj pre vas biznis

S firemnymi rieSeniami od ZSE Drive si zniZite naklady

a spravite svoj biznis pre zakaznikov atraktivnejsi.

Na mieru Sité rieSenia vam umoznia naplno vyuzit
vietko, o elektromobilita ponuka. V ponuke ZSE Drive
najdete rézne hardvérové rieSenia aj obchodné mode-
ly pre developerov, flotilovych manazérov, obchodné
retazce, parkoviska a mnoho dalSich. Pre viac informacii
sa oplati navstivit web www.zsedrive.sk/firmy.
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1 1D.insight

Pre-production wehicle
hesa are computar animations and might differ from the real praduictss

Volkswagen prinasa
autosalon do obyvacky

Plné haly a tlacenica pred podiami so svetovymi premiérami.
To, co pred Coronou patrilo ku kazdému autosalénu, je od
zacCiatku pandémie tabu. Preto Volkswagen vyvinul digitalne
formaty, ktoré umoznuju virtualne prehliadky noviniek.

Text: Volkswagen Foto: Volkswagen

Jasmin Murr, projektova koordinatorka
Volkswagen Experience Marketing, sa eSte
dobre pamata na improvizovanu prezentaciu
na jar minulého roku. ,Zenevsky autosalon
bol predo dverami, stavba expozicii bola
takmer hotova. Potom prislo zruSenie - a my
sme Co najrychlejSie potrebovali nahradu.”
Na programe bola svetova premiéra novych
modelov Golf GTI, Golf GTD a Golf GTE a na-
hle ich bolo potrebné zinscenovat inak.
Pocas Styroch tyzdnov vzniklo virtualne
rieSenie. Vyhodou bolo, Ze digitélne zobra-
zenia novych modelov uz boli k dispozicii. Aj
na planovanie expozicie autosalonu predtym
vznikli animacie. ,Material sme mali. Z neho
sme ¢o najrychlejsie vytvorili zaujimavu vir-
tudlnu prechadzku,” hovori Jasmin Murr.
Cisla dokazuju, 7e tento recept sa trafil do
vkusu publika: vyse 100 000 navstevnikov
sa prostrednictvom narodnych stranok Vol-
kswagen zucastnilo na digitalnej prehliad-

22 Technologia

ke. Takymto sp6sobom si mohli nové auta
neruSene poprezerat a v pokoji sa informovat
o vsetkych podrobnostiach. Pre mnoho ludi
sa stala vystava pristupnou az vo virtualnom
formate. ,Viem o jednej staréej dame z irska,
ktora takto po prvy raz v Zivote navstivila
autosalon. Pre mnohych zaujemcov to bolo
mozné preto, Ze mohli prehliadku pohodine
absolvovat na smart-

fone, laptope alebo vo svojej obyvacke,”
hovori Jasmin Murr.

Digitalny format bol prinosom aj pre ochranu
klimy. Napriklad pri ceste lietadlom z Berlina
do Zenevy sa pocas letu tam a spat emituje
priblizne 1,4 tony CO,. Vyrazne menej je to
pri jazde automobilom z Mnichova do Zene-
vy, kedy beZny spalovaci motor vypusti do
atmosféry priblizne 180 kilogramov. Naproti
tomu na virtualnu prehliadku trvajucu jednu
hodinu pripadad iba okolo 100 gramov CO, za
streaming na osobny pocitac.

Budtcnost patri
elektrické mu pohonu:
digitalna prehliadka
k Zzenevskému
autosalonu 2020
poskytla nezvycajné
pohlady na ID.3.

Informacie prostrednictvom
digitalnej tréningovej
platformy

Pred podobnou vyzvou ako Jasmin Murr
stali aj jej kolegovia Christian Boker

a Stefan Krilla. Uprostred pandémie sa
konalo uvedenie elektrického modelu ID.3
na trh - a s tym bolo spojené Skolenie

pre vySe 12 000 predajcov z celej Europy.
Pévodne bolo v plane centralne podujatie
v Nemecku, v Mnichove, ktoré zahfialo
testovacie jazdy, Skolenie a vymenu infor-
macii. ,V ¢ase Corony sa na to prirodzene
nedalo ani pomysliet. Preto sme vytvorili
digitalnu tréningovy platformu. Tam sa
predajcova mohli podrobne informovat

0 1D.3 a celej téme elektrickej mobility

a nasledne si v kvize otestovat svoje ve-
domosti,” hovori Christian Boker. Realne
testovacie jazdy sa uskutocnili decentrali-
zovane na jednotlivych trhoch pri zohlad-



den ney

neni prislusnych protiepidemiologickych
opatreni.

JVysledky ankety ukazali, Ze tento format sa
stretol s velmi pozitivhou odozvou. No na-
priek uspechu prisli aj namety na zlepsenie,
ktoré sme pouzili hned pri dalSom podujati
ID.4 Experience,” dodava Stefan Krilla, zod-
povedny tim lider. Tieto zlepSenia sa tykali
napriklad prispésobenia obsahov pre trhy

a intuitivnejSieho vedenia uzivatela.
Format sa teda osvedcil - a preto sa bude
vyuzivat aj pre dalSie modely. Online rieSe-
nie prindsa vyhody predovsetkym v oblasti
efektivity a flexibility. ,Digitalne Skolenie

Pre-production vehicle
ese afe computer animations and might ditfer from the real products.

sa da spustit kedykolvek a da sa ukoncit za
niekolko hodin. Prezen¢né podujatie naproti
tomu znamena najmenej dva dni nepritom-
nosti v praci,” hovori Stefan Krilla. Aj Zivotné
prostredie profituje, pretoze odpadaju
pracovné cesty lietadlom alebo autom.

To najlepsie z dvoch svetov

Aj tréningovi experti Martin Tornow a An-
dreas Biiren su presvedceni, ze digitalne
formaty zostanu doéleZité aj po Corone. Sice
obidvaja pocitaju s tym, Ze v buduicnosti

sa budu opat konat centralne testovacie
jazdy pre predajcov. No silné stranky online

wokshopov sa budu nadalej vyuzZivat a roz-
Sirovat.

Podobne to vidi Jasmin Murr pri autosalé-
noch. Hovori: ,Vychadzam z toho, Ze bude-
me nase novinky predstavovat paralelne na
mieste a v digitalnych formatoch. Takymto
spésobom zasiahneme eSte viac fudi.
Zaujemcovia si budi moct vybrat, ktoru
ponuku vyuziju." Kedy to bude, zavisi od
vyvoja pandémie Covid-19. Interne oddele-
nie Experience Marketing vyvodilo désledky
z doterajSich skusenosti. Nova Struktura
zabezpecuje, Ze tim je na buduce podujatia
lepSie pripraveny.

Virtualne svetové
premiéry: v expozicii
Volkswagen ¢akali na
navstevnikov Golf GTI,
Golf GTD a Golf GTE.
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Od mono-radia

DO online pripojenie:
Osem generacii
autoradii v Golfe

Golf je zrkadlom svojej doby. Ako
celosvetovo jediny masovy model sa

s tym istym menom predava uz vyse 45
rokov. V kazdej jeho generacii pri tom

aj infotainment dokumentuje uroven
technického pokroku. Spektrum siaha

od jednoduchého monofénneho radia

z roku 1974 az po aktualny multimedialny
systém s trvalym online pripojenim. Ked'sa
pozrieme na tento vyvoj, mozeme cestovat
v Case z minulosti do sucasnosti.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Golf odStartoval v roku 1974 s priplatkovym autoradiom , Braunschweig”. Vlavo
malo kombinovany oto¢ny gombik vypinaca a reguldtora hlasitosti. Vpravo bol
gombik na manualne ladenie stanic. Pod stupnicou tri tla¢idla: jedno na stred-
né, druhé na velmi kratke viny (VKV) a tretie osobitne na prijem stanic v pasme
VKV vysielajucich v Nemecku dopravné informacie pre motoristov ARI (Autofa-
hrer-Rundfunk-Information). LED didéda na stupnici indikovala spravne naladenie.
A to bolo vetko. No onedlho pribudlo aj autoradio so stereofénnym prehravacom
na kompaktnu magnetofénovu kazetu ako napriklad , Ingolstadt Stereo CR". Pre
tych neskér narodenych - na magneticky pas kazety Siroky 3,8 mm sa dala doma
nahrat hudba z radia alebo gramoplatni. Nieo ako analégovy Spotify.



—

Radio , Braunschweig”
v Golfe prvej generacie.

——

Pristrojovy panel prvého Golfa v zakladnej verzii obsahoval iba
rychlomer s palivomerom, kontrolné svetla a niekolko spinacov.
Na montaz autoradia bola pripravena normalizovana Sachta
1DIN, jediny ovalny reproduktor bol pod prednym oknom.
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Digitalny tuner a Dolby

Uz v roku 1983 priniesol Golf Il prvy zablesk digitalizacie - aspon
symbolicky. Origindlne autordadia zobrazovali frekvenciu naladenej
stanice na bodovom LCD displeji lebo prijimaciu ¢ast radia tvoril
tzv. PLL frekvencny syntetizator, ktory zabezpecoval presné udr-

’ Ziavanie naladenej frekvencie vysielaca, umoznoval automatické
Radia ,aplha”, ,beta” a,,gamma” (na obrazku) vyhladavanie stanic a funkciu elektronickych predvolieb stanic - po
pre Golf Il uz mali digitalny displej. 4 v kazdom vinovom pasma, pricom v pasme VKV radio prijimalo
stereo. Pri Spickovom priplatkovom autoradiu ,,gamma" postupila
dalej aj mechanika kazetového prehravaca vdaka vypinatelnému
obmedzovacu Sumu Dolby. Toto radio malo vykon 4 x 7 wattov a od
jeho kradezZe odradzal bezpecCnostny kod.

CD nastupuje

Ked koncom roka 1991 debutoval Golf I, eSte mala kazeta v auto-
mobiloch celkom pevnu poziciu napriek tomu, Ze nové médium -
kompaktny disk (CD) s digitalnym zaznamom a optickym snimanim
laserom zacal uz prenikat aj do automobilov. Kazetovy prehravac
zostal zachovany, no Spickové radio ,gamma" po prvy raz umoz-
novalo pripojenie menica na 6 CD. Kvalitny integrovany prijimac
Radio ,gamma” sa dalo doplnit externym dopravnych informacii cez RDS pri dopravnom hlaseni prerusil
CD-menicom na 6 diskov. prijem rozhlasovej stanice alebo prehravanie kazety, ¢im prispieval
k zvySeniu bezpecnosti. Radiu pribudla aj funkcia AS (autostore),
umoznujuca jednym stlacenim tlacidla naladit do predvolieb stanice
s najsilnejSim signalom v danej oblasti.

2DIN otvara cestu navigacii

Golf IV v roku 1997 svojou kvalitou dizajnu a vypracovania posunul
latku v rdmci kompaktnej triedy na Uplne novu Uroven. S tym suvisel
aj novy dizajn autoradii s modrym displejom. Inovativnou funkciou
bola pamat dopravnych informacii TIM (Traffic Information Memo-
ry) umoznujuca vodicovi zopakovat aktualne hlasenie, ktoré dobre
nepostrehol alebo dodato¢ne prehrat najcerstvejSie dopravné infor-
macie vysielané v Case, kedy radio nebolo zapnuté. Pri lacnejsich
typoch kazeta eSte zostala zachovana, no Spic¢kové radio ,delta” vo
Spickové radio ,delta” pre Golf IV uz zvacSenom formate 2 DIN (predny panel s rozmermi 18 x 10 cm)
malo format 2DIN a CD-prehravac. malo integrovany CD-prehravac. Va¢si format predného panelu
radia okrem toho umoznil pouzit vacsi farebny displej pre radionavi-
gacny systém - ako napriklad systém RNS MFD s CD-prehravacom.

Podpora mobilnej komunikacie

0Od roku 2003 mal novy Golf V s vynimkou najlacnejsieho radia uz
iba pristroje vo formate 2DIN. Ako napriklad ,,RCD 300" s mechani-
kou CD-prehravaca. Kazeta sa tym definitivne stala minulostou, ako
novy prvok v kokpite pribudol mobilny telefén v drziaku, prepojeny
s reproduktorom autoradia. Dizajn a technika radionavigacného
systému ,MFD2" uz ukazovali smer do buducnosti. Po bokoch
displeja boli tlacidla s premenlivou funkciou, na Zelanie bolo mozné
k autoradiu pripojit (zatial' iba analégovo) mobilny prehrava¢ MP3.
Vykon zosilfiovaca vzrastol na 4 x 20 W.

Radio ,RCD 300" pre Golf V bolo
harmonicky integrované do kokpitu.
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Skutoc¢ny multimedialny systém

V roku 2008 priniesol Golf VI hned dve novinky v oblasti infotain-
mentu. Radionavigacny systém ,RNS 510" mal uZ nielen farebny
dotykovy displej s uhloprieckou 16,5 cm (rozliSenie 800 x 480
pixlov), ale aj mechaniku DVD-prehravaca. Odvtedy m6Zeme po
prvy raz hovorit o multimedidlnom systéme. Vybavenie dopi-

nal vstup USB na digitalne pripojenie zaznamového média alebo
prehravaca MP3, integrovany pevny disk (HDD) s kapacitou 30 GB
umoznoval nahrat si vlastné skladby, k dispozicii bol aj prijimac
digitdlneho rozhlasového vysielania DAB. Integrovany prijimac
dopravnych informécii v ddtovej podobe TMC umozioval uz dyna-
micku navigaciu - automatické prispésobenie trasy vyhybajlce sa
dopravnym zapcham. Externy modul Bluetooth umozioval telefo-
novanie s volnymi rukami.

Nova architektira - nové moznosti

Velky skok vpred urobil Golf VIl v roku 2012 vdaka tzv. modularnej
stavebnici infotainmentu (MIB). Namiesto autoradia z jedného kusa
sa systém skladal z hlavnej jednotky namontovanej v odkladacej
schranke a displeja (s volitelnou velkostou) v stredovej konzole.
Takato koncepcia spolu s architekturou hlavnej jednotky, umozio-
vala pruzne inovovat infotainment a dopifiat ho novymi funkciami.
UzZivatelsky komfort zvysilo hlasové ovladanie a senzor priblizenia
na dotykovom displeji. V roku 2016 Volkswagen zaviedol druhu
generaciu modularnej stavebnice infotainmentu (MIB2). Spickovy
systém ,Discover Pro"” bol po prvy raz v kompaktnej triede vyba-
veny ovladanim gestami. Jeho zaskleny kapacitny dotykovy displej
s uhloprieckou 23,4 cm (9,2 palca) na rozdiel od nizSieho modelu
,Discover Media" uzZ neobsahoval nijaké fyzické gombiky. Funkénost
a dizajn boli prisp6sobené volitelnému digitdlnemu zdruzenému
pristroju ,Active Info Display”, s ktorym bol systém infotainmentu
prepojeny. Cez ,,App Connect” sa dal pripojit smartfon, novinkou
bol hotspot WLAN.

Online infotainment

Aktudlny Golf 6smej generacie, ktory sa predava od konca roka
2019, uz vlastne nema klasické autoradio. Technologicky skok

v oblasti infotainmentu sa da prirovnat k premiére prvého smart-
fonu s dotykovym displejom. Kazdy Golf ma dotykovy displej

s uhloprieckou 21 cm (8,25 palca) alebo 25,4 cm (10 palcov),
integrujuci aj dalSie ovladacie prvky vozidla. Na spodnom okraji
ramika obsahuje nielen dotykovy posuvac Touch-Slider ale aj dva
dotykové posuvace na regulaciu teploty Standardnej dvojzénovej
automatickej klimatizacie , Air Care Climatronic”. Trvalé online
pripojenie pomocou elektronickej karty eSIM umoznuje vyuZiva-
nie sluzieb ,We Connect Plus” ale aj prijem internetového radia
(Webradio) a streaming médii. Mnoho mozZnosti nastavenia zvuku
a ambientné osvetlenie vytvaraju v kabine perfektnu atmosféru
bez ohladu na to, aky Zaner posadka pocuva - od klasickej hudby
az po techno.

Radionavigacny systém RNS 510 pre Golf VI mal dotykovy
displej, ktory zobrazoval aj niektoré funkcie vozidla.

Systém ,Discover Media” okrem trojrozmerného (3D)
zobrazovania mapy poskytoval aj funkciu hotspotu WLAN.

HaskndMpien

Fatureng Mutzer
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Ambieraracny Hitte

Systém infotainmentu pre Golf VIlI s trvalym online pripojenim
je komplexne integrovany do systému zobrazovania a ovladania.

Po 45 rokoch sa kokpit Golfa v 6smej
generacii radikalne zmenil.
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Power Day

Na konferencii Power Day v marci
tohto roku Volkswagen predstavil
plany v oblasti technolégie
elektrického pohonu do roku
2030. Tykaju sa predovsetkym

batérie a nabijania.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

V ramci stratégie elektromobility je zaso-
bovanie energiou kltcovou oblastou. Oblast
samotného pohonu, t.j. elektromotory, ich
prevodovky a vykonova elektronika su v su-
Casnosti natolko vyzreté, Ze v najblizSich
rokoch nemozno ocakavat radikalnu zmenu.
Elektromotory modelov Volkswagen radu
ID. pracuju s u¢innostou vyse 90 percent,
efektivitu pohonu zvysuje ucinna rekupe-
racia. Zapas o vSeobecnu akceptovatelnost
elektrického pohonu sa preto logicky bude
odohrdvat v oblasti batérie a nabijania.

Batéria a nabijanie rozhoduju
Vsetci automobilovi vyrobcovia v si¢asnosti
pouzivaju rovnaku technoldgiu batérii. Ich
zakladom su litiovo-iénové ¢lanky v roz-
lichom vyhotoveni, va¢sinou dodavané
externymi vyrobcami z Azie. Z nich automo-
bilky konStruuju moduly systémov batérie.
To vytvara velkl zavislost od externych
dodavatelov a nepriaznivo vplyva na cenu.
Ako povedal Herbert Diess, predseda
predstavenstva koncernu Volkswagen na
konferencii Power Day: ,Elektrickd mobi-
lita sa stala jednym z nasich zakladnych
predmetov podnikania. Teraz systematicky
integrujeme dalSie stupne retazca tvorby
hodnoty. Tak si zabezpecime dlhodobo
Celnu poziciu v pretekoch o najlepSiu batériu
a najlepsi zaZitok zakaznika v epoche mobi-
lity bez emisii.”

Zodpovednost za realizaciu technologického
harmonogramu nesie v ramci celého koncer-
nu divizia Volkswagen Group Components
zamestnavajuca 80 000 pracovnikov. Vedie
ju predseda predstavenstva Thomas Schmall,
ktory je zaroven ¢lenom predstavenstva kon-
cernu Volkswagen pre oblast techniky.
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Herbert Diess, predseda
predstavenstva koncernu
Volkswagen otvoril
konferenciu

Power Day

Vlastna vyroba

clankov batérii v Eurépe

Na pokrytie rastuceho dopytu po ¢lankoch
batérii zacal koncern Volkswagen s maxi-
malnou intenzitou budovat vyrobné kapaci-
ty v Eurépe. ,Do roku 2030 chceme s naSimi
partnermi uviest do prevadzky Sest zavodov
na vyrobu ¢lankov v Eurdpe a tym zabez-
pecit stabilné dodavky,” vysvetluje Thomas
Schmall. Nové zavody maju ro¢ne vyrabat
clanky s celkovou kapacitou 240 GWh (gi-
gawatthodin). Tym koncern Volkswagen ak-
tivne prispeje k dosiahnutiu cielov stratégie
Green Deal, prijatej Eurépskou tniou. Prvé
dva zavody vzniknu v mestach Skellefted

vo Svédsku a Salzgitter v Nemecku. Vyroba
Specidlnych ¢lankov premium bude prebie-
hat v spolupraci so spolo¢nostou Northvolt
v Svédskej gigafabrike ,Northvolt Ett". Roz-
behne sa v roku 2023 a postupne ma vzrast
na ro¢nu kapacitu 40 GWh.

Gigafabrika Volkswagen v Salzgittri bude od
roku 2025 vyrabat ¢lanky pre velkoobjemo-
vy segment. Okrem toho bude zastreSovat
inovacie v oblasti procesov, konstrukcie

a chémie ¢lankov. Aj tu je maximalna ro¢na
kapacita vyroby perspektivne planovana na
40 GWh. Tato nova organizacia vyroby ma
vytvorit lepSie Uspory z mnozstva a zniZit
komplexnost vyroby. Obidve spominané
gigafabriky budu okrem toho pri energe-
ticky zvlast narocnej vyrobe ¢lankov batérii
vyuzivat elektricku energiu z obnovitelnych
zdrojov, takze aj vyroba bude neutralna

z hladiska CO,.

Dalsie $tyri planované gigafabriky s ka-
pacitou do 40 GWh vzniknu na rozli¢nych
miestach Europy. Konkrétne lokality su

v stcasnosti v Stadiu vyberu. V roku 2026

by mal spustit vyrobu treti zavod v Zapad-
nej Eurépe. Do Gvahy pripadaju Spanielsko,
Portugalsko a Francuzsko. Pre Stvrty zavod,
ktory ma zacat produkciu v roku 2027, su
favoritmi Ceska republika, Polsko a Sloven-
sko. Dalsie dva zavody by mali byt vybudo-
vané do roku 2030.

Jednotny clanok

pre masivne uspory

Pri systéme batérie sa Volkswagen usiluje

o pokrok pri vSetkych komponentoch aZ po
zakladny stavebny prvok. ,Nasim ciefom je
znizit komplexnost a cenu batérie a sucasne
zvysit jej vykonnost a predizit dojazd,"” hovori
Thomas Schmall. , Tym sa elektricka mobilita
stane koneCne dostupnou a preto aj hlavnou
technolodgiou pohonu.” Okrem planovanej
vlastnej vyroby ma vyraznu Usporu nakladov
priniest najma novy jednotny ¢lanok batérie
v tvare plochého hranola. Bude zavedeny do
vyroby v roku 2023 a do roku 2030 sa ma po-
uzivat az v 80 percentach elektrickych mo-
delov koncernu Volkswagen. Z toho vyplyva,
Ze bude hlavnym stavebnym prvkom batérii
modularnej stavebnice elektromobility MEB.
Tzv. clanok premium sa bude pouzivat v mo-
deloch znaciek Audi a Porsche vyuZivajucich
pripravovanu elektrickd stavebnicu PPE
(Premium Platform Electric).

Jednotny clanok bude mat optimalizovanu
konstrukciu a pri jeho vyrobe sa budu vyu-
Zivat inovativne metody. Volkswagen chce
postupne znizit naklady na batérie v maso-
vom segmente o 30 percent a vo vstupnom
segmente (s pouzitim alternativnej chémie
litium/fosfat zeleza) az o 50 percent. V su-
casnosti tieto naklady predstavuju priblizne
100 eur na kilowatthodinu kapacity. Novy



jednotny ¢lanok sa uplatni aj pri konstrukcii
batérie pre pripravovanu rodinu malého
mestského elektromobilu, ktory sa zacne
vyrabat v roku 2025. Bude vyuzivat modifi-
kovanu stavebnicu MEB s menSou batériou,
vdaka ¢omu bude mat dizku do 4,1 m.
Okrem verzie ID., ktord nahradi mensi e-up!,
sa bude vyrabat aj pod inymi znackami
koncernu aby sa vyuzila planovana kapacita
vyroby 500 000 kusov rocne.

Integracia retazca

tvorby hodnoty

Okrem jednotného ¢lanku a vlastnej vyroby
novy technologicky harmonogram koncernu
zahrna aj integraciu dalSich ¢lankov retazca
tvorby hodnoty az po priemyselnu recykla-
ciu. Pilotny projekt recyklacie, spusteny v ja-
nuari tohto roku v zavode Salzgitter, ukazuje
Ze s vyuzitim dostupnych metod (hydrome-
talurgia) je druhotna vyuzitelnost surovin az
95%. Takymto spdsobom chce Volkswagen
v spoluprdci s vybranymi strategickymi
partnermi dlhodobo zabezpecit dostupnost
clankov pre svoju ofenzivu elektromobility.
Okrem zniZenia ceny sa v ramci dalSieho
vyvoja litiovio-ionovej technoldgie ocakava
dalsi pokrok v oblasti kapacity a rychlosti
nabijania. Novy jednotny ¢lanok batérie
vytvara optimalne podmienky pre prechod
k batérii s pevnym elektrolytom (Solid-Sta-
te). Volkswagen ju vyvija v spolupraci s part-
nerom QuantumScape. Zavedenie tejto
batérie, ktora predstavuje kvantovy skok

v oblasti elektrického pohonu, Volkswagen
predpoklada v druhej polovici tohto desat-
rocia. Doba zrychleného nabijanie batérie

s pevnym elektrolytom by mala klesnut na
12 minat (VW ID.4, 77 kWh), o uzZ nie je

Dolezitym
predpokladom
rozvoja
elektromobility
st nabijacie
systémy pre
rozlicné
podmienky

0Od januara bezi
pilotny projekt
recyklacie
batérii

v zavode
Salzgitter

az tak velmi vzdialené od doby tankovania
automobilu so spalovacim motorom.

Globalna siet

rychlonabijacich stanic

S ofenzivou v oblasti batérii suvisi aj vyrazné
rozsSirovanie siete rychlonabijacich stanic.
Koncern Volkswagen planuje v spolupraci

s partnermi do roku 2025 prevadzko-

vat v Eurépe priblizne 18 000 verejnych
rychlonabijacich bodov. To predstavuje
patndsobok sucasného stavu a ma pokryvat
priblizne tretinu progndzovanej potreby na
kontinente v roku 2025.

K tomu ma prispiet okrem spolo¢ného pod-
niku IONITY, budujiceho v 20 eurdpskych
Statoch rychlonabijacie stanice do vykonu
350 kW, vyuZzivajuce elektricku energiu

z obnovitelnych zdrojov, aj niekolko stra-
tegickych partnerstiev. V spolupraci s BP
planuje Volkswagen v Eurépe vybudovat
priblizne 8000 rychlonabijacich stanic. Na-
bijacky s vykonom 150 kW vzniknu na 4000
Cerpacich staniciach BP a ARAL, z toho vac-
Sina v Nemecku a vo Velkej Britanii. Zmluva
o spolupraci so spolo¢nostou Iberdrola

ma zabezpecit vybudovanie rychlonabija-
cich stanic na hlavnych cestnych tahoch

v Spanielsku. V Taliansku je kooperaé¢nym
partnerom pre vystavbu nielen na dialni-
ciach, ale aj v centrach miest, energeticky
koncern Enel. Na budovanie nabijacich
stanic planuje koncern Volkswagen do roku
2025 preinvestovat cca 400 milionov eur.
Aj na dalSich dvoch velkych globalnych tr-
hoch - v USA a Cine - Volkswagen rozsiruje
verejnu siet rychlonabijacich stanic. Dcérska
spolocnost Electrify America planuje do
konca tohto roka uviest v Severnej Amerike

do prevadzky priblizne 3500 rychlonabi-
jacich stanic. V Cine ma spolo¢ny podnik
CAMS sprevadzkovat az 17 000 rychlonabi-
jacich bodov do roku 2025.

Elektromobil ako sucast
energetickej sustavy

Koncern Volkswagen chce v buducnosti elek-
trické automobily integrovat do sikromnych,
firemnych aj verejnych elektrickych sustav.
To je vyznamné pre SirSie vyuzivanie elektric-
kej energie z obnovitelnych zdrojov, kde pri
vyrobe dochadza k ¢asovym posunom voci
spotrebe. Napriklad energia vyrobend pocas
dna v solarnych ¢lankoch na streche rodin-
ného domu sa da uskladnit v batérii vozidla

a v pripade potreby priviest do domového
elektrického rozvodu. Tym sa nielen zvysuje
nezavislost zakaznikov od verejnej elektrickej
siete ale dochadza aj k usporam nakladov

a emisie CO,. Modely na baze stavebnice MEB
budu tuto technolégiu inteligentného nabija-
nia podporovat od roku 2022, v su¢asnosti je
na nu uz pripraveny model Audi e-tron, ktory
vyuziva inu platformu elektrického pohonu.
Softvér manazmentu energie na cloude Elli
(dcérska spolocnost pre nabijanie) umozni na-
priklad z batérie 77 kWh modelu ID.3 pat dni
zasobovat elektrickou energiou rodinny dom,
pricom zostane k dispozicii eSte energia na
dojazd 200 km - ¢o mdze stacit na dochadza-
nie do prace pocas pracovného tyzd-

na. Volkswagen bude okrem toho ponukat
celostny balik so vietkymi modulmi a digital-
nymi sluzbami - od obojsmerného wallboxu
az po systém energetického manazmentu.
Tato technolodgia bude onedlho dostupna

v SirSom meradle pre bytové domy, firmy
alebo verejnu elektricku sustavu.
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Pohlad do

dialky

Volkswagen pouziva projekcny head-up displej ako volitelny

doplnok k zdruzenému pristroju od roku 2014, kedy bol zavedeny

v modelovom rade Passat. Teraz v novom ID.4 prichadza v uplne
novej kvalite, doplneny funkciou rozsirenej reality.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Prvy head-up displej, ktory sa nasledne rozsiril aj do
modelovych radov Tiguan a Arteon, mal kombinovanu
konstrukciu. Zobrazované data sa nepremietali priamo
na Celné sklo ale na vysuvnu matnicu na hornej strane
pristrojového panelu. Rozsah zobrazovanych informacii
vodi¢ mohol nastavit podla potreby - digitalny udaj
rychlosti jazdy, povolenu rychlost (rozpoznana dopravna
znacka), piktogramy - Sipky pokynov navigacie, ako aj
informacie a vystrazné upozornenia asistencnych sys-
témov. Po vypnuti systému sa matnica zasunula do pri-
strojového panelu aby bola chranena pred poskodenim.
UZ tento systém predstavoval velky pokrok, pretoze
vodic¢ sa mohol cez vysunutl matnicu pozerat na cestu
pred sebou a nemusel natolko odputavat pohlad od
premavky ako pri pohlade na zdruZeny pristroj.

Dal$i krok vpred predstavoval head-up displej bez
matnice (Windshield Head-up-Display), s ktorym priSiel
pred troma rokmi aktudlny Touareg. Zobrazenie displeja
s plochou 217 x 88 mm lezi priamo v zornom poli vodi-
Ca na Celnom skle, jeho polohu, farebnt schému a ob-
sah méze vodic individualne nastavovat podla potreby.
To bolo délezité najme s ohfadom na Siroké spektrum
asistencnych systémov, ktorymi moze byt Touareg ako
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vlajkova lod znacky Volkswagen vybaveny. Informacie
displeja sa virtualne zobrazuju na ceste pred vozidlom
vo vzdialenosti cca 3 m.

Z luxusnej triedy

do kompaktného segmentu

Najdokonalejsi head-up displej ma teraz premiéru

v elektrickych modelovych radoch ID.3 a ID.4. Tento
systém pri zobrazovani vyuZziva rozsirenu realitu (Aug-
mented Reality), vdaka ¢omu informacie pdsobia este
prirodzenejSie a vodicovi prindsaju Uplne novy zazitok

z jazdy. Novy head-up displej s rozSirenou realitou znac-
ky Volkswagen tak navzdjom prepadja virtualny a redlny
svet - vybrané symboly prispdsobuje vonkajSiemu
svetu a dynamicky ich zobrazuje.

Head-up displej s rozSirenou realitou premieta dblezité
informacie na ¢elné sklo do dvoch poli a dvoch rovin.
Velké pole v hornej ¢asti okna ma uhlopriecku cca 1,8
metra a zobrazuje dynamické symboly, ktoré sa vodicovi
javia v zornom poli vo virtuadlnej vzdialenosti cca 10
metrov pred vozidlom. V tomto ,dalekom okne" sa
zobrazuju informacie asistencnych systémov a smerové
Sipky navigacie, ako aj Startovny a cielovy bod naviga-

Head-up displej
s rozsSirenou realitou

Y e ma v modelovom rade
ID.4 svetovu premiéru

&:‘J ﬂ:," f_:\.’: v kompaktnej triede
—
AV e
G
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Klasicky head-up displej (Touareg)
ma pomerne malé zobrazovacie pole

cie. V spodnej casti celného skla je ,blizke okno" ako
Uzky pas. Zobrazuje aktudlnu rychlost, rozpoznané do-
pravné znacky, ako aj symboly asistencnych systémov
a navigacie v statickej podobe. Tieto informacie vodic
vnima vo virtualnej vzdialenosti cca 3 m pred vozidlom.

Reality show

VSetky zobrazenia sa prispésobuju realnemu svetu.

Je to zasluha jednotky generovania obrazu Picture
Generation Unit (PGU), ktora je srdcom systému a je
uloZena v pristrojovom paneli. Zvlast intenzivny LCD
displej premieta vygenerované zvazky li¢ov na dve
rovné zrkadld, pricom optika rozdeluje zlozky pre blizku
a vzdialenu oblast. Tieto rovné zrkadla odrazaju luce na
velké konkavne (vyduté) zrkadlo s elektrickym nastavo-
vanim, ktoré ich premieta dalej na ¢elné sklo.

Ako zdroj zobrazenia slUzZi takzvany AR Creator v jed-
nej z dvoch centralnych riadiacich jednotiek, ktoré su
zakladom novej architektury elektroniky modelov ID.
AR Creator vypocitava polohu symbolov tak, aby bola
prispésobena obrazu okolia. Zakladné data na to posky-
tuje prednd kamera, radarové senzory a digitalna mapa
navigacie. Zobrazenia vo velkom okne su stabilizované
voci pohybu automobilu a prispdsobené geometrii
projeknej optiky.

A ako to vyzera v praxi? Ked'sa vozidlo priblizuje ku kri-
Zovatke, na ktorej ma podla vypocitanej trasy navigacie
odbocit, vodicovi sa zobrazia dve upozornenia. V prvom
kroku je to grafické avizo na Urovni cesty a nasledne tri
Sipky na krizovatke, zlozené z trojuholnikov. Ako sa vozidlo
pribliZuje ku krizovatke, Sipky sa Umerne zvacsuju, sucas-
ne je ich textura slabsia, aby nezaclanali pri vyhlade na
cestu. Obdobne funguje head-up displej s rozSirenou rea-
litou aj pri zobrazovani informacii asistencnych systémov.
Napriklad ked'sa vozidlo priblizuje k Ciare ohranicujucej
jazdny pruh bez zapnutych smerovych svetiel, Co aktivuje
vystrahu systému Lane Assist, prislusna Ciara sa zobrazi
oranzovou farbou. Ked'je zapnuty systém Travel Assist,
automaticky udrziavajuci vozidlo v strede jazdného pruhu,
displej zobrazi dve zelené Ciary. Pri automatickom sledo-
vani vozidla idiceho vpredu (ACC alebo Travel Assist) ho
displej oznacuje farebnym pasom. Pri vypnutych asistenc-
nych systémoch sa zobrazi ¢erveny vystrazny signal ak sa
odstup zmensi na kritick vzdialenost.

Head-up displej s rozsirenou realitou predstavuje novu
kapitolu v zobrazovani informacii pre vodi¢a. Vhodne
doplia kompaktny digitalny zdruzeny pristroj modelov
radu ID. a dokumentuje stratégiu znacky Volkswagen
ponukat prvky high-tech v masovo vyrabanych mode-
loch za priaznivu cenu.
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Dolezity
medzistupen

Pre postupny prechod k elektromobilite zohrava
vyznamnu rolu hybridny pohon, presnejSie systém
plug-in hybrid. V sicasnosti ma Volkswagen v ponuke
sedem modelov s tymto druhom pohonu.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

U znacky Volkswagen ma pohon plug-in
hybrid pomerne dlhu tradiciu, ktory zalozil
Golf GTE siedmej generacie v roku 2014

a o rok neskor sa k nemu pripojil Passat/
Passat Variant GTE. Dnes je okrem tychto
modelovych radov (Golf v novej generacii)
hybridny pohon k dispozicii aj v modelovych
radoch Tiguan, Arteon/Arteon Shooting
Brake a Touareg.

eHybrid, GTEa R

Napriek rozlicnému oznaceniu maju vietky
modely Volkswagen rovnaku koncepciu
pohonu plug-in hybrid. Spalovaci motor
(benzinovy) dopliia elektromotor, z ktorych
kazdy moze vozidlo pohanat samostatne,
pricom obidva motory mozu pracovat aj
spolocne. Elektromotor je integrovany
priamo do skrine automatickej prevodov-
ky. Zdrojom energie je vysokonapatova
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litiovo-idnova akumulatorova batéria, ktora
sa primarne nabija z vonkajsieho zdroja

a pocas jazdy aj rekuperaciou.

Modely skonStruované na baze modular-
nej stavebnice komponentov s priecne
ulozenym motorom MQB maju identické
pohonné Ustrojenstvo, tvorené benzino-
vym Stvorvalcom 1.4 TSI s vykonom podla
modelu 110 kW (150 k) alebo 115 kW (156
k) a elektromotorom HEM80 s vykonom

85 kW (115 k). Elektromotor prstencového
tvaru je integrovany priamo do skrine Spe-
cidlne adaptovanej 6-stupnovej dvojspoj-
kovej prevodovky DSG (DQ400e). Krutiaci
moment hybridného pohonu sa prenasa

na predné kolesa. OdlisSny sposob regula-
cie su¢asného pohonu obidvoma motor-

mi umoznuje dosiahnut niekolko hodnot
maximalneho systémového vykonu. V Golfe
verzia optimalizovana z hladiska efektivnos-

ti, oznacenad eHybrid, dosahuje maximalny
systémovy vykon 150 kW (204 k). V rade
Arteon/Arteon Shooting Brake pohon eHyb-
rid dosahuje maximalny systémovy vykon
160 kW (218 k), rovnaky ako maju Passat
GTE/Passat Variant GTE. Najsilnejsia verzia
s maximalnym systémovym vykonom 180
kW (245 k) pohana Tiguan eHybrid a Sporto-
vo ladeny Golf GTE. Vo vsetkych pripadoch
hybridny agregat poskytuje rovnaky maxi-
malny systémovy kratiaci moment 400 Nm.
Zdrojom elektrickej energie je litiovo-iéno-
va akumulatorova batéria, ktora ma o 50
percent vacésiu kapacitu ako pri prvych
modeloch GTE - 13 kWh. Podla modelu sa
elektricky dojazd pohybuje od 50 do 70km
(podla WLTP). Pri dostato¢ne nabitej batérii
sa modely Volkswagen s pohonom plug-in
hybrid vzdy rozbiehaju v elektrickom rezime
(s vynimkou ak teplota batérie klesne pod
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Pohon plug-in hybrid v modeloch Volkswagen prezradza nabijacia zasuvka na lavej strane
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Modely plug-in hybrid na baze
MQB ako Golf eHybrid maju
batériu pod zadnym sedadlom
a palivovii nadrz pod podlahou
batoZinového priestoru

-10°C) . S elektrickym pohonom moézu jazdit
bez lokalnych emisii do rychlosti 130 km/h.
Pri vyssej rychlosti alebo potrebe vyssieho
vykonu sa pohon automaticky prepne do
rezimu ,Hybrid". Vtedy elektromotor pod-
poruje efektivny motor TSI pri zrychlovani.
Ked chce vodi¢ opdt manudlne aktivovat
elektricky rezim, mozZe to urobit priamo
tlac¢idlom ,E-Mode" na stredovej konzole
vedla voliacej paky prevodovky DSG alebo
prostrednictvom dotykového displeja systé-
mu infotainmentu.

Energia na zelanie

Jednoducho koncipované ovladanie hybrid-
ného pohonu umozZiuje vodicovi pri dlhej
jazde vytvorit dostatocnu rezervu elek-
trickej energie - napriklad pre vjazd do
centralnej mestskej zony so sprisnenymi
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emisnymi limitmi. Pri Starte vodic jedno-
ducho nastavi prostrednictvom displeja
systému infotainmentu, kolko percent ka-
pacity batérie ma zostat rezervovanych. Na
to nemusi byt batéria Uplne nabita z von-
kajSieho zdroja, pretozZe sa nabija aj pocas
jazdy motorom TSI a rekuperaciou. Na
nabijanie batérie pocas jazdy vodic aktivuje
menu ,Rezim pohonu”. V fiom su v naj-
vys$Sej urovni na vyber rezimy ,,E-Mode"

a ,Hybrid". Ked vodi¢ zvoli ,Hybrid", ziska
pristup k indikatoru drovne nabitia batérie
v desiatich stuprioch (0 az 100 percent ka-
pacity). Indikator zobrazuje aktualny stav,
vodi¢ ho méze jednoducho od¢itat podla
poctu vyfarbenych segmentov batérie. Po
manualnom prepnutim do rezimu ,Hybrid"”
vodi¢ mdzZe nastavit udrzanie stavu batérie,
zvysit ho v krokoch po 20 percent alebo

znizit na Zelanu uroven. Okrem toho spra-
vidla osobitné tlacidlo umoznuje aktivovat
Sportovy rezim ,,GTE" v ktorom spalovaci
motor TSI a elektromotor spolu generuju
najvyssi systémovy vykon.

Kratke nabijanie

Batérie modelov Volkswagen s pohonom
plug-in hybrid sa nabijaju z vonkajsieho
zdroja. Nabijacia zasuvka kryta klapkou

je spravidla v lavom prednom blatniku.
Batéria sa da nabijat z verejnej elektrickej
siete vdomacnosti striedavym pradom (AC)
s vykonom 2,3 alebo 3,6 kW. Integrovana
nabijacka automaticky reguluje proces
nabijania, vodiCovi staci pripojit kabel do za-
suvky. Okrem toho vodi¢ moze prostrednic-
tvom systému infotainmentu (,e-manager”)
alebo aplikacie ,We Connect” v smartfone



nastavit obdobie nabijania, napriklad na vy-
uZitie lacnejSieho no¢ného pradu. Z beznej
elektrickej zasuvky (230 V/10 A) trva uplne
nabitie batérie cca 5 hodin, pri pouZiti na-
stennej nabijacej stanice wallbox s vykonom
3,6 kW sa doba nabijania skrati priblizne na
3,5 hodiny.

Hybridna vlajkova lod’

Pohon plug-in hybrid je k dispozicii aj pre
model Touareg, vlajkovu lod znacky. Tu jeho
zaklad tvori turbodtchadlom prepifiany
benzinovy motor V6 3.0 TSI s vykonom

250 kW (340 k), doplneny elektromotorom
s vykonom 100 kW (136 k). Elektromotor
prstencového tvaru je umiestneny v modi-
fikovanej skrini 8-stuprfiovej automatickej
prevodovky tiptronic, ostatné ustrojenstvo
pohonu vsetkych kolies 4MOTION so samo-

svornym medzinapravovym diferencialom
Torsen sa nelisi od verzii s benzinovym,
resp. naftovym motorom.

Litiovo-ionova akumulatorova baté-

ria uloZzena pod podlahou batoZinového
priestoru ma v tomto pripade vacsiu kapa-
citu 14,3 kWh netto, nabijacia zasuvka je
umiestnend v lavom zadnom blatniku. Baté-
ria sa z beznej elektrickej zasuvky v domac-
nosti da uplne nabit za 8 hodin, z wallboxu

s vykonom 7,2 kW za 2,5 hodiny.

Aj v rade Touareg je hybridny pohon na vy-
ber v dvoch alternativach. Zakladna eHybrid
je vyladend na systémovy vykon 280 kW
(381 k) a maximalny systémovy krutiaci mo-
ment 600 Nm. Pre Sportovo ladeny Touareg
R je pohon vyladeny na systémovy vykon
340 kW (462 k) a maximalny systémovy
kratiaci moment je 700 Nm. S elektrickym

Touareg kombinuje
hybridny agregat

s pohonom
vsetkych kolies

N
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pohonom méze Touareg jazdit rychlostou
do 135 km/h, elektricky dojazd je 47 km
(podla WLTP). Obidve verzie dosahuju
elektronicky limitovanu maximalnu rychlost
250 km/h.

Cielom je 100 km

Z hladiska vyznamu pre splnenie flotilovych
limitov emisii CO, ma pohon plug-in hybrid
u znacky Volkswagen vyznam pre buduc-
nost. Dal$iu evoltciu prinesie vykonnejsia
batéria, ktora umozni predizit elektricky
dojazd na cca 100km. To predstavuje
optimalnu hodnotu pre tento druh pohonu,
pre dlhsi dojazd bez lokalnych emisii su
predurcené elektrické modely radu ID. Nova
generacia pohonu plug-in hybrid debutu-
je o niekolko rokov v novych generaciach
modelov Passat a Tiguan.
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Ako je to
s elektromobilmi?

Su elektromobily ekologické? Aké maju s nimi skusenosti
zakaznici? A ¢o mozeme cakat v blizkej budicnosti? To sme
sa pytali Miroslava Straku, produktového manazéra a experta
e-mobility Volkswagenu Slovensko.

Text: Juraj Hrivnak Foto: Juraj Hrivnak

Ako dlho uz pracujete vo Volkswagene?
Pracujem tu uz 16 rokov ako produktovy
manazér a manazér pre elektromobilitu

a digitalizaciu.

To znamen3, ze v elektromobiloch sa
vyznate lepSie, nez drviva vacsina beznych
spotrebitelov. Spominate si, ako vyzerala
vasa cesta k elektromobilite? Urcite ste si
aj vy presli obdobim prvotnej skepsy a po-
chybnosti o elektrickych vozidlach. Kedy sa
to vo vas zlomilo?

Prvy kontakt s elektromobilom som mal asi
pred jedendastimi rokmi. Bolo to eSte s upra-
venym Golfom 6. generacie pod nazvom
blue-e-motion, ktory sa sice oficialne ako
elektromobil nepredaval, ale pouzival sa na
interné ucely vo vyrobnom zavode. Na hom
sme sa vozili a skusali sme, aky dosiahne
dojazd. Vtedy ten dojazd neprekracoval
priblizne 150 kilometrov. Vozili sme sa
prevazne po meste a to bol pre mna prvy
moment, ked som zistil, Ze dojazd 120km
je v mestskom prostredi Uplne v poriadku.
Pacilo sa mi na fom to ticho a dostal ma

aj fakt, Ze som si tento elektromobil vedel
nabijat doma. To znamen3, Ze kazdé rano
mohlo byt auto plne nabité. Aj ked prvé
elektromobily mali v porovnani s dneSnymi
ovela mensi dojazd, uz vtedy som si uvedo-
mil Ze su na urcity ucel. Tak, ako niekomu
moze vyhovovat naftovy motor, pre niekoho
moze mat zmysel elektromobil. Napriklad
ak byva v meste, ma kde nabijat a najazdi
denne do 100 kilometrov.
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Takze si nemyslite, ze elektromobily su
odpovedou na vsetko?

Treba povedat, ze odvtedy sa doba posunu-
la a dnesné elektromobily ponukaju dojazd
aj 500 kilometrov, o prirodzene rozsiruje
ich skupinu potencialnych zakaznikov. Na
nedavnej konferencii PowerDay boli pred-
stavené technologie na 700-kilometrovy
dojazd, ktoré tu budu ¢o nevidiet, to zna-
mena nie o desatrocia, ale v priebehu par
rokov. To znamena, ze uz aj pre skupiny ludi,
ktori dnes jazdia stovky kilometrov denne,
bude takéto auto plnohodnotne vyuzitelné.

Co sa vam na elektromobiloch najviac paci?
UZ som spominal to ticho a fakt, ze si mo-
zem elektromobil nabit doma, ale paci sa mi
aj jednoduchost ovladania a velmi plynula
akceleracia a reakcie na plyn.

Su elektromobily skutocne ekologické?
Vedia byt. Samozrejme, treba sa pozriet

na cely retazec vyroby, do toho, ako sa
ziskavaju suroviny na jeho vyrobu (¢o je

pri elektromobiloch velmi sledované, pri
beznych autach az tak nie), ako sa spra-
covavaju a ako sa celé vozidlo vyraba. Ak
zoberiem ako priklad VW ID.3, tak tento
model je vyrobeny CO2 neutradlne. Ma na to
aj certifikat od nezavislého institutu, ktory
to potvrdil. Cely vyrobny proces od ziskava-
nia surovin az po vyrobu je teda neutralny.
To znamen3, Ze v celom procese sa odburali
energeticky narocné alebo inak nevhodné
procesy a nahradili sa inymi, alebo ak to

neslo, tak emisie, ktoré sa vygenerovali, sa
na opacnej strane zniZili bud zapojenim sa
do nejakych environmentalnych projektov
alebo napriklad ziskanim solarnej ¢i inej
zelenej energie na vyrobu daného elektro-
mobilu. To znamena Ze zakaznik na konci
dostane vozidlo, ktoré je CO, neutralne, a je
uz len na nom, ¢i bude pokracovat v tejto
ceste a ziska si za zelenu energiu na dome
alebo firme, ¢i bude vyuzivat jej alternativ-
ne zdroje, alebo nie.

Vacsinu ludi strasi fakt, Ze batéria predsta-
vuje vel'kud ¢ast ceny vozidla, cize je velmi
draha. Ako sa to bude vyvijat smerom do
budicnosti?

Ano. Batéria bude v buddcnosti inovovana,
ako sme poculi na konferencii Power Day,

a jej cena ma klesnut o 50%. Zaroven bude
batéria Standardizovana, co umozni do-
siahnut Uspory z mnozstva. Zaroven treba
zdoraznit, Ze s to istou batériou sa pocita na
cely Zivotny cyklus vozidla a preto zakaznik
nemusi kalkulovat s jej vymenou.

Ako je to dnes s recyklaciou batérii? Exis-
tuje nejaky koncept ekologickej recyklacie
a opatovného pouzitia batérii?

Ano, mame nielen recyklaciu, ale aj rézne
typy repasov batérii. V prvom rade, ak sa
rozhodne, Ze batéria uz nie je pouzitelna

v danom vozidle, tak je snaha ju rozo-

brat a opravit, aby sa znovu mohla pouzit
vinom aute. Vymenia sa zlé ¢lanky, nahra-
dia sa novymi. Ak je kapacita batérie slaba,



je mozné ju repasovat a spravit z nej baté-
riové ulozisko energie a pouzit ho vdome
alebo vo firmach. Posledna moznost je re-
cyklacia batérie, kedy sa batéria rozoberie,
materidly sa od seba pooddeluju, extrahuju
sa z nej vietky pouZité vzacne kovy a tie

sa nasledne opat pouziju pri montazi novej
batérie.

S akymi otazkami sa najcastejSie stretavate
od potencialnych novych zakaznikov - zau-
jemcov o elektromobil?

NajcastejSia otazka je jednoznacne ,,Ako da-
leko s tym zajdem?". Na to mame odpoved
- nech sa paci, pozicajte si od nas elek-
tromobil, vyskusajte si ho a uvidite. Kazdy
totiz jazdi inak a rovnako ako pri autach

so spalovacim motorom, od Stylu jazdy je
zavisla spotreba a teda aj dojazd. Zakaznik si
uvedomi, Ze ak nejazdi vyslovene dynamic-
ky alebo iba po dialnici, tak prejde priblizne
tolko, kol'ko je maximalny dojazd idavany

v technickych parametroch. To je podobné
ako pri spalovacich motoroch. Vozidlo pri
akomkolvek jazdnom rezime pravdivo infor-
muje o dojazde a vodica ni¢ neprekvapi.
Druha otazka je, kde to nabijat. Vacsina na-
Sich zakaznikov ma moznost nabijat si svoj
elektromobil doma. Maju teda aj zaujem

o instalaciu nabijacky - wallboxu.

Tretia otazka je, aké su nabijacie moznosti

v pripade, Ze sa chcem s elektromobilom
vydat na dlhSiu cestu - napriklad dovo-
lenku. Tu je odpovedou nasa eurépska siet
nabijacich stanic We Charge.

To, ako sa s elektromobilom jazdi a ako sa
také auto sprava na ceste, uz téma nie je.
Zakaznici vedia, Ze to auto sa sprava rov-
nako, jazdi rovnako a funguje rovnako ako
bezné auto, len je tichsie a lepsie reaguje
na plyn.

Ako su s elektromobilmi spokojni ti zakaz-
nici, ktori sa v minulosti rozhodli spravit
ten krok a kupit si takéto auto?

Spdtna vdzba na ID.3 je pozitivna najma

v suvislosti s priestrannostou auta. Vnutri je
vdaka inej architekture elektromobilu ovela
viac miesta, nez by ¢lovek od takého rela-
tivne kompaktného auta cakal. Zakaznikom
sa paci napriklad aj jednoduchost ovladania,
Ze napriek prvotnym obavam z kompliko-
vanosti nabijania zistili, Ze v skutocnosti je
to velmi jednoduché. A na zéver samotna
jazda. Staci zradit D, stlacit pedal a idete.
Vykon je k dispozicii okamzite.

Kol'ko elektromobilov ste uz predali?

Za rok 2020 sme predali 127 modelov e-up!,
modelu ID.3 sme predali 44 kusov aj napriek
tomu, Ze priSiel az koncom roka a bol tam aj
dopredaj modelu e-Golf v pocte 14 kusov.

Takze uz mate aj predstavu o tom, aké su
tie autd spolahlivé?

Spolahlivost softvéru je téma, ktord sa pre-
berala aj v médiach. Model ID.3 prechadza
prave teraz uz druhou aktualizaciou softvé-
ru, ktora bola planovana. Tymto sa vylep-
Suje softvérova stabilita vozidla a pridali

sa aj rozne komfortné funkcie. Tie detské
choroby, ktoré boli na Gvod, st odstranené,
a uz by s nimi nemali byt problémy.

Tieto aktualizacie prebiehali v servise, Ci
,over-the-air”, teda na dial'ku?

Prvé dve aktualizacie sa odohrali v servise,
ked musel zakaznik fyzicky doniest auto

k nam. Tato druha aktualizacia, ktora sa
realizuje v marci 2021, uz zabezpedi to, aby
sa auto dalo aktualizovat na dialku. Nie je to
teda iba update infotainmentu, ktory sme
doteraz mali over-the-air, ale je to update
vsetkych funkcii, ktoré st vo vozidle.

Aka je vlastne zaruka na elektromobily?
Plati na ne Standardna dvojro¢na zaruka ako
na vsetky nase autd, ktora je samozrejme
rozsiritelna az na 5 rokov v ramci volitelnej
vybavy. Samotna vysokonapatova batéria
ma zaruku 8 rokov alebo 160 000km. To

uZ je celkom solidny znak toho, Ze zavod si
stoji za tym, €o vyraba, a Ze kapacita batérie
neklesne v tomto obdobi pod 70 %. Ak by
klesla, zakaznik pride do servisu, zisti sa,
ktory ¢lanok je vadny a ten sa vymeni.

Prezradte na zaver Citatelom, aké trendy
nas v najblizSich rokoch cakaju v oblasti
elektromobility a infrastruktury.

Urcite sa bude vylepSovat softvérova zak-
ladna vozidla. Budu pribudat dalSie kom-
fortné funkcie... Nadalej sa bude rozsirovat
infrastruktura a zjednodusi sa aj proces na-
bijania. Teraz sme zvyknuti na to, Ze mame
RFID karty alebo Cipy, ktoré nosime so
sebou a prikladame ich pri nabijani k ¢itac-
ke na stojane. V blizkej buducnosti chysta
siet lonity automatické nabijanie, kde by
mala nabijacia stanica sama rozpoznat, aké
auto je k nej pripojené, zisti, ¢i nema nejaku
predplatent energiu, ako napriklad ID.3 1ST
a automaticky spusti nabijanie. Skoncenim
nabijania sa tento proces automaticky zapi-
Se aj vyfakturuje.

Bezné otazky a odpovede
najdete aj na webe
https://www.vw.sk/emobilita/
vsetko-o-elektromobilite
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Jednym z najoblubenejSich motorov nielen u znacky
Volkswagen ale aj u ostatnych znaciek koncernu
je benzinovy Stvorvalec 1.5 TSI. Vdaka inovativnej
konstrukcii ma znacny potencial aj do buduicnosti.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Aktualny motor 1.5 TSI pochadza z konstrukéného
radu 211 TSI evo, rovnako ako trojvalec 1.0 TSI. Okrem
jedného valca navyse sa od neho lisi aj vacsim zdvi-
hom piestov 85,9 mm namiesto 76,4 mm, z ¢oho pri
rovnakom vitani valcov 74,5 mm prameni vacsi objem
jednotlivych valcov a celkovy objem 1498 cm3.

Motor 1.5 TSI mal premiéru na 37. motorarskom
sympoziu vo Viedni v aprili 2016 a od konca toho roka
sa zacalo jeho postupné zavadzanie do modelovych
radov znaciek koncernu Volkswagen, skon$truova-
nych na baze modularnej stavebnice komponentov

s prieCne uloZzenym motorom MQB. Hlavnym cielom
pri vyvoji bolo zvySenie ucinnosti oproti dovtedaj-
Siemu Stvorvalcu 1.4 TSl aspori o 10 percent. Motor
TSI je v ponuke v dvoch vykonovych modifikaciach

s vykonom 96 a 110 kW (130 a 150 k) pri otackach
5000 - 6 000 min?, z ktorych slabsia je vyladena pre
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Benzinovy
Stvorvalec
1.5 TSl je
moderny

a vsestranny.

€o najvyssiu ucinnost. Obidve sa vyznacuju priaznivym
plochym priebehom kratiaceho momentu. Slab3ia ver-
zie podla modelu poskytuje 200, respektive 220 Nm

v Sirokom pasme otacok spravidla od 1 400 do 4 000
min-1. Krdtiaci moment vykonnejsej verzie dosahu-

je maximum 250 Nm v rozsahu otacok od 1 500 do
3500 min.

Valce podla potreby

Obidve verzie maju spolo¢né konstrukéné prvky ako ce-
lohlinikovu konsStrukciu, Stvorventilova techniku a ven-
tilovy rozvod 2xOHC s vackovymi hriademi pohana-
nymi ozubenym remenom. Vackovy hriadel nasdvacich
ventilov je vybaveny variabilnym ¢asovanim s hydrau-
lickym aktuatorom, ktory ho kontinudlne pootaca voci
klukovému hriadelu. Dal$im komponentom prispievaju-
cim k zvySeniu ucinnosti je systém vypinania valcov ACT



(Active Cylinder Technology). Tvori sucast ventilového
rozvodu a pri nizSom a strednom zataZeni (jazda usta-
lenou rychlostou a spomalovanie) zatvdra nasavacie

a vyfukové ventily 2. a 3. valca a sucasne deaktivuje
vstrekovanie paliva. Na to dva pary elektrickych aktu-
atorov v priebehu 11 milisekind axidlne posunu vacky
prislusnych valcov a na zdvihadla ventilov zaCne posobit
druhy kruhovy profil vacky, ¢im zostavaju zatvorené.
Systém ACT prindsa Usporu paliva v redlnej premavke az
do 0,4 17100 km.

K zniZeniu spotreby paliva prispieva aj zberné vyfukové
potrubie integrované do hlavy valcov a elektronicky
ovladany modul chladenia, zabezpecCujuci tepelny
manazment. Vo faze zohrievania motora na prevadz-
kovu teplotu chladiaca kvapalina v motore necirkuluje,
takze sa rychlejSie zohreje, ¢im sa znizia trecie straty.
Vdaka elektronickej regulacii chladenia je motor v ce-
lom prevadzkovom rozsahu optimalne chladeny podla
potreby.

Ako Porsche

Usporna verzia motora 1.5 TSI s vykonom 96 kW (130 k)
si na konto pripisala jeden svetovy unikat - turbo-
duchadlo s variabilnou geometriou turbiny (VTG) pri
velkosériovom benzinovom motore. Predtym tuto
technoldgiu pouZivala iba koncernova znacka Porsche -
kvoli Specidlnym materidlom znasajlucim vysoku teplotu
vyfukovych plynov benzinového motora (cca 900 °C).
Turboduchadlo s variabilnou geometriou ma elektricky
ovladané nastavitelné lopatky rozvadzacieho kolesa
turbiny. Ich nastavenie ovplyvnuje prudenie vyfuko-
vych plynov a tym prietokovu charakteristiku turbiny.
To umozniuje dosiahnut uz pri nizkych otackach motora
vysoky vykon turbiny a tym vysoky prepinaci tlak, (ma-
ximalne aZz do 2,3 baru absolutne). ZvySeny akumulacny
efekt turbiny VTG spolu s redukovanym momentom zo-
trvacnosti prispieva k zvlast spontannej reakcii motora.
Dal$ou $pecialitou Gspornej verzie $tvorvalca je Millerov
cyklus spalovania zmesi s vysokym kompresnym po-
merom 12,5:1. Pri tomto cykle sa nasavacie ventily pri
Ciastocnom zatazeni zatvaraju skor ako piest dosiahne
dolnu Uvrat, ¢im sa znizuju Cerpacie straty a zvysuje
termodynamicka ucinnost.

Prepifanie vyuziva nepriame chladenie komprimova-
ného vzduchu. Jeho kvapalinovy chladic je umiestneny
za vystupom turboduchadla v tlakovom potrubi pred
Skrtiacou klapkou, ktora je tymto sp6sobom chladena.
Touto konstrukénou polohou sa podarilo pri zachovani
velmi kompaktného priestorového usporiadania kom-
ponentov zvacsit objem a vykon chladica, ktory dokaze
teplotu komprimovaného vzduchu znizit az na troven
15 Kelvinov nad teplotou okolitého vzduchu. Vyfukova
sustava je vybavend okrem katalyzatora aj asticovym
filtrom, vdaka ¢omu motor spifia najprisnejsie aktualne
emisné normy.

Mala elektrifikacia

S prichodom 6smej generdcie modelu Golf bol motor
1.5 TSI v obidvoch vykonovych verziach adaptovany
na systém mild-hybrid, ¢im ziskal oznacenie eTSI. Na
to dostal Startovaci generator 48 V, pripojeny k mo-
toru drazkovanym remenom a litiovo-iéonovu akumu-
latorovu batériu s napatim 48 V. Prednostou tohto
systému pohonu je dalSie zniZenie spotreby paliva

a emisii CO, v redlnej premavke o cca 0,4 1/100 km,
ako aj komfortnd a agilnd charakteristika motora pri
rozjazde. Systém s napdtim 48 V je vo vozidle navyse
k elektrickej sistave s napdtim 12 V. Vy3$sie napatie
umoziuje pri brzdeni rekuperovat vyrazne vacsie
mnoZstvo energie. Startovaci generator 48 V prebera
rolu alternatora aj spustaca, pricom sucasne funguje
aj ako maly a lahky elektromotor, ktory pri rozjazde
svojim krutiacim momentom podporuje spalovaci
motor. Batéria s napatim 48 V, ulozena pod sedadlom
spolujazdca vpredu, cez menic jednosmerného napatia
48/12 V zasobuje aj hlavnu elektricku sustavu s kla-
sickou batériou 12 V. Motor 1.5 eTSl sa Standardne
kombinuje so 7-stupfiovou dvojspojkovou prevodov-
kou DSG (DQ200).

Aj plyn

Tretim derivatom popularneho Stvorvalca je verzia

1.5 TGl adaptovana na spalovanie stlateného zem-
ného plynu CNG. Konstrukéne vychadza z uspornej
verzie 1.5 TSI pracujucej v Millerovom cykle a dosahuje
rovnaky vykon 96 kW (130 k) pri otackach 5 000 min!
a maximalny krutiaci moment 200 Nm v pasme otacok
1400 - 4 500 min“t. V modelovom rade Golf/Golf
Variant je stlaceny zemny plyn CNG uskladneny v troch
vysokotlakovych nadrziach pod podlahou batoZinového
priestoru a zadnym sedadlom. Nadrze maju celkovy
objem 115 litrov a kapacitu 17,3 kg CNG, ¢o umoziuje
dojazd na plyn vyse 400 km. Ked sa plyn spotrebuje,
motor TGl sa automaticky prepne na benzin. Pomocna
nadrZ na benzin s objemom 9 litrov umozZnuje dojazd
cca 190 km, ¢o pohodIne staci k najbliZzSej Cerpacej
stanici CNG kdekolvek v Eurépe. Tankovanie plynu je pri
tom rovnako jednoduché ako tankovanie benzinu alebo
nafty a aj doba tankovania je porovnatelna s beznymi
automobilmi.

Golf 1.5 TGI s prevodovkou DSG ma kombinovanu spot-
rebu 4,1 - 4,3 kg stlateného zemného plynu CNG na
100 kilometrov a emisie CO, iba 111 - 117 g/km (v cykle
WLTP). Vyhodou zemného plynu ako paliva je, Ze vo-
zidlo na CNG produkuje 25 % menej emisii CO, oproti
rovnako vykonnému vozidlu s benzinovym motorom.
Okrem tychto ekologickych benefitov patria k vyhodam
plynového pohonu aj zvlast nizke prevadzkové naklady.
Ekologicka bilancia pohonu je eSte lepSia pri pouZiti
biometanu, vyrobeného z rastlinného odpadu alebo
syntetického plynu e-Gas.
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Rec svetla

Digitalni asistenti si coraz viac podmanuju nas kazdodenny
zivot. Su to mali pomocnici, ktori nam na zavolanie pustia
obliubenu skladbu, povedia predpoved pocasia alebo

v domacnosti ovladaju svetla a kurenie. Ked' su na prijme
alebo komunikujua s nami, casto sa prejavuju svietiacim
farebnym prstencom.

Text: Volkswagen Foto: Volkswagen

Aj v najnovsej generacii elektrickych modelov radu ID. »Chceli sme dosiahnut novy druh komunikacie medzi
sa objavuje tento prvok - ako ID. Light. Je to uzky svie- autom a clovekom”, hovori Mathias Kuhn, veduci odde-
tiaci pas pod prednym oknom, ktory vodica intuitivhe lenia dizajnu uzivatelského rozhrania znacky Volkswa-
podporuje. Rozlicnymi svetelnymi impulzmi signalizuje, gen. ,Dolezité bolo vytvorit minimalisticku interakciu,
¢i je vozidlo pripravené na jazdu, ktorym smerom bude ktora je lahko pochopitelna a si¢asne emocionalna.”
podla navigacie najblizSie odbocovat alebo ¢i sa batéria  Tato sthra medzi ¢lovekom a strojom sa zacina hned,
prave nabija. ako sa vodi¢ posadi za volant ID.3 alebo ID.4.

ID.3 a ID.4 su prvé modely Volkswagen sériovo vybavené

novym prvkom ID. Light. Svietiaci pas ID. Light tvori 54 Jednotlivé sposoby signalizacie su nasledujuce:
viacfarebnych svietiacich diéd LED umiestnenych na pri- » Uvitacia animdcia bielej a modrej farby, ktora roz-
strojovom paneli pod spodnym okrajom predného okna. svietenim signalizuje vodicovi, Ze auto je pripravené
Tym je tento signaliza¢ny prvok v periférnom zornom poli na jazdu. To je uzitocné preto, lebo na rozdiel od
vodica a z urcitého uhla je viditelny aj zvonka. Pomocou vozidiel so spalovacim motorom elektromobily ne-
rozlicnych farieb a vzorov ID. Light vysiela intuitivne po- vydavaju zvuk motora ked' stoja. Animacia prebieha
chopitelné signaly, ktoré vodi¢ vnima aj ked'je sustredeny s opa¢nym poradim farieb ked vodi¢ opusta vozidlo.
na cestu pred sebou a premavku na nej. » Ak je pocas jazdy aktivny navigacny systém vozidla,
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ID. Light zobrazuje najblizSiu zmenu smeru animo-
vanou modrou liniou, ktora plynie na tu stranu, na
ktoru bude vozidlo odbocovat.

Ak vodic alebo spolujazdec aktivuju hlasové ovlada-
nie vo vozidle, ID. Light odpoveda bielou farbou pred
prislusnym ¢lenom posadky.

Prichadzajuce telefonické hovory signalizuje jemné
zelené blikanie v strede pasu.

Pri nddzovom brzdeni blika ID. Light jasnou ¢ervenou
farbou.

Zv1ast uzitocna je funkcia aj pri nabijani. Ked vodic
pripoji ID.3 alebo ID.4 k nabijacke, ID. Light pulzuje
zelenym stipcom zobrazujlicim Groveri nabitia baté-
rie, vdaka comu majitel méze aj pohladom zvonka
skontrolovat stav nabijania.

S Coraz vacsim poctom asistencnych systémov a dis-
plejov v modernych automobiloch rastu aj naroky na
pozornost vodica. ,Cim su displeje v autach vacsie,

tym viac ¢asu vodi¢ potrebuje aby sa pozrel na displej

a spracoval vsetky informacie,” hovori Dr. Stefan Fran-
ke, jeden z vyvojovych pracovnikov ID. Light. ,Napriklad
ked vodi¢ pocuje pokyn navigacného systému, udavaju-
ci smer odbocenia, musi informaciu v mysli priradit pris-
luSnému smeru. Preto bolo dolezité najst nové sposoby
ako intuitivne komunikovat s vodi¢om a minimalizovat
riziko odputania pozornosti,” vysvetluje expert, ktory
bol Styri roky zodpovedny za vyvoj.

Na zvladnutie tychto vyziev a vytvorenie jednodu-
chého a inteligentného systému, oddelenie vyskumu

a vyvoja venovalo mnozstvo hodin koncepcii systému
ID. Light. A vysledok je vydareny, pretoze ID. Light
nikdy nezobrazuje naraz dve informacie. Systém je na-
programovany tak, ze v ur¢itom okamihu zobrazuje iba
najdolezitejSiu informaciu. Umiestnenie na spodnom
okraji predného okna je v oblasti periférie zorného
pola vodica, takze vnima informacie bez toho, aby
musel odputat pozornost od cesty pred sebou.

VSetky farby a animacie su podriadené starostlivo
zostavenej ,obrazovej reci”, ktora pésobi priatelsky,
univerzalne a je l[ahko zrozumitelna. Farebné signaly
poskytuju vodic¢ovi nevyhnutné informacie ked sa
pozerd na cestu. ,Chceli sme vyvinut asistenta, ktory
by bol sprievodcom v automobile poskytujicim vsetky
potrebné informacie v spravhom okamihu tak, aby im
vodic¢ intuitivne porozumel,” hovori Sascha Ziebart,
veduci projektu. ,Nepdsobi to tak, ako by ¢lovek ko-
munikoval s dalSim strojom ale skér akoby ho auto-
mobil sprevadzal vo vSetkych situacidch a daval nanho
pozor."

»Nase funkcie a vizudlne symboly m6zeme na zdklade
spatnej vazby od zakaznikov a novych technoldgii opa-
trne rozsirovat,"” hovori Thorb Baumgarten, Specialista
Volkswagen pre oblast [udskych faktorov. ,ID. Light na
komunikaciu medzi vozidlom a vodicom méze byt pri-
kladom pre mnoho buducich inovacii v tejto oblasti.”
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Skuska pravdy

Rainer Zietlow, ktorého slovenski fanusikovia znacky Volkswagen
mohli stretnut v roku 2018, ked'z bratislavského zavodu vyrazil

s novym Touaregom na autosalén v Pekingu, koncom minulého
roka absolvoval dalSiu maratonsku dialkovu jazdu. S novym ID.3
za 65 dni navstivil 652 nabijacich stanic v Nemecku.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Rainer Zietlow a Dominic Briiner vystartovali na rekordnt jazdu spod Alp v Juznom Bavorsku

Na rekordnt jazdu so spolujazdcom Dominicom Brii-
nerom vystartoval koncom septembra a do ciela doSiel
zatiatkom decembra 2020. Cielom podujatia bolo pre-
verit, ako je Nemecko pripravené na elektromobilitu po
stranke infrastruktury a sucasne otestovat novy Volks-
wagen ID.3 ako dialkové vozidlo. Maratonska jazda,
povodne planovand najmenej na 20 000km, odsStarto-
vala 28. septembra popoludni z parkoviska najjuznejsie
polozeného hotela v Nemecku v blizkosti Obrestdorfu

v juznom Bavorsku (Allgau). Ciefom bolo najsevernejsie
polozené parkovisko v Nemecku pri obci List na ostrove
Sylt v Severnom mori. Itinerar trasy, zahffiajucej najme-
nej 650 rychlonabijacich stanic s vykonom vyse 60 kW,
ktora by efektivne presla ¢o najvacsim poctom oblasti

Reportaz

v Nemecku, pripravil InSitut pre dopravnu logistiku
Technickej Univerzity v Dortmunde.

Cesta skoro (okolo sveta)

Naplanované rychlonabijacie stanice mali celkovo 69
rozli¢nych prevadzkovatelov, pristup k nim mala umoz-
nit sluzba We Charge, ktoru Volkswagen poskytuje ma-
jitelom modelov radu ID. Ako testovacie vozidlo posluzil
predsériovy exemplar ID.3 Pro S, vybaveny batériou

s kapacitou 77 kWh netto, ktora zabezpecuje dojazd
do 549 km podla WLTP. Tento model sa zacal predavat
az na jar tohto roku. Priblizne polovica naprogramo-
vanych nabijacich stanic bola na dialniciach, stvrtina
vo vidieckych regidnoch a Stvrtina v mestach. Uz po



prvej polovici trasy bola bilancia pozitivha. Maximalny
nabijaci vykon 125 kW, ktory vozidlo podporuje, bolo
mozné dosiahnut na vacsine z 350 testovanych stanic
rozli¢nych prevadzkovatelov. Pristup cez We Charge bol
zaruceny bez ohladu a prevadzkovatela.

Zaujimavym poznatkom bolo, Ze prave v mestskej pre-
mavke 1D.3 spotreboval najmenej elektrickej energie.
V praxi sa hodnota pohybovala okolo 15 kWh/100km,
Co predstavuje v Nemecku ndklady cca 4 eurad. Prie-
merna spotreba v zmieSanej premavke sa priblizovala
k hranici 20 kWh/100km.

We Charge funguje

Bilancia po skoneni maratdnskej jazdy priniesla aj
namety na zlepSenie. ,Nemecka siet nabijacich stanic
je celkovo dobra a ma pozoruhodne hustu Strukturu,

s elektrickym automobilom sa da dostat do najodlahlej-
Sieho kuta krajiny a zasa naspat,” hovori Rainer Zietlow.
Potesitelna bola aj skusenost, ze aplikacia Volkswagen
We Charge App zobrazovala spolahlivo volné nabijacie
stojany v redlnom Case, aj Ze stojany kartu We Charge
akceptovali bez vynimky. Problémy neboli na nijakom
stojane ani s konektorom CCS a Typ 2. Okrem toho
posadka dobijala batériu aj na verejne pristupnych
nabijacich stojanoch u 865 autorizovanych predajcov
Volkswagen.

AzZ na niekolko vynimiek posadka Zietlow - Briiner
nenarazila pri nabijani na vazne problémy. Priblizne v 15
pripadoch sa jednotlivé stojany nedali pouzit - pri 652
vybranych staniciach to predstavuje kvotu 2,3 percenta.
,Pretoze sa to obCas moze stat, neoplati sa jazdit na
doraz,"” radi Rainer Zietlow. Vyrazny potencial na zlep-

Senie vidi automobilovy rekordér pri starSich nabijacich
stojanoch, kde Citacky kariet nie vzdy fungovali. Aj pri
umiestneni je priestor na zlepSenie. Niektoré nabija-

cie parky na dialniciach alebo v mestach sa daju tazko
najst lebo st na odlahlom mieste, ¢asto su stiesnené
alebo v noci nie st optimalne osvetlené. Na niektorych
miestach nefungovalo niekolko stojanov. A v niektorych
odlahlych regidnoch su eSte stale ,biele miesta” v nabi-
jacej sieti, napriklad na Meklenburskej jazernej ploSine
alebo v pohori Eifel.

Nabijacie stanice musia byt viditelné
Skusenosti z tejto maratonskej jazdy Rainer Zietlow
sformuloval ako apel na prevadzkovatelov nabijacich
stanic, vlastnikov a politikov: ,Aby bola elektromobilita
Uspesna, nabijacie stanice musia byt lepSie viditelné.
Predstavuju symbol zmeny, preto patria do centier
miest a centier parkovisk, maju byt prominentne ozna-
cené aby symbolizovali klimaticky neutralnu mobilitu
buducnosti.” Posadka sa pocas maratonskej jazdy
stretla so Zivym zaujmom verejnosti, takmer na kazdej
nabijacej stanici sa okoloiduci zaujimali o podujatie

a praktické skusenosti suvisiace s nabijanim. Kone¢na
priemerna spotreba elektrickej energie testovacieho
vozidla Volkswagen ID.3 Pro S, vybaveného batériou

s kapacitou 77 kWh, bola 19 kWh na 100km. Najdlhsia
denna trasa medzi dvoma nabijaniami bola 420km, ¢o
vozidlo zvladlo bez problémov vdaka dojazdu 549 km

v cykle WLTP. S celkovou trasou 28 198 km si Rainer
Zietlow pripisal na konto svoj Stvrty svetovy rekord:
»najdlhsia kontinudlna jazda s elektrickym automobilom
v jedenej krajine.”

Este jeden rekord

Na jesen uplynulého roku absolvoval rekordnii jazdu s elektromo-
bilom ID.3 aj Svajciarsky Specialista na efektivnu jazdu Felix Egolf.
Ako vozidlo si zvolil model z uvadzacej série ID.3 15T Pro, vybaveny
batériou s kapacitou 58 kWh, umoziiujucou dojazd 420km podla
WLTP. Vystartoval z vyrobného zavodu Zwickau smerom do Svaj-
ciarska so zamerom dojst o najdalej. Preto pocas jazdy vyuzival
rozlicné triky ako jazda po dialnici v aerodynamickom ,tieni”
nakladného vozidla. Napriek tomu zakladné spotrebice vozidla

ako radio, navigacia, denné svetla a ventilacia boli trvalo zapnuté.
Okrem vodica bol v kabine aj kameraman, uzito¢né zatazenie spolu
s technickym vybavenim predstavovalo 250kg.

Trasa jazdy viedla po verejnych cestach a dialniciach, napriklad

cez Bayreuth a Ulm. Po 9 hodinach jazdy posadka dorazila do
Schaffhausenu. Vozidlo tak preslo 531 km na jedno nabitie batérie,
¢im prekonalo normovany dojazd podla WLTP o 26 percent. Trasa
jazdy viedla 44 percent po dialnici a 56 percent po vidieckych ces-
tach. Nizka priemerna rychlost 56 km/h sa premietla do vynikajtcej
spotreby elektrickej energie iba 10,9 kWh/100km - normovana
spotreba prislusného modelu ID.3 podla WLTP je 15,4 kWh/100 km.
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Kolekcia ID. Si pripraveny?

Inteligencia, inovativnost, vykonnost: ID. rodina pésobivo demonstruje,
c¢oho vsetkého je elektricka mobilita schopna. A eSte ovela viac. ID.
znamena uplne novy sposob zivota a premiena spickovu technoldgiu

na zabavny zazitok. Objav novy zivotny styl. S novou kolekciou ID.

Osuska

Plazova osuska z jemného froté
materialu pre chvile oddychu.
Material: 100 % bavina.
Farba: kamuflazovy
vzhlad ID.3. Rozmery:
180x 125cm.

Ponozky

Buducnost nam lezi pri nohach. Ponozky s elektrizujicim
vzhladom ID.3. Material: 75 % bavilna, 20% polyamid, 5% elastan.
Farba: kamuflazovy vzhlad ID.3. Velkosti: 39 - 42, 43 - 46.

Skladaci dazdnik

Veselo aj do dazda.
Automaticky skladaci dazdnik so
systémom odolnym proti vetru.

Flasa na pltle // - : Rukovéat s makkym povrchom.
Dvojplastova vakuovo y & :‘\ / S ID. logom a celoploSnou potlacou
izolovana flasa na pitie A ¢ 4 v Sestuholnikovom dizajne. Vratane

z nehrdzavejicej ocele. y ochranného obalu s bielym logom VW.

Matny povrch s lesklou L Farba: zIta. Priemer: 97 cm.
potlacou ,,Now you /

can”. Vakuové tesnenie
udrzuje kvapaliny
horuce alebo chladné
az 8 hodin. Bez obsahu
BPA. Farba: tyrkysova.
Objem: 0,51.

Panska outdoorova bunda

Stylova hybridna panska bunda s kapuciiou
a presivanymi vlozkami vpredu a vzadu. So
zipsom v kontrastnej farbe a bo¢nymi
vreckami. S potla¢ou znaku ID. v hornej ¢asti
chrbta. Material: 100 % polyester.

Farba: tmavomodra. Velkosti: S - XXXL.
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Pre milovnikov modelu Golf

Golf uz sedem generacii po sebe neustale prekonava
vSetky ocakavania. A to plati aj pre najnovsi Golf 8.
Pozrite si k nemu tematicku lifestyle kolekciu.

Zmenseny model Golf 8

Stale skvelé, aj v miniattrnej podobe.
Golf 8 vam umozni vychutnat
si pocit z iplne nového !

Golfu aj doma ¢i

v kancelarii. Material:
zinkova tlakova zliatina.
Farba: Lemon Yellow
Metallic. Mierka: 1: 43.

e 1

Damske tricko

Damske tricko s okrihlym vystri-
hom v lezérnom strihu. Leskla

gumova potlac ¢isla , 8" vpredu.

s Zlty tkany pasik z vnitornej
strany krku s bielym napisom
Volkswagen. Material: 100 % bavina.
Farba: zZIta. Velkosti: XS - XXL.

Cestovna taska

Siltovka

Klasicka siltovka so Specialnou
gumovou potlacou. S kovovym
uzaverom na prisposobenie
velkosti s napisom Volkswagen
a zltym Stitkom s logom VW
na zadnej strane. Material:
100 % bavlna. Farba:
siva melirovana.

Sportovy vak

Na vsetko, ¢o sa vam hodi vziat
si so sebou. Médny vak so
Snurkovym stahovanim

z vodoodpudivého materialu.

S velkou ¢islicou ,,8" a Zltym
Stitkom s logom VW.
Material: 100 % polyester
s PU vrstvou.
Farba: modra.
Rozmery:

45 x 35cm.

Produkty najdete aj na naSom webe:
www.vw.sk/servis-prislusenstvo/
prislusenstvo/lifestyle

Sem si zbalite naozaj vietko. Sportova cestovna taska
s viacerymi priehradkami a Stylovou potlacou cislice “8".
S vystuZzenym nastavitelnym ramennym popruhom. Ma
objem 40 litrov a unesie az 15 kg. Material: 100 % polyester
s PVC vrstvou. Farba: sivy melir. Rozmery: 60 x 32 x 32cm.

BlizSie informacie ohladom cien

a dostupnosti originalneho
prislusenstva ziskate u niektorého
z nasich partnerov Volkswagen - ich
zoznam ndjdete na www.vw.sk
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Volkswagen uz 30 rokov
,made in Slovakia”

Volkswagen zacal pisat svoj slovensky pribeh presne pred 30 rokmi.
Jeho motor ide stale naplno, len mu priebezne treba dopriat preventivnu
udrzbu, aby zvladol aj narocné a krizové casy. Z malej fabriky, v ktorej

v zaciatkoch vyrabali zamestnanci auta ru¢ne a na dnesné pomery

v malych objemoch, sa stala eurépska Fabrika roka s najmodernejsimi
technoldgiami, ktoré pomahaju produkovat coraz technologicky
narocnejSie produkty.

Text: Lucia Kovarovi¢ Makayova Foto: Volkswagen Slovakia

ot

VOTKSWAGEN SLOVAKIA, a4
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Ako sa to celé zacalo? Bol to prave akysi
medzicas - kratko po revolucii a kratko pred
vznikom samostatnej Slovenskej republiky.
Ponuku investovat vo vtedajsom Ceskoslo-
vensku dostalo 12 svetovych automobiliek,
zaujem prejavila polovica a tri spolo¢nosti
sa zucastnili rokovani - medzi nimi aj ne-
mecky Volkswagen, ktory uz dlhSie ,,po-
kukoval” po svojom vychodnom susedovi,
konkrétne Skodovke. Aredl Bratislavskych
automobilovych zavodov (BAZ) na okraji
Bratislavy vSak vystupil z tiefa a zamiesal
kartami i vdaka svojej vyhodnej polohe. Stal
za tym ,prvy muz automobilového prie-
myslu na Slovensku" - Jozef Uhrik. Nemci
poziadali o stretnutie s najvysSimi predsta-

vitelmi vtedajSej vlady a nasledne prislo 12.
marca 1991 k podpisu dohody o vytvoreni
novej spolo¢nosti a podnikatelskom zamere
medzi koncernom Volkswagen, BAZ a vla-
dou.

Samotna spolo¢nost pod ndzvom Volkswa-
gen Bratislava vznikla o necelé tri mesiace
neskér, 30. maja 1991. Areal BAZ-ky sa zacal
menit na nepoznanie, postupne pribudali
noveé vyrobné haly, tisice novych zamest-
nancov a z liniek ziSlo za 30 rokov viac ako

6 milionov aut, patnastich modelov pod
logom piatich koncernovych znaciek. Do
rozvoja podniku bolo investovanych rekord-
nych viac ako 4,5 miliardy eur.

JTridsatro¢na histdria spolo¢nosti Volkswa-

gen Slovakia je Uspesnym pribehom, za
ktorym stoja tisicky zamestnancov. Viac ako
40 % z nich nam je vernych vyse 10 rokov,
¢o dokazuje stabilitu a spolahlivost podniku
ako zamestnavatela. Za tento Cas ziskal bra-
tislavsky zavod vysoku odbornu kompeten-
ciu a doveru zo strany koncernu, ktord bola
zhmotnenda do mnohych Gspesnych projek-
tov,” uviedol Dr. Oliver Griinberg, predseda
predstavenstva a ¢len predstavenstva pre
technicku oblast vo Volkswagen Slovakia.
Dnes pracuju vo Volkswagen Slovakia este
takmer tri desiatky pamatnikov z prvej stov-
ky zamestnancov, ktori stali v roku 1991 na
Startovacej Ciare a kompletne ru¢ne vyrabali
prvé Passaty.

TOP 30 klucovych udalosti z historie Volkswagen Slovakia

1 Prichod Volkswagenu na Slovensko (1991)

® Dvanasteho marca bola uzavretd zakladna dohoda o vytvo-
reni novej spolo¢nosti a o podnikatelskom zamere medzi nemec-
kym koncernom Volkswagen AG, Bratislavskymi automobilovymi
zavodmi (BAZ) a vladou. Nasledne vznikol 30. maja Volkswagen
Bratislava, s. r. 0. (80 % Volkswagen AG, 30 % BAZ).

Vianocny zazrak (1991)
® Tridni pred Vianocami bol v Bratislave kompletne ru¢ne

vyrobeny uUplne prvy Volkswagen Passat. Bol to tzv. kusovnik - ¢ize
prvé auto, na zdklade ktorého sa rozbiehala predsériova a nasledne
sériova vyroba. lkonicky biely Passat sa stal prvym automobilom
vozového parku a sluZil aj ako tzv. expres kuriér, ked bolo potrebné
zabezpedit urgentnt dodavku dielov. Toto vozidlo je dodnes stcas-
tou zbierky historickych vozidiel v bratislavskom zavode.

3 Prvy Volkswagen s rodnym listom ,made in Bratislava” (1992)
® Je to tu! 14. februar sa zapisal do histdrie ako den Startu
sériovej produkcie vozidiel s logom VW v Bratislave. Z linky ziSiel
prvy sériovo vyrabany VW Passat a do juna bolo vyrobenych viac
ako tisic kusov.

Historicky okamih - prvy sériovy Passat zo Slovenska.

4 Passat dostal surodenca (1994)

® Do portfélia pribudol druhy model VW Golf, ktory zotrval

v Bratislave aZ do roku 2005. V novom tisicroci sa vSak uz na trén do-
stali SUV vozidla, ktoré tvoria zaklady slovenskej produkcie dodnes.

5 Na scénu prichadzaju prevodovky (1994)

@ Devatdesiate roky priniesli aj zaCiatok sériovej vyroby pre-
vodoviek. Tie slovenské boli zabudované uz do viac ako 8 miliéonov
koncernovych 4ut po celom svete.

Hacik - pycha
zamestnancov, vdaka
ktorej (vraj) prisli do Bratislavy uspesné SUV modely.

Aby v tom (ne)bol Hacik (1996)

® Koluje legenda, Ze za prichodom vyroby SUV vozidiel na Slo-
vensko stal Hacik. A nebola to hocijaka navnada. Hacik je svetovy
unikat - Studia terénneho vozidla, ktora vzisla z vlastnej iniciativy
zamestnancov bratislavského zavodu. Koncept tohto vozidla vycha-
dzal z Golfu Il syncro a Golfu variant. VSetky jeho ¢asti boli vyrobe-
né v Bratislave vratane Specidlnych okien a interiéru. Vyroba Hacika
trvala priblizne tri mesiace a dalej uz ten Uspesny pribeh poznate...

Treti z VW rodiny (1999)
® Na sklonku tisicroCia sa v Bratislave zacal vyrabat model Vol-
kswagen Polo. Zmena nazvu firmy na Volkswagen Slovakia naznaci-
la expanziu spolo¢nosti mimo hlavného mesta.
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Karosérie pre SUV modely pomahaju vyrabat
najmodernejsSie roboty a spajacie technoldgie.

Volkswagen smeruje na sever (2000)
® V udoli Turcianskej kotliny, v obkoleseni majestatnych hor, sa
rozbiehala vyroba komponentov pre prevodovky, podvozky a neskor
aj motory. Vznikol zavod v Martine, ktory aktualne zamestnava viac
ako 800 [udi a je jednym z najvdcsich zamestnavatelov v regione.

Prichod novodobych Superstars (2001)

® Bol to zaciatok najvacsieho investi¢ného projektu v dovtedaj-
Sej histdrii Volkswagen Slovakia. Padlo rozhodnutie, Ze v Bratislave
sa bude vyrabat vlajkova lod znacky Volkswagen, model Touareg.
A spolu s nim Ciastocne aj Porsche Cayenne, ktoré si na svoju velkd
chvilu muselo eSte par rokov pockat. Zatial sa na Slovensku zacali
montovat karosérie, pricom finalizacia prebiehala v nemeckom
Lipsku.

10 Premiéra svetovych hviezd (2002)
® Nastala chvila, ked spoza bran bratislavského zavodu
zacali vychdadzat prvé prémiové SUV vyrobené na Slovensku.

1 1 Host zo Spanielska (2003)
@ Na kratky ¢as sa v Bratislave usidlila vyroba modelu Ibiza
sesterskej znacky SEAT.

1 2 Prvy milion (2003)

® Volkswagen Slovakia sa stal najvacsim automobilovym
vyrobcom v histérii krajiny. Do roku 2003 vyrobil prvy milién vozi-
diel. Do dnesného dna ich pocet daleko presiahol 6 milionov.

1 3 Lakovna (2003)
® Po vyse desatroli nastal ¢as na spustenie novej lakovne
v samotnom srdci zavodu.

1 Treti do partie (2005)
® Medzi SUV modely pribudol treti model tretej znacky -
Spickové Audi Q7.

1 5 Prva Skodovka z Volkswagen Slovakia (2008)

® Prvym modelom od - obzvld$t v naSom regione oblu-
benej ,domacej” znacky SKODA, ktory sa vyrabal v Bratislave pod
vlajkou Volkswagenu, bola SKODA Octavia.
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1 Aby mali pribehy dobry koniec (2008)

® Vroku 2008 vznikla Nadacia Volkswagen Slovakia, ktora
doteraz prerozdelila viac ako 9 miliénov eur na podporu vzdeldvania
a dalSich vyznamnych dobrocinnych projektov.

1 Zaciatok éry s velkym E (2010)

® Bolo vyrobené uplne prvé hybridné vozidlo koncernu
Volkswagen Touareg Hybrid, ktory predstavoval zdklad pre vyvoj
a vyrobu Cisto elektrickych automobilov koncernu Volkswagen.

1 8 Prichod rodiny malych mestskych vozidiel (2011)

® Do Bratislavy priSiel po SUV vozidlach dalsi velky projekt
- New Small Family. Rodinu troch malych mestskych aut vytvorili
Volkswagen up!, SKODA Citigo a SEAT Mii.

1 Zrodila sa elektrizujica hviezda (2013)

@ OdStartovala sériova vyroba prvého elektrického vozidla
koncernu Volkswagen. Elektricky motor a batériu zabudovanu do
podvozku - oboje vyvinuté v rdmci koncernu - dostal Volkswagen
e-up!

)foku 2013 odstartoval koncern Volkswagen e-mobilitu na
Slovensku, neskor pribudli aj sirodenci sesterskych znaciek.

2 Giganticka sila z lisovne (2013)

@ Do prevadzky bola uvedend novopostavena lisovia,
ktorej srdcom sa stal v tom ¢ase najsilnejsi lis v koncerne s celkovou
lisovacou silou 91 000 kN. Pre lepSiu predstavu: takyto tlak by vzni-
kol, ak by sa na seba poukladalo 4 245 vozidiel Volkswagen Touareg.
Teoreticky by to bola veza vysoka 7 km. Vyrabaju sa tu prevazne
hlinikové vonkajsie pohladové diely na bratislavské SUV modely,
ale napriklad aj kapota na Porsche Macan.

2 1 Novy zavod v Stupave (2014)

® Na skok od zavodu v Devinskej Novej Vsi bola otvorena
nova Nastrojaren SK. V Stupave vyrabaju nastroje a pripravky pre
vyrobné zavody po celom svete.

2 2 Tam, kde tancujui roboty (2015)

® Do popredia sa zacal dostavat hlinik a nové spajacie
technoldgie. V Bratislave bola otvorena nova karosaren, do ktorej
sa investovalo 600 milidnov eur a zaradila sa medzi najmodernejSie
karosarne na svete. Tisicka robotov v nej dnes ,tancuje” okolo karo-
sérii pre tri modely Volkswagen Touareg, Audi Q7 a Audi Q8.

2 3 Partner tisicok slovenskych rodin (2015)

® Od roku 2015 si Volkswagen Slovakia drzi poCet zamest-
nancov stabilne ako spolahlivy a zodpovedny zamestnavatel nad
patcifernou hranicou 10-tisic zamestnancov.



24 Porsche kompletne zo Slovenska (2017)

® Slovensko si ziskalo déveru luxusnej znacky Porsche

i celého koncernu a po niekolkoro¢nych skisenostiach a odvedenej
kvalitnej praci ziskalo do portfolia kompletnu produkciu novej ge-
neracie modelu Porsche Cayenne. Od roku 2017 tak odchadza tento
tatos exkluzivne z Bratislavy do celého sveta na kolesach. Pre tretiu
generaciu bola postavend nova karosaren a nova montazna hala.
Vyska investicie dosiahla 800 miliénov eur.

25 SUV refresh (2018)

® Dlho na seba nenechala ¢akat ani nova generacia modelu
Volkswagen Touareg, ktorého vyroba sa prestahovala do novej
karosarne k modelom Audi. V tom istom roku priSiel do Bratislavy
novy SUV model - Audi Q8, rovnako vo vSetkych motorizaciach
vyrabané vyluéne na Slovensku.

26 Elektrické trojicky (2019)

® V auguste sa zacal sériovo vyrabat vynoveny Volkswagen
e-up! s vacsim dojazdom a koncom roka dostali elektricky pohon
dalgie dva modely SKODA CITIGOe iV a SEAT Mii electric. V stvis-
losti so zavazkom koncernu vykroc¢it smerom k uhlikovej neutralite
postupne narastd podiel elektrickych a plug in hybridnych vozidiel
vo vyrobe.

2 7 Porsche dostalo partaka (2019)
® Vsegmente Porsche nasiel svoj domov druhy model -

pritazlivé Porsche Cayenne Coupé.

2 8 Elektricka ofenziva (2020)
® Koncom roka 2020 mali plug in hybridny pohon uZ vset-

S laskou k detailu
vyrobili v Bratislave
za 30 rokov viac ako
6 milionov vozidiel.

Volkswagen Touareg je vlajkovou lodou bratislavského
zavodu uz takmer dve desatrodia.

ky kompletne vyrabané SUV z bratislavského zavodu. Po novom aj
Volkswagen Touareg a Audi Q8.
2 Sest plus jedna (2020)

® Svoju velku chvilu v Ziari svetelného tunela na konci
vyrobnej linky oslavilo 6. miliénte vozidlo. V Bratislave sa zaroven
zacal vyrabat 9. model, do segmentu New Small Family prislo na
finalnu monta? kompaktné SUV SKODA Karoq.
3 Kruh sa uzatvara, legenda sa vracia (2020)

® Do Bratislavy sa vrati vyroba modelu Volkswagen Passat
a spolu s nim pribudne do portfélia aj SKODA Superb. Investicia

v objeme 500 milidnov eur bude zaviSena v roku 2023 Startom
produkcie novych generacii uvedenych modelov.
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Prihlasujeme auto

Kupili ste si nové alebo jazdené auto ¢i motorku?
Na Slovensku ¢i v zahranici? Na tieto veci by ste
mali mysliet pri ich prihlasovani na Slovensku.

A poradime vam aj, ako mézete usetrit.

Text: Juraj Hrivnak Foto: autor

Prihlasovanie auta do evidencie je sice administrativny
Ukon, ktory treba pretrpiet a niekedy zafho aj zaplatit
nemalé peniaze, ale predsalen je to vacsinou zaciatok
niecoho pekného. Auto sa predsa kupuje aj srdcom.
PrindSame vam par uzito¢nych rad, aby to celé prebehlo
hladko.

Aktualne informacie

KedZe niektoré predpisy sa mdézu s nastupom novej
vlady rychlo zmenit, odpord¢ame vam podrobne sa
informovat na stranke Ministerstva vnutra SR - www.
minv.sk.

Vase doklady

Zoberte si so sebou vas platny doklad totoZnosti a ak
kupujete auto na firmu, tak aj original vypisu z obchod-
ného registra alebo zivnostensky list.

Doklady od vozidla

Zakladom je ,velky techni¢ak"”, alebo osvedcenie

o evidencii ¢ast Il. V pripade dovezeného auta musi

byt preloZené. Vynimkou je, ak je v ceskom jazyku.

Toto plati pre vietky cudzojazy¢né dokumenty. Dalej si
nezabudnite doklad o nadobudnuti vozidla. To mézZe byt
kupna zmluva, faktura alebo lizingova zmluva. Ak mate
k autu COC doklad, vezmite pre istotu aj ten.

Poistenie

Pre Uspesné prihlasenie auta musite predlozit doklad
o uzatvorenom PZP, teda o poisteni zodpovednosti za
Skodu sposobenu prevadzkou motorového vozidla.

Pozor na splnomocnenia!

Ak kupujete auto na lizing, potrebujete Uradne overené
splnomocnenie lizingovej spoloCnosti. To isté plati, ak
prihlasujete auto inému drZitelovi alebo vlastnikovi. Ak
prihlasujete auto na firmu, bez splnomocnenia ho méze

Poradna

prihlasit iba samotny Zivnostnik alebo konatel danej
spoloc¢nosti.

Iné

Ak vam bol na kupu vozidla poskytnuty prispevok ako
kompenzacia z dovodu zdravotného postihnutia, vyza-
duje sa aj doklad o poskytnuti tohto prispevku. Na zaver
sa psychicky pripravte na to, Ze budete platit tzv. regis-
tracny poplatok, ktory zavisi od vykonu a veku auta.

AKk ste si z ¢lenského 3tatu EU doviezli nové
vozidlo s typovym schvalenim ES (t.j. max. 6
mesiacov staré, s ndjazdom menej ako 6 000

km), musite doniest COC. Je potrebné priniest

aj potvrdenie vydané danovym tradom o zapla-
teni dane z pridanej hodnoty v tuzemsku. Toto
potvrdenie sa nevyzaduje, ak vlastnik vozidla
predlozi osvedcenie o registracii pre dan z prida-
nej hodnoty a potvrdenie dafiového tradu o tom,
Ze informoval danovy urad o nadobudnuti nového
dopravného prostriedku z iného clenského Statu
Eurépskej unie.

Pri ojazdenom aute budete popri Standardnych
dokladoch potrebovat aj doklad o platnej technic-
kej a emisnej kontrole. Auta dovezené zo zahrani-
¢ia musia mat doklady prelozené, vynimkou byva
ceStina. Spravidla odporicame absolvovat novi
technickd a emisni kontrolu. Preklad dokladu

o EK a TK totiz m6ze byt drahy a takto aspon
mate s TK a EK rovno na dva roky pokoj.

Ak prihlasujete vozidlo z iného okresu SR, zoberte
si so sebou tabulky s ECV, pretoze ich musite
odovzdat.




Doprajte si Gisty vzduch pri kaz
¢aka klimatizaciu vasho voz r. Originalne pelové ﬁl_t;e;r”
Volkswagen zabezpetia pravidelny privod éerstvého vzd%&?’iﬁtg’ i
vozidla, zachytia mnozstvo Skodlivin ¢i alergénov a zérov.eg'ri-(_r‘é?nn’_é:’[f/‘ﬁff_
ochrania klimatiza¢ny systém vasho vozidla pred zneéiste'hl/m.'{f‘. 7, Ve )N
Navstivte svojho najblizSieho servisného partnera Volkswagen
a vyuzite moznost vymeny filtra pri kompletnom servise klimatizacie.

pocas dovol vej sezony-
-

volkswagen.sk



Kedysi sa dalo auto odhlasit na nového majitela
bez jeho splnomocnenia. KedZe ludia tento sys-
tém zneuzivali, dnes to nie je mozné a vozidlo
odhlasite na nového majitela bud'v jeho pri-
tomnosti, alebo s iradne overenym pisomnym
splnomocnenim. Vynimkou je len odhlasenie na
osobu blizku drzitelovi vozidla, alebo ak buduci
drzitel'vozidla zaslal organu Policajného zboru
plnomocenstvo prostrednictvom elektronickej
sluzby zavedenej na tento ucel.

Nad vacsinou z tychto mozZnosti nemate priamu ta iny koeficient zostatkovej hodnoty vozidla ako
kontrolu, avsak je dobré vediet, kedy si mozete pouziva policia, je mozné vypocitat novy poplatok

narokovat zlavu z poplatku za prihlasenie auta do a mozete usetrit. Otazka je, kol'ko zaplatite za dany
evidencie. Kazdé euro je predsa dobré. posudok, aby sa vam to oplatilo.

Veru tak. Ak prihlasujete auto kategodrie M1 s naj- Registracny poplatok sa znizi o 50 % (najviac vSak
menej Siestimi miestami s vykonom do 110 kW a po-  na 33 €) ak si kipite hybrid, plug-in hybrid, elektro-
berate pridavok na dieta na Styri deti, znizi sa vam mobil alebo auto na CNG, LPG ¢i dokonca vodikovy
poplatok o 50 %, najviac vSak na 33 €. Nezabudnite pohon.

si kopiu rodnych listov vasich deti.

Ak ste vozidlo zdedili na zaklade tiradného prikazu

Poplatok nemusite platit ani za motorku kategorie alebo rozhodnutim sidu a zanikom bezpodielového
Lle, to znamena s motorom s objemom do 50 cm3 spoluvlastnictva manzeloy, ste od prihlasovacieho
s vykonom do 4 kW a maximalnou rychlostou do 45 poplatku oslobodeni.

km/h.

Ak ste na auto dostali prispevok z dovodu kompenza-
StarSie auta maju registracny poplatok znizeny cie tazkého zdravotného postihnutia, ste od poplatku
koeficientom v zavisosti od ich veku. Ak prinesiete oslobodeni. Ak ste iba drZitefom preukazu ZTP, znizi

znalecky posudok, na ktorého zaklade sa vypoci- sa vam poplatok o 50%, najviac vSak o0 100 €.
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Anti-magnetic,
5-day powver reserve,
10-year warranty.
The new Aquis Date

is powered by Oris Calibre 400.
A new movement.

The new standard

Aquis Date Calibre 400
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HOLSTEIN 1904

L ‘CHRONO

AVION BRATISLAVA
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Auta sa menia.”
S ¢cim vSetkym sa budeme

yF o

musiet uz coskoro rozlucit?

Svet prechadza coraz rychlejSimi zmenami. Rovnako tak
je to aj v automobilovom priemysle. Ako budu vyzerat
auta buducnosti? A s akymi prvkami, na ktoré sme
bezne zvyknuti, sa budeme musiet rozlicit?

brzdy v novych autach prebralo elektro-

/’\ | : i nické zabzucanie brzdovych celusti. Od-
— | . ° ﬂ.\ 1308 stranenie klasickej pakovej ru¢nej brzdy
R °

& [}

I Charakteristicky zvuk zatiahnutia rucnej

si najma v nasich kon¢inach nevysluzilo
Y prave najlepsie reakcie. Aj napriek tomu
| je klasicka rucna brzda uz dnes odsudena
ﬁ- - . [ ] na zanik. Zimné Smykanie sa na snehu na
P""d‘-'ulby } _ prazdnom parkovisku tak uz nikdy nebude
~ také, ako bolo doposial.

-

3 NN b7
Skratenie dlhej cesty pustenim svojho obltibeného CD? E" ’ 7R \i
Bohuzial, v budticnosti uz len ojedinele. Mozno si to 3 -"
mnoho ludi ani neviimlo, no z novych aut sa pomaly za- "\«\\x N acs
¢ina vytracat klasicka CD mechanika. Oblibené skladby S, P

je teda mozné pocuvat uz len z USB klticov, popripade

vdaka streamovacim sluzbam, ¢o umoziuje konektivita

auta so smartfonom. CD tak sice zazilo pomerne skvelé ﬁ
roky, no ako sa vravi, nie€o sa konci a nieco zacina. Bu-
ducnost je teda jednoznacne v online sluzbach.

s

Pamatate si eSte na casy, kedy na ovladanie
infotainmentu bolo potreba vyuzivat niekol-
ko kombinacii tladidiel? Ci sa nam to paci ale-
bo nie, od mechanickych ovladacich prvkov
sa postupne upusta. Ich miesto prebrali doty-
kové plochy a dotykové obrazovky. Tym sa
samozrejme zjednodusila koncepcia interiéru,
no niektoré ukony sa zas skomplikovali.
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Vonkajsie spatné zrkadla

Dalsia oblast, ktorti znaéne postihla digitaliza-
cia. Aj ked'sa to moze zdat akokolvek prehna-
né, v budicnosti budu auta so spatnymi zrkad-
lami raritou. Ich miesto aj kvoli aerodynamike
preberd kamerové systémy. S kamerovou
technikou viak uz dnes zacina koketovat

znacné zastupenie vyrobcov. Je teda len

méggx;lﬁ'asu, pokym sa vinteriéri

dockame dalsich displejov.

Manualna prevodovka

Uz ked sme pri odstranovani zakladnych
mechanickych casti, nemézeme vynechat
manualnu prevodovku. Jej vyvoj je pomerne
narocny a navyse drahy. Okrem toho, ludom
coraz viac ,chuti” automat, s ktorym je po-
cas jazdy omnoho menej prace. Volkswagen
manualnu prevodovku este par rokov podrzi,
lebo iba nedavno investoval do vyvoja
novych skrin pre modely typu Polo a Golf.
Priaznivci manualu tak eSte nemusia mat
hlavu v smatku. Casom viak automat bude
jednoznacne dominovat. To, Ze manualnej
prevodovke hra labutia piesen, dosvedcuje aj
prechod na alternativne spésoby pohonu.

Klucky dveri

Mozno sa to zatial moze zdat nepravdepo-
dobné, no v budicnosti na autach neuvidime
ani klasické klucky na dverach. Ich miesto uz
dnes zacinaju obsadzovat alternativy. Medzi
najrozsirenejsie patria ,miznice” klucky, ¢i
dokonca dotykové plochy. Niektoré modely
vyuzivaji otvaranie dveri tlacidlom.
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Koncepcia interiéru

V tomto pripade uz trochu koketujeme s dalekou
budicnostou. Napriek tomu, je uz teraz vhodné sa za-
mysliet nad tym, dokedy budeme mat interiér v autach
taky ako dnes. Moderné koncepty aut totiz coraz cas-
tejSie ukazuju, ze sa v budicnosti dockame razantnych
zmien. Autonémnost v sfére automobilového priemys-
lu umozni otocenie prednych sedadiel smerom k zad-
nym a tym sa vytvori akysi konferencny priestor

- opat sa staci pozriet na koncept ID. BUZZ.

Zmien sa moze dockat aj palubna doska, ¢i

dokonca aj batozinovy priestor.

e = g Ano. Bohuiial, spalovacie motory pravdepodobne vstupujii do findlnej fazy
Yo *:‘ « svojho Zivota, aj ked'je moZné, Ze tato faza potrva este dlho. Je logické, Ze kon-
i . / \ venéné agregaty nezmiznu zo diia na defi. Aviak najnovsie eurépske predpisy,
- | — — T,

Lo

nova norma EURO 7, tlak spolo¢nosti a klimatické zmeny si vyziadaji zmeny
 J aj pod kapotou. Niektoré Staty uz maji stanovené casové horizonty, v ktorych

é Bai ! chc so spalovacimi motormi nadobro skoncovat. Eurépskym, a pravdepodob-

“ ne aj svetovym, priekopnikom v tejto oblasti ma byt Norsko. Tamojsie Grady

/ N totiz planuju zakaz predaja novych aut so spalovacim motorom uz v roku 2025.

W, i - Pomyselnym poslednym klincom do rakvy by mal byt rok 2030. Po tomto da-

' tume sa zakaz predaja konvencnych pohonov rozsiri aj do inych krajin Eurépy.
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Volant

Odstranenie volantu je sice hudbou buducnosti, no
raz urCite pride. Stane sa bud'nepotrebnym alebo
bude nahradeny. Ako jeho mozna nahrada sa zda
byt pouzitie akéhosi joysticku, respektive auto
uplne bez volantu. Napriek tomu, bude pri auto-
némnosti modernych aut za niekol'ko desatroéi uz
nepotrebny. Staci sa pozriet na-koncepty Vol-
kswagenu - taky ID. VIZZION uz volant nema.
Koniec-koncov, auto v budticnosti nebude

len mechanicky stroj, ale p6jde o vykonny

pocitac s umelou inteligenciou.

S koncom spalovacich motorov pravde-
podobne skonci aj charakteristicky zvukovy
prejav aut. Moderné auta uz viac nebudd zniet
ako surovy osemvalec, ale skor ako trolejbus, mixér
alebo auto z nejakého sci-fi filmu. Ku koncu hlasného
zvukového prejavu silného motoru ma ,,dopomoct” aj na-
riadenie Eurépskej tinie. Pocnic rokom 2026 budi musiet

byt aj Sportové auta podstatne tichSie ako je tomu dnes.

Komplikovanie aut so sebou prinasa aj kompli-
kacie pre spotrebitelov. Zatial, co pred par rokmi
bolo bez problémov mozné doma v garazi opravit
takmer cokolvek, budicnost bude ina. Uz dnes

by si klasicky domaci automechanik asi len tazko
triafol opravovat nieco v motorovej ¢asti. Nastup
novodobého vonkajsieho osvetlenia navyse zne-
mozni aj vymenu klasickej ziarovky. Sprisiujice
sa technické normy taktiez podstatnym sposo-
bom stazuju Zivot aj vyu¢enym automechanikom.

Technologie 57



V4

Kazdodenni pomocnici

Asistencnych systémov je uz tolko, ze pri testoch aut z nich vacsinu autori
ani nespomendu. Inak by im nezostal priestor takmer pre nic iné. Mnohé
asistencné systémy su vsak uzitocné a zachranuju zivoty. Preto je na
mieste zopakovat si, ¢o je dnes vlastne v ponuke a ako to funguje.

Text: Juraj Hrivnak

Kamera sleduje pruh,
v ktorom sa vozidlo
nachadza.

Pred tym, nez by vodic nechtiac opustil
svoj jazdny pruh, systém jemne nasmeruje
volant spat na spravny smer.

Lane Assist — udrziavanie v jazdnom pruhu

Asistent, bez ktorého sa nekompromisne strhavaji body v Euro NCAP, bol na zaciatku
skvely. Kamera za ¢elnym oknom sleduje jazdné pruhy a ked'ich prekrocite bez smerovky,
auto vas upozorni bud'akusticky, trasenim volantu, alebo vase auto rovno vrati spat do
pruhu. Skvelé, ak ste unaveni alebo rozptylovani. Kychajtci alergici vedia svoje.
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Front Assist — brzdenie pred prekazkou

Predkolizny asistent s rozpoznavanim chodcov a cyklistov uz zabranil mnohym tukan-
com a isto zachranil aj par Zivotov. Je to nepochybne skvela funkcia, ak funguje tak,
ako ma. To znamena, Ze Uroven jej ostrazitosti musi byt nastavitelna a nesmie vyvo-
lavat falosné poplachy napriklad pri predbiehani. Volkswagen tieto parametre spifia.

Travel Assist -
Inteligentny adaptivhy tempomat
a ciastocne autonomne riadenie

Volkswagen prisiel medzi prvymi s adaptivnym radarovym tem-
pomatom, ktory navyse prisposobuje rychlost auta aktualnym
dopravnym obmedzeniam a dokonca aj profilu cesty. Auto teda
spomali pred zakrutami, kruhovymi objazdmi ¢i pri vjazde do
obce. Samozrejme, ze ked'dobehnete pomalsie auto, tempo-
mat od neho bude udrziavat nastaveny odstup. Je to skvely
pomocnik, ktory vyrazne znizuje riziko, Zze dostanete pokutu.
Mate moznost si zvolit, ¢i chcete, aby tempomat prihliadal na
rychlostné obmedzenia, alebo nie.

S

Blind Spot Monitor -
monitoring mrtveho uhla

Posledny z trojice najddlezitejsSich asistenc-
nych systémov. Pomocou Specialnych senzorov
vas upozorni na pritomnost iného automobilu
vo vasom mitvom uhle. Tento systém vyuziva
tri druhy zasahov. Vizudlny - rozsvietenim
kontrolky v blizkosti daného spatného zrkadla,
akusticky a niektoré vam dokonca aj aktivne
zasiahnu do riadenia, ak hrozi zrazka.
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Direction set

Trailer Assist — cuvanie s privesom

Asistent clivania s privesom spopularizoval prave Volkswagen.
Packou na ovladanie zrkadiel si zvolite Zzelany smer privesu a o os-
tatné sa uz postara auto. Sikovné!

Area View - 360°
parkovacie kamery

Aj v tom najlepsSie navrhnutom aute
nemate dokonaly prehlad o jeho najbliz-
Som okoli. V case, ked'disky rastu a profil
pneumatik sa neustale znizuje, sa velmi
hodi vidiet auto zo simulovanej vtacej
perspektivy. O takyto pohlad sa staraju
zvacsa Styri kamery, ktorych obraz dokopy
pospaja Sikovny softvér. Mate tak prehlad
o polohe obrubnikov ¢i odkrytych kanalov.
Niekedy sa daju jednotlivé kamery vyuzi-
vat aj samostatne - predna na nahlad do
neprehladnej krizovatky, bo¢né na kontrolu
obrubnikov a zadna na cudvanie.
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Upozornenie na odchadzajlice vozidlo

Nendpadny asistencny systém, avsak velmi uzito¢ny. Vozidla VW vybavené
systémom Start-stop mali funkciu, pri ktorej sa auto samé nastartovalo, ak sa
auto pred nim pohlo. Tato funkcia samozrejme predpokladala, Ze sa vdm v rdm-
ci systému Start-stop vypol motor. Aj tak to bola drobnost, ktora potesila.

1Q.Light — matrix LED svetla

Vodi¢ moze jazdit iba tak bezpecne, na aku vzdialenost
vidi. Matrix LED svetla sa staraji o maximalny rozhlad
v noci, ked osvetluji vozovku a okolie dialkovym
rezimom, ale vodicov okolitej premavky zo svojho lica
selektivne vynechaju. Najvyssiu Specifikaciu Matrix
LED svetiel z ponuky VW ma Touareg. PouzZiva najvac-
Sie mnozstvo LED diéd.

automatické parkovanie

Tento systém je schopny zaparkovat auto za
vas. Zmeria si parkovacie miesto, oznami vam,
Ci je pre vas vhodné a ked'sthlasite, staci len
pridavat a brzdit. O manévrovanie sa postara
auto samé. Najvyssiu verziu tohto systému po-
nika model Touareg. Nemusite pritom sediet

v aute a parkovaci manéver ovladate mobilom.

Ovladanie gestami

Sice nejde o asistencny systém,
ovladanie gestami pomaha lepsie
sa sustredit na jazdu, pretoze
vybrané pokyny nemusite triafat
prstom na presne vymedzenu
plosku na dotykovej obrazovke.
Staci prirodzene mavnut rukou

v priestore a je vybavené.
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mladosti

Prvé auto je ako prva laska. Neda sa nan zabudnut. Za volantom
Scirocca sa vratite spat do roztancovanych 80. rokov, ale musite
davat pozor, aby ste si to nenamierili k najblizSej diskotéke!

Text: Alf Cremers Foto: Frank Herzog
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Aktraktivne balenie
na zaklade z Golfu

prvej generacie.
Oproti predchodcovi
posobi Scirocco Il
uhladenejsie. Zenam
skratka pristane.

Hriechy mladosti davaju zabrat originalite: dreveny volant
Raid a hlavica radiacej paky Galaxy sa vsak daju rychlo
vymenit. VW za takmer 5 000 € je v dokonalom stave.

Coupé z Wolfsburgu dnes nie je Ziadny vyhladava-
ny artikel. Nie je velmi vykonné ani exkluzivne, ani
obzvlast prestizne. Ak ste si v mladosti nevychutnali
Mantu B, Capri lll alebo Hondu CRX, nepodari sa vam
to ani v strednom veku. NavysSe budete za volantom
vyzerat dost zvlastne. Také Porsche 928 - to je nieCo
iné, BMW 635 CSi - kedykolvek, Opel Monza 3.0 E -
preco nie? Ale prave VW Scirocco? Navyse z druhej
série, zzenstilo vyzerajuci a vdaka suprave dopln-
kov Kamei X-1 aj trochu prezdobeny? Takze preco
vlastne? Asi jedine preto, Ze ste pred Stvrt storo¢im
jazdili na Uplne rovnakom aute, ktoré uz davno odvial
Cas. Dnes by ste sa mozno chceli vratit o nejaky ten
rok spat, do obdobia zakonzervovaného v peknej
plechovej schranke s napisom VW.

Nikdy som nemal Scirocco Il, svoje najkrajSie roky som
stravil za volantmi ddstojnych, ale neprijatelne nud-
nych aut ,pre déchodcov”: Audi 100, VW K70 alebo
Fordu Granada. Az do dneSného dna som sa domnie-
val, Ze ma maly a nizky Sportiacik nemdze vyviest
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z miery, e som imunny voci jeho $tvormetrovej dizke,
tisicke kilogramov a Stvorvalcovému motoru s objemom
1,8 litra a maximalnym vykonom 66 kW (90 k). Cena
5000 € - uZ toto Cislo odporuje mojim zdsadam, naj-
lepSie charakterizovanym prislovim ,maximum za svoje
peniaze". Rovnaku Ciastku penazi by som mohol minut na
Jaguar XJ 40, BMW 750i alebo Mercedes-Benz 280 SLC!
Dal$ou mojou zasadou je maximalna originalita. A prave
v pripade strieborného GTX som narazil: nepévodné disky
kolies, iny volant a hlavica radiacej paky, moderné radio

a niekol'ko zbytocnych drobnosti, ktoré by som najradsej
odtrhol a vyhodil hned na mieste. Potom v3ak trochu
zmenim svoj uhol pohladu... Budme velkorysejsi! Ci si uz
nepamatame vlastnu mladost? VSetci ostatni ano, ale ja
som si svoju mladost premarnil...

No dobre, raz teda vyskisam nejaky ten ,Sportiak pre
kadernicky"” a samotné usadenie sa za volant prebehlo
celkom dostojne. Dostanem davku vone ,zelené jablko
z vonavého stromceka zaveseného na zrkadle a hned'sa
poobzeram, ¢i ma v tomto niekto nahodou nevidi. Ja,
¢lovek viac ako patdesiatro¢ny - a v Sciroccu... Zda sa
mi to ako riadna hanba, porovnatelna hadam iba s nav-
Stevou detskych hojdaciek. Ale nikde nikoho, takze sa
mozeme trochu porozhliadat. Radoby Sportovy interiér

u
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Cervené pasiky
nenapadne
pripominaju GTI,
biele kryty
smeroviek su
povodné.

je v perfektnom stave, palubna doska nepotrhang, pri-
strojovy panel chladny a nekompromisny. Uzke §portové
sedadla s tenkym Stvorcovanym potahom su ako nové,
takze tych 146 000 najazdenych kilometrov vyzera
doveryhodne. Sedim dost nizko, uvolnene a s jemne
pokréenymi pazami, prava ruka sa automaticky presunie
z leSteného dreveného volantu na radiacu paku.
Scirocco I, montované v Karmannovej karosarni v Osna-
briicku, vychadza technicky z Golfu I. Presvedc¢i vas o tom
napriklad razvor: 2,4 metra. To je ale zéroven aj vSetko,
¢o pripomina populdrne krabicovité a tzke vozidlo. Oto-
¢enim kltcika prebidzam motor k Zivotu, niekolkokrat
presliapnem plyn, aby sa ustadlila latkova vymena v kar-
burdtore a o chvilu si Stvorvalec brble ako kedysi davno
moje nové Audi 100L, limitovana edicia Marathon, roc¢nik
1975. Tam som si vychutnaval 1 600 cm? s vykonom

62 kW (85 k). Tovarenské oznacenie tohto agregatu je EA
827. Hned po legendarnom koncernovom boxeri je toto
druhy najuspesnejsi nemecky Stvorvalec.

Nejde o prevratnu technicku konstrukciu, ale skor o tr-
vanlivy, isporny a toCivy motor s prekvapujicou termo-
dynamikou. Jeho konstruktér Franz Hauk z neho dostal
mimoriadnu U¢innost a vzhladom na jeho neznicitelnost
ho najdeme aj pod kapotou vznetovych modelov. Pod



nazvom EA 828 sa z neho stal vyslachteny patvalec,
neskdr sa objavil v modeli Golf Il GTI 16V, kde vyuzival
hlavu so Stvorventilovou technikou.

Prejav vysokozdvihového Stvorvalca v Sciroccu Il dokaze
potesit. Celé auto vazi iba 960kg a 90 koni s nim vébec
nema vela prace. Ochota sa vytacat je prekvapujuca,
rovnako ako jeho zatah. NavySe nemusite neustale
radit, ale ja radim rad, tak naplno vyuzivam moznosti
patstupriovej prevodovky. Scirocco navyse nie je Ziadna
,fajnovka” s automatom, kozenymi vankusmi na se-
dadlach a velkou laktovou opierkou.

Budem jazdit tak, ako by som s Volkswagenom jazdil
skor - ofenzivne, ostro a v snahe imponovat krasnej (ale
imaginarnej) spolujazdkyni, bez limitov, ktoré som si
kedysi sam urcil. Motor je po zohriati ochotny, radit mo-
Zete az pri 5 000 otackach za minutu. Pohyb paky je pre
priecne ulozeny motor o nieco dlhsi, ale na zazitku to
vobec neubera. Tiché a takmer prazdne okresky v okoli
Firstenfeldbrucku sa podobaju na slalomovu drahu

a priatelsky vas vyzyvaju, aby ste si ich uZili. Scirocco sa
chova sebaisto, na prednokolku nie je ani prili$ nedota-
cavé a pri plnom vytoceni kolies pripomina najstarsie
Mini. Riadenie je bez posiliiovaca, kontakt s vozovkou

si tak vychutnate naplno. Napravy sa daju prirovnat

Nové celorocné
obutie Dunlop na
diskoch MiM.
Kompletnd sada
dokladov k vozidlu.
Coupé s vyhladom
na ohlohu.
Teplomer oleja

a stdobé audio.

k motoru: bez problémov zo seba vydaju to najlepsie

a zlozité konsStrukcie im mo6zu iba zavidiet.

Jedno popoludnie stravené v Sciroccu ma posunulo do
neurcitého obdobia medzi dvadsiatymi a tridsiatymi
rokmi. Pripomenulo mi obdobie vzacnych Specialnych
edicii svojho radu, ktoré som vtedy povazoval za trapne,
ale dnes ich mam za milé: Scala, White Cat alebo Tropic,
dodavanych v odtiefioch perletovo bielej, kiwi hnedej
alebo tyrkysovej Madison.

Autad a staré casy, oboje krasne ako vtedajsia reklama na
rum Bacardi: ,Come on over, have some fun..." (Pod ku
mne, zabav sa). Zrazu mi to dochadza... Jazda vyzera-
juca hravo ako plazovy volejbal. K tomu eSte posuvna
strecha, zelenkasté skla a krasne hlinikové kolesa VW
Avus ako zaviSenie mejkapu. Keby som mal eSte raz
dvadsatpat rokov, zobral by som si na GTX aj p6zicku!
Tych 26 230 mariek by som z vlastného vrecka urcite
dokopy nedal. Ako sa ¢lovek aj v sebe myli - zrazu mi
strieborné Scirocco Il pripada ako nesplneny sen z vlast-
nej mladosti. Neustédle spominany triumvirat Audi, VW
a Ford dostava doplnok. Ci rovno konkurenta? Ci uz tak
alebo onak, napriek pociato¢nym pochybam zdviham
palec pre kupé, symbol obdobia, ktoré stoji za pripome-
nutie.
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Navrat do
buducnosti

Jednym z kultovych automobilovych veteranov
je VW Bus prvej generacie, najma vo verzii Samba
s 6smimi panoramatickymi oknami v strope

a zhrnacou platennou strechou. Spolocnost
eClassics jeden takyto zrenovovany exemplar
vybavila technikou elektrického pohonu

z aktualnych modelov Volkswagen.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Vozidlo, ktoré bolo pévodne planované ako
Studia pre zruSenu vystavu Techno Classica
2020, vzniklo v uzkej spolupraci s konstruk-
térmi znacky Volkswagen UZitkové vozidla

a zavodom Volkswagen Group Compo-
nents. Spoloc¢nost eClassics GmbH & Co. KG
z Renningenu, Specializovana na prestavby
vozidiel na elektricky pohon, eSte v roku
2019 uzavrela licen¢nt dohodu s koncernom
Volkswagen. Jej prvym projektom, predsta-
venym na poslednom frankfurtskom auto-
salone pred dvoma rokmi bol eKafer - VW
Chrobdk prestavany na elektricky pohon

s vyuzitim komponentov z modelu e-Up.
Vysledkom spoluprace velkého automobi-
lového vyrobcu a inovativnej, Specializo-
vanej firmy je v pripade e-BULLI crossover
z uSlachtilého automobilového veterana

a elektrického automobilu hig-tech.

Najprv renovacia
Zakladom projektu bol VW BUS (T1)
Samba, vyrobeny v roku 1966 v Hannoveri,

ktory prezil 50 rokov v Kalifornii. To bolo
vyhodné kvéli prevadzkovym podmien-
kam - vozidlo s minimalnou protikoréznou
ochranou nikdy nejazdilo po nasolenych
cestach, takze substancia karosérie nebola
tak dramaticky napadnuta ako pri rovnako
starych vozidlach v Europe. Profesiondlnu
renovaciu realizovalo oddelenie Volkswa-
gen UZitkové vozidla Oldtimer v Hannoveri.
SubeZne s renovaciou karosérie prebiehal
navrh koncepcie interiéru v dizajnovom
centre znacky Volkswagen UZitkové
vozidla. Ideou bolo vytvorit ¢o najautentic-
kejsi ,restomod”, t.j. modifikovat interiér
iba v minimalnej miere tak, aby vyhovoval
poziadavkam novej techniky. Maximum
prvkov malo zostat zachovanych v pévod-
nom vyhotoveni. Na karosériu bolo zvolené
dvojfarebné lakovanie v odtiefioch , Ener-
getic Orange Metallic" / ,Golden Sand
Metallic Matt", evokujice pestru farebnost
doby vzniku originalu. Dvojfarebné vyhoto-
venie vo farbach ,Saint-Tropez" / ,Saffrano
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Orange” ma aj ¢alunenie interiéru. Podlahu
kabiny pokryva masivne drevo s povrcho-
vou Upravou pripominajucou palubu ¢Ina.

Ustupky dobe

Technické detaily dizajnéri modifikovali
velmi citlivo, aby nenarusili vzhlad originalu
vonku ani vnutri. Detaily ako LED svetlome-
ty s integrovanymi dennymi svetlami padnu
do oka az na druhy pohlad. Osobitnym
prvkom je indikator Urovne nabitia batérie

z LED na zadnej Casti karosérie, ktory vodi-
Covi po odomknuti vozidla signalizuje zaso-
bu energie. AZ pohlad do interiéru prezra-
dza, Ze e-BULLI nie je oby¢ajny Samba Bus.
NajnapadnejSou zmenou v kokpite je voliaca
paka pohonu v stredovej konzole medzi
prednymi sedadlami namiesto siahodlhej
radiacej paky v podlahe. Na jej konzole je aj
tlacidlo na zapinanie/vypinanie elektrického
pohonu.

Inkognito infotainment

Cely kokpit bol modifikovany velmi citli-

vo. Jediny pristroj - kruhovy rychlomer -
nahradil moderny pristroj s integrovanym
dvojriadkovym digitalnym displejom. Ten
sluzi ako , palivomer” elektrického pohonu
lebo indikuje dojazd a aktualnu Uroven nabi-
tia batérie. Kontrolné svetld z LED signali-
zuju napriklad zatiahnutu parkovaciu brzdu
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a pripojeny nabijaci kabel. Pretoze pri vozid-
le s elektrickym pohonom ma infotainment
eSte dolezitejSiu ulohu ako pri automobiloch
s benzinovym pohonom, nesmel v kabine
chybat. Ako displej sluzi tablet namontova-
ny v stropnej konzole, ktory zobrazuje udaje
palubného pocitaca, prevadzkové infor-
macie pohonu vratane spotreby energie

a rekuperacie, ako aj navigaciu. Nechyba

ani online pripojenie, vdaka ktorému méze
vodic vyuzivat sluzby Volkswagen ,We Con-
nect”, vratane dialkového pristupu k vozidlu
cez aplikaciu v smartfone alebo prostred-
nictvom internetového portalu z domaceho
pocitaca. Ozvucenie kabiny zabezpecuje
autoradio Retrosound namontované na
origindlnom mieste v pristrojovej doske.

Za jeho nostalgickym dizajnom, pripomi-
najucim autoradia zo 60. rokov dvadsiateho
storoCia, sa skryva najmodernejsia technika
ako prijem digitalneho rozhlasového vysie-
lania DAB+, Bluetooth a vstup USB. Radio
napadja sustavu skryto namontovanych re-
produktorov vratane aktivheho subwoofera
v ozvucnici.

Ina stavebnica elektromobility

Hoci Volkswagen mé& modularnu stavebnicu
elektromobility MEB, jej komponenty nie su
vhodné na adaptéciu do vozidla so spalova-
cim motorom, skonstruovanym pred vyse



Elektronicky rychlomer s klasickym dizajnom obsahuje
maly digitalny displej a kontrolné svetla z LED.

V konzole pre

voliacu paku je Namiesto sedadla vodica a lavice pre dve osoby ma e-BULLI vpredu dve
tlagidlo na sedadla oddelené konzolou s voliacou pakou pohonu. Tablet v stropne;j
aktivaciu konzole slizi ako displej pre moderny infotainment.

elektrického
pohonu a dalsie
spinace, kla¢ so
Stvorhranom

v odkladacej
priehradke slazi
na otvorenie veka
motora - presne
ako kedysi.

V bohato presklenej kabine je osem sedadiel.

= —_—
——
- __"‘—-—-______"_H_ =
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Kruhové LED
svetlomety nielen
lepSie osvetluju
cestu ale maju aj
mensiu spotrebu
energie.

Cely elektricky
pohon okrem ¥
batérie sa zmestil
do povodného
motorového
priestoru.

70 rokmi. Preto musela nastupit pomoc
expertov Volkswagen Components, ktori
zostavili stavebnicu zo sériovo vyrabanych
dielov. Vzduchom chladeny Stvorvalco-

vy boxer s vykonom 32 kW (44 k) vzadu

v prototype e-BULLI nahradil synchronny
elektromotor na striedavy prud s vyko-
nom 61 kW (83 k) z modelu e-Up. UZ na
prvy pohlad prakticky dvojnasobny vykon
naznacuje novu charakteristiku pohonu,
eSte viac k nej prispieva maximalny kru-
tiaci moment 212 Nm, ktory elektromotor
dosahuje okamzite po rozbehu a udrZiava

si ho v celom rozsahu otacok. Aj ten je
oproti origindlnemu motoru dvojnasobny.
Takze Stvorstupnova prevodovka originalu
bola zbyto¢na a nahradil ju jednostupno-
vy prevod. Na ovladanie pohonu okrem
pedala akceleratora a brzdy sluzi voliaca
paka medzi prednymi sedadlami z modelu
e-Up, umozniujuca volbu rezimov P, R, N, D
a B. Jednotlivé rezimy indikuju kontrolné
svetla na obrube voliacej paky. Stupen B
(,Bremsen”) umoznuje bo¢nym pohybom
voliacej paky nastavit intenzitu rekuperacie
- retro-minibus rovnako ako moderné elek-
tromobily pri spomalovani brzdi pomocou
elektromotora, ktory funguje ako generator
a dobija batériu. Vozidlo nema mechanicku
spiatocku, v rezime R vykonova elektronika
jednoducho zmeni smer otacania elektro-
motora pohonu. Maximalna rychlost je kvoli
efektivnemu vyuzitiu energie elektronicky
limitovana na 130 km/h - historicky original
dosahoval iba 105 km/h.

Pomoc z koncernu
Zdrojom elektrickej energie je vysoko-
napdtova litiovo-iénova akumulatorova
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batéria s vyuZitelnou kapacitou 45 kW
netto. Kvapalinou chladena vykonova
elektronika v motorovom priestore vzadu
riadi obojsmerny tok energie medzi batériou
a elektromotorom a premiena jednosmerny
prud batérie na striedavy prud pohanajuci
elektromotor, resp. opacne pri rekuperacii.
Meni¢ jednosmerného pridu napija elek-
troinstaluciu vozidla napdtim 12 V. VSetky
sériové diely elektrického pohonu dodala
spolo¢nost Volkswagen Group Components
z Kasselu. Zo zavodu Braunschweig pocha-
dzaju moduly litiovo-ionovej batérie, z kto-
rych je vytvorena batériu pohonu. Rovnako
ako pri sériovych modeloch Volkswagen
radu ID je batéria uloZena v podlahe medzi
napravami, o vytvara pre jazdné vlastnosti
priaznivo nizke taZisko vysokého vozidla.

Nabijanie za 40 minut

Batéria pohonu sa da nabijat prostrednic-
tvom kombinovanej zasuvky CCS strieda-
vym i jednosmernym prudom. Zasuvka je
namontovana v skrini nabijacky v moto-
rovom priestore a ,prestréend” cez otvor

v jeho veku. Zvonka ju okrem gumového
izola¢ného krytu zakryva aj odklopna zadna
evidencna tabulka. Zabudovana nabijac-

ka umoznuje nabijat batériu rozlicnymi
sposobmi. Alternativy siahaju od bezZnej
elektrickej zasuvky 230 V v domacej garazi
(max. nabijaci vykon 2,3 kW) cez verejné
nabijacie stojany s vykonom 22 kW az po
zrychlené nabijanie jednosmernym pridom
s vykonom 50 kW. Na takto vykonnej nabi-
jaCke s jednosmernym pridom sa da batéria
pohonu nabit za 40 minut na 80 percent
vyuZitelnej kapacity. Samozrejme, historicky
minibus s jednopriestorovou karosériou, vy-

Kombinovana zasuvka CCS za
zadnou evidencnou tabulkou
umoznuje aj zrychlené nabijanie
jednosmernym pridom.



soky vySe 1,9 metra nie je nijaky aerodyna-
micky majster sveta, preto je dojazd s uplne
nabitou batériou okolo 200 kilometrov.

Novy podvozok

Podvozok origindlu s dvojitymi Sikmymi
ramenami vpredu odpruzenymi torzne
namahanymi prie¢nymi zvazkami listovych
pruzin a zadnymi pozdiznymi ramenami

s vykyvnymi polonapravami odpruzenymi
skrutnymi ty¢ami, pochopitelne nevyhovo-
val novym dynamickym parametrom vozidla
ani pohotovostnej hmotnosti zvySenej

0 300kg. Preto Specialisti z eClassics pripra-
vili UpIne novy podvozok s viacprvkovymi
zavesmi kolies, odpruzenymi timicovymi
vzperami s vinutymi pruzinami a nastavi-
telnymi plynokvapalinovymi timi¢mi. Vdaka
technickej pribuznosti pri tom mohli vyuzit
know-how nadobudnuty pocas konstrukcie
svojho prvého modelu eKafer. Aj prevodov-
ku riadenie so zavitovkou a maticou nahra-
dilo moderné hrebenové riadenie. Spolahli-
vé spomalenie tazsieho vozidla zabezpecuju

Styri ventilované kotucové brzdy s podtlako-
vym posiliiova¢om, vybavenym elektrickym
vakuovym cerpadlom. Takyto novy podvo-
zok historickému vozidlu poskytuje jazdnua
dynamiku, komfort a aktivnu bezpecnost
takmer na aktualnej arovni.

Dostupny (teoreticky) pre
kazdého

Stadia e-BULLI je vlastne prototypom
vozidla, ktoré si zaujemcovia m6zu nechat
vyrobit v spolo¢nosti eClassics. Kusova ruc-
na vyroba, Specidlny podvozok a originalna
moderna technika elektrického pohonu Vol-
kswagen sa samozrejme premietaju do ceny
prestavby, ktora je od 79 900 eur (s nemec-
kou DPH 19 percent). Spolo¢nost eClassics
okrem toho ponuka prestavbu aj pre novsie
generacie T2 a T3 minibusov Volkswagen

s vyuzitim pohonného agregdtu modelu
e-Golf. Autorizované znackoveé servisy si
mozu objednat kompletnd supravu dielov

a prestavbu v pripade zaujmu zakaznika
realizovat aj vo vlastnej rézii.

Vykon elektromotora 61 kW (83 k) s rezervou
staci na elektronicky limitovani maximalnu
rychlost 130 km/h.




V uliciach Havany vidite vSetko. Historické, farebné, chatrajice i Gplne rozpadnuté budovy.
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Krajina
chudobnych,
ale stastnych [ud

Vona lesklej glazury aceténovej farby vita hadam
kazdého, kto vystupi na letisku v kubanskom
Varadere. Lovite v spomienkach a nakoniec sa vam
vynoria - touto farbou sme pred rokmi aj my natierali
skolskeé ploty ¢i kovové konstrukcie lavic. Uz tu citite,
Ze ste sa vratili spat, aspon tak o 30 rokov.

’

Text a foto: Denisa Gersi
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Rozpacito. Presne tak som sa citila prvé dni na Kube.
Viete, Ze ste v socialistickej krajine, vyuzivate pritom
vyhody zapadnej kapitalistickej civilizacie a nerozu-
miete, ako mézu byt ti chudobni Kubanci Stastni. Pri
typickej ,rezortovej" dovolenke sa budete citit ako

v ktorejkolvek inej demokratickej krajine - vyborné
sluzby, chutné jedlo, zabavné animacie, dokonala a Cista
plaz a more, ktoré berie dych. Ni¢ z toho, o ste si doma
precitali, tu nevidite. Ziadna chudoba, iadni chudaci.

A tak si teda balime plecniak a ideme spoznavat, ako
chuti ta prava Kuba.

,Bohaté” Varadero

Ked vidite prvé domy mesta Varadero, poviete si - ved
nie je to az také zIé. Pekne upravené verandy a zéhrad-
ky, poschodové domy, relativne rusné ulice aj pocas
dna. LenZe ti, €o Ziju vo Varadere, su ti Stastnejsi.
Turizmus im zabezpecuje lepsi Zivot a miestni - i uz

je to taxikar, sprievodca, predavac suvenirov, alebo
ponuka ubytovanie v sikromi - vie, Ze dostane prepitné.
Mesacne si napriklad turisticky sprievodca (,hlavne ten
sukromny") privyrobi aj niekol'ko stoviek eur, v rusnej

sezone sa to Splha aj k nasej priemernej mesacnej mzde.

Ale to je Varadero a okruh miest a obci vzdialenych
zopar desiatok kilometrov.

Dalej od mora, blizSie k chudobe

Cim dalej sme od Varadera, tym viac ukazuje Kuba svoju
pravu tvar. Nekvalitné cesty preveria vase Zaludky alebo
minimalne odolnost kosti a zubov. Miestami sme v mik-
robuse skakali zo sedadiel meter do vysky, ob¢as musel
Sofér takmer zastat, lebo prejst cez hrbole prirychlo,

Stary americky Chevrolet Bel Air z roku
1956, revolucionar Ernesto ,,Che” Guevara,
farebné kostymy a kubanske rytmy ci
oblibeny bar Ernesta Hemingwaya - La
Bodeguita Del Medio - to je len l'ahka
ochutnavka z kubanskeho menu.



by moZno sposobilo rozpad nasho ¢inskeho mikrobusu.
Otestovali sme aj dialnicu, ktora je sama osebe zazit-
kom - pomali jazdia vlavo, rychli na nich trubia, obcas
pre hrozny stav vozovky musia ist vietci len vpravo,
obcas pribrzdime, lebo je pred nami konsky povoz
alebo cyklista prevazajuci klietku s vtacikom. Odrazu

sa dialnica meni na beznu mestsku komunikaciu. Tie
velké poschodové domy, ktoré st vo Varadere, sa razom
menia na malé domceky, v ktorych my travime maxi-
malne vikendovy pobyt na Zemplinskej Sirave. Dve izby,
veranda, kusok pody a par sliepok. Niektoré z domov su
v lepSom stave, natreté oblUbenou tyrkysovou farbou,
iné pripominaju slumy. Cestou som videla aj viacero
bytoviek, tie azda najviac pripominali rozpadnuty Lunik
IX, len s krajSim okolim.

Hola Havana!

Ked sme sadali rano do auta, vzduch bol husty, vlihky

a slnko vystriedal opar a zvlastna hmla. Nasa sprievod-
kyna Claudia nas vSak ubezpecila, ze to bude horuci

a slne¢ny den. Nuz, pocasie nam velmi neprialo. Hoci
je eSte obdobie sucha, jeden z tych ,dazdivych” dni nas
neminul a, bohuzial, prave pocas spoznavania Havany.
Ni¢ to, aspon sme mali viac ¢asu nasavat atmosféru
interiérov starych vlhkych budov. Na Namesti sva-
tého Frantiska z Asissi sme sa zasili v kostole, ktory
dnes sluzi viac komercii ako stanok BoZi. Pre vybornu
akustiku sa tu namiesto bohosluzieb konaju koncerty.
Nuz a ked vonku leje ako z krhly, motate sa, Studujete
detaily a narazite aj na miestnost plnu haraburd, kde
sa mixovali obrazy svdtych s prebyto¢nymi a prazvlast-
nymi predmetmi. Hoci nevieme jeho meno, 55-ro¢ny
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V hoteli Ambos
Mundos zil
Hemingway osem
rokov. Izba ¢islo 511
je od jeho odchodu
neporusend a
prezriet si ju mozZete
za dva , kuky”.

Jedna z najznamejsich katedral
v Havane je San Cristobal de La Habana.

El Capitolio - verna
képia washingtonského
Kapitolu bola v Havane
najskor sidlom vlady, od
revolucie sidlom
Akadémie vied a po
dokonceni
rekonstrukcie sa sem
znovu prestahuje vlada.

Na ceste do Havany prejdete cez najvyssi
most, ktory meria az 112 metrov!



umelec nas previedol svojim ateliérom. Aspori to sme
sa dozvedeli, po anglicky, okrem ,hello my friends"
nevedel ni¢. Pocasie sa medzitym aspon na chvilu
umudrilo a vydali sme sa do ulic. Budov vela, zrekon-
Struovanych, rozpadnutych, s nddychom cias Spaniel-
skych i americkych. Presli sme viacero namesti a dorazili
sme k hotelu, kde prezZil ¢ast Zivota spisovatel Ernest
Hemingway. Celych osem rokov byval v hotelovej izbe,
samozrejme, s najlepsim vyhladom. Hoci hotel funguje
dodnes v plnej prevadzke, izba Cislo 511 je pre hosti
tabu, obCas sem cez den zavitaju turisti - za dve eura (2
CUC) si mOzete pozriet jej povodny interiér so vSetkym,
¢o tam spisovatel zanechal. Na ulici je medzitym rusno,
v uliciach starej Havany pochoduju rézni artisti, spevaci,
o tanec a hudbu nie je nudza. Ked'si chcete uZit nocny
zivot hlavného mesta, promenadu Malecén plnu fudi,
pulzujlicu ako tepna s hortcou latinskou krvou, vietky
protiklady kolonialnych architektonickych skvostov

a rozpadnutych budov, vyclente si na Havanu viac ako aj
dva dni. My sme nestihli a uz viem, Ze sa sem za havan-
skym zivotom vratim.

Stastni revolucionari

Ernesto ,,Che" Guevara, Fidel Castro, José Marti, tito
traja, ale najma znamy Che, lemujud domy, ulice, cesty
celej Kuby. Revolucién Cubana - teda kubanska revo-
lucia, bolo vzopretie sa bezného obyvatelstva proti
kolonistom. Prvé pokusy sa uskutocnili eSte na konci
19. storocia, zaciatkom 20. storocia sa Kubanci nako-
niec zbavili nadvlady Spanielov, ale kedze im pomohli
Americania, na viac ako 50 rokov sa len prizerali, ako sa
z ich krajiny stava hriesna krajina americkych zbohat-
likov a mafianov. Argentincan Ernesto Guevara prisiel
pomoct Castrovi a po vitaznom prevrate z krajiny
odiSiel. Pre Kubu sa zacali ¢asy, aké desatrocia suzovali

Interiér Kostola sv. Frantiska z Assisi.
Dnes sluzi kostol na komeréné tcely.

nasu krajinu. Ni¢coho nebolo dostatok, boli zavisli od
vSetkych Statov Sovietskeho zvazu. Je teda vSadepri-
tomna oslava revolucie len $tatnou propagandou, alebo
je to skutocne oslava beznych ludi? Nasa 26-ro¢na
sprievodkyna Claudia v tom ma jasno. ,Americania pre
nasu krajinu neurobili ni¢. Chodili sa sem zabavat, uzivat
si, ale nevybudovali tu ni¢, ¢o pre nas obycajnych ludi
bolo potrebné - Skoly, nemocnice. Preto bola revolucia.”
Sice Skoly a nemocnice dnes maju v hojnom pocte, ich
uroven tazko hodnotit. Jedno je vSak isté, Kubanci trpia
chudobou. Claudia nas zaviedla do pridelovych ,potra-
vin” zvanych Bodega - regdly mozno v niekom vyvolaju
nostalgické spomienky na nase Casy pred tridsiatimi
rokmi, ked obchody zivali prazdnotou. LenZe v Bodege
to funguje trochu inak - kazda kubanska rodina ma
mesacne pravo na pridel 20 vajec, 6 ku-

racich noh, 2 kila ryze, liter oleja a mozno eSte Cosi
navyse. Ale ani to nie je zdarma, musia za to platit v do-
macom pese.

Prepitné na kazdom rohu

Ked nasinec cestuje do chudobnych krajin, va¢sinou sa
ultitosti a personalu necha nejaké to ,dysko"” navyse. Na
Kube je to nepisanou povinnostou. VSade kam pridete,
majte pripravené drobné. Pre Kubdncov je to jedina
moznost, ako dostojne prezit. Ich mesa¢na mzda sa po-
hybuje od 13 do 20 CUC, ¢o je v prepocte na eurd jedna
k jednej, lekari a vysSie pracovné pozicie maju podstat-
ne viac, 40 CUC, no aj tak sa nad tym mozZno pousme-
jete, mozno polutujete. Nasa sprievodkyna Claudia ma
kamarata, vyStudovaného lekara, ktory robi pre lepsi
zarobok taxikara. A nie, pre Kubancov neplatia v ob-
chodoch a v sluzbach iné, nizsie ceny, ako pre turistov.
Mnohi sa tuZia dostat prave do cestovného ruchu, aby
boli v priamom kontakte s turistami a s najvacsim pre-

Kostol Najsvétejsej Trojice
v Trinidade.
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Na ostrove Cayo Blanco vam namiesaju typické kubanske
drinky Cuba Libre, Mojito alebo Piria Coladu.

Kubanske ,, Maldivy"

- biely piesok, palmy

a tyrkysové more.
Skoda, Ze na ostrove
Cayo Blanco sme mohli
stravit len den.

el iRy,

My sme stavili na domacu
Pifa Coladu v ananase.

78  Objavy

pitnym a so vietkym, Co k nasej zapadnej kulture patri.
Neraz musia ti, vdaka prepitnému ,lepSie" zarabajuci,
Zivit celt rodinu, aj vzdialenejSiu. Turisti im nechavaju
oblecenie, kozmetiku a sebe tak aspon uvolnia kufor pre
to, po o sme si sem my prisli. Pre rum a cigary.

Mesta bieleho zlata

Dve mesta zapisané do svetového dedi¢stva UNESCO,
dve vyznamné mesta, kde sa biele zlato netazilo, ale
pestovalo. Jednym z najstarSich miest Kuby je Trinidad,
ktory bol tichou oazou v Karibiku, teda az do prichodu
francuzskych kolonistov v 19. storoci. Farby, farby a eSte
raz farby. Historické centrum je najzachovalejsim kolo-
nialnym mestom Kuby, ktorému dnes farby a vSadepri-
tomna salsa vdychuju Zivot. Zaujimavé su kolonidlne
domy, ktoré namiesto okien so sklami mali len vyklenky
s drevenymi mrezami, ktoré neskér nahradila kombina-
cia drevenych okenic a kovovych mrezi. Z pamiatok stoji
za pozretie malé, ale udrziavané namestie Plaza Mayor,
Kostol NajsvatejSej Trojice a Kostol svatého FrantiSka

z Assisi. Priemysel bieleho zlata - teda cukru, ovlada

aj nedaleké mesto Cienfuegos. Rukopis francuzskych
kolonistov sa na Namesti José Marti prejavil v podobe
nadhernych architektonicky zaujimavych budov. Najde-
te tu aj malu kopiu washingtonského Kapitolu, kde sidli
radnica, kulturny dom Ferrer Palace ¢i divadlo Tomas
Terry, do ktorého sa zmesti takmer tisic ludi.




Prirodné skvosty

Na Maldivach som sice eSte nebola, ale uz si viem
predstavit, ¢o [udi na tychto atoloch fascinuje. Aj Kuba
ma svoje Maldivy, jednym z ostrovov je Cayo Blanco.
Neobyvany ostrov, ktorého krasy chodia obdivovat len
turisti. NaneStastie - v hufoch. Plavba lodou trva nieco
vySe hodiny, so zastavkou na Snorchlovanie. Na ostrov
prisla nasa lod ako prva a mat tu nadheru len pre seba,
bolo magické. Biely piesok, tyrkysové more, palmy, gy¢
ako z dovolenkového katalogu. LenzZe najlepsiu graficku
Upravu predviedla priroda sama. Po nas sa doplavilo na
ostrov katamaranmi asi 600 dalSich zvedavcov a v tom
momente to uz pre nas prestal byt raj. Ak hovorim

o raji, na Kube je eSte jeden, taky, ¢o pripomina nas
slovensky v kombinacii s chorvatskymi Plitvickymi
jazerami. Narodny park El Nicho lezi v nadmorskej vyske
sice len 460 metrov, ale cesta doni je adrenalinovym
zazitkom. Stupania a klesania, aké som nezazila ani

v rakuskych Alpach, miestami som sa obavala, ¢i sa nas
¢insky mikrobus dokaze kopcom vystverat, alebo nao-
pak, ¢i z kopca vébec ubrzdi. Husty les, Cerstvy vzduch,
spev vtakov, to vSetko minate pri vystupe k vodopadom
a jazeram. Vo vSetkych sa da okupat a ochladit sa

v 18 °C vode bolo po Umornej ceste autobusom to, ¢o
nase teld potrebovali.

Cestou-necestou

Oproti tomu, ¢o bolo ,za totality” u nas, je Kuba predsa
ind. Tu sa snubi Amerika s Ruskom a socializmus s ka-
pitalizmom. Cesty brazdia staré americké autd spolu

so ziguldkmi, teda Ladami, polskymi Fiatmi a kde-tu

sa zatula aj nieo novsie, z nasho kapitalistického trhu

a do toho vodi¢ moderného ¢inskeho autobusu trubi

na konsky povoz. Napriek tomu je premavka bezpecna
a organizovana, kazdy kazdého respektuje, prinajhor-
Som ho popozZenie alebo upozorni triubenim. Prepravo-
vat sa po Kube je celkom jednoduché - bud'si poziciate
auto, pojdete turistickym autobusom alebo si objednate
trochu drahsi, ale Stylovy taxik a poveziete sa napriklad
v ruzovom cadillaku s vetrom vo vlasoch. Aj stopovat sa
da, Zeny to maju jednoduchsie, kto moze, ten ich zvezie,

Na Kube je viacero vyznamnych tabakovych plantazi, tie najlepsie
st v oblasti Vinales, asi 150 kilometrov zapadne od Havany.

muzi musia pri stopovani mavat na vodicov bankov-
kami. Maloktora rodina vlastni auto a preto sa mnohi
Kubénci prepravuju autobusmi alebo nakladiakmi pre
dobytok, ktoré boli upravené na prevoz ludi. Ked' mate
dostatok odvahy, pokojne to vyskusajte, spoznate asi tu
najcistejSiu a najautentickejsiu Kubu. Len to méa jeden
hacik - ked sa uzZ nezmestite, mozno si pockate na dalsi
aj niekolko hodin.

Socialisticky kapitalizmus Ci
kapitalisticky socializmus?

Na Kubu sa momentalne hrnie kazdy, lebo ma pocit, Ze
musi zazit eSte Kubu taku, ako ju zanechal Fidel Castro.
Ze o chvilu sa to celé zmeni, 7e mavnutim pratika sa

zo dna na den premeni socializmus na demokraciu. Nie
je to tak. Raul Castro napriek povolnejsim aktivitam

a obnoveniu vztahov s Ameri¢anmi nechce to, ¢o sa po
revolucii dialo v krajinach byvalého socialistického zva-
zu. Tak je otazka nastolenia demokracie stale nejasna.
Viaceri Kubanci mi v8ak podotkli - ,my nemame komu-
nizmus, my mame socializmus". Nikto ich neprenasle-
duje pre vieru, nikto ich neprenasleduje preto, Ze nosia
kapitalistické oblecenie, Ze pocuvaju ,,zapadnd” hudbu.
Kubanci maju v rukach americké iphony alebo najdrah-
Sie Samsungy a iné vydobytky kapitalistickych krajin.
Socializmus im Skodi azda len v tom, Ze aj krava, o ktoru
sa staraju od narodenia, je §tatna. Ze ich platy st ab-
surdne nizke a Ze Peugeot 508, ktory u nas stoji 25-tisic
eur, u nich 250-tisic eur. Ale nasa Claudia na otazku, ¢i
su Stastni, len s tsmevom povedala: ,Je tolko dévodoy,
preco by sme mohli byt neStastni, ale stéle je viac do6-
vodov, pre€o sme Stastni.” Pozitivom je to, Ze cestovny
ruch oziva, sukromné vlastnictvo takisto. Hoci nemozu
vlastnit cely majetok, uz mézu vlastnit aspon polovicu.
S vycestovanim je to pre domorodcov vzdy komplikova-
né, ale nie nemozné. Od Kubancov zoZeniete za peniaze
vsetko. Jediné €o nie, je jeden z najlepSich kubanskych
rumov Matuzalem. Ked sme miestnym povedali, Ze si ho
na Slovensku kupujeme, ticho nam zavideli. Zohnat rum
urc¢eny vyhradne na export, sa im podari mozno parkrat
za zivot. Aj to len nacierno.

Jednu takuto
vel'ku cigaru
fajc¢ia miestni
aj niekol'ko dni.
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Pre neustale pretrvavajuce hospodarske embargo obcania
Spojenych Statov nemozu travit dovolenku na Kube, oficialne
nemaozu byt ubytovani na Gizemi Kuby, v Ziadnom rezorte, pretoze
dostanu len navstevnicke, nie turistické viza. Za svoj pobyt tak
mo6zu minut maximalne 400 americkych dolarov. Americania to
»0bchadzajui” tak, ze na Kubu cestuji z Miami vyletnou lodou, na
ktorej stale nocuju.

Na Kubu lieta vela leteckych spolo¢nosti, pripravte sa zvycajne na
prestupové lety. Priamo do Varadera z Viedne lieta kazdy Stvrtok
letecka spoloc¢nost Condor, spiatocna letenka v ekonomickej triede
stoji okolo 550 eur, moze byt aj v akcii.

Pokial nie ste narocni na vybavenost, vel'kost izby a jedlo, viete

si prenajat aj ubytovanie v sukromi za par eur, zvy¢ajne ponukaju
ranajky. Vo Varadere su dva druhy rezortov - starSie a nové. V star-
Sich citit opotrebenie nabytku, prislusenstva, ani sluzby nemusia
byt podla vasich ocakavani. Nové rezorty skutocne ponukaju to, co
je na obrazkoch, mozno vas aj milo prekvapia. Ubytovanie v Hava-
ne hladajte s vacsim casovym predstihom.

Ked'sa chcete po Kube pohybovat na vlastni past, odporicame
prenajat si auto. Minimalny ¢as prenajmu su tri, niekde az Styri dni.
Mensie auto s klimatizaciou vyjde na 80 - 90 eur na den s poiste-
nim, cesty su relativne dobre znacené. Staré americké auta sa pre-
najat nedaju, jazdia len ako taxiky, pripadne na siikromné vylety so

Zapad sinka
v pristave mesta
Cienfuegos.

Mexicky zdliv

Havana

Santa Clara
°

Guantdanamo
=g

Santiago de Cuba

sprievodcom a Soférom. Vo Varadere jazdi od 9.00 do
19.00 hop-on hop-off bus, celodenny listok stoji

5 CUC (5 eur). Taxiky vo Varadere sit pomerne drahé,
za 5 kilometrov sme platili od 10 do 15 CUC. Krajina
je velmi bezpecna, vacsi pozor si vsak treba davat na
kvalitu ciest.

Na Kube su dve meny - peso a konvertibilné peso,
takzvany CUC (kuk). Turisti platia len touto menou, za
jedno euro dostanete priblizne jeden CUC. Domacim
pesom okrem pridelovych potravin pre domacich neza-
platite nikde. Zmenaren je vo vacsine rezortov, zapla-
tite vsak aj eurom, i ked'nejaké dve-tri eura preplatite.
Platit kartou alebo vyberat peniaze z bankomatu sme
neskusali, za platbu kartou (Visa a MasterCard st ame-
rické spolocnosti) je prirazka 20 az 30 percent. Domaci
budui najvdacnejsi za prepitné v CUC.
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Novinky

Juzanska povaha

Ako uz bolo davnejsie avizované, v druhom polroku
rozsiri modelovi ponuku Volkswagen v Eurépe maly
mestsky crossover.

Novy model je odvodeny od SUV-kupé Nivus, ktoré
vyvinula dcérska spolo¢nostou Volkswagen do Brasil.
Eurdpska verzia, pomenovana Taigo v duchu aktualnej
nomenklattry SUV, sa od brazilskeho originalu mierne
liSi dizajnom prednej a zadnej Casti karosérie. Bude
sa vyrabat v zavode Volkswagen Navarra (Pamplo-

SELF-DRIVING
TEST WEHICy &

ﬁ)-ﬁ_'. HUTZFANAZELGE DESION

na) v Spanielsku spolo¢ne s modelmi T-Cross a Polo.
KonStrukénym zakladom vozidla s dynamickym dizaj-
nom je moduldrna stavebnica komponentov s priecne
ulozenym motorom MQB-AO. Volkswagen Taigo bude
mat vylu¢ne pohon prednych kolies a benzinové motory
- trojvalec 1.0 TSI a Stvorvalec 1.5 TSI. Sériové vyba-
venie bude zahffiat LED osvetlenie, k dispozicii bude

aj 7-stupnova dvojspojkova prevodovka DSG, digitalny
kokpit a najmodernejsie asistencné systémy.

Roboticky
taxikar

Znacka Volkswagen Uzitkové vozidla v ramci koncernu
Volkswagen prevzala zodpovednost za vyvoj kompletne

autonémnych jazdnych systémov a ich komercné vyuzitie
v mestskom prostredi.

Volkswagen UZitkové vozidla pripravuje zavedenie systémov
pre autonémnu jazdu do premavky v roku 2025. Uz v tomto
roku po prvy raz spusti jazdné testy v Nemecku, pri ktorych
sa uplatni systém pre autonémnu jazdu Self-Driving-System
(SDS) od spolocnosti Argo Al. Cielom je vyvinut a vyrobit
vozidlo, ktoré by od polovice tohto desatrocia mohlo vo
vybranych mestach sluzit ako roboticky autonémny taxik,
zdielany zakaznikmi. Ako idealne vozidlo na toto vyuZitie

sa javi pripravovany elektricky minibus ID. BUZZ, ktory tak
bude spajat progresivny elektricky pohon a technolégiu
autonomnej jazdy v kultovom dizajne. Sériovy ID. BUZZ bez
systému autondmnej jazdy bude mat premiéru buduci rok,

a to vratane Uzitkovej verzie (skrifova dodavka).



VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES

THE KEY TO MOBILITY

Ziskajte Volkswagen Golf 8. generacie este jednoduchsie
s novym financovanim VWFS NEXT a nizkymi splatkami.
Navyse, po uplynuti doby splacania vam financovanie
NEXT prinasa DALSIE 3 mozZnosti:

» Doplatite zvysni sumu a auto si nechate.

 Auto nam jednoducho vratite spat.
o Auto vdm vymenime za DALSIE nové auto, opit
s financovanim VWFS NEXT s nizkymi splatkami.

Modelovy priklad financovania pre Volkswagen Golf 1.0 TSI 66 kW v cennikovej cene 16 990,00 € vratane DPH, pri Girokovej sadzbe 0,99 %, dlzke Giveru 60 mesiacov, vyske poskytnutého
tveru 15 291,00 € a pri 10 % akontécii (1 699,00 €) s rocnym najazdom 10 000 km. Pocet splatok 60, prvych 59 splatok je vo vyske 198,65 €, posledna splatka je vo vyske 8 345,49 €.
Splatka zahfia povinné zmluvné poistenie, havarijné poistenie a poistenie financnej straty. Spracovatelsky poplatok je 0 % z financovanej hodnoty, RPMN vratane poistenia 5,07 %.
Celkova ciastka na thradu je 21 764,84 €. Uvedené sumy su s DPH. Financovanie zabezpecuje spolocnost VOLKSWAGEN Financné sluzby Slovensko s.r.o.
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