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Modernizovany VW Touareg — uz v predaji
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Zabezpecte plus pre svoje vozidlo
Originalne pneumatiky
Volkswagen (+)

Plus v kvalite, komforte, vykone a uc¢innosti. Nase pneumatiky Volkswagen (+)
su vyvinuté a testované v spolupraci s poprednymi vyrobcami pneumatik
Specialne pre modely Volkswagen. Vysledkom su vysokokvalitné pneumatiky,
ktoré ladia s individualnymi charakteristikami daného modelu vozidla

a zaistuju tak optimalny vykon na ceste.

Volkswagen Servis

volkswagen.sk



Udrzatelnhy rast

Predaj znacky Volkswagen v prvom polroku
vyrazne prekonal odbyt v rovhakom obdobi
minulého roka. Opatrenia prijaté vdruhom
polroku, ako aj mnozstvo novych modelov
maju prispiet k posilneniu trendu rastu.

Znacka Volkswagen Osobné vozidla v prvom polroku zvysila
svoj odbyt o 25 percent z 1,22 milidéna vozidiel v rovnakom
obdobi roka 2022 na 1,52 milidna kusov. Trzby vzrastli

z 33,32 miliardy eur v prvom polroku 2022 na 42,95 miliardy
eur v prvom polroku 2023. Aj zna¢ka Volkswagen Uzitkové
vozidla v prvom polroku 2023 pokracovala v pozitivhom
trende z predchadzajuceho roka. Odbyt vzrastol o 38 percent
na takmer 212 000 vozidiel a trzby o 47 percent na takmer
7,42 miliardy eur. Tieto hospodarske vysledky umoznili
kompenzovat mimoriadne naklady v stvislosti s ukonéenim
vyroby v Rusku a realizovat investicie do modernizacie
zavodov pre nové modely.

Sucasne rastol aj predaj elektrickych modelov, ktory je
predpokladom transformacie k vacsej udrzatelnosti. Za

prvé tri Stvrtroky znacka Volkswagen Osobné Vozidla
odovzdala zakaznikom 273 000 elektrickych automobilov,
Co predstavuje viac ako polovicu predaja celého koncernu

v tomto segmente a aj znacka Volkswagen Uzitkové vozidla
uz dodala zékaznikom 19 600 automobilov ID. Buzz.

Na posilnenie pozitivneho trendu koncern Volkswagen
upravil svoju strategicku orientaciu, ktorej stcastou je

aj koncepcia vytazenia existujucich zavodov na zaklade
platforiem, znizujuca komplexnost vyroby a zvySujica
celkovu efektivitu. Priekopnikom tejto oblasti je bratislavsky
zavod Volkswagen Slovakia, do ktorého bola uz davnejsie
alokovana vyroba modelu Passat novej generacie spolu

s technicky pribuznym modelom znac¢ky Skoda. Novy
Passat, ktory uz zaciatkom oktébra absolvoval slovensku
premiéru, sa bude vo svojej deviatej generacii vyrabat ako
kombi Variant. Prinasa zvacseny vnatorny priestor kabiny
vdaka prediZeniu razvoru a $iroku ponuku efektivnych

a vykonnych agregatov - benzinovych TSI, naftovych TDI,
ako aj novy pohon plug-in hybrid s elektrickym dojazdom
priblizne 100 km. Tento tradi¢ny bestseller znacky, z ktorého
sa za uplynulych 50 rokov predalo vySe 34 miliéna kusov,
predstavuje najobltibenejsi model strednej triedy.

O priazen zakaznikov sa bude v budicom roku uchadzat aj
dalsi bestseller - Tiguan tretej generacie. Jeho predchodca
bol v ostatnych rokoch celosvetovo najuspesnejsim
modelom znacky Volkswagen s celkovym poctom vyse 7,6
miliéna predanych kusov. Nova generdcia ma napriek takmer
nezmenenym rozmerom vyrazne zlepsenu aerodynamiku

a do triedy kompaktnych SUV prinasa unikatne prvky - ako

napriklad najmodernejsie adaptivne svetlomety IQ.LIGHT -
HD-Matrix.

Uz teraz je v predaji modernizovany Touareg, ktory je stalicou
vyrobného programu bratislavského zavodu od roku 2002.
Doteraz sa z jeho troch generacii predalo vyse 1,1 milidna
kusov. Modernizovany Touareg tretej generacie prichadza

s osviezenym vonkajsim dizajnom, zuslachtenym interiérom,
prepracovanym podvozkom a obohatenym vybavenim.

No plejada noviniek Volkswagen pre buduci rok sa tymito
troma modelmi ani zdaleka nekon¢i. Zakaznici sa mozu tesit
na modernizovany T-Cross, novu elektrickd limuzinu vyssej
strednej triedy ID.7, vylepSené modely ID.4 a ID.5, ako aj na
ID. Buzz s predizenym razvorom. Pre fanusikov kempingu
finiSuje priprava nového modelu California na baze radu
Multivan. O v3etkych tychto automobiloch sa docitate na
strankach nasho magazinu. Najdete na nich aj netradi¢ny
cestopis, praktické informéacie a dalSie témy zo sveta znacky
Volkswagen a motorizmu véeobecne. Zelam vam prijemné
Citanie.

Milena Holweg
Riaditelka useku Volkswagen Osobné vozidla
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Volkswagen T-Cross si za Styri roky
vydobyl $pi¢kovu poziciu medzi
kompaktnymi SUV. Od uvedenia na
trh sa na celom svete z neho predalo
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Prichadza:
Novy Volkswagen Tiguan

Odvazny aerodynamicky dizajn je to prvé, co vam na novom modeli
Tiguan udrie do oci. Najma vo verzii R-Line. Novy Tiguan vSak toho hlboko
pod svojou karosériou skryva ovela viac. Nadalej chce byt privetivym
spolocnikom na kazdy den, avsak zaroven ponuka technologie a prvky
vybavy, aké ste mohli doteraz njjst iba na vlajkovych lodiach. Novy
Volkswagen Tiguan ponuka mimoriadne Siroku skalu pohonov, kde

si kazdy najde to, co najviac vyhovuje jeho zivotnému stylu. Vdaka
revolucnému adaptivnemu odpruzeniu a najdokonalejSim svetlam, aké
kedy Tiguan pouzival, budete mat radost z jazdy Ci uz vo dne alebo v noci.

Text: Juraj Hrivnak Foto: Volkswagen

TIGUAN



.0 15 % lepsia aerodynamika
sa pozitivne prejavuje
na spotrebe paliva.”
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Novy Tiguan stoji na najnovsej verzii mimoriadne
uspesnej modularnej platformy MQB, MQB evo.

To prinasa nielen kompatibilitu so Sirokou Skalou
pohonnych jednotiek, elektronickych a asistencnych
systémov, ale aj Usporu nakladov pre zakaznika.
Aerodynamicky koeficient karosérie sa zlepsil z hodnoty
0,33 predchddzajiceho modelu na skvelych 0,28.

1659 mm

Volkswagen Tiguan sa
rozmerovo zmenil iba
minimalne, ale to neznamen3,
Ze je rovnaky. Tajomstvo lezi
v detailoch: Sikovné vyuZitie
priestoru karosérie prinieslo
narast objemu batoZinového
priestoru o 37 litrov na
skvelych 652 litrov.

1839 mm

8 Predstavenie



Tiguan prichadza so Spickovymi
svetlometmi IQ.LIGHT HD Matrix.-To :
znamena, ze na osvetlenie vozovky uz
nesluzia desiatky svietivych diéd ako doteraz.
Cislo svietiacich bodov o ¢osi vzrastlo - na
38 400 pixelov (19 200 na jeden svetlomet).
To znamena, Ze Tiguan bude nielen ovela
presnejsie vytiefiovat okolitd premavku, ale
bude schopny premietat na cestu obrazky
¢i animacie, ktoré mozu sluzit vodicovi
alebo v budtcnosti na komunikaciu s inymi
Ucastnikmi cestnej premavky.

Volkswagen Tiguan bude aj nadalej dostupny
s pohonom v3etkych kolies 4Motion.
Samotna konstrukcia medzinapravovej
spojky presla reviziou a vysledkom su
eSte mensie vibrdcie a nizsia hlu¢nost.

Motorizacie

Podobne ako Passat, aj Tiguan prinasa
zakaznikovi maximalnu slobodu vo volbe
vhodnej motorizacie. K dispozicii st motory
1.5 eTSI, 2.0 TSI, 2.0 TDI a aj eHybrid

s vylepSenou batériou, 50 kW rychlonabijanim
a Cisto elektrickym dojazdom okolo 100 km.

2 680 mm

4509 mm

Predstavenie 9



Miesto pre vase zazitky

Kabina nového modelu Volkswagen Tiguan vyzaruje
priestor, kvalitu a bezpecie. Zaroven dava jasny
signal, ze sedite v automobile 21. storocia.

]
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o NEVZE
Radiaca paka sa presu?ula
pod voIant,l'hby uvolnila

priestor na stredove]

konzole. Je to ergonomické
a mimoriadne navykové.

Jazdné rezimy

Multifunkény ovladac v strede
slUzi na Gpravu hlasitosti, ale
viete s nim ovladat aj jazdné
rezimy a nastavenie pohonu 4 x 4.




Systém MIB4 prinasa velky
15-palcovy displej s antireflexnym
krycim sklom odpudzujicim
odtlacky prstov a Spinu. Nova
logika ovladania zmensuje pocet
Ukonov a prinasa jednoduchsie
pouzivanie s casto vyhladavanymi
funkciami vzdy v dosahu.

Indhvidual

Konektivita Variabilita

Dostatok USB-C zasuviek je Vacsi batozinovy priestor
samozrejmost, rovnako ako bezdrétova mozete dalej nafuknut
konektivita so smartfonmi. Potesi az sklopenim operadiel

az 45 W nabijanie cez USB-Ca 15 W zadnych sedadiel. Vznikne

bezdrétova nabijacka v stredovej konzole. pekna rovina.

7 R e D A i A o s L T g S
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Privitajte:

Novy Volkswagen P

Nova generacia modelu Passat, ktory
sa najnovsie vyraba v Bratislave,
prichadza v jeho najziadanejSej podobe
- ako elegantné a praktické kombi
schopné perfektne vas reprezentovat
na pracovnom stretnuti a zaroven
dokonale posluzit rodine. Ponuka
zasadné technické inovacie.

Text: Juraj Hrivnak Foto: Volkswagen

Rozmery A

Novy Passat narastol az

0 144 mm, pri¢om razvor

sa zvacsil o 50 mm oproti
predchodcovi, ktory sam patril
medzi najpriestrannejsie auta

v triede. Teraz vSak ponuka Passat
Variant eSte viac miesta. Aj na
Sirku ponuka o 2 centimetre viac.

_-_‘_j]_.2 P-rédstavenl_e-_ >



Aerodynamika

Koeficient odporu vzduchu
iba 0,25 znamen3, Ze na
pretlacanie sa so vzduchom
miniete len minimum paliva.
hodnota, akt Passat Variant
kedy dosiahol!

-

Motorizacie

Mate absolutnu volnost vyberu.

Od mild-hybridného usporného
benzinového motora cez vykonné
preplfiované dvojlitre az po

diesel. S prednym nahonom alebo
pohonom vsetkych kolies 4Motion
a vzdy s automatickou prevodovkou
DSG. Alebo skuste verziu eHybrid

s elektrickym dojazdom az 100 km!

Plug-in hybrid

Na 100 % za jeden nakup!
Vdaka 50 kW rychlemu
nabijaniu jednosmernym
prudom bude vas Passat
pripraveny na dalSich 100
elektrickych kilometrov kym
si stihnete nakupit!




Infotainment

Maximalne vynoveny systém s 15-palcovou uhloprieckou
hlavnej obrazovky vam umozni nastavit si vSetko iba na
par dotykov displeja. Délezité funkcie maju na nom

svoje pevné miesto, takze su vzdy poruke.

TN
,5 |

Podsvietenie

Ambientné podsvietenie sa
postard o jedine¢nt no¢nu
atmosféru. Vyber farby

je Cisto na vas.




Jedna z klG¢ovych vlastnosti doteraz ma stale prioritu: maximalna variabilita.
Individudlne sklopné operadld zadnych sedadiel vam umozni prevazat

aj nespratné predmety a komfortne s nimi manipulovat. So sklopenymi
sedadlami mate k dispozicii az 1 920 litrov pre naklad.

i e kAR e G e . Pozrite si video
' z : s predstavenim
: T SO ; _ modelu:
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Boli sme sa pozriet na autosalon IAA v Mnichove. Niektoré modely
si nam medzitym uz zname, no k niektorym sa len tak nedostanete
a autosalon je skvela prilezitost pre nezvycajné zazitky!

Text a foto: Juraj Hrivnak

Volkswagen ID. GTI Concept:

Elektricka buducnost GTI?

Volkswagen do roku 2027 uvedie na trh
az 11 novych plne elektrickych modelov.
Je nad slnko jasné, Ze medzi nimi musi
byt aj nieco, ¢o chyti za srdce modernych
nadSencov. A presne to je Volkswagen ID.
GTI Concept!

NazZivo vyzera Uzasne. Rozkroceny postoj,
perfektné aerodynamické disky a mnoz-
stvo drobnych detailov na karosérii,
ktoré potesia oko aj dusu, robia z tohto
konceptu nieco, na ¢o sa mdzete pozerat
dlhé mindty a vzdy objavit nieco nové!
Toto auticko je postavené na baze
modelu ID.2all, ¢o znamena koncepciu

s prednym nahonom, priaznivu cenu,
kompaktné rozmery a necakane vel-

ky batozinovy priestor (az 490 litrov!).
Nezabldajme, Ze ,,dostupny elektromobil

16 Autosalon

pre kazdého" ID.2all ma vykon az 166 kW
(226 k), takze od GTI m6zeme ocakavat
jedine viac!

A nie je to iba Cisty autosalonovy vymy-
sel. Sériova verzia tohto zihadla, zalozena
na platforme modularneho elektrického
pohonu (MEB), sa ma na cesty dostat

v roku 2027! ,Dokonala kombinacia ra-
dosti z jazdy a kazdodennej pouzitelnosti
- to uz desatrocia znamenaju tri pismena
GTI," hovori $éf znacky Volkswagen,
Thomas Schafer. Pre vedenie znacky je
doélezité, aby DNA modelov GTI zostalo
rovnaké aj vo vozidlach s elektrickym
pohonom.

Preto tu najdeme napriklad tradi¢né
tartanové calunenie interiéru kombi-
nované s hi-tech prvkami, medzi ktoré

patri novy head-up displej s rozsirenou ==
realitou, ktory premieta informacie nie-

len pred vodica, ale aj pred spolujazdca.

Obrovskému 12,9-palcovému centralne-

mu displeju sekunduje menSia digital-

na obrazovka pred vodicom. Obrazky

prezradzaju aj fyzické tlacidla ovladania

klimatizacie, ktoré sa odklanaju od plne

digitalneho ovladania niektorych sucas-

nych modelov.






Volkswagen Tiguan:

Y

Este v specialnom maskovani!

Podoba modelu Volkswagen Tiguan

v Case tlace tohto magazinu uz nie je
Ziadnym tajomstvom, preto si povedz-
me nieco o jeho Specialnom maskovani.
Volkswagen ho pouzil uz na niekolkych
konceptoch, pri¢om vidy ndm vyrazilo
dych.

Pozostava z az 40 vrstiev laku, pricom
niektoré z nich maju elektricky vodivé
vlastnosti a niektoré zas izolacné. Na
aute je mozné ovladat dokopy az 22 ob-

18 Autosalon

lasti nezdvisle od seba. Su elektrizované
popod krycou vrstvou laku tak, Ze mozu
Ziarit.

Toto vSetko je mozné napojit na audio-
systém. Vtedy sa jednotlivé ¢asti auta
rozziaria v rytme hudby! Samozrejme,
hlavou tlohou kamuflaze je zakryt findl-
nu podobu auta. Ak mal niekto to Stastie
auto vidiet nazivo, na zadnom okne je vy-
obrazeny QR kod so vietkymi délezitymi
informaciami.



Volkswagen Passat Variant:

Hviezda v novom sate

Volkswagen Passat Variant sa predsta-
vil vo verzii R-Line s aerodynamickymi
prvkami na karosérii a so Sportovymi
sedadlami vnutri.

Novy Passat je dostupny uz iba vo verzii
Variant. Ponukne toho este viac, nez
doteraz. O 50 mm dlhsi rdzvor sa priamo
pretavil do o 50 mm vacsieho priesto-
ru na kolena pre zadnych pasazierov.
Celé auto je dlhSie az o 144 mm, SirSie

0 20 mm a ponuka maximalny objem ba-
tozinového priestoru az 1 920 litrov. Ma
prepracovanu aerodynamiku s koeficien-

tom odporu vzduchu cd iba 0,25, vdaka
¢omu dosahuje lepsiu spotrebu paliva vo
vysokych rychlostiach.

Nova verzia priplatkovych adaptivnych
timi¢ov DCC vyuziva dva nezavisle nasta-
vitelné ventily pre kompresiu a odskok
miesto jedného kombinovaného. To
znamena este lepSie moznosti nastavit
timice pre maximalny komfort alebo
maximalny jazdny zazitok. Prepraco-
vané zavesenia kolies poskytuju vacsiu
stabilitu odklonov a preciznejsie jazdné
vlastnosti.

Passat Variant ponukne zakaznikom
mimoriadne Siroku paletu pohonnych
jednotiek zahfnajucu klasické benzinové,
mild-hybridné, dieselové alebo plug-in
hybridné verzie. V ponuke je aj pohon
vsetkych kolies 4Motion.

Mimoriadne zaujimavy je novy plug-in
hybrid s nazvom eHybrid. Bude k dispozi-
cii v dvoch vykonovych verziach, pricom
obe ponukaju dojazd na ¢isto elektricku
energiu az okolo 100 km a moznost nabi-
jat batériu aj jednosmernym pridom (DC)
vykonom az 50 kW!




Zoznamte sa:

Novy Volkswagen T-Cross

Volkswagen T-Cross si za Styri roky vydobyl Spickovu poziciu medzi
kompaktnymi SUV. Od uvedenia na trh sa na celom svete z neho
predalo vyse 1,2 miliona exemplarov, ¢cim sa zaradil medzi aktualne
najuspesnejsie modely znacky. Na udrzanie tejto pozicie ho vyrobca pre
novy modelovy rok 2024 podrobil dizajnovej a technickej modernizacii.

> Text. Kamil Pecho Foto: Volkswagen

—

T

liSnym charakterom - elegantne koncipované Style a $portovo

Modernizacia priniesla osviezeny vonkajsi dizajn, prepracova-

ny interiér, bohatsie sériové vybavenie a nové technické prvky ladena R-Line. Zvonka sa da modernizovany T-Cross rozoznat

z vy§§ich tried vozidiel. Sucasne sa Struktura vybav zjednotila ~ podla zmenenych naraznikov, kvoli ktorym celkova dizka vzrastla
s ostatnymi modelmi znacky. Zaklad tvori verzia T-Cross, do- 0 27 mm, novej masky chladica, svetlometov a zadnych skupino-.
stupna iba na niektorych vybranych trhoch, nad fiou je bohatsie vych svetiel, ako aj novych kolies z ahkej zliatiny. Na obrazkoch
vybavena Life a vrchol ponuky tvoria dve Spickové verzie s od- je Spickova verzia R-Line, ktora bola predstavena ako prva.

20 Predstavenie



LED svetlomety sériovo
Modernizovany T-Cross ma Standardne
LED svetlomety, ktoré sa liSia podla ver-
zie vybavenia. Verzia Style ma Standard-
ne (R-Line a Life za priplatok) zdvojené
projekéné adaptivne svetlomety ,1Q.
LIGHT - LED-Matrix". Systém Dynamic

Light Assist reguluje osvetlenie cesty na
zaklade informacii prednej multifunk¢-
nej kamery a pri zapnutych dialkovych
svetlach ,vykryva" oblasti, v ktorych by
mohlo d6jst k oslfiovaniu inych Uc¢astni-
kov premavky. Obrysové svetld nadva-
zuju na svietiacu liStu v maske chladica.
Verzia R-Line ma v naraznikoch na vysku
orientované denné svetla.

Rovnako ako svetlomety maju aj LED zadné
svetla rozli¢né vyhotovenie podla verzie vy-
bavenia. Novinkou je svetelna grafika v profile
X a brzdové svetla s efektom zmeny grafiky
zadnych svetiel pri brzdeni. Zadné svetla su
prepojené cervenym svietiacim pasom. Pri
vozidlach s adaptivnymi svetlometmi obsahuju
zadné svetla dynamické smerové svetla.

Osvedcené benzinové motory

Rovnako ako doteraz budu pre T-Cross
na vyber tri benzinové motory. Zakladny
turbodtchadlom prepifiany trojvalec
1.0 TSI ma vykon 70 kW (95 k) a montu-
je sa s 5-stupnovou manudlnou pre-
vodovkou. Vykonnejsia verzia s 85 kW
(110 k) ma sériovo 6-stupfiovi manual-

nu prevodovku, za priplatok 7-stupfiovu
dvojspojkovu prevodovku DSG. Ta je
Standardom pri benzinovom Stvorvalci
1.5 TSI s vykonom 110 kW (150 k), vyba-
venom funkciou vypinania valcov pri
Ciasto¢nom zatazeni ACT.




| ——

Okrem sériovych systémov Front Assist a Lane Assist su pre novy T-Cross
k dispozicii aj dalSie najmodernejsie asistencné systémy ako napriklad
adaptivny tempomat fungujuci v rozsahu rychlosti do 210 km/h, asistent
pre zmenu jazdného pruhu Side Assist, parkovaci asistent Park Assist
alebo systém Travel Assist, automaticky vedutci vozidlo v pozdiZznom

a prie¢nom smere pri zohladneni povolenej rychlosti a priebehu cesty.

Novy infotainment

Po modernizacii ma T-Cross systémy
infotainmentu novej generdcie s naj-
novsim softvérom. Dotykovy displej je
teraz odsadeny od palubnej dosky. Pri
sériovych systémoch Composition Colour
a Ready2Discover (podla verzie vybave-
nia) ma uhlopriecku 8 palcov (20,3 cm).
Priplatkovy navigacny systém Discover
Pro (na obrazku) ma displej s uhlopriec-
kou 9,2 palca (23,4 cm).

Sériovo Digital Cockpit
Sucastou sériového vybave-

nia vSetkych verzii je digitalny
pristrojovy panel Digital Cockpit

s uhloprieckou 8 palcov (20,3 cm).

Na Zelanie je k dispozicii systém
Digital Cockpit Pro s vdcsou
uhlopriec¢kou 10 palcov (25,4 cm)
a Sir§im rozsahom funkcii - napri-
klad moZnostou zobrazenia mapy
z navigacného systému.

R e e T T o o
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Climatronic
s dotykovym ovladanim

T-Cross ma sériovo manualne
ovladanu klimatizaciu. Priplatkova
dvojzonova klimatizacia Climatro-
nic dostala digitalny ovladaci panel

s osvetlenymi dotykovymi posuvaémi
na nastavovanie teploty a rychlosti
ventilatora. Na ovladanie zakladnych
funkcii a vyhrievania prednych seda-
diel sluzia dotykové plochy.

Nova palubna doska

Rovnako ako pri va¢sich modeloch
znacky ma modifikovana palubna
doska makké vyhotovenie z kvalit-
nejSieho materialu. V hornej Casti
pred spolujazdcom je potiahnuta
kozenkou s ozdobnym presitim,

¢o spolu s novymi dekora¢nymi
obkladmi dodava kokpitu uslachti-
lejéi vzhlad. Sportové sedadla verzie
R-Line su potiahnuté kombinaciou
latky, koZenky a mikrovlakna.



Zadné sedadlo, pozdizne posuvné v rozpati 14 cm, so sklop-
nym operadlom delenym v pomere 40: 60 teraz dopifia od
verzie Life dopredu sklopné operadlo sedadla spolujazdca.
Tym sa da vytvorit rovna plocha na prepravu podlhovas-
tych predmetov do dizky takmer 2,4 m - napriklad surfovej
dosky. Podla polohy zadného sedadla je objem batozinového
priestoru od 385 (455 litrov) do maximalne 1281 litrov.

Nové farby

Volkswagen zvysil hodnotu zvislého zatazZenia
odnimatelného tazného zariadenia z 55 na 75 kg.
Dodatocnych 20 kg nielen zvacsuje rezervy pre
tahanie tazkého privesu ale aj maximalnu pri-
pustnu hmotnost naloZzeného nosica na bicykle
na tazné zariadenie, €o je vyhodné pre prepravu
elektrobicyklov.

W
ENOB=1C 303

T RO BB

1760 mm

Farebnu paletu pri modernizacii doplnili tri nové farby - signalna Grape Yellow" (na obrazkoch),
svetlomodra ,Clear Blue Metallic” a Ziariva ¢ervena ,Kings Red Metallic”, ktora bola pévodne
vyvinuta pre vysoko vykonné modely Volkswagen ako napriklad Golf GTI alebo ID.5 GTX.
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Zoznamte sa:

Novy Volkswagen Touareg

Facelift sicasnej generacie prinasa vynoveny dizajn, lepSiu

aerodynamiku, dalej zdokonalené jazdné vlastnosti a opat prichadza

s majstrovskymi svetlometmi. Je to Spickova vlajkova lod; ktora

nenechava ni¢ na nahodu a ponuka to najlepsie z oblasti technoldgii

a komfortu. Touareg si vSak vzdy dokaze vyhrnut rukavy a ukazat,

ze ani tazka praca mu nie je cudzia. Je to auto na kazdu prilezitost,

ktoré z nej spravi udalost. A stale pochadza z Bratislavy.

—  ea— —

Text: Juraj Hrivnak Foto: Volkswagen

Rozmery

Faceliftovany Volkswagen
Touareg pochopitelne

zmenil svoje rozmery len

v kozmetickom rozmedzi. Na
druhej strane, na priestor
vnutri sa nikdy nikto
nestazoval. A ¢o batozinovy
priestor? Jeho zakladny objem
665 litrov znamena pokoj

v dusi aj na vacsich vypravach.



Uz v zaklade ponuka Touareg motor
3.0 V6 TDI s vykonom 170 kW (231 k)
spojeny s 8-stupriovou automatickou
prevodovkou a dokonca aj
permanentny pohon vsetkych kolies.
K dispozicii je vykonnejsi variant
rovnakého motora (210 kW/286 k)

a plug-in hybridna verzia eHybrid

s trojlitrovym benzinovym Sestvalcom,
batériou s kapacitou 14,3 kWh a Cisto
elektrickym dojazdom okolo 50km.

Tato generacia modelu Touareg prisla s tchvatnymi Matrix LED
IQ.LIGHT svetlometmi, ktoré sa postupne dostali do menSich
modelov. Vynoveny Touareg prinasa v tejto oblasti nové vylepsenie:
Matrix LED HD svetld IQ.LIGHT, ktoré obsahuji az 38 000 elementov.
Vdaka tomu sa moznosti svetiel posuvaju na Uplne inu Uroven.
Touareg vam teraz napriklad vyznaci stopu vasho auta na ceste

pred vami, aby ste lahSie zvladli zizenia a komplikované dseky.

InZinieri sa pozreli aj na podvozok nového
modelu Touareg. Upravili jeho komponenty

a softvér adaptivnych timicov tak, aby Mohutnejsia maska chladica
dosiahli lepSiu agilitu a zaroven vyssi ukryva nové svetla s elementmi
komfort pre posadku. v tvare pismena ,L". Predné

aj zadné svetlomety prepadja
svietiaca liSta. Vzadu je novinkou
podsvietené logo VW.



Nechajte sa rozmaznavat

3 e — r.‘ -
S S S

Prepracovany infotainment sa » LAzt
ovlada cez obrovsku integrovanu
15-palcovu obrazovku s matnym
povrchom. Pred vodi¢om je velky
digitalny pristrojovy $tit, na ktorom
sa zobrazuje aj systém noc¢ného
videnia Night Vision. Ten nielen
premieta, ¢o vidi infracervena
kamera, ale aj rozpoznava chodcov ¢i
zver, zvyrazni ich a vyda vystrahu, ak
hrozi zrazka.

RozSirené ¢alunenie vam umozni
naplno si vychutnat luxus na
palube nového VW Touareg.

Punc kvality mu dodava dvojité
presivanie. DoSlo aj k zmenam na
zaklade spdtnej vazby zédkaznikov.
Stredova konzola je ¢altinena
maksie, aby si mohli zakaznici

o nu pohodIne opierat kolena.

Nechajte sa masirovat a vystupte

z auta aj po dlhej ceste maximalne
oddychnuti a zrelaxovani. Aj zadné
sedadla poskytuju vysoky komfort.
Su totiz plne nastavitelné.

automatickej prevodovky typu shlft‘b
ovladace podvozka. Jeden menl Jazd,aé'fegpfryia-.-drghy o
hového podvozka.
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Kto povedal, Ze luxus

sa nemoze snubit

s praktickostou? PIne
nastavitelné zadné sedadla
davaju zadnym pasazierom
perfektny komfort, avSak
mozete ich sklopit do roviny
a vytvorit tak priestor

s objemom az 1 800 litrov!

———

Podsvietené zadné logo

Novym dizajnovym prvkom je zadna
svietiaca lista, ktora sa spaja v
podsvietenom logu VW. Touareg sa nim ako
vlajkova lod hrdo hlasi k znacke Volkswagen.

FWO0B 1057 T

USB-C nabijacky maju teraz
vyssi vykon - az 45 W.
To je 0 30 W viac nez doteraz.

V noci vkusne dotvara jemnu
atmosféru na palube. Na vyber
je pestra paleta farieb.

s predstavenim

modelu:
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Kemping udrzatelnejsie

Na veltrhu Caravan Salon v Diisseldorfe koncom augusta znacka
Volkswagen Uzitkové vozidla predstavila $tidiu kempingového
automobilu novej generacie na baze aktualneho modelu Multivan.
V sériovej podobe sa zacne vyrabat ako VW California novej
generacie v roku 2024 so vSetkymi pohonnymi jednotkami
modelu Multivan, vratane pohonu plug-in hybrid.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Vychodiskova karoséria dlhej verzie modelu Multivan

s dvoma posuvnymi bocnymi dverami je dlhSia a SirSia
ako karoséria doterajSej verzie California na baze mo-
delu T6.1. Tym sa zvacsil obytny priestor aj flexibilita na
kazdodenné pouZivanie a na kemping. Nova trojzénova
koncepcia vybavenia umoznila vytvorit kuchynu, ktora
sa da pouzivat aj zvonka vozidla.

ora umoznuje zvacsit

K'Tahkej hlinikovej streSnej vani je
nami vpredu a na bokoch. Kvalitné
stresné |6zko s pruzinovymi platiami zarucuje dobry spanok vo vyske.
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Califormen. CoMCRPY

PretozZe California spociva na platforme MQB, ma elektric-
ku parkovaciu brzdu, ¢im sa uvolnil priestor medzi vyskovo
nastavitelnymi sedadlami vodica a spolujazdca, otocnymi
0 180 stupnov. Pod sedadlami su zasuvky na odkladanie
mensich veci. Za sedadla vodica a spolujazdca vpredu sa
da ulozit napriklad mobilna kompostovacia toaleta.
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Flexibilna kuchynka

Kuchynské vybavenie je teraz zabudo-
vané na lavej strane dalej vzadu a cez
[avé boCné posuvné dvere je pristupné aj
zvonka. Zahfia drez, posuvnu indukénu
varnu platiu 230V, integrovany plynovy
vari¢ a chladnicku. Novinkou je kompakt-
ny gril ulozeny v kuchynskej zostave, kto-
ry sa da pohodlne vybrat zvonka vozidla.

Pristup z obidvoch stran

Zasuvky s kuchynskym riadom su
teraz pristupné z obidvoch stran -

z kabiny aj zvonka. To isté plati aj

pre chladni¢ku v podobe zasuvky, do
ktorej sa chladené potraviny daju na-
kladat priamo z nakupného vozika na
parkovisku supermarketu. V kabine su
Ulozné priestory v hornych a spodnych
kuchynskych skrinkach za chladnic-
kou, ako aj pod predizenim l67ka.

Samostatné sedadla vzadu

V zadnej Casti kabiny su teraz vyberatel-
né samostatné sedadla lahkej konstruk-
cie, ¢alunene na dotyk prijemnou latkou,
odolnou voci opotrebovaniu. Po ich vy-
brati sa v kabine daju pohodne prepravo-
vat vacsie Sportové potreby ako bicykle
alebo surfové dosky. Pri kempovani sa po
otocCeni prednych sedadiel da jednodu-
cho vytvorit utulny jedalensky kut.

Centralne ovladanie

Dotykovym ovladatom v tvare
tabletu na stene kuchynskej skrinky
sa da ovladat vyklapanie strechy,
osvetlenie interiéru, chladnicka

a nezdvislé kurenie. VSetky tieto
funkcie sa daju ovladat aj pomocou
smartfonu prostrednictvom apli-
kacie ,Cali on Tour"” alebo systému
infotainmentu. Ovladaci displej
zobrazuje aj stav zdroja elektrickej
energie a informacie o mnozZstve
Cerstvej i odpadovej vody.



-

Dve vonkajsie strechy

Na lavej strane je nepremokava vysuvna markiza na sklopnych ramenach, ovladana in-
tegrovanou klukou. Na pravej strane strechy sa da do drazky v streSnej kolajnicke nasadit
trojuholnikova plachta proti sInku, ¢im sa dalej zvacsi chraneny priestor okolo vozidla.

Efektivne osvetlenie

Interiér kabiny je osvetleny nepriamym osvetlenim v rdme strechy s nastavitelnou
intenzitou, vstavané skrinky su vybavené ambientnym osvetlenim s volitelnou
farbou. V kuchynskom module je integrované vyberatelné stolné svetlo, ktoré sa
da pouzit pri stolovani vonku, rovnako ako LED svetla na ramenach markizy. Litio-
vo-ionoveé batérie poskytuju autondmny zdroj elektrickej energie s napatim 12 V.

-
ol

Zabava bez hranic

Multimedialne vybavenie zahfna sys-
tém infotainmentu vozidla s radiom,
navigaciou, online sluzbami a prijimac
digitalnej televizie DVB-T2. Integro-
vana funkcia sklonomeru pomaha pri
vyrovnani vozidla v teréne. Displej
dotykového ovladaca kempingovych
funkcii sa da vyklopit na kibovom ra-
mene, otocit o 90 stupnov a pouzit na
zobrazovanie televizneho programu.

Plnohodnotné lozko

Dve samostatné zadné sedadla

s integrovanymi bezpecnost-
nymi pasmi, pozdizne posuvné

v kolajnickach na podlahe, po
sklopeni operadiel vytvoria
zaklad 16Zka pre dve osoby. Na
sedadla sa rozklada trojdielny
matrac, bezne zloZeny na polici
zakryvajucej batoZinovy priestor.
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Vsetkeho viac

V juni znacka Volkswagen Uzitkové vozidla predstavila model ID.

Buzz s predizenym razvorom (LWB). Okrem priestrannejsej karosérie,
v ktorej moze byt az 7 sedadiel, prinasa aj vykonnejsi elektricky pohon
a niektoré nové technické prvky. Bude sa pre cely svetovy trh vyrabat
v Hannoveri a predavat sa zacne v roku 2024.

Text: Kamil Pecho Foto: Volkswagen

Harmonicky dizajn

ID. Buzz LWB bol od zaciatku vyvijany subezné
s kratkou verziou, vdaka comu ma jeho karosé-
ria rovnako harmonicky dizajn ako kratka verzia.
Predizenim razvoru o 250 mm na velkorysych
3239 mm dizka karosérie narastla o rovnakd
hodnotu na 4962 mm. Aby sa tym nenarusili
proporcie, dodatocnych 250 mm sa deli medzi
bo¢né posuvné dvere predizené o 192 mm

a 0 58 mm dlhsiu oblast medzi zadnymi stipik-
mi karosérie a zadnymi kolesami. Sirka bez
vonkajsich spatnych zrkadiel 1985 mm a vyska
do 1927 mm (podla vybavenia) zostali nezme-
nené. Koeficient aerodynamického odporu ma
hodnotu 0,29 ako uzitkovy ID. Buzz Cargo s nor-
malnym razvorom.

VykonnejsSi pohon

Predizenim razvoru sa v podlahe karosérie vytvoril priestor pre vacsiu
batériu s pridanymi dvoma dal$imi modulmi, ¢im kapacita vzrastla na

85 kWh (91 kWh brutto). Tuto batériu bude vyrobca montovat za pripla-
tok, Standardna batéria bude mat nadalej 12 modulov a kapacitu 77 kWh
netto (82 kWh brutto). Okrem toho ma IB. Buzz LWB novy elektromotor
APP500, ktory pohana aj limuzinu ID.7. Dosahuje vykon 210 kW (286 k)

a maximalny kratiaci moment 560 Nm. Elektricky minibus s nim dokaze
zrychlit z 0 na 100 km/h za iba 7,9 sekundy, maximalna rychlost je limi-
tovana na 160 km/h. ZvySeny nabijaci vykon na 200 kW umoznuje vacsiu
batériu dobit jednosmernym priddom z 10 na 80 percent za 25 minut, novy
softvér podporuje funkciu ,Plug & Charge” s automatickou autentifikaciou
vozidla na kompatibilnej rychlonabijacej stanici - bez karty alebo aplikacie.
A narok 2024 uz bola ohlasena verzia GTX s pohonom vsetkych kolies dvo-
ma elektromotormi so systémovym vykonom 250 kW (340 k) a zrychlenim
0-100 km/h za 6,4 sekundy.




Novy infotainment a softvér

Zdokonaleny systém infotainmentu ma displej s uhloprie¢kou 32,8 cm (12,9
palca) s osvetlenymi dotykovymi postvac¢mi ovladania klimatizacie. Po prvy
raz je v modelovom rade ID. Buzz k dispozicii aj head-up displej premieta-
juci dolezité informacie na predné sklo do zorného pola vodica. Informacné
a ovladacie funkcie doplfia interaktivne signaliza¢né svetlo ID. Light a hla-
sovy asistent IDA. Okrem beZnych asistencnych systémov je pre ID. Buzz
LWB k dispozicii aj najnovsi systém Travel Assist pre automatickd jazdu na
rychlostnych komunikaciach od 90 km/h a parkovaci asistent Park Assist Pro
s funkciou pamate na samocinné parkovanie az do vzdialenosti 50 m.

Inteligentné sklo

Volitelnym prvkom je velké panoramatické stresné
okno ,Smart Glas" s plochou 1,5 m? (1,54 x 0,93 m)
nad prvym a druhym radom sedadiel. Sklo obsahujuce
vrstvu polymérneho disperzného tekutého krystalu
(PDLC) sa da elektricky prepnut z priehladného na
nepriehladné a naopak. V nepriehladnom stave ma
farbu mlie¢neho skla, rovnaku ako ¢alinenie stropu
kabiny. Okrem toho je sklo streSného okna opatrené
reflexnymi vrstvami, ktoré zabranuju prenikaniu infra-
Cervenych ltcov zo sIlnecného Ziarenia do kabiny v lete
a naopak znizuju unik tepla z kabiny v zime.

0Od 5 do 7 sedadiel

Podla konfiguracie moze mat predizeny ID. Buzz pat
sedadiel (2/3), Sest sedadiel s dvoma samostatnymi
sedadlami v druhom rade (2/2/2) alebo sedem sedadiel
(2/3/2). Standardne je v druhom rade lavica pre tri osoby
so sklopnym delenym operadlom (60/40), pozdizne
posuvna v rozmedzi 200 mm. Na Zelanie m6zu byt

v druhom rade namontované dve samostatné sedadla

s laktovymi opierkami na vnutornej strane. V tretom
rade su dve sedadla so sklopnymi operadlami, ktoré sa
dajui nielen pozdiZne postvat ale aj tiplne vybrat.

Pre velky naklad

ID. Buzz LWB poskytuje batoZinovy priestor
v typickom formate minibusov VW. Pri
patsedadlovej konfigurdcii ma zakladny
objem 1340 litrov, pri 6- alebo 7-miestnom
vyhotoveni je za tretim radom sedadiel
priestor s objemom 306 litrov. Pri sklopeni
sedadiel vdruhom a tretom rade vyuzitelny
objem vzrastie az na 2469 litrov. To umoz-
nuje pohodine prepravovat bicykle, surfové
dosky a rozmerné Sportové naradie.



Prepracovana aerodynamika
pre dlhy dojazd a efektivitu

ID.7 je prvy elektricky model znacky Volkswagen pre vysSiu strednu
triedu. S dojazdom az do 700 kilometrov (WLTP) je limuzina
sampionom v efektivite. Okrem novej generacie pohonu k dlhému
dojazdu ID.7 prispieva aj dokonale prepracovana aerodynamika.
Pradnicovy tvar telesa karosérie, nizky koeficient aerodynamického
odporu 0,23 a ¢elna plocha 2,46 m? st vysledkom tesného prepojenia

dizajnu a vyvoja.

Text a foto: Volkswagen

Pri limuzinach ako je ID.7 pripada pribliz- karosérie uz na prvy pohlad prezradza,
ne 50 percent hodnoty aerodynamického  Ze ID.7 je doteraz najaerodynamickejsi
odporu na tvar karosérie. Kolesa a pneu- model radu ID. Daniel Scharfschwerdt,
matiky ovplyvnuju priblizne 30 percent, dizajnér znacky Volkswagen: ,ID.7 bol

10 percent podlaha karosérie a 10 per- navrhnuty aerodynamicky tak, ako nijaky
cent funkcné rieSenia, ako napriklad pri- iny model. S nizkou prednou ¢astou,

vod vzduchu k chladi¢om v prednej Casti plynulym prechodom do kapoty a vyraz-
karosérie. Silueta takmer 5 metrov dlhej ne sklonenym prednym oknom. Aj tvar
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strechy pripominajuci kupé a zuZujlca sa
zadna Cast karosérie su koncipované pre
idedlnu aerodynamiku.”

UZ v ranych fazach navrhu vozidla
konstruktéri intenzivne pracovali nielen
na dizajne karosérie ale aj na podlahe,
kolesach a dalSich detailoch. Predpokla-
dom optimalneho vysledku bola tesna



vymena informacii medzi vyvojovymi
pracovnikmi a dizajnérmi. Stephan
Lansmann, projektovy inzinier pre oblast
aerodynamiky ID.7: ,V iterativhom pro-
cese, pri ktorom sa vyvoj a dizajn opa-
kovane stretavali, sme hladali optimum.
Je to mnoho drobnych krokov, ktoré sa
na konci vyplatia. Pri tom sa mnoZstvo
pocitaCovych simuldcii na vypocet pru-
denia dopifia testami v aerodynamickom
tuneli.”

Od celku k detailom

ID.7 ma takmer Uplne zakrytu spodnu
stranu podlahy karosérie. Doplfiajt ju
novo vyvinuté kolesové spojlery pred
prednymi kolesami, ktoré vedu vzduch
s minimalnym zvirenim pod vozidlom
okolo kolies. Aj bo¢né otvory na vstup
vzduchu v prednom narazniku pre tzv.
vzduchové zasterky (Air Curtains)
pomahaju efektivne viest vzduch

cez prednu Cast vozidla okolo kolies.
Dovonka vytiahnuté prahy karosérie
zabranuju vnikaniu vzduchu pod vozidlo
zboku a chrania zadné pneumatiky pred
prudom vzduchu. Okrem toho malé spoj-
lery a obloZenie spodnej Casti podlahy
karosérie usmernuju pradenie vzduchu
pod vozidlom.

»Priautomobiloch s elektrickym poho-
nom maju kolesd vyznamny prinos pre
aerodynamiku a preto sme im pri ID.7

venovali osobitnu pozornost,” hovori
Stephan Lansmann. ,Pri dizajne kolies
nam islo v prvom rade o aerodynamiku,
ktoru sme museli zladit s chladenim
bfzd," vysvetluje expert. ,Vysledkom

su vacSmi uzavreté disky, zvlast vyhod-
né z hladiska obtekania vzduchom."”
Simulacie prudenia vzduchu boli pouzité
aj pri vybere kontur pneumatik aby bolo
mozné verzie so zlymi aerodynamickymi
vlastnostami optimalizovat uz vo faze
koncepcie.

Pri celostnom procese vyvoja aerodyna-
miky boli zohladnené aj dalSie oblasti.
Ide najma o funkéné otvory na prednom
Cele, ktorymi sa privadza chladiaci vzdu-
ch. Pri ID.7 prudenie aktivne reguluje za-
luzia chladica, ktord prispieva k zniZeniu
odporu vzduchu. Elektricky ovladana za-
lizia sa otvori iba vtedy, ked je potrebné
chladenie agregdtov a batérie. Na zadnej
Casti karosérie zlepSuju aerodynamicku
efektivitu optimalne tvarované dvere
batozinového priestoru s odtrhovou hra-
nou, difdzor v zadnom narazniku a bo¢né
odtrhové hrany, vytvarované v zadnych
blatnikoch.

Z pocitaca do
aerodynamického tunela
Tazisko vyvoja aerodynamiky ID.7
spocivalo v pocitacovych simulaciach.
.V prvom roku vyvoja sa pracuje iba vo

Aerodynamické konstrukcné opatrenia na ID.7

Pradnicovy tvar

virtualnej realite, s aktualizaciou pribliz-
ne kazdé dva tyzdne,” hovori Stephan
Lansmann. Tim dizajnérov pri tom vyuzi-
va data CAD (Computer-Aided Design =
pocitacom podporované konstruovanie).
Z toho tisice procesorov vypocitavaju
hodnoty prudenia aj pre rozli¢né detaily,
ako napriklad zapustené vonkajsie klucky
dveri alebo aerodynamicky tvarované
vonkajSie spatné zrkadld I1D.7. ,Do aero-
dynamického tunela ideme az vtedy, ked
je dizajn definitivne stanoveny. To méze
od Startu vyvoja trvat aj vySe poldruha
roka,” dodava expert.

V aerodynamickom tuneli tim VW
pouzil hlinené modely ID.7 v originalnej
velkosti. Nové poznatky sa s milimet-
rovou presnostou realizovali na modeli
pomocou frézy - napriklad pri zmenach
na zadnej Casti karosérie a na odtrho-
vych hranach. Pomocou prototypovych
dielcov z 3D tlaciarne tim, ktory viedol
Stephan Lansmann, testoval jednotlivé
alternativy - napriklad pri aerodyna-
micky tvarovanych spatnych zrkadlach.
Pri ID.7 takymto sp6sobom konStrukté-
ri doladovali hornu a dolnu ¢ast krytu,
ako aj nohu spatného zrkadla pre nizky
odpor vzduchu v kombindcii s vyni-
kajucimi akustickymi vlastnostami.
Vysledkom detailnej prace je hodnota
koeficientu aerodynamického odporu
C, iba 0,23.

Dvere batozZinového priestoru

karosérie

Sklonené predné okno

Nizka predna
hrana

Nové kolesové

spojlery

Bocné vedenie
vzduchu

Zalizia chladi¢a

Vytiahnuté
bo¢né prahy
Zadny
] difazor
Uplne zakryta
podlaha karosérie

s odtrhovou hranou

Bocna
odtrhova
hrana

Aerodynamicky
tvarované disky
a kontury
pneumatik

DITENLT
optimalizované
spatné zrkadla
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Recyklovane plastove flase
Ci morsky odpad!

Volkswagen bude pri vyrobe interiérovych casti vyuzivat
viac recyklovanych materialov. Kazdy véak musi spinat
rovnakeé kritéria kvality ako novy material. Neuverite,

z akych materialov sa vyraba ekologicky interiér.

Texta foto: Volkswagen

V priebehu tohto roka sa do ID.3, ID.4,
ID.5 a ID.7 dostanu vybrané inovacie,
ktoré sme prvykrat mohli vidiet v modeli
ID.Buzz. Do interiéru sa dostane viac
ekologickych a recyklovanych prvkov,
akym je napriklad priadza Seaqual. Ta

je vyrobena z 10 % zozbieranych mor-
skych odpadkov a 90 % recyklovanej PES
priadze. Emisie CO, pri vyrobe st takmer
o tretinu nizsie ako pri beznych potaho-
vych materialoch. A to je len zaciatok!
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Silke Bagschik, veduca produktovej linie,
vysvetluje: ,Vdaka Sirokému vyuzitiu
recyklovanych materidlov a interiéru
bez pouzitia zvieracej koZe v nasich
modeloch ID. dalej zlepSujeme ekolo-
gicku stopu nasich vozidiel - s vysokymi
narokmi na haptickd a dlhodobu kvalitu.
Spatnd vazba od nasich zakaznikov
potvrdzuje, Ze tieto udrzatelné pristupy
budeme v buduicnosti nadalej rozsiro-
vat."

Priekopnik inovacii

v oblasti recyklacie

Volkswagen uz v interiéri ID.Buzz
pouZziva velké mnozstvo ekologickych
materidlov z ocednskeho plastu alebo
starych PET flias (presnejSie 63 flias vel-
kosti 500 ml). Vonkajsi materiadl potahu
sedadiel je vyrobeny z priadze Seaqual®,
ktora sa sklada z 10 % zozbieraného
morského odpadu a 90 % recyklovanej
PES priadze. Tym sa v porovnani s bez-



nymi povrchovymi materialmi uSetri 32
percent emisii CO,. V potahoch sedadiel
s materidlom ArtVelours Eco® je podiel
recyklacie 71 percent. Okrem toho

su recyklované aj povrchy ¢alunenia
stropu a podlahovej krytiny (recyklo-
vany polyester). Recyklované plasty sa
nachadzaju aj v izolacnej vrstve koberca.
To isté plati aj pre komponenty ako su
obklady podvozku a obloZenia podbehov
kolies. Okrem toho Volkswagen tiez
vylucil pouzitie chromovych ozdobnych
prvkov na dverach, pristrojovej doske Ci
svorke volantu. Vyroba chromu ma totiz
zasadne negativny vplyv na Zivotné pro-
stredie. Chrom bol nahradeny tekutou
farbou s chromovym vzhladom, ktora
ma spojivo na biologickej baze. Niektoré
z tychto recykla¢nych inovacii z ID. Buzz
sa teraz predstavia vo vozidlach ID.3,
ID.4,1D.5a ID.7.

Recyklované materialy ako
plnohodnotna alternativa

Recyklaty su spracované pouZité ma-
terialy, ktoré sa pouZivaju pri vyrobe
novych vyrobkov. V pripade plastov
medzi takéto materialy patria PET flase
a staré rybarske siete. Tieto plastové
odpadové materialy sa spractvaju na
granulat a potom sa mo6zZu opdtovne po-
uzit. V zavislosti od poziadaviek sa moézu
komponenty vyrabat z plne recyklova-
nych, alebo len ¢iastocne recyklovanych
materidlov v ur¢itom pomere. V interiéri
musia opatovne pouzité materialy vidy
spifiat rovnaké vlastnosti ako bezné
materialy. To plati rovnako pre ich
vzhlad a pocit, ako aj pre ich odolnost

a zZivotnost.

Volkswagen na ceste
k uhlikovej neutralite

Do roku 2030 chce Volkswagen znizit
emisie uhlika pri vyrobe vozidla o0 40 %

a najneskér do roku 2050 planuje do-
siahnut klimaticky neutrdinu bilanciu. Na
dosiahnutie tychto cielov VW analyzuje

a optimalizuje cely Zivotny cyklus vozidla:
od zakladného vyskumu cez vyvoj a vyro-
bu aZ po recyklaciu po skonceni Zivotnos-
ti. Volkswagen sa tiez usiluje o realizaciu
uzavretych materialovych cyklov pre
vSetky pouZité suroviny.
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Uspesny polcas

Grécky ostrov Astypalea sluzi ako realny test pre inteligentnd,
udrzatelnd mobilitu. V ramci spolocného projektu koncernu
Volkswagen a Helénskej republiky sa ma postupne transformovat
na elektromobilitu, digitalne sluzby mobility a zelenu energiu.

Text a foto: Volkswagen

Prva bilancia rok po spusteni projektu je
pozitivna. Nové, digitalne sluzby mobility
sa rychlo etablovali, uz Stvrtina z 1300
obyvatelov ostrova pouziva sluzby
zdielania jazd ASTYBUS pravidelne. Za 12
mesiacov od spustenia projektu vykazal
ASTYBUS najazd vyse 200 000 osoboki-
lometrov. Aj elektrifikacia dopravy robi
pokroky, prakticky vSetky nové prihlase-
né automobily na ostrove Astypalea boli
elektrické.
Koncern Volkswagen podporuje ostrov
svojim komplexnym know-how v ob-
lasti mobility, ako aj vozidlami znaciek
Volkswagen, Volkswagen Uzitkové
vozidla, Ducati a SEAT MO. Opatrenia na
transformaciu mobility sa medzicasom
podarilo uplne zrealizovat. Patri k nim
najma budovanie verejnej nabijacej
infrastruktdry, podporny program pre
sukromnych zakaznikov a firmy,
elektrifikacia vozidiel verejnej
spravy, vratane policie
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a spravy letiska, ako aj sluzby mobility
ASTYBUS a astyGO. Pocet elektrickych
vozidiel na malom ostrova v kratkom
Case stupol z 0 na 84.

Sluzba zdielania jazd ASTYBUS nahradila
tradi¢nu autobusovu dopravu s vyrazne
obmedzenou dostupnostou. Na rozdiel
od autobusovych liniek je ASTYBUS

v prevadzke pocas celého roka, aj mimo
turistickej sezény a obsluhuje ovela viac
obci na ostrove. Podla ro¢ného obdobia
je v prevadzke do 5 vozidiel ID. Buzz. Po-
mocou sluzby zdielania vozidiel astyGO
si obyvatelia a turisti mézu pozicat elek-
trické automobily Volkswagen radu ID.,
elektrické skitre SEAT MO a elektrobi-
cykle Ducati. Zakaznici si ich objednavaju
a platia pomocou aplikacie astyMOVE

v smartfdne.

Zelena energia od roku 2024

Dalsim krokom je obnova energetickej
sustavy, ktord bude postupne trans-

r BN

formovana na lokalne vyrabanu elek-
trickd energiu z obnovitelnych zdrojov.
Doteraz funguju dve mensie solarne
zariadenia, ktoré dodavaju okrem iného
aj zelenu elektricku energiu pre aktual-
nu flotilu elektrickych vozidiel. Dal$im
milnikom bude vybudovanie hybridné-
ho energetického systému, ktory bude
pripojeny k existujucej elektrickej sieti
v roku 2024 a bude ho tvorit solarny park
s vykonom 3,5 MW rocne a batériové
Ulozisko. Solarny park bude v budicnosti
pokryvat 100 spotreby energie pre elek-
tromobilitu a 60 percent beznej spotreby
energie ostrova.
Do roku 2026 sa ma energeticka sustava
dalej rozsirit a vo finalnom stupni ma
pokryvat najmenej 80 percent celkovej
spotreby elektrickej energie. Doteraz
vyrobu elektrickej energie ostrova zabez-
pecovali dieselové generatory, ktoré roc-
ne vypustali do ovzdusia
[ sl az do 5000 ton CO,.
- S

]
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Nova forma suverenity

Volkswagen Financial Services § financovanim

VW NEXT od 269 €

/ mesiac s poistenim

Reprezentativny priklad financovania pre VW T-Roc 1.0 TSI 81kW v akciovej cene 22.990 € vratane DPH (cennikova cena je 24.490 €), pri Urokovej sadzbe 4.99 %, dizke Gveru 48 mesiacov, vyske
poskytnutého Gveru 13.794 € a pri 40 % akontacii (9.196 €), s rocnym najazdom 20 000 km. Pocet splatok 48, prvych 47 splatok je vo vyske 268,79 €, posledna splatka je vo vyske 7.870,51 €.
Splatka zahfna povinné zmluvné poistenie, havarijné poistenie a poistenie financnej straty. Spracovatelsky poplatok je 0 % z financovanej hodnoty, RPMN vratane poistenia je 12 %. Celkova
ciastka k Uhrade 29.699,64 €. Uvedené sumy st s DPH. Mesacna splatka sa mdéze zmenit pri zmene ceny vozidla a aktudlnej Urokovej sadzby. Financovanie zabezpecuje spolo¢nost VOLKSWAGEN
Financné sluzby Slovensko, s.r.o. Priklad financovania ma informativny a ndzorny charakter a nie je pravne zavazny, nejde o verejny prislub. Viac info o moZnostiach financovania vozidiel zn. VW
najdete na stranke www.vw.sk alebo u autorizovanych predajcov zn. VW.



Zivot s elektromobilom

Pouzivanie elektromobilu ma svoje vyhody, nevyhody aj specifika.
Navyse vam EV v domacnosti otvara nové moznosti!

Text: Juraj Hrivnak Foto: Volkswagen

Nabijanie

Mnohych préve tento aspekt najviac
strasi, pritom potencialne je eSte jedno-
duchsie, nez tankovanie. Neexistuje, aby
ste nacerpali zlU elektrinu, ani Ze by ste si
po skonceni tankovania obliali auto.

Podla toho, kde nabijate, rozliSujeme:
> Domace nabijanie

O Svoj elektromobil nabijate doma
cez vlastny wallbox (nabijacku),
kazdy den ho mdzete mat rano
nabity na uroven, ktoru si zvolite
(idealne do 80 % pre ochranu baté-
rie).

O Pristup k nabijacke vdm moze
poskytnut aj zamestnavatel.

O Na kompatibilnych wallboxoch,
pripadne v samotnom aute si mo-
Zete nastavit ¢as nabijania tak, aby
ste nabijali za lacnejsi noCny prud.
Cena nabijania tak mdze v zavislos-
ti od poskytovatela energie klesnut
len na 9 centov za kWh. Naklady
na 100 km by tak pri spotrebe 18
kWh/100 boli iba 1,62 €.

O Ak ma dom vlastny zdroj energie
(fotovoltiku), m6zu vase nakla-
dy na nabijanie klesnut na nulu.
Niektori poskytovatelia ponukaju
sluzbu ,virtualnej batérie”, kde si
nespotrebovanu elektrinu z vlast-
nych zdrojov mozete vycerpat aj na
verejnej nabijacke.

> Verejné nabijanie

O Nabijanie na verejnych nabijacich
staniciach, ktorych pocet neustale
narasta.

O V zdvislosti od operatora je vhodné
vlastnit nabijaciu kartu alebo mat
aspon prislusnu aplikaciu v telefo-
ne.

O V zdvislosti od poskytovatela
sa plati sa za nabité kWh ale aj
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parkovné nad rdmec istého ¢asu
nabijania.
> Roaming
O Odporuc¢ame si cestu do zahranicia

naplanovat dopredu aj s nabijanim.

O V zahranici sa ¢asto plati ,pripoj-
né", teda poplatok nezavisle od
mnozstva naCerpanej energie.

O Najlepsie je vyuzit jeden z predpla-
tenych roamingovych programoyv,
usetrite vela a nemusite sa streso-
vat.

Rychlost nabijania:

> V zasade plati, Ze ¢im vy$Sim vyko-
nom nabijame, tym je cena za kWh
vys$sia. Zaroven dochadza k vy$sim
energetickym stratam pri nabijani.

>

O Rychlost nabijania zavisi nielen od
nabijacky, ale aj od typu elektro-
mobilu a teploty batérie. V zime
moze byt nabijanie pomalsie.

Nabijanie striedavym priddom (AC) je

pomalé (vac¢sinou do 22 kW), avsak

celkom efektivne a cenovo vyhodné.

Navyse Setri batériu vasho auta.

Rychlonabijanie jednosmernym

pridom (DC 22 az 50 kW) je dobry

kompromis medzi cenou a ¢asom po-
trebnym na nabitie batérie (vacsinou
do 2 hodin)

Ultra rychle (UFC az do 350 kW) nabija-

nie stoji najviac pefazi, ale Setri vam cas

a ocenite ho najma na dlhsich cestach.

Pozor, ¢asté vyuzivanie UFC predstavu-

je zvySenu zataz pre vasu batériu.



Auto ako ulozisko energie

Coskoro budu elektromobily fungo-

vat obojsmerne, a teda budu vediet

nielen prijimat a ukladat energiu do

svojej batérie, ale ju aj vydat naspat

do obehu. Hodi sa, ak mate fotovol-
tiku. Vyrobenu energiu si ulozite do

auta a vyuZijete vdomacnosti vtedy,
ked uZ nesvieti sInko.

Komfort

Vas elektricky Volkswagen mézete
ovladat na dialku cez Specialnu
aplikaciu. M6zZete si auto na dialku
skontrolovat, zapnut kurenie ¢i kli-
matizaciu. Pre majitefov domov je
zas skvelé, Ze kazdé rano nasadnu
do ,natankovaného" a vyhriateho
¢i vychladeného auta.

Jazda
> Vyhody:
O Plynuld, okamzita akceleracia
O Ticha jazda
O Nesmrdi
O Netreba zohrievat
O Nizke tazisko
O Pri brzdeni sa dobija batéria

Servis

V porovnani so spalovacimi
autami je servis jednoduchsi

a lacnejsi. Vdaka rekuperacii
maju brzdy niekolkonasobnu
Zivotnost. V aute netreba menit
olej ani olejovy filter.

> Nevyhody
O Niekoho mo6ze obmedzovat dojazd
O Nizsia maximalna rychlost
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Batériova revolucia;

konecCne dostupna technologia?

Cena batérii je stale jednou z klicovych aspektov, na ktoré sa treba
zamerat, ak chceme elektromobilitu spristupnit SirSiemu spektru

ludi. Spolocnost PowerCo SE, patriaca pod Volkswagen Group, prisla

s revolucnou technoldgiou vyroby batérii, ktora by ju mala vyrazne znizit.

Text a foto: Volkswagen

b

el

Dcérska spolo¢nost koncernu Volkswa-
gen, PowerCo, planuje zaviest uplne novy
vyrobny proces vo svojich zavodoch na
vyrobu batériovych ¢lankov v Eurépe

a Severnej Amerike. Nova technoloégia
vyrazne zvysi efektivnost a udrZzatelnost
batériovych ¢lankov pri sériovej vyrobe.
Prvé testy prezradzaju Usporu energie

az o priblizne 30 percent. MdzZe to zniet
jednoducho, ale aj proces nazyvajuci sa
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,suché natieranie” moze vo velkom uset-
rit milidény eur, o samozrejme pocitia aj
zakaznici. O ¢o ide?

Spolocnost PowerCo SE sa Specializu-

je na vsetko, Co je spojené s batériami,
energiou a tym aj elektromobilitou. Spolu
so spolo¢nostou Specializujucou sa na
potla¢, Koenig & Bauer AG, vyvinuli novy
proces, ktory sa vola suché natieranie (dry
coating). Prave touto technolégiou chcu

vykonavat finalnu Upravu elektrod, ked'sa
na ne nanasaju dolezité vzacne kovy, kto-
ré im nasledne dodavaju Zelané vlastnosti.

LepSie vo vsetkych ohladoch

Prave elektrody (katdda a anoda) predsta-
vuju Ustrednu Cast batérie, ktora definuje
energetickd hustotu a vykonnost batérie.
Pri modernej vyrobe elektréd sa materialy
batérii miesaju s aditivami a tekutymi roz-



pustadlami a vznika akasi kasa. Potom sa
nanesu na medené alebo hlinikové folie,
nasledne sa susia a zazehluju.

Proces suchého natierania umozZiiuje pria-
me nanasanie materidlu na folie, podobne
ako pri tlaci. To znamena, Ze ostatné dva
procesy zostavaju prakticky nepotrebné.
Potlac sa da robit mimoriadne presne
arovnomerne. Vysledny nater ma hrubku
[udského vlasu. Vysledkom je vynikajuca
energeticka hustota a nizke priestorové
naroky, pricom sa zaroven zvysi zivotnost
batérie a zlepsi sa jej schopnost rychlona-
bijania.

Dostupnejsie a udrzatelnejsie
Doterajsi proces mokrého natierania si
vyzadoval velmi drahé suSenie. Nova
technoldgia sa spolieha na Specialny
valcovy lis, ktory dokaze potrebné mate-
ridly na elektrody dostat suchou cestou.
Vdaka tomu sa pri vyrobe elektrod uplne
obide energeticky najnarocnejsi proces
susenia a zaroven nie je potrebné pouzi-
vat chemické rozpustadla. V konecnom
dosledku sa tak Setria miliony.
«Technoldgie ako sucha potla¢ dokazuju
technologicku silu spolocnosti PowerCo.
Mame vsetko potrebné know-how aj
vynikajucich expertov na to, aby sme do-
stali vyrobu batériovych ¢lankov na novu
uroven a ponukli tak vyrazné vyhody

v oblasti ndkladov pre nasich zakaznikov.
Nasim cielom je zabezpecit priemyselnu
vyrobu udrzatelnych a dostupnych baté-
rii," vyjadril sa Thomas Schmall, predseda
dozornej rady PowerCo SE a zaroven ¢len
dozornej rady Volkswagen Group.
Predbezné odhady su celkom zaujimavé:
nova technoldgia ma potencial usetrit
az 30 % energie a k tomu aj 15 % plochy
potrebnej na vyrobu batérii. Pre lep-

Siu predstavu: na jednu vyrobnu halu

s vyrobnou kapacitou 20 GWh je mozné
usetrit az 4 paralelné natieracie a susiace
linky, ¢im sa uSetri az 7 000 m? vyrob-
ného priestoru. Dizka haly tak moze byt
menSsia az o 100 metrov. Podla Franka
Blomea, generalneho riaditela PowerCo
SE ,To isté, ¢o predstavuju batérie s pev-
nym elektrolytom pre samotny produkt,
predstavuje suché natieranie pre pro-
dukény proces batérii."

Novy vyrobny proces by mal vyjst z vyvo-
jovej fazy v priebehu roka 2024, pricom
odhadovany Start sériovej vyroby je
naplanovany na rok 2026/2027.

Zaujimavé, ze vacsinu
vlastnosti batérie
ovplyviiuje material
na katédach

a anddach, aj ked'

predstavuje iba
nepatrny zlomok jej
celkovej hmotnosti.
Vyskum ohladom
batérii ide vpred
milovymi krokmi.

ZlepSuje sa
energeticka hustota,
chemické vlastnosti,
schopnosti nabijania

aj zivotnost. Nova
technoldgia suchého
nanasania materialu
na katody Setri
vyrobné naklady

a teda aj cenu pre
zakaznikov
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Hilti na ceste buducnosti

Marek Kis-Bandi je generalny riaditel spolocnosti Hilti Slovakia -
velkého hraca v stavebnom priemysle. Vo firemnej flotile maju aj 24
modelov Volkswagen ID.4. Ako si do flotily nasli cestu tieto modely
a ako si nasli k tymto modelom cestu jej zamestnanci,

to sa dozviete v nasom rozhovore.

Text a foto: Juraj Hrivnak

Mohli by ste nam pre lepSiu predstavu
nezainteresovanych najprv vysvetlit,
c¢omu sa venuje spolocnost Hilti?

Hilti je v prvom rade partnerom pre fir-
my, ktoré robia v stavebnictve a v prie-
mysle. Kedysi boli Hilti iba vitacky,

teraz je portfélio toho ¢o ponukame
ovela SirSie: meracia technika, kotviaci
material, zavesné systémy, protipoZiarne
systémy a mnoho dalSieho. Sme doda-
vatelom hardvéru, softvéru aj sluzieb.
Specializujeme sa na priamy predaj, i ked
mame aj dve predajne na Slovensku.

Sme sucastou pri samotnych vystavbach
- boli sme aj pri stavbe fabriky Volkswa-
gen Slovakia. Sme partnerom zakaznikovi
pri takmer vSetkom, €o sa na stavbe deje.

Vasi zamestnanci teda cestuji na

stavby a za zakaznikmi. Kedy padlo
rozhodnutie,ze budu jazdit na
elektrickych autach?

Z centraly sme dostali echo, Ze firma Hilti
sa chce postupne vybrat cestou uhlikovej
neutrality, takZze sme dostali odporuca-
nie, aby sme si pri obmene firemnej flo-
tily dut zvolili hybrid alebo elektromobil.
Od konkurencnej znacky sme si vyZiadali
na dlhodobé testovanie hybrid a od znac-
ky Volkswagen sme si pozicali elektro-
mobily ID.3, ID.4 a dalSie, pricom nasi
zamestnanci, ktorych sa to tykalo, vSetky
tieto modely dékladne testovali a robili
si poznamky. Vyberu vhodného modelu
sme sa venovali intenzivne niekolko me-
siacov. Po testovani sme si presli spatnu
vazbu od zamestnancov a elektromobil
zvitazil aplne u kazdého jedného. Bez-
pecnost a komfort, odhlu¢nenie, okamzi-
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té zrychlenie, kvalita podvozku, jazda bez
vibracii a v neposlednom rade aj naklady
na prevadzku vysli tplne jednoznacne

v prospech elektromobilu.

Vy ste zastancom elektrickych aut?
Ocenim dobré auto so spalovacim
motorom, ale nemam Ziadny problém
s elektromobilmi. Maju mnozstvo uz
spomenutych vyhod.

Aky je maximalny denny najazd

vasich firemnych aut?

Zamestnancov mame po celom Sloven-
sku, pohybuju sa v pridelenych regionoch
s dennym najazdom v rozmedzi 150 az
200 kilometrov. Na takéto vzdialenosti
elektromobil Uplne postacuje. Rocne
spravi u nas jedno auto priemerne 20 az
30 tisic kilometrov.

Aj vasi zamestnanci si teda povedali,
Ze elektromobil im postacuje?
Postacuje? UrCite ano. Tie autd boli pre

nich vo vSetkom vyrazny upgrade. Ten
komfort, ticho, moznost auto si pred
jazdou cez aplikaciu vyhriat. Oni si tie
elektromobily vyslovene vybrali, pretoze
boli vo vSetkom objektivne lepSie, nez
akékolvek firemné auto, ¢o mali doteraz.
Ked'ich dostali, boli doslova nadseni. Ak
by ste sa ich teraz spytali, Ci by sa chceli
vratit k autu so spalovacim motorom,
dostanete jednoznacnu odpoved, Ze nie.

Aké konkrétne modely teda

nakoniec tvoria vasu flotilu?

Mame 24 modelov ID.4 s vykonom

125 kW (170 k) a 77 kWh batériou a eSte
aj iny model z dielne VW Group. Jednym
z délezitych kritérii pri vybere znacky
bol pre nas aj servis a jeho dostupnost
po celom Slovensku. A kedZe so znackou
Volkswagen mame dlhodobé skusenos-
ti (mame vo firemnej flotile aj modely
Transporter), vedeli sme, Ze na servis

a dostupnost ndhradnych dielov sa tu da
perfektne spolahnut.

Ako mate vo firme rieSenu

nabijaciu politiku?

Méame skvely pausal od spoloc¢nosti Gre-
enWay, kde mame rovnaké ceny ¢i uz na
ich sieti, alebo v sieti ZSE Drive alebo lo-
nity. Navyse niektori zamestnanci, ktori
byvajui v dome, dostali domacu nabijac-
ku (wallbox) aj s montazou na naklady
firmy. Potom je to skuto¢ny komfort

- pridete domov a napojite auto na
nabijacku rovnako, ako napriklad mobil.
S nabijanim vSak nemaju problém

ani zamestnanci, ktori byvaju v byte.
Neobmedzuje ich to. Naudili sa, ze ak

je nabijacka v blizkosti miesta, kam idu
napriklad na obed, tak si auto aspon na
pol hodinu daju nabit. Elektromobil vas
nauci rozmyslat trochu dopredu. Je to
zmena, ktort sme zvladli. Na zaciatku
sme vytvorili whatsappovu skupinu, aby
bolo zdielanie skisenosti jednoduchsie,
ale uz tam toho vela nepribuda. Kazdy
uz vie, o ma robit a ako s elektromobi-
lom v Zivote fungovat.
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V sluzbach mestskej policie

Nacelnik mestskej policie v Galante, Miroslav Grell, nam
porozpraval o tom, ako sa mestskym policajtom paci
elektromobil Volkswagen ID.3 ako sluzobné vozidlo.

Text a foto: Juraj Hrivnak

Vo dvore som zbadal policajny
Volkswagen ID.3. Je to jediny
elektromobil vo vasej flotile?
Momentdlne ano, je to jediny elektromo-
bil, ktorym disponujeme a pouzivame ho
na hliadkovu ¢innost.

Ako dlho uz mate toto auto vo vasich
sluzbach?

V decembri to bude rok (rozhovor sa
odohral zac¢iatkom oktodbra, pozn.red.),
pricom doteraz sme na nom najazdili
23 000 kilometrov. Zatial to vyzera tak,
Ze v porovnani s vozidlom na fosilne
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paliva dosahujeme s ID.3 usporu okolo
40 percent, €o je dost.

Nakup elektrického auta bola vasa
iniciativa, alebo vas do toho tlacilo mesto?
MozZnost zaradit do flotily elektromobil
bola nasa vlastna iniciativa. Ked sme od
mesta dostali schvalenie, pozZicali sme

si ID.3 na skusku najprv ako nepolicajné
vozidlo. Rozmerovo nam tento model sa-
dol, takZe nakoniec zostavalo iba vyriesit
otdzku nabijania. Aj ti sme medzicasom
vyrieSili a mame vlastny wallbox priamo
vo dvore, kde mdZeme auto nabijat.

Vyuzivate fotovoltiku, ¢i nabijate

z klasickej siete?

Zatial fotovoltiku nemame, avsak mesto
Galanta sa tym zaobera a verime, Ze
¢asom budeme ID.3 nabijat aj energiou
zo solarnych panelov. Hovori sa o tom
dost intenzivne, takZe nemam pochyb, ze
sa to raz splni.

Kol'kym ludom policajna ID.3 sluzobne
slazi a aké boli ich pocity, ked'sa dozvedeli,
Ze budu jazdit na elektromobile?

Auto slizi osemnastim ludom a spociat-
ku som bol zo sluzobného elektromobilu
nadSeny iba ja sam (smiech). Dnes, po
takmer roku pouZivania, je situacia ina

a kolegovia si ID.3 radi bert do sluzby.
Niektorym spociatku trvalo, nez si na
auto zvykli, kedZe je technologicky velmi
prepracované a pre mnohych v nom bolo
mnozstvo Uplne novych prvkov, ale dnes
uzZ s nim nikto nema problém, ba dokon-
ca ho uprednostnuju.

Ako vam ID.3 vyhovuje zo sluzobného
hladiska, ¢o sa tyka dojazdu, nabijania

a podobne... Ako ste s nim spokojni?
Obmedzuje vas nejako?

Deklarovany dojazd s tymto autom
nevieme dosiahnut, ¢i uz preto, ze
pouzivane kurenie, klimatizaciu, alebo
auto zostdva Casto naStartované celé
vysvietené ked robime asistenciu pri
nehodach a podobne. Napriek tomu
musim povedat, Ze som ozaj prekvapeny,
Ze dojazd auta nam uplne postacuje. Ja
som to mal rozpocitané tak, Ze auto by
malo vydrzat na tri smeny. To sa nieke-
dy podari, niekedy nie, ale to vébec nie
je problém, pretoZze my ho dobijame aj

v rdmci dna, ked'idu kolegovia na obed
alebo len do uradovat do kancelarie. To
nam Uplne staci a takto mame auto vidy
dostatocne nabité a vobec sa nemusime
stresovat nad dojazdom. Takze ndm to
vyhovuje.

Kol'ko kilometrov denne priblizne
najazdite?
Vacsinou cez 100 kilometrov.

Aka zlozita bola inStalacia nabijacky na
policajnej stanici?

Vébec to nebolo zloZité. Dosli ndm to na-
inStalovat certifikovani elektrikari. Dvaja
to mali za hodinku spravené.

Co povazujete za najsilnej$iu stranku
elektromobilu pre také ucely, na aké auto
vyuziva mestska policia?

Udrzbu. Nepotrebujeme oleje, maziva,
pohonné hmoty, ni¢. Velmi nam vyhovuje

aj samotna akceleracia, komfort, okam-
Zité karenie a aj fakt, ze auto funguje
prakticky na 100 percent hned za stude-
na, motor sa nepotrebuje zohrievat. ID.3
je navysSe velmi obratné auto, ¢o sa ndm
taktiez hodi. Oto¢i sa na ulici.

Vedeli by ste si predstavit rozsirit
flotilu o dalSi elektromobil z dielne
Volkswagenu?

Ano, uréite by sa nam ziélo ete nie-

Co vdcsie, s vyssim podvozkom. Teda
crossover typu Volkswagen ID.4.
Nepotrebujeme vyslovene pohon 4 x 4,
kedZe tu je prevazne rovinaty terén, ale
vy$si podvozok by sme ocenili v zahrad-
karskych oblastiach, kde sa tiez obcas
pohybujeme.

Ak by to bolo mozné, prijali by ste
elektromobil do vasej sikromnej garaze?
Ako druhé auto urcite ano. Do prace

to mam 3 kilometre, tam sa spalovaci
motor ani nezohreje, avsak ¢asto cho-
dim na opacnu stranu republiky a na to
mi viac vyhovuje spalovacie auto. Ale
technoldgia ide dopredu a ¢asom snad
aj ceny elektromobilov klesnud. Nema
zmysel zatracovat tu technoldgiu.
Poviem to tak, ak by bol ten prechod
opacny, a teda by sme mali najprv
elektromobily a potom by sme z neja-
kého dovodu prechadzali na spalovacie
auta, myslim si, Ze by sme s tym mali
velmi velky problém. Vibruje to, smrdi
to, treba to Startovat, radit prevodové
stupne, servisovat. Na toto by sa ovela
horsie zvykalo.

Reportdz 47



Miesto, kde sa
rodia hviezdy

Blizili sa Vianoce 2020 a bratislavsky zavod Volkswagen Slovakia
oznamil, ze ziskal vyrobu novych modelov. Oficialne tak mohli zacat
vSetky potrebné prace na velky navrat ikonického Volkswagenu
Passat do Bratislavy. Precitajte si, ako nabiehala vyroba nového
Passatu, ktory sa vyraba exkluzivne na Slovensku pre zakaznikov

z celého sveta spolu s dalSimi modelmi styroch koncernovych znaciek.

Text: Lucia Kovarovi¢ Makayova Foto: Adam Tkacik, Tomas Schiller
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Volkswagen Passat sa vyraba na jednej linke spolu s daldimi modelmi koncernovych znaciek. Aj vzhladom na dizku
vozidla takmer pat metrov musela prejst montazna linka v bratislavskom zavode podstatnymi Gipravami.
Nova generacia modelu Passat sa zacne vyrabat aj s alternativnym plug-in hybridnym pohonom.

V roku 1991 sa zacala v Bratislave vyroba
Volkswagenu Passat tretej generacie, bol
to vébec prvy model znacky Volkswagen
,made in Slovakia". Nasledovala Stvrta
generacia, ktora zotrvala na Slovensku
do roku 1997. Medzitym sa stal z brati-
slavského zdvodu Volkswagen Slovakia
jeden z najkomplexnejsich zavodov na
svete s vysokokvalifikovanym a skuse-
nym timom, ktory ma pod palcom vlaj-
kové SUV modely znaciek Volkswagen,
Porsche a Audi. Volkswagen Passat sa
teraz vracia po priblizne 30 rokoch ,do-
mov". Byt ¢lovekom, zavod by dnes uz
len tazko spoznal. Casy, ked sa karosérie
zvarali a lakovali ru¢ne, st uz davno prec.
Dnes prichadza do fabriky, ktord vyuziva
najmodernejSie dostupné technoldgie,
roboty, automatiza¢nu techniku, digitali-
zaciu ¢i umeld inteligenciu.

Vyroba Passatu sa zacina v Bratislave

uz od samotnych plechov, konkrétne
karosarskych dielov. Ich podstatna cast

2k 4
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sa lisuje priamo v Bratislave. Vylisované
diely nasledne smeruju do protilahlej
karosarne, ktora bola kompletne novo-
vybudovana pre novy projekt. Prazdnu
halu, ktora zostala opustena po ukonceni
produkcie starych generacii SUV mode-
lov, tak v priebehu necelych dvoch rokov
zaplnili nové generacie robotov, k slovu
sa dostali nové systémy riadenia ¢i novi
dodavatelia lepiacich zariadeni. Zohrany
tim plnil Wlohy rad za radom v terminoch,
ktoré nebolo v turbulentnych ¢asoch co-
vidu, ¢ipovej krizy a dalSich pridruzenych
globalnych efektov vobec jednoduché
dodrzat. Ale vdaka skiisenému a angazo-
vanému timu sa podarilo vSetko uspesne
zvladnut a novy Passat tak mohol byt

v plnej krase uz koncom augusta slav-
nostne predstaveny verejnosti.
Spoloc¢nost Volkswagen Slovakia

v uplynulych dvoch rokoch masivne
investovala do nabehu novych modelov.
Celkové avizované investicie do projektu

e

maju dosiahnut takmer pol miliardy eur.
Okrem novovybudovania karosarne to
znamenalo aj vyrazné prestavby v lakovni
a montazi, kde boli nové modely integ-
rované do uz jestvujucej linky segmentu
VW/SKODA.

V montaznej hale sa upravovali a in-
Stalovali automatizac¢né zariadenia

a manipulaéna technika, bola potrebna
montaz novych zariadeni a kamerovych
priemyselnych systémov a dalSie rozsiah-
le prestavby napriec celou montdznou
linkou s presahom aj do vyroby podvoz-
kov. Vyznamnymi zmenami v suvislosti

s integraciou novych modelov do vyroby
bratislavského zavodu presla aj lakov-
na so zretelne pozitivnym dopadom na
7ivotné prostredie. Cize novy Passat sa
vyraba este ekologickejsie a udrzatel-
nejsSie, nakolko aj bratislavsky zavod sa
v stlade so svojimi zavdzkami a environ-
mentalnou stratégiou vybral na cestu

k bilan¢nej uhlikovej neutralite.
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Ked'sa predstavy stavaju realitou

Alebo podpora inklazie a inkluzivheho vzdelavania v praxi

Text: Lubomira Repanova Foto: Nadacia Volkswagen Slovakia

Grantovy program
Nasa inkluzivna Skola

Uz od roku 2021 realizuje Nadacia
Volkswagen Slovakia grantovy program
zamerany na podporu inkltzie a inklu-
zivneho vzdeldvania na slovenskych
zakladnych Skolach - Nasa inkluzivna
Skola. Inkluzivna Skola vychadza v ustrety
Specifickym potrebam vsetkych deti a vy-
tvara prostredie, kde dokaZu napredovat
vsetci a spolocne.

Na Slovensku existuju Skoly, ktoré funguju
na principe inkluzivneho vzdelavania a do-
kazuju pozitivny vplyv nielen na vietky
deti ale aj na pedagogicky tim a rodicov.

V juni sme absolvovali ndvstevu dvoch,

z grantu podporenych, zakladnych $kél,
ktoré v tomto roku ukoncili projektové
aktivity. Nasim zamerom je navstevu vzdy
spojit so zmysluplnou aktivitou, ¢i uz vin-
tenzivnej diskusii s ¢lenmi Skolskych pod-
pornych timov alebo vzdeldvanim zamest-
nancov Ci sietovanim odbornikov z réznych
oblasti, ktorych spaja slovo - inkluzia.
Pocas navstevy zakladnej Skoly, Ulica mie-
ru v Bytci, sa konala konferencia s ndzvom
Inkluzivne vzdelavanie v podmienkach
zakladnej Skoly. Stretli sa tu predstavitelia
zakladnych, Specialnych a materskych
5kal, ¢lenovia Skolskych podpornych timov
i zastupcovia zriadovatela. Okrem iného si

=

Slavnostné prestrihnutie pasky na miestnosti senzorickej integracie. Zlava: Svetlana Sithova
- riaditel’ka Odboru podpory formalneho vzdelavania Narodného instititu vzdelavania

a mladeze, Lubomira Repainova - projektova manazérka Nadacie VW SK, Katarina Hromcova
- riaditel'ka ZS na Ulici mieru v Byt¢i a Lenka Michalik Hole$ova - spravkyia Nadacie

Volkswagen Slovakia.

vyskusali terapeutické pomdcky v slav-
nostne otvorenej miestnosti senzorickej
integracie. Vzdy navstivime aj tych, kto-
rym je nasa pomoc adresovana predovset-
kym - deti. V ich beZznom prostredi citime,
Ze sme sucastou kolektivu vSetkych deti,
beznych i zaclenenych, so Specialnymi
vychovno-vzdelavacimi potrebami, s na-

Ziak Petko pocas terapie v miestnosti senzorickej integracie.
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danim ¢i so zdravotnym znevyhodnenim,
ako to bolo aj v pripade druhej Skoly, M.R.
Stefanika v Lu¢enci. Prostrednictvom
grantového programu sme doterazili
podporili inkluzivne vzdelavanie na piatich
$kolach vo vygke 500 000 eur. Skoly vyuzili
financie na debarierizaciu interiéru ¢i ex-
teriéru, zriadenie a vybavenie Specialnych
miestnosti pre senzoricky integraciu, ¢i
vzdeldvanie pedagogického zboru a ¢lenov
Skolskych podpornych timov.

Pocas navstev skol sme sa vSak stretli aj

s Unavou ¢i frustraciou, ktoré su spojené

s nevyhnutnostou prekonavat predsudky,
spolocenské ¢i systémové bariéry a ¢asto
aj chybajuce personalne ¢i financné kapa-
city. Preto sme v spolupraci s odbornikmi
na inkluziu pripravili bezplatny eManual
dobrej praxe. Jeho cielom je priniest inSpi-
raciu a praktické tipy, iné pohlady a otazky
na premyslanie, odovzdat napady zo
skusenosti dvoch podporenych zakladnych
Skol, ktoré mozu byt priamo premietnuté
do praxe aj bez finan¢nej podpory.



Hrdinovia z rozpravok

a svet vo farbach

Poviedky pre vSetky deti

Uvedomujeme si, Ze inkluzia nie je len vo vzdelavani a netyka sa
len deti zakladnych $kél. Preto sme sa rozhodli v ramci projektu
Nasa inkluzivna Skola zamerat sa okrem Ziakov zakladnych $koél
aj na deti predskolského veku. Aj pre ne sme vytvorili audiok-
nihu Poviedky pre vietky deti. Edukativne rozpravky, dostupné
bezplatne, s inkluzivnym rozmerom od slovenskych autorov

a autoriek vychadzaju v podani deti i znamych osobnosti spolu
s originalnymi ilustraciami slovenskej ilustratorky Veroniky Pa-
Zickej. Audiokniha s poviedkami pre malych aj vacsich, kde oziva
svet detskych hrdinov, vznikla s cielom Sirit potrebu a vyznam
inkluzie, scitlivovat a spdjat spolo¢nost reSpektom a empatiou.

Omalovanka pre vSetky deti

Vyznam a potrebu inkluzie priblizujeme detom im pri-
rodzenym spésobom. V ramci projektu Nasa inkluzivna
Skola vznikla aj Omalovanka pre vietky deti. Mdze

byt farebnym a pou¢nym sprievodcom deti od Utleho
veku. llustracie zobrazuju interakcie deti i dospe-

lych v kaZzdodennych situdciach, ktoré prinasa Zivot.
Omalovanka ma pridant hodnotu vo forme informacii,
ktoré dieta poCas malby mézZe ziskat. Dozvie sa napri-
klad, na ¢o sluzi nacuvaci pristroj, invalidny vozik, Ci
biela palica alebo aj to, Ze i ked sme ludia réznej pleti
a kultur, sme si navzajom velmi podobni.

Omalovanka pre vsetky deti

Z dalSich nasich aktivit mozno spomenut webinare, napriklad s témou duSevného
zdravia deti, ktoré su bezplatne dostupné na nasej webovej stranke, ako aj podcasty
pre odbornu i laicku verejnost na aktudlne témy, akou je napriklad Sikana, ¢i tabuizo-
vana téma sexualne zneuzivanych deti so zdravotnym znevyhodnenim. V3etky infor-
macie, audiopoviedky, omalovanka, ako aj zdznamy webindrov su dostupné na
www.nasainkluzivnaskola.sk

Aktivity pre verejnost: V priestoroch Goetheho instititu na Dobrom trhu sme sa ponorili do prednesu poviedky herecky
Heleny Krajciovej. S hereckou Mirkou Galis Partlovou a v milej spolocnosti detskych navstevnikov sme sériu nasich
inkluzivnych poviedok v Medzinarodnom dome umenia pre deti BIBIANA oficialne pokrstili.
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Pre fanusikov elektrickeho Bulli:
ID. Buzz kolekcia

Tak nova a vzrusujuca ako samotné elektrickeé kultové vozidlo. Model
Bulli sme nanovo prepracovali a zaciatok tejto novej éry sprevadza

aj nova exkluzivna kolekcia. Vyberte si zo stylového oblecenia,
uzitocnych predmetov kazdodennej potreby ci skvelych cestovnych
doplnkov a ukazte tak svoje nadsenie pre plne elektricky ID. Buzz.

Dazdnik

S tymto modernym daZdnikom

v kombinacii siva a petrolejo-

va si to mbzete vonku uzit aj

v nepriaznivom pocasi. Dazd-

nik ma reverzny otvaraci a za-
tvaraci mechanizmus, otvara

sa automaticky stlacenim
tlacidla a je vybaveny vysokokva-
litnym vetru odolnym systémom.

Vdaka dvojitému potahu s ven- Ruksak 2v 1

tilacnymi otvormi s ikonami ID. Jednoducho prakticka: tato cestovna taska v putavom ID. Buzz dizajne ponuka niekolko
Buzz zaistuje optimalnu cirkulaciu moznosti prepravy batozZiny. Da sa nosit ako taska s rickami a ramennym popruhom alebo
vzduchu. obj. ¢. 116087602 ako ruksak s polstrovanymi ramennymi popruhmi - vyber je len na vas!  obj. ¢. 1T3087329
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Nadoba na potraviny

Idedlny pomocnik na cesty: vezmite si so sebou obed,
ovocie ¢i malé obcerstvenie. Deliace priehradky sa daju
[ahko vybrat a silikonové tesnenie zaistuje, Ze unik tekutého
obsahu je prakticky nemozny. obj. €. 11G069604C

Damske tricko

Ukazte svoju lahkost a dodajte svojmu vzhladu sviezi
nadych s trickom v sofistikovanom flamé dizajne. Tricko
mentolovej farby je dostupné vo velkostiach XS - XL.

obj. ¢. 173084210, A - D 6JM

Detska obojstranna bunda

Povinna vybava pre najmensich fanusikov Bulli. Bez ohladu
na to, na ktoru stranu ju otocite, v trojfarebnej kombinacii
petrolejovej, svetlosivej a mentolovej farby hrdo prezentuje
siluetu modelu ID. Buzz. Bunda je dostupna vo velkostiach
104/110 - 140/146.

obj. €. 1T3084062, A - C92F

Ciapka
Tato modernd unisex Ciapka
z upletu v Stylovej petrolejo-
vej farbe vas nielen zahreje,
ale aj uputa vSetky pohlady.
Oranzovy Stitok vytvara
zaujimavy kontrast a upo-
zorfiuje na logo ID. Buzz.
obj. ¢. 1T3084303

Damska obojstranna bunda

Vy sa rozhodnete, ako budete nosit tuto Stylovu oboj-
strannu bundu vyrobenu z recyklovaného polyesteru - €i
vo svieZej mentolovej alebo v jemnej petrolejovej farbe.

Z oboch strdan ma samostatné vrecka, ktoré sa daju uzavriet
zipsom alebo patentnymi gombikmi. Bunda je dostupna vo
velkostiach XS - XL. obj. ¢. 173084012, A- D 6JM

Panska obojstranna bunda

Tato bundu vyrobenu z recyklovaného polyesteru mozete
nosit z oboch stran, podla vasej aktualnej nalady - v lezér-
nej svetlosivej alebo vaznej petrolejovej farbe. Rozhodnite
sa sami, kym chcete byt. Bunda je dostupna vo velkostiach
S - XXL. obj. ¢. 1T3084002A - E 92F

Vsetky uvedené a mnohé dalSie produkty
z kolekcie ID. Buzz si mozete zakupit
priamo u nasich partnerov Volkswagen.
Ich zoznam najdete na www.vw.sk.
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Autokamery - ano Ci nie?

Pouzivanie kamier v autach je bezné, ale mnohi vodici si nie
su isti tym, ¢i zaznam vobec mozu zverejnit, alebo odovzdat
policii ¢i poistovni. Ako je to s ich legalnostou na Slovensku

a v zahranici a co dokazu popri nahravani videi?

Text a foto: Juraj Hrivna;_,k

Trh s jednoucelovymi kamerami ani zda-
leka nie je taky nezaujimavy, ako by ste si
mobhli mysliet. Je pravda, Ze niektoré nové
auta prichadzaju s priplatkovou vybavou
v podobe palubnej kamery a mnohi sa pri
vybere kamerového softvéru rozhliadaju
v obchodoch s aplikaciami pre smartfony,
lenZe vyznam jednoucelovych kamier je
nespochybnitelny. Kazdy, kto potrebu-

je prenosné a stopercentne spolahlivé
rieSenie, je nadalej odkazany hladat prave
jednoucelové kamery. Aj ony vSak bojuju
o prezitie, a tak prichadzaju s neustale
novymi funkciami, ktoré z nich robia
vSestrannych pomocnikov do aut. Funkcie
ako automaticka detekcia autonehody

a zafixovanie jej zaznamu do pamate bez
moznosti prepisania su samozrejmostou.
Tie lepSie dokonca vedia upozornit na
vybocenie z jazdného pruhu, na pohyb vo-
zidla pred vami, ¢i upozornia pred ¢elnou
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zrazkou. Spolahlivost takychto doplnko-
vych funkcii vSak zasadnym spésobom
obmedzuje spdsob montaze kamery.

Legalnost autokamier
na Slovensku

Medzi motoristami m6Zu vznikat obava Ci
je vobec nahravanie vlastnej jazdy legalne,
kedZe na zabere su vzdy aj iné osoby a vo-
bec majetok tretich oséb. Urad na ochra-
nu osobnych tdajov Slovenskej republiky
pred piatimi rokmi aktualizoval Meto-
dické usmernenie ¢. 3/2013: Kamerové
informacné systémy osobnych udajov vo
vozidlach. Tento dokument povazujme za
zavazny pre Slovensku republiku, pokial
ide o pouzivanie autokamier na naSom
uzemi. V zmysle tohto usmernenia mozno
zaznamy z kamier vynat spod pdsobnosti
zakona o ochrane osobnych udajov, ak je
autokamera prevadzkovana v rezime vy-

lu¢ne osobnych alebo domacich ¢innosti.
Takisto je prevadzka autokamery dovo-
lena, ak je ic¢elom zdznamu ochrana prav
a pravom chranenych zaujmov, priebezna
dokumentacia situacie v bezprostrednej
blizkosti vozidla, a to prave pre pripad
potreby preukazovania vzniku dopravnej
nehody alebo skodovej udalosti, poskode-
nia parkujuceho vozidla, a tak dalej. Podla
tohto usmernenia by ste mali zaznamy
mazat po 15 diioch od zhotovenia.
Existuje aj povinnost nahlasovat
prevadzku kamery, a to v pripade,

Ze je statickd a v jej zabere je verej-

né priestranstvo alebo zaznamenava
priestor, v ktorom sa vyskytuju cudzie
osoby. V takom pripade musite pomocou
informacnych tabul ¢i oznamov infor-
movat o Ucele zaznamu a tiez poskytnut
kontakt na kompetentni osobu.

Za zakonnu moznost pouzivat autoka-



mery na Slovensku hovori aj fakt, Ze
poistovne nielen akceptuju, ale priamo
odporucaju pouzivanie kamier pocas
jazdy, pretoze objasfuju incidenty na
cestach. Rovnako policia ¢asto prostred-
nictvom internetovych kanalov vyzyva,
aby jej motoristi poskytovali videozazna-
y vaznych incidentov aj s podrobnos-
mi, pricom prijima aj pripadné trestné
znamenia podloiepé tymto zdznamom.
s

Legalnost autokamier
V zahranici

Roky sa u nas vedie verejna diskusia

o tom ¢i su vobec autokamery legélne

aj v europskych krajinach, do ktorych
Slovaci vyrazaju za pracou a oddychom.
Napriek tomu, Ze Eurdpska Unia dba

na ochranu osobnych udajov svojich
obyvatelov, autokamery zdanlivo unikaju
z hladacika zakonodarcov, ktori zodpove-

daju za medzinarodne jednotné pravidla.
Kazda krajina si tak stanovuje vlastny
legislativny ramec, v ktorom mozno
autokamery prevadzkovat.

Takmer v3etky legislativy sa zhoduju na
tom, Ze zatial ¢o nahravanie dovolené
je, akékolvek publikovanie zaznamu

s vyobrazenymi osobami uz nie - je to

v rozpore s ochranou osobnych udajov.
Spravidla sa ma za to, Ze ked chcete
nejaku osobu zaznamenat, potrebujete
jej dovolenie, ¢o v pripade prevadzky
autokamery nie je mozné. Preto ak sa
vytvara rdmec pre kamery, tie v autach
st vylucené z povinnosti nahlasovania.
Podstatné je pamatat si pravidlo: ak uz
zaznam mate, nikde ho nezverejiujte. Ak
to chcete, musime odstranit alebo znevi-
ditelnit vSetky prvky, ktoré st osobnymi
udajmi.

Vynimkami st Portugalsko, Luxembursko

a Rakusko. V Luxembursku a Portugal-
sku ma byt nadalej pouzivanie autoka-
mier zakazané, v pripade Portugalska

by ste dokonca vébec kameru nemali
mat v aute. V Rakusku vladne neisto-

ta. Sluzbukonajuci policajt moze pocas
kontroly povazovat kameru za nastroj,
ktory eventualne narisa osobné udaje aj
bez toho, aby bolo preukazané, ze sa tak
skutoc¢ne deje - formélne ma byt poru-
Senim pravidiel az zverejnenie zaznamu.
Preto je rozumnejsie pri jazde Rakiskom
kameru vypnut, pripadne celkom odstra-
nit z celného skla.

Rozhodne vo vsetkych krajinach plati
pravidlo, Ze pocas jazdy nemozno takéto
zariadenie obsluhovat. Ak vas pritom
pristihne policajt alebo policajna kamera,
vyska pokuty bude zodpovedat sankcii
za pouzivanie mobilného telefénu za
volantom.
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Ildem si kapit auto.
Co myslite, ake?

Pozname ju z relacie Milujem Slovensko ¢i z mimoriadne oblubenej
kapely Fragile. Okrem iného je spevacka Anabela Mollova velmi dobra
soférka a fanusicka znacky Volkswagen. Minuly rok sa jej podarilo
schudnut az 40 kilogramov! Viac sa dozviete v naSom rozhovore.

Text: Alena Chorvatova

Spievas v znamej kapele Fragile, divaci
ta poznaju z relacie Milujem Slovensko,
ale urcite na niecom pracujes a podelis sa
s nami, ¢o to bude? Co chystas?

Velmi som Stastna, Ze koneCne pracujem
na svojej vlastnej tvorbe a nebudem
spievat len prevzaté piesne. Na toto som
dlho ¢akala, kedy to pride. Dokonceny
debutovy singel je dokonceny teraz

v septembri. Bude to méj prvy videosin-
gel, teda aj s videoklipom. Texty si piSem
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Foto: Roman Borza

sama a hudbu skladd moj priatel Marcus
Daniel. Verime, Ze nasich posluchacov
milo prekvapime...

Viem o tebe, Ze si si dali minuly rok
novorocné predsavzatie, ktoré si splnila.
Prezradis nam, ¢o to bolo?

Podarilo sa mi schudnut 40 kg! Mala som
vela pokusov, ktoré nevysli, ale tentoraz
som sa citila tak velmi zle, Ze som bola
vnutorne rozhodnutd, Ze to musim zvlad-

nut. Nemala som potvrdené zdravotné
problémy, ale ked som zacala cvicit,
postupne som si ich nachadzala. Pri cvice-
ni ma zacali boliet kolena a to som si uz
naozaj povedala, ze toto je velmi zlé. Keby
som nezacala nieco robit, urcite by sa
pridruzili zdravotné problémy. Snazim sa
trikrat do tyzdna poctivo cvicit a upravila
som i stravovanie. Najprv som nejedla
prilohy, ale teraz som uz vo faze, ked jem
vSetko.NemoOZem sa sice prejedat, su to



malé porcie, patkrat za den. Sladké si dam
iba za raz Cas, pretoze chcem schudnut
eSte 5 kg. Snad' sa mi to podari.

S kapelou Fragile vela cestujete

po Slovensku, Cechach,Holandsku

a mnohych inych krajinach v ramci
Eurépy. Zazivate vtipné chvile alebo
niekedy sa postastia kolizne situacie?
Sme vtipna partic¢ka na ¢ele s nasim
dirigentom Brafiom Kostkom, ktory

je znamy zabdavacdv celej nasej partii.
Premiestiujeme sa na koncerty vac¢sinou
s dodavkou a jednym osobnym autom.
Hned ako vyrazime na cesty, tak nasa
spevacka Silvia Rymarenko hned zaspi
ako sa udasi do sedadla. ESte stihne po-
vedat Branovi, Ze ho vystrieda za volan-
tom, nech ju zobudi a potom uz odfukuje
jedna radost! Stalo sa nam, Ze sme mali
defekt kolesa, ale aj nam doSiel benzin
na dialnici a museli sme auto tlacit k Cer-
pacej stanici, o nebol aZ taky problém,
pretoze sme boli v jej blizkosti.

Ty osobne si dostala nejaké pokuty

za zIé parkovanie alebo iny dopravny
priestupok?

Ako, kazdy vodi¢ som dostala pokutu aj
ja. Za zlé parkovanie ani nie, ale boli neja-
ké pokuty za prekrocenie rychlosti. Ne-
bolo to sice nejaké rapidne prekrocenie,
ale stalo sa mi, Ze som sa zapocuvala do
nejakej piesne a nechala som sa uniest.
0 malicko som prekrocila rychlost, ale
pokutu som zaplatila. Potom som ne-
mala pripnuty bezpecnostny pas, ¢o uz
nerobim a ddvam si na to pozor. S poli-
cajtmi sa niekedy da zjednavat, ale tak
primerane, ale nie vzdy sa to da. Velakrat
to skoncilo dohovorom, vtedy to najviac
potesi, ked to najmenej oc¢akavate...

Difam, Ze dopravné nehody v tvojom
Soférskom Zivote neboli z tvojej viny,
alebo predsa?!

Veru, boli z mojej viny a netykali sa inych,
ale mna. Hoci som vaznu nehodu nemala,
ale mala som tukance pri parkovani, ale
uZ sa snazim moje zaciatocCnicke chyby
eliminovat a davat si vacsi pozor. Samo-
zrejme odhadnut, ako mam najlepsie
zaparkovat. Snazim sa to robit civanim,
ale nie vidy sa podari. ESte si spominam,
Ze som v zime dostala Smyk na naprsane;j
ceste. Dostala som aquaplaining, ked’
som iSla domov na takom vacsom aute,

ale nastastie sa mi ni¢ nestalo, len auto
bolo oskreté.

Nejaky cas si zila a Soférovala

v Amerike, ale aj v Afrike. Ako by si tam
charakterizovala dopravu?

Jazdila som tam prevazne na autach

s automatom, pretoze americki vodici
malo jazdia na manualoch. Dopravné
pravidla a premavka je v USA jednoducha
a pamatam si, Ze tam bolo velmi vela
Stopiek a platilo pravidlo, ze kto priSiel
do krizovatky prvy, tak ten mal prednost.
Na dialniciach bolo 5-8 pruhov a bolo to
komfortné jazdenie. VSetci tam dodr-
Zuju dopravné pravidla, pretoze su tam
vysoké pokuty. Pridu aj domov poStou.
Potom som Soférovala v Afrike a tam je
riadna divocina! Pradoxom je, Ze ak sa

tam niekto s niekym tukne, tak pokojne
bez nadavok vystupia z auta, vysvetlia
si to a vyrieSia si to bez Ziadnej agresivi-
ty. Jazdi tam vela taxikov a dodavok, ¢i
nakladnych aut, kde uvidite10-20 [udi...
jednoducho, kolko sa tam ludi zmesti.

Ako si sa dostala k znacke Volkswagen?
K znacke Volkswagen som sa dostala cez
majho priatela, ktory si kipil VW Passat.
Je to diesel, ktory je Gsporny hlavne na
dlhé trasy, kedze vela jazdime. SIuzi ndm
uz niekolko rokov velmi dobre. PohodIne
sa sedi vpredu aj vzadu. Dokonca v iom
vozime cell aparaturu, ked'ideme hrat.
Vyhovuje nam aj z tejto stranky, ¢o je velka
vyhoda. Mgj ocino si dva roky na to kupil
VW Sharan, a tiezZ je spokojny. A do tretice
si idem ja kupovat auto a bude to tiez VW.
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Dve minuty. Tolko ¢asu maju zachranari na

to, aby vystartovali za kymkolvek, kto prave
potrebuje ich pomoc. Niekedy ich elektronic-
ky budicek zastihne pripravenych, inokedy

ich vyrusi z hiIbokého spanku a napriek tomu
musi Sofér sanitky do 120 sekind jazdit s vyse
trojtonovou doddavkou ovela rychlejsie a dyna-
mickejSie, nez by to robil ktokolvek iny. Navyse,
niekedy ide o Zivot.

Znie to jednoducho

A prave preto je dblezité, aby ostatni vodici

v maximalnej moznej miere pomohli sanitke
dostat sa na miesto urcenia vCas a bezpecne.
Dopravné predpisy, ktorymi sa riadia smrtelnici,
nemusi v zaujme ¢o najrychlejSieho dosiahnutia
ciela reSpektovat, samozrejme, nesmu pri tom
nikoho ohrozit. Dokonca méze cez kriZzovatku
prejst na Cervenu. A ked je v ceste premavka?
Vsetci vieme, Ze sanitka ma prednost. Lenze
nikto vas nenauci, ako presne sanitke tu pred-
nost dat. Vodic sanitky sa teda moéze v krizo-
vatke stretnut s tym, Ze 10 réznych dut ma 10
réznych predstav o tom, ako sa sanitke uhnut.

Na vlastnej kozi

Mnohokrat sme sa uz stretli so situaciami, ked
sa sanitka nevedela dostatocne rychlo predrat

cez krizovatku, lebo vodici bud nedavali pozor,
alebo sa po ceste rozostavili tak, Ze nevznikol
Ziaden koridor. Prave tu vznikol nas napad:
odviezt sa v sanitke so zapnutymi majakmi.
Samozrejme, po splneni vietkych zakonom
vyzadovanych nalezZitosti. Chceme totiZ vidiet,
ako vyzera premavka a reakcie vodicov z po-
hladu vodica sanitky a z nasich pozorovani vam
dat par tipov, ako zachrannym zlozkam ulahcite
Zivot. A mozno pomozete nejaky aj zachranit.

Namesacni

Naplanovanie takejto reportaze nie je jedno-
duché, pretoZe nikdy neviete, kedy nastane
vyjazd. Ja som nan ¢akal vySe 4 hodiny, pocas
ktorych som sa zoznamil so zachranarmi za-
chrannej sluzby ZaMED, dozvedel som sa, ako
niektori pacienti zachrannu sluzbu zneuzivaju
a aky obrovsky problém je dosiahnut, aby sa to
nestavalo. To je vSak na reportaz do inych no-
vin. O priblizne pol jednej zrazu zvoni budicek.
Ide sa na vec.

Sanitku najprv treba odpojit zo zasuvky. Ma

v sebe totiz mnozstvo prisluSenstva, ktoré ma
velku spotrebu energie: chladiaci box s liekmi,
defibrilator, rézne akumuldtory pre motorizo-
vané nosidla a dalSie prisluSenstvo, a navyse
je potrebné udrzZiavat aspon trochu teply aj

Nastrahy: chodci maji taktiez povinnost pustit sanitku, ale na priechod vchadzali aj rovno pred nou. Niektori
vodici to myslia dobre, ale v kone¢nom désledku situaciu skomplikuji. Treba neustale vyhodnocovat situaciu!
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Zachranarsky
batoh ma 12 kg

a nekonecne vela
priecinkov. Vytlacit
pacienta do sanitky
na kresle nie je
vobec jednoduché.

Ako ulahcit cestu zachrannym zlozkam

1.) Davajte pozor, ¢asto kontrolujte pri ostrovceku a zablokovat
spatné zrkadla a hudbu krizovatku.
— pocivajte len tak hlasno, aby ste 6.) Neustale myslite na vytvorenie

poculi pripadné sirény. zachranarskej ulicky.

2.) Ked'zbadate sanitku (plati aj pre 7.) Na okreske nestadi stiahnut
hasicov alebo policiu), stiahnite sa na okraj, treba aj spomalit!
sa na kraj vozovky a poutzite pri To isté plati pre vozidla
tom smerovku. Vodi¢ sanitky tak v protismere!
vie, Ze ho registrujete. 8.) Niekedy je lepSie spomalit, nez

3.) Nerieste len seba a svoje auto, uplne zastavit, lebo so stojacim
rieSte situaciu komplexne. vozidlom sa neda operativne

4.) Ako sa sanitka blizi, sledujte manévrovat.
priebezne jej zamery a ak je to 9.) Vidy pouzivajte rozum
potrebné, upravte poziciu svojho a predvidajte.
auta. 10.) Komunikujte svoje zamery,

5.) Ak stojite na semaforoch, nadvazujte ocny kontakt
nebojte sa vojst kiisok do s vodicom sanitky, ak ho pustate
krizovatky, aby sa auta za a upozornujte
vami mohli pohnut a vytvorit na sanitku aj ostatnych, ak sa
koridor. Najhorsie je zostat stat vam zda, Ze o nej nevedia.
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Zachranna sluzba ZaMED je jednou

z mala, ktorej skutocne zalezi aj

na Soférskych kvalitach vodicov
zachranky. Usporiadala teda zaujimavu
sutaz pre svojich vodicov, ktora mala
komplexne preverit ich schopnosti.
Naozaj komplexne.

Sutaz sa zacala testom z tedrie, aky
absolvujui aj ucastnici autoskoly.

Avsak tu st podmienky trochu

tazsie. Sutaziaci pisali test v tmavej
miestnosti s majakom a ob¢asnym
zvukom sirény, pricom museli reagovat
na vyzvy operacného strediska. Taka

je totiz realita, v ktorej sa vodici pocas
vyjazdu pohybuju.

Dal3ou disciplinou je resuscitacia
figuriny. Sutaziaci museli dve mindty
resuscitovat figurinu, pricom hodnotilo
sa tempo, pravidelnost aj sila.
Vyskusali sme si to aj na vlastnej kozi

a poviem vam, uz par sekind da zabrat.
Po dvoch minutach sa zdravotnici pri
resuscitovani bezne striedaju. Je to
extrémne fyzicky naro¢né. K tomuto
cviceniu bolo pridruzené aj zastavenie
simulovaného krvacania z tepny, kedy

musel zdravotnik c¢o najrychlejsie
najst potrebnu vybavu v takmer
12-kilogramovom zdravotnickom
ruksaku a napchat do otvorenej rany
tolko gazy, aby z rany ani pod tlakom
nemohla vytekat krv.

Poslednou disciplinou bola jazda
zruénosti. Uzky slalom s otockou,
cuvanim a mimoriadne tesnym
koridorom simuloval parkovanie

Schopnosti vodica sanitky musia byt
komplexné. V sutazi si preverili rychle ruky
a presnost pri slalome. Pri resuscitacii je
dolezité dodrziavat spravny rytmus. Zastave-
nie krvacania z tepny nie je Ziadna sranda.

a manévrovanie so sanitkou

v stiesnenych priestoroch. Vyskusali
sme si aj tato disciplinu. Zapnuta
siréna nad hlavou nie je pri pokuse
0 opatrné cuvanie vobec prijemna.
Zvysuje stres, ktory zas zvySuje
chybovost. Kluc¢om je zachovat si
chladnu hlavu, ¢o sa vsak lahsie hovori,
nez vykona. A to sme vzadu nemali
pacienta!

samotny motor. Pri vyjazde niet ¢asu na citlivé
zahrievanie.

Sadame do sanitky, moje miesto je teraz

v zadnej ¢asti, Sofér a zachranar sedia vpredu.
Cez maly priezor sledujem, ako z aredlu vycha-
dzame so zapnutymi majakmi a pred prvou
krizovatkou sa k nim pridava aj siréna. Pri jazde
v boénych uli¢ckach pekne vidiet, ako vodici aut
reaguju. Vacsinou vidiet najprv brzdové svetl3,
a potom pokus o nejaky manéver. Zatial je vSet-
ko fajn, no len ¢o sa dostavame na hlavnu cestu
s velkymi svetelnymi krizovatkami a kruhovymi
objazdmi, zacina sa to vyrazne komplikovat.
Mnohi vodici si nas vSimaju neskoro. Niektori
brzdia vo svojom pruhu, niektori sa stahuju na
ten kraj vozovky, ku ktorému maju prave blizsie,
niektori doprava. Vidime par vystraznych sme-
roviek a vidime aj nejaké smerovky doprava - ak
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sa tym smerom vodici rozhodli uhnut. Sanitka
robi, ¢o moze, nastastie premavka okolo obeda
nie je az taka husta, ale povedat, Zze ideme kon-
zistentne v jednom pruhu, by bolo zjednoduse-
nie. Obc¢as musime zvolit protismer, obcas zas
odbocovaci pruh doprava. Cim kreativnejsi je
spOsob prejdenia krizovatky, tym viac musi vo-
di¢ sanitky spomalit, lebo musi predpokladat, zZe
nie kazdy o¢akava sanitku napriklad v protisme-
re na kruhovom objazde. UpIne najhoréi st véak
chodci. Kym na vodi¢och vidiet snahu uhnut
sanitke z cesty, chodci ¢asto na sanitku vébec
nereflektuju. Akoby si mysleli, Ze na priechode
maju vzdy prednost. Cez cestu sa vyberaju aj
rovno pred sanitkou a aZz na Uporné trubenie
zrychlia krok. Najhorsi st ti s nosmi zaboreny-
mi do telefénu a so sluchadlami na usiach. Par
bolo aj takych, ktori po zbadani sanitky ani len



Rozpravali sme sa
s PhDr. Matejom
Polakom, riaditelom
zachrannej sluzby
ZaMED.
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Sutaze zachranarov mali svoju tradiciu
v Ceskoslovensku, kde fungovali ako
simulac¢né vzdelavanie. V poslednom
case sa to rozsirilo do dalSich

krajin. Tieto sutaze sa sustredili na
zdravotnicky aspekt stitaze. My vSak
hovorime, Ze zachranka nie je len

o zdravotnickej casti a co je casto
prehliadané, je prave vodicska cast
zachranky. Casto je to prehliadané
prave od nasich kolegov zdravotnikov,
ktori vsak vyzaduju, aby vodic na
adresu dorazil bezpecne a vcas,

na mieste zachranarovi pomohol,
pripravil veci na infaziu, podal pristroje
a podobne. Vodici to teda maju celé

o to tazsie, ze okrem zdravotnickej
casti musia zvladnut aj tu Soférsku,
ktora so sebou tiez nesie vel'ké
bremeno zodpovednosti. Jazdia zvacsa
v najhorsich podmienkach - kde je

pre zIé podmienky na cestach nehoda
a inym vodicom dopravny servis
odporuca nejazdit, zachranka bude
musiet vyrazit k nehode bez ohladu

nepridali do kroku. Na okreskach bola situacia

na pocasie. Musia jazdit
rychlo a zaroven bezpecne,
pricom pri noénom vyjazde
na rozdiel od druhého
zachranara musia fungovat
z hlbokého spanku na sto
percent do 120 sekind. To,
Ze su vodici podcenovani,
dokumentuje aj fakt, Ze pri covidovych
prispevkoch pre zachranarov sa

na vodicov sanitiek zabudlo. Tato

sutaz ma vniest do pozornosti aj to,

Ze st to profesionali s unikatnymi
schopnostami, ktoré by sme si mali
naozaj vazit. Musia ovladat predpisy,
mat pohotové reakcie, absolvovat
psychotesty a mat aj zdravotnicke
vzdelanie. Tato sutaz ich ma preverit,
motivovat a poskytnut im aj moznost
stretnit sa a v dobrej neformalnej
atmosfére si zmerat sily s kolegami.

Mame ich tu 22, cize z kazdej z nasich
stanic jeden. My pokryvame najma
juhozapadné Slovensko.

Pre potreby tejto sutaze ratame

k dnesnym vysledkom aj celkové
hodnotenie ich Stylu jazdy pocas
celého roka. Pomocou telemetrie totiz
cely rok meriame a vyhodnocujeme
ich Styl jazdy, ako prudko akceleruju i

brzdia v ¢asoch, ked nejdi na majaky.
Vtedy chceme, aby jazdili kultivovane
a reprezentativne.

Ked'ide po pacienta. Posadka ma
stru¢né informacie od operacného
strediska, o s pacientom je, ale
napriek tomu to je az do prichodu
sanitky trochu zahada, takze radsej
sa treba ponahlat. Rychlost jazdy

s pacientom na palube uz zalezi aj od
jeho stavu, niekedy je preiho lepsie
ist pomalsie a plynulo. Zachranar
rozhodne o Style jazdy, ale moze
rozhodnut aj o ceste, ktorou sa pdjde.
Pri pacientovi so zlomenou chrbticou
radsej pojde dlhsSie po dialnici nez
kratsSie po okreske.

Musim povedat, Ze si vSimame, Ze za
poslednych 10 - 15 rokov drasticky
poklesol pocet vyjazdov k tazkym
dopravnym nehodam. Bezpecnost
dopravy sa citelne zvysila, tazké
zranenia a imrtia pri dopravnych
nehodach st v porovnani s minulostou
ojedinelé. Aj preto musime nase
vedomosti v tomto smere oprasovat
simula¢nym vzdelavanim, aby nas
vyjazd k takejto nehode nepristihol
nepripravenych.

Ak by v3ak bol v sanitke pacient po vaznej

s autami miestami komplikovanejsia. Mnohi vo-
dici si sanitku za sebou dlhsie nevsimli, a potom
sa na poslednu chvilu zlakli a nez sanitke uhli

z cesty, zacali brzdit, ¢asto vSak bez smeroviek.
Sanitka tak musela brzdit tiez. Naslo sa kopec
vodicov, ktori sanitku zbadali v¢as, aj sa stiahli
na okraj cesty, ale pokracovali v rychlosti 100
a7 110 km/h. Tazkej sanitke trvéa dost dlho, nez
takéto auto predbehne, takze sa predlzuje Cas,
ked CiastoCne zasahuje do protismeru a musi sa
spolahnut na to, Ze vSetky autd iduce oproti si ju
v€as vsimnu.

Medzitym naberdme pacienta, teraz sa dosta-
vam do kabiny sanitky - druhy zdravotnik je
vzadu s pacientom. My mame ¢loveka s tlakom
na hrudniku, ¢o méze znamenat slaby infarkt,
takZe vodi¢ mozZe jazdit relativne dynamicky.

dopravnej nehode, ktory by si navy$e vyZzadoval
priebeznu starostlivost, Styl jazdy by sa musel
drasticky zmenit a ciefom by bola plynulost.
Sam som si vyskusal aj jazdu priputany na
nosidlach a agresivna jazda zo strany vodica
sanitky vobec nie je prijemna - a to som pocas
jazdy nebol nijako zraneny.

Za celu cestu sme narazili iba na troch Soférov,
ktori sanitke uvolnili cestu tak, Zze komplexne
riesili celkovu dopravnu situaciu s cielom zabez-
pecit jej bezpecny prejazd. Mnohi sa sice stiahnu
na bok a zastavia, ale uz neriesia, ¢i to situacii
naozaj pomohlo.

Pacientku sme vylozZili v nemocnici a ja si ddvam
dokopy zoznam rad motoristom, aby lepsie
pomohli sanitke dostat sa bezpecne a rychlo za
Clovekom, ktory to potrebuje.
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Goticka cesta
ie klenotom v tieni
obych atrakcii

dobry napad a vzdy som jej

ukor cesty do zahranicia. Akosi sa nam vsak od

tva zmenili podmienky. Mame tu hotely, komfort

ie, ktorym ustupuje hranica narodnych parkov

klady viacclennej slovenskej rodiny na oddych v tradicnych

- destinaciach rastu, spolu s radmi na atrakcie...fronta pri vystupe
na Krivan je toho dokazom. Aj z toho dévodu patri Goticka cesta
medzi divoké karty pri vvbere dovolenky na Slovensku.

Text: Viktor Balaz Foto: David Nemec

——




R

i

Vystup na vrch Skalisko patri
medzi stredne narocné
turistiky. Vyhlady a atmosféra
na vrchu bohato vyplaca kazdy
jeden vystupany meter.
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Tiguan s motorom 1,5 TSI bol vyslovene idealnym spoloc¢nikom na kratke
presuny po okoli a exceloval v lahkom teréne pri hladani pamiatok.
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Trasu Gotickou cestou tvaruje v prvom -
rade historia. Je vSak obohatena o kras-
nu prirodu, mnozstvo pokojnych tras

a miest, aké ste eSte v Zivote nezazili a to
vSetko za velmi prijemnych a dostupnych
podmienok na juhu vychodného Sloven-
ska. Necakajte tu hotely svetovej kvality
¢i dynamicky nocny Zivot liptovskych i
tatranskych lokalov. Je to skor miesto,
kam mézete utiect pred vysokym tem-
pom a hlukom miest a to je nieco, ¢o
mnohi z nas potrebujeme ¢im dalej tym
viac.

Co je Goticka cesta? :
Ide o komplex pamiatok na vychodnom
Slovensku, rozpinajicom sa na ploche
viac nez 2000 km?. V skratke povedané,
ide prevazne o kostoly, ktoré su vyuzi-
vané ako pravidelne, tak aj prilezitostne,
no kazdy jeden z nich ma z historického
hladiska nevycislite/nd hodnotu a je v tr-
valej starostlivosti prislusnych zdruZeni.
Zdruzenie, ktoré sa tymto pamiatkam
venuje najintenzivnejsie a najviac kom-
plexne nesie nazov OZ Goticka cesta, skrz
ktorého clenov som mal moznost nase
navstevy pamiatok “vyskladat”. Postup-

Kostol VSetkych svatych v.Henckovciach
bol postaveny v _13¢storoci a pamata
si zanik pévodnej obce Hermatovce.

.
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ne sa viak dostaneme k celkovému obra-
zu veci, ktory sa vém pokusim vykreslit.

Nasli'sme si ubytovanie na malej farme

v Brzotine, ktory sa nachadza do 10
kilometrov od centra Roznavy. Pocas
nasej tyzdnovej navstevy som naplanoval
navstevu dvojice okruhov a to rozriavské-
ho a stitnického. Prave Brzotin mi padol
z logistickych dévodov “do rany”, kedze
bol blizko velkého mesta, v pripade

- akejkolvek urgentnej potreby, nakupoy,

urgentnych technickych problémov i
zdravotnych zalezitosti, no v neposled-
nom rade, obsahuje rychlonabijacie body
pre elektromobily. Na nasu cestu sme si
totiz vzali Volkswagen Tiguan a Volkswa-
gen ID.4 PRO, ktory bolo na okreskach

v okoli Rozfiavy prakticky nemozné vybit.
No, predsa. '

Pocas tyzdnia sa tato lokalita vyslovene

osved¢ila a bola skvelou krizovatkou

na nasich cestach, no mala este jeden
vyrazny benefit, ktory dokonale vystihol
kameraman David pri veceri po prvom dni
natacania. “Ako u babky na prazdninach”,
bol asi najtrefnejsi komentar k popisu_
atmosféry a lepSie by som to sam.nepo-
pisal. Prave to ticho, drobna far{ﬁa‘;P{[igmo

3

_’\Qargéli nésho ubytovania vyhlad na oko-

- lité hory Slovenského rudohoria ndam po

y

kazdom dni-dopriali mentalny wellness.
Nemat zhon s nata¢anim, domoy pridem
oddychnuty ako po drahej dovolenke.

Roiﬁavsky okruh

Rovno zacnem informéciou, ktora sa vam
bude pri potencialnej ndvsteve Gotickej
cesty urcite hodit. Na webe gotickacesta.
sk najdete informacie, kedy s pamiatky
spristupnené verejnosti, hlavne v priebe-
hu réznych podujati, dni otvorenych dveri
a podobne. Je to najidealnejsi stayv, ako -
navstivit pamiatky Gotickej cesty.
Roznavsky okruh sa rozprestiera od .
DobSinej na severe az po Slavec smerom
na juh, nedaleko mestecka PleSivec. Cel-
kovo devdt pamiatok na tejto trase sme
zredukovali na 4, ktoré sme si podrobne
popisali vo videu na YouTube. Zacali sme
v obci'Henckovce, kde nam pani starost-
ka ochotne odovzdala klice od miestnej
pamiatky, Kostola VSetkych svatych.

A presne pri prvej navsteve pamiatky mi
"“zapisal” historicky kontext. Prechadzam
sa po lodi kostola, ktory bol postaveny
v 2. polovici 13. storocia, v ktorom pre-
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bieha extrémne citliva a k historii uctiva
rekonstrukcia. Kostol VSetkych svatych
dokonca prezil zanik pévodnej dedi-

ny Hermatovce, ktora stala na mieste
dnesnych Henckoviec.

Historicky vyskum odhaluje vrstvy
malovky na stenach, ktoré vykladaju
pribehy a odbornikom davaju priestor
precitat pribeh kostola ich odhalova-
nim. Ked'si uvedomite, Ze tdto pamiatka
vznikla v dobach najvacésieho rozmachu
mongolskej rise za Cias DZingischana

a zaciatok jej stavby sa datuje vyse 200
rokov od objavenia Ameriky, masivny
Zelezny klu¢ od hlavného vchodu v mojej
ruke, predavany z generacie vedenia
obce na generaciu, sa mi stal skutocnym
prejavom dovery.

Natriet ich na chlieb!

Na Gemeri som nebol prvykrat. Casto som
tymto smerom chodil v ramci predoslej
prace a ludia, ktorych som stretaval, boli

Kostol sv. Marie Magdalény v lesoch nad Rakovnicou je umiestneny
hlboko v lone prirody. Aktualne, vo vyraznej rekonstrukcii.

skutocne mili a privetivi. To sa mi potvrdi-
lo aj pri planovani a tvorbe tohto projektu
a dalSim z nepriestrelnych dékazov bola
navsteva obce Lipovnik pod Soroskou.
Pan farar Imrich Mics bol extrémne mily
a nechal nds v kostole natacat prakticky
az kym nebol ¢as na pripravu podvecer-
nej omse a, Ze bolo ¢o v Lipovniku tocit.
Kostol svatého Jana Krstitela ma totiz
lod'z romanskeho obdobia, ktorej povod
sa datuje az do 12. storocia. Je vystavena
na obdiv v neomietnutom stave a so za-
murovanymi oblymi romanskymi oknami
po stranach ako dokaz svojho davneho
poévodu. Pre kontext, obyvatelia Lipovni-
ku maju svoje domy postavené v sused-
stve stavby, ktora je do dnesSnych dni
zachovana z obdobia objavenia pusného
prachu ¢i mechanickych hodin. Skladam
klobuk kazdému, kto sa o tuto stavbu
stard a zachovava jej hodnotu.

Z Lipovnika sme si to nasmerovali do
okolia Rakovnice a konkrétne ku Kostolu

svdtej Marie Magdalény. Pani starostka
obce mi po teleféne odporucila prist

na vyssom aute, konkrétne na SUV, aby
sme sa vysoko do lesa ku kostolu vébec
dostali. Aj preto sa nam Tiguan na tomto
okruhu tak naramne osvedcil. Po presko-
ceni lavky za humnom nas cakal drobny
kostolik z 13. storocia uprostred zasad-
nej rekonstrukcie. Z fotografii som cakal
drobn, ledva stojacu stavbu s pomerne
necitlivo zvolenou ¢ervenou plechovou
strechou.

Privital nas vSak par remeselnikov a stav-
ba obohnand leSenim s novou, prekras-
nou drevenou strechou. Majstrom sme
pocas natacania dopriali pauzi¢ku a po-
pisali nam priebeh oprav. Za ich pracuim
musim zlozit klobuk a verim, Ze kostol uz
Coskoro privita prvych navstevnikov vo
svojej zivotnej forme. Prekrasne pros-
tredie uprostred lesa nad Rakovnicou

a "objednané” augustové pocasie robili
na mieste taku prijemnud atmosféru, az
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Z Volovskych vrchov
nad Roznavou dovidite
polahky azZ na hreben
Vysokych Tatier ¢i
Kralovu Holu.

sa nam tazko odchadzalo. Produkciu som
eSte pohnal do Slavca za poslednych
lt¢ov Sinka a 13-hodinovy pracovny den
bol Uspesne za nami.

Ziadna nidza o aktivity

Pri nespoCetnom mnozstve prejazdov
juznym Gemerom mi ¢asto napadal
miestny turizmus. Na hory sme na
Slovensku zvyknuti, mimo obcanov
Zemplina ¢i prostriedku slovenskej Casti
Podunajskej niziny. Tymto pozdravujem
domov na juh. Prekvapivo, v okoli Rozra-
vy som zazil asi najzaujimavejsie turistic-
ké prekvapenie v Zivote. Na Tiguane sme
prisli az na koniec dedinky Cu¢ma, ktora
je na dohodenie kamefiom od Roznavy.
Za chatkovou oblastou sme nastupili na
zelenu turistickd trasu a tahali hiboko do
lesov Volovskych vrchov.
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Hlava plna historickych faktov, Cisel

a lokalit sa konecne uvolfiuje, nové
topanky od BOSP sa Uspesne zabieha-
jua smart hodinky posielaju tepy do
modrej zony. Svet je v lese jednoducho
krajsi. Na Chatu Volovec, ktori mame po
ceste, sa jednoducho neda zabludit. Stale
smerujete pomerne strmo hore priblizne
7 kilometrov po Sirokej lesnej ceste. Je
polka augusta, krasne pocasie a stretli
sme dokopy asi 6 ludi. Pokial teda bazite
po neprevarenom mieste na turistiku,
urcite navstivte Volovské vrchy. Nad
hranicou 1000 m.n.m. strieda listnaty les
ihlicnaty, €o je okamzite citit na typickej
voni a menSom mnozstve svetla dopa-
dajuceho na chodnik. Stipanie priostruje
a obchadzame Chatu Volovec, kde sa rov-
no chatara vypytujeme na menu. Vsetky
tradi¢né dobroty sa minuli a budeme sa

musiet uspokojit len vajickami a parkami.
Kto neskoro chodi...

Cokolvek, ¢o necakate

Pomo6zem si mottom Sou Daniela Balaza
a Pavla Hubinaka z verejnopravneho Ra-
dio_FM, pretoze mi to perfektne sedi do
danej situacie. Nad Chatou Volovec som
sa vsak prestal citit ako v okoli Roziavy
ale v tradicnejSej turistickej lokalite.
Strmé pasaze pomedzi ihli¢naté stromy
odkryté korene a stupajuci pocet velkych
exponovanych kamenov skor budil dojmy
velkofatranskej ¢i nizkotatranskej turisti-
ky. Len rednuci les a presvitajuca obloha
naznacovali nasu blizkost k hrebenu

a samotnému vrchu Skalisko, ktory sme
si vytycili za ciel. Vtom vSak nad uroviiou
1250 m.n.m. ihli¢naty les nacisto ustupil
a do cesty nam prisla kosodrevina. Prave



tento typ porastu ¢lovek v lesoch okolo
RoZnavy akosi nec¢aka. Samotny finis
vSak priniesol eSte viac vysokohorskej
romantiky.

Letny opar a prakticky stojaci vihky
augustovy vzduch nam ponukol ten
najzahadnejsi pohlad na hreben Vy-
sokych Tatier, aky som kedy v Zivote
videl. Krasna 360-stupfova panorama
prechodového bodu Cesty hrdinov SNP
ponuka vyhlad nielen na Vysoké Tatry ale
aj na celu roznavsku kotlinu ¢i Kralovu
holu, ktord mate z tohto miesta doslova
na dlani. NeSlo o lacno zarobeny zazitok,
kedZe sme vystupali vyse 800 vyskovych
metrov, no endorfiny z pohybu a prekva-
penie tohto krasneho kraja spravili svoje.
Opat, odchadzalo sa nam velmi tazko, no
vajicka a parky nas ¢akali o necelych 100
vySkovych metrov nizsie.

Vapencova skala na vrchu Skalisko pontika vyhlad do vSetkych svetovych stran.

Ladova ¢apovana malinovka a neskory
obed na tradicnej horskej chate s vy-
hfadom na dolinu boli uz len Ceresnic-
kou na torte. Chatarov silny madarsky
prizvuk ma vSak vracal do obrazu, Ze sa
nenachadzam na Orave Ci Liptove ale

“brizdam"” Gemerom na juhu Slovenska.

Ci sa nam to paci alebo nie, histériu ne-
zmenime. Stovky rokov, ktoré tvarovali
tento region, jeho stavby, dedicstvo,
identitu, prirodu, obyvatelstvo Ci jazyk,
boli ovplyvnené politikou, nabozen-
stvom ale aj matkou prirodou.
Navsteva Gemera nie je len sp6sobom
ako stravit volny cas. Ukazuje nam, Ze
kto sme, odkial pochddzame, no vieme
aj zistit, ze kam smerujeme. Priroda,
historia a cestovanie prindasa mnozstvo
pokory a nadhladu, ktoré nam casto

chybaju pri tvorbe pokojnej a lepsej
buducnosti.

V horach, ktoré st zname vyskytom
medvedov, nechcete ist po lese peso.
Ked uz ale nemate na vyber a vylet sa
vam akosi natiahne, pamatajte si, Ze
dobre zaviazané vysoké topanky a pri-
jemna debata, ked aj o nicom, je vasou
povinnou vybavou.

Blikajuce smerovky Tiguanu z hibo-

kej lesnej tmy su pocitom, ktory je na
nezaplatenie. Podobne ako pohodIné
sedadlo s textilnym potahom a klima-
tizacia po prechadzke vihkym hortcim
lesom. Fyzicka aktivita a pobyt v prirode
vas nauci zboznovat malickosti a teda
auto so skromnou vybavou ¢i perfektné
topanky, ktoré vas cely den netlacili

a drzali na nohach, majd v tom momen-
te milionovu hodnotu.
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Vela priestoru
pre dobre napady

Modelom Touran uviedol Volkswagen v roku 2003 na trh svoj
prvy kompaktny velkopriestorovy automobil - vSestranny
talent, ktory si rychlo ziskal priazen rodin aj podnikatelov.

Text a foto: Volkswagen

Prva generacia prisla na trh v roku
2003. Novo navrhnuty kompaktny
velkopriestorovy model sa okamzite stal
hviezdou v rychlo sa rozvijajicom seg-
mente vozidiel. UZ vtedy sa VW Touran
prezentoval ako multivariabilny rodin-
ny, volnocasovy a sluzobny automobil
s vysokou kvalitou typickou pre znacku
a vSestrannymi vlastnostami. ,Viac ako
rodinné auto” bol vhodny slogan pre
uvedenie na trh 14. marca 2003.
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Ambicia stat sa bestsellerom

UZ od zaciatku Touran bodoval vynikaju-
cimi vlastnostami. Priblizne 4,40 metra
dlhy VW Touran prvej generacie, posta-
veny na rovnakej platforme ako wolfs-
bursky bestseller Golf, sa stal novym
meradlom vo svojej triede. Rozhodujicim
rozdielom je vynikajuca funkénost, enor-
mné mnozstvo priestoru s az siedmimi
sedadlami a vynikajuce jazdné vlastnosti.
Ako to uz u skuto¢ného Volkswagenu

byva, Touran sa vyznacoval perfektnou
ergonémiou. Koncepcia ovladania, ktora
bola predtym testovana v Golfe, bola pre
koncepciu velkopriestorového vozidla do
detailov prepracovand. Laserom zvarana,
kompletne pozinkovana karoséria bola
zarukou dlhej Zivotnosti.

Objem batozZinového priestoru a variabilita
presahovali Standardy triedy. Patmiestna
verzia mala zakladny objem 695 litrov,
ktory sa dal zvacsit az na 1 989 litrov vy-



UzZ prvy Touran mal funkénu priestrannu karosériu a ergonomicky perfektny kokpit

bratim troch samostatnych sedadiel v dru-
hom rade, pricom kazdé z nich vazilo len
17 kilogramov. Sedemmiestna verzia mala
minimalny objem batoZinového priestoru
121 litrov. No nielen objem a variabilita ro-
bili Touran mimoriadne praktickym. Jeho
uzito¢na hmotnost vyse 660 kilogramov
tiez vytvorila nové Standardy.

Vsestrannost a inovacie

Volkswagen vie, Ze kazdy zakaznik

ma jedinecné potreby. Preto ponukal
prvy Touran s réznymi motormi. Siroka
ponuka motorov pokryvala spektrum

od 66 kW (90 k) az po 125 kW (170 k).
Okrem osvedcenych benzinovych a mi-
moriadne Uspornych naftovych motorov
TDI bol k dispozicii aj ekologicky model
EcoFuel CNG s bivalentnym motorom na
stlaceny zemny plyn a benzin.

V zavislosti od individualnych poziada-
viek zdkaznikov bol prvy Touran k dispo-

zicii s funkénym, dérazne dynamickym
alebo diskrétne luxusnym nadychom:
linie vybavy Conceptline, Trendline

a Highline ponukali aj Siroké moznosti
individudlneho prispésobenia. Spektrum
volitelnych prvkov siahalo od elegant-
nych dvojfarebnych koZenych interiérov
cez systémy infotainmentu s funkciou
navigacie a DVD systém v zadnej Casti
kabiny az po praktické nosice bicyklov

a detské sedacky primerané veku.

V roku 2007 Volkswagen ako inovativnu
verziu predstavil CrossTouran s napad-
nym dizajnom. Nova verzia Sikovne
reagovala na rastuci trendu crossoverov
so vzhladom off-road. CrossTouran sa
stal dokonalym lifestylovym vozidlom
vdaka miernemu zvacseniu svetlej vysky
0 12 milimetrov, vyraznym rozsirenim
blatnikov, veselym farbam a exkluziv-
nym, zliatinovym diskom kolies s leste-
nou povrchovou Upravou.

Dlhodoby lider v segmente

Siroka gkala verzii, ktora bola v segmente
jedinecna, sa stala klu€¢ovym prvkom
Uspesného predaja modelu Touran v celej
Eurdpe. V Nemecku bol Touran prvou
volbou pre sukromnych a komercnych
zakaznikov. V rokoch 2004 az 2011 bol
bez prerusenia najpredavanej$im autom
vo svojom segmente. Rozsiahle inovacie
v rokoch 2006 a 2010 zabezpecili, ze
prva generacia nielen harmonicky za-
padla do vtedajSieho dizajnového jazyka
Volkswagen, ale zostala aj technicky na
Spickovej urovni.

Fit pre Aziu

Kratko po spusteni vyroby padlo v lete
2003 rozhodnutie, Ze Touran by sa mal
vyrabat aj pre Cinsky trh v spolo¢nos-

ti Volkswagen Group China. Na to sa
pripravili vyrobné linky v zavode Anting

v Sanghaiji. U7 o rok neskér tam z vyrob-

CrossTouran bol v roku 2007 reakciou na trend rasticeho zaujmu o vozidla na volny cas
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Aj 8 rokov po premiére druhej
generacie je Touran stale
aktudlnym automobilom

nej linky ziSiel prvy Touran. Vozidlo bolo
dobre prijaté aj na ¢inskom trhu. Velky
zaujem vzbudzovala najma vSestrannost,
takze kompaktné MPV sa rychlo etablo-
valo. Ako moderny taxik nahradilo okrem
iného pocetné modely Volkswagen San-
tana. V Japonsku mohol Touran zdéraznit
svoju uzku technicku pribuznost s best-
sellerom Golf a na rozdiel od inych trhov
sa predaval ako ,VW Golf Touran”.

Dynamicky priestorovy
zazrak v druhej generacii

Na jar roku 2015, po 1,9 miliéna pre-
danych kusov, nasledovala tplne nova
generacia. Rovnako ako Golf siedmej
generacie bola skonStruovana na baze
modularnej stavebnici komponentov

s priecne ulozenym motorom MQB. Novy
Touran bol priblizne o0 13 centimetrov
dlhsi a o 3 centimetre Sirsi ako jeho
predchodca, ¢im Volkswagen reagoval na
zvySené naroky zakaznikov na priestor.
Extrémne velkorysy razvor 2 786 mili-
metrov umoznil vytvorit vyrazne vacsi

a variabilnejsi interiér. Vdaka vyuzitiu
inovativnej stavebnice MQB sa konstruk-
térom podarilo usetrit 62 kilogramov
pohotovostnej hmotnosti v porovnani

s predchodcom. Na vyber je Sest novych
motorov, moderné asistencné systémy

a nové systémy infotainmentu.

Sviezi dizajn druhej generdcie modelu
Touran nadvdzuje na aktualny dizajnovy
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jazyk znacky Volkswagen. Je modernejsi
a elegantnejsi. VSestranny interiér sa
vyznacuje novym, priestorovo uspornym
systémom sklapacich sedadiel. Rodindm
s malymi detmi vychadza v Ustrety velka
vnutorna Sirka, ktora umozZiuje namon-
tovat v druhom rade sedadiel tri detské
sedacky vedla seba. Touran opat doka-
zuje, Ze je multifunkénym priestorovym
zazrakom. Ako patmiestny ma obrovsky
objem batozinového priestoru 743 az

1 980 litrov a poskytuje maximalnu loznu
dizku 2,70 metra. A na odkladanie drob-
nosti kazdodennej potreby je v kabine az
47 praktickych dloznych priestorov.

Efektivny, digitalny
a pohodlny

Kombinacia optimalizovanej aerody-
namiky, systému Start-stop a rezimu
rekuperacie dalej zlepSuje hospodarnost
prevadzky. V sucasnosti dostupné moto-
ry - benzinovy 1.5 TSI s vykonom 110 kW
(150 k) a naftové 2.0 TDI s vykonom 90
a2 110 kW (122 a 150 k) su dynamickej-
Sie a az 0 19 percent hospodarnejsie.
Novinkou v triede je rozsah asistencnych
systémov, ktory bol doteraz znamy len

z vysSich tried vozidiel. Okrem Standard-
nej multikoliznej brzdy je pre Touran

k dispozicii adaptivny tempomat ACC,
systém Front Assist s funkciou nudzové-
ho brzdenia v meste, asistent pre jazdu

v dopravnej zapche, systém proaktivnej

ochrany posadky, systém Side Assist,
parkovaci asistent, ako aj inovativny,
systém Trailer Assist na automatické
manévrovanie s privesom. Mnozstvo
funkcii prevzatych luxusnej triedy

robi kazdodenny zZivot pohodInejsim.
Zakaznici si mézu objednat prvky ako
masazne sedadld, elektricky ovladané
dvere batoZinového priestoru aktivované
senzorom a vykonné LED svetlomety.

A Volkswagen myslel aj na alergikov, na
Zelanie dodavana 3-zénova automaticka
klimatizacia PureAir zabezpecuje Cisty
vzduch vdaka Specialnym filtrom.

KedZe téma infotainmentu je pre
zakaznikov znacky Volkswagenu Coraz
délezitejsia, pre Touran novej generaciu
je k dispozicii niekolko najmodernejsich
systémov infotainmentu, ktoré okrem
prijimaca digitalneho rozhlasového vy-
sielania DAB+ a navigacie zahrnaju aj
digitalne rieSenia pre intuitivnu integ-
raciu smartfénov a pouzivanie aplikacii
ako App Connect, Apple CarPlay,
Android Auto a MirrorLink. Okrem toho
Specialna funkcia elektronického zosil-
nenie hlasu ulahéuje vzajomnu komu-
nikaciu medzi vodi¢om a spolujazdcom
vpredu s pasaziermi v zadnej Casti
kabiny. Preto sa nemozno ¢udovat, ze
napriek boomu modelov SUV v ostat-
nych rokoch sa doteraz z modelového
radu Touran predalo celkovo vyse

2,6 miliona exemplarov.






Cesta (skoro)
do Indie

Oslobodit sa, nasadnut, vystartovat do dobrodruzstva
- Regina a Thomas zazili to, o com mnohi snivaju.
Cesta okolo sveta v kempingovom VW Bulli T3.

Text: Volkswagen Foto: Thomas Hadinger
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Cesta je cielom a ma byt
podla moZnosti maximalne
nezavisla: Regina
a Thomas s ich VW Bulli
»Edelweiss” na ostrove =
Lefkada (Grécko).
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Spolocne na vel'kej ceste cez dva kontinenty: Regina
Hochecker a Thomas Hadinger so svojim kempingovym
automobilom Volkswagen T3 , Edelweiss” na
GroBglockner HochalpenstraBe (Rakusko).

Domov a zarovern ¢len rodiny:
Thomas a Regina si vytvorili

Porucha na bulharskom vidieku. Radenie dobru pouzivanu by zasa zabralo vela ¢asu. vztah k ich kempingovému VW
nefunguje, neda sa nic robit. Bulharski +A potom sa mechanik cez Google Translate T3 a si si celkom isti, Ze ich
znadmi z cesty zorganizuje pocas patnastich spytal, ¢i ma hned namontovat novu prevo- »Edelweiss” nikdy nepredaju.
minut termin u mechanika v Sofii. Traja dovku? Vo svojom sklade nahradnych dielov fe ' ) - R
rakuski cestovatelia sa na druhy prevodovy mal vhodnu pouzity,” spomina Regina. , Boli :
stupen plazia po dialnici rychlostou 30 km/h  sme Uplne Sokovani, hanblivo sme sa spytali

do hlavného mesta. Diagnoza: porucha pre- na cenu. 230 eur s montazou ako priatelska

vodovky. To je presne ten scenar, ktoréhosa  cena medzi milovnikmi VW T3. O tri hodiny

Regina a Thomas vzdy obavali. neskor trio pokracovalo v ceste. Tak sa ces-

Trojica je zohrany tim, lepSie povedané tuje s modelom VW Bulli.

suprava na velkej ceste. Regina Hochecker Celé dobrodruzstvo sa zacalo na jeser 2021.

(33) z dolnorakuskej obce Rohrbach a. d. Celkom vedome bez ¢asového ramca a ako

Golsen, auditorka, Thomas Hadinger, (37) cesta s otvorenym koncom. Stanoveny bol

Viedencan, filmar a fotograf a Edelweiss, iba jeden ciel - d6jst po susi z Rakuska do

(35) Volkswagen T3 Camper - a na dva roky Indie. Priblizna trasa mala pri tom viest cez

domov obidvoch Rakusanov. Lebo tak dlho Balkan, Grécko, Turecko, Iran a Pakistan.

bola trojica spolocne na ceste po svete. Odvtedy trio spolu zdolalo vzdialenost, pri-

A teraz to ma byt koniec velkého dob- bliZzujucu sa k obvodu Zeme na rovniku. Tak-

rodruzstva? Generalna oprava prevodovky Ze skoro cesta okolo sveta. ,Edelweiss" sa

by doma stala niekolko tisic eur, zohnat osvedcil ako spolahlivé vozidlo, ako domov
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Volkswagen Financial Services od 423 €

/ mesiac s poistenim

Reprezentativny priklad financovania pre VW ID.3 58kWh v cennikovej cene 37.990 € vratane DPH, pri Grokovej sadzbe 4.99 %, dizke Gveru 48 mesiacov, vyske poskytnutého Gveru 22.794 € a pri
40 % akontacii ( 15.196 €), s roénym najazdom 20 000 km. Pocet splatok 48, prvych 47 splatok je vo vyske 428,08 €, posledna splatka je vo vyske 12.995,27 €. Splatka zahriia povinné zmluvné
poistenie, havarijné poistenie a poistenie finan¢nej straty. Spracovatelsky poplatok je 0 % z financovanej hodnoty, RPMN vratane poistenia je 11.57 %. Celkova ¢iastka k uhrade 48.311.03 €.
Uvedené sumy su s DPH. Mesacna splatka sa moze zmenit pri zmene ceny vozidla a aktudlnej urokovej sadzby. Financovanie zabezpecuje spolo¢nost VOLKSWAGEN Financ¢né sluzby Slovensko,
s.r.o. Priklad financovania ma informativny a nazorny charakter a nie je pravne zavazny, nejde o verejny prislub. Viac info 0 moznostiach financovania vozidiel zn. VW najdete na stranke
www.vw.sk alebo u autorizovanych predajcov zn. VW.




s panoramatickou terasou aj ako mobilné
pracovisko. Alebo ako to Thomas zhrnul: , Je
viac ako iba auto - je to ¢len rodiny a part-
ner na cestu."” To, Ze sa s Reginou a kempin-
govym VW T3 vydali na cestu okolo sveta,
bol vysledok dokladnej pripravy.

Velké sny s VW Bulli

Thomas, ktory bol uz ako dieta trvalo
sinfikovany" kempingovymi dovolenkami

v minibuse VW, si v roku 2010 splnil sen

o vlastnom kempingovom Volkswagene.
Nasiel si T3, pévodne normalnu skrifiovu
doddvku roku vyroby 1988, prestavanu na
kempingové vozidlo a po prvy raz registro-
vanu v roku 1989 v Salzburgu. Odvtedy bol
so svojim kempingovym autom, pome-
novanym ,Edelweiss" (plesnivec) skoro
kazdu volnu mindtu na cestach v prirode.

S autom priSiel dalsi sen - cesta do Indie.

A ked' sa Thomas v roku 2016 zoznamil

s Reginou, jedna z jeho prvych otazok,
ktoru jej dal bola, Ci si vie predstavit cestu
okolo sveta v kempingovom aute? Regina,
vtedy bez akéhokolvek vztahu ku kempingu,
sa nechala Thomasom a ,,Edelweissom”
rychlo presvedcit. O tri roky neskor padlo
rozhodnutie Uplne sa odputat - od doteraj-
Sich zamestnani a z kazdodenného Zivota,

v ktorom dominovalo prili$ vela prace.

,Jo malo volného ¢asu, ¢o sme mali, sme
mali kompletne rozplanované, aby sme

z neho vytazili maximum. Nasa mantra bola
iba efektivita, efektivita,” spomina Thomas.
»Zaciatkom roka 2019 obidvaja podali vypo-
ved vo svojich zamestnaniach, Regina ako
auditorka vo velkej firme a Thomas ako no-

vinar v rakuskej verejnopravne;j televizii ORF.

JVystupenie z kola von sme vtedy pocitovali
ako jediné zmyslupIné rozhodnutie.”

Domov na mieru

Na také velké podujatie vSak bolo potrebné
postarsi VW T3 pozdvihndt na troven vhod-
nu na dobrodruzstva. Preto ,Edelweiss"
Uplne rozobrali, podrobili generalnej opra-
ve, nanovo nalakovali a nanovo vybavili
kempingovou zastavbou. Vacsinu zastavby
urobili Regina a Thomas sami - palubnu
elektroinstaldciu, solarny systém, vodny fil-
ter a vnutorné vybavenie - vietko vlastnou
pracou. Najma Regina v tom Case objavila
svoju remeselnu zrucnost a pohruZila sa
hiboko aj do tajomstiev automobilovej
mechaniky. Teraz pozna kazdy kut auta.

Iba lakovanie karosérie a generalnu opravu
motora si Regina a Thomas nerobili sami.

78 Cestopis

Z vozidla na volny Cas sa stal trvaly domov.
Trvalo jeden a pol roka, kym bol ich VW T3
pripraveny na dialkovu cestu.

Zivot na ceste sa musi dokladne pripravit:
vypovedat najom, zorganizovat financie

a pravne zalezitosti, preskumat hlavné trasy
a mnoho dalSich veci. Po vySe 2,5 roku pla-
novania v septembri 2021 konecne vyrazili
na cestu. Vo veku 33 rokov a s 209 000
kilometrami na tachometri sa VW Bulli
»Edelweiss" vydal na svoju najdlhSiu cestu.
Jednotlivé etapy trasy cestovatelia planovali
kratkodobo, vacsinou Thomas resersuje tra-
sy a zaujimavé miesta kym Regina Soféruje.
Kde sa to obidvom péacilo, tam sa utaborili.
»Rozhodli sme sa po prvy raz nerobit si ni-
jaké fixné plany ale nechat veci prist k nam.
Filozoficka veta ,Cesta je cielom' bola pre
nas kazdodennym Zivotom."”

Rakuske trio najprv preslo cez Slovinsko,
Chorvatsko, Ciernu Horu, Albansko, Grécko
a Bulharsko do Turecka. V kazdej krajine
stravili niekolko tyzdnov, scasti aj mesiacov.
Bicykle, skladacie kajaky a turistické topan-
ky boli na palube, takze posadka mohla pre-
skimavat jednotlivé krajiny najrozmanitej-
Sim spésobom. Vzdy bol v popredi zaujem
spoznavat ludi a kultiry podla moznosti ¢o
najautentickejsie. , A vzdy ked sme sa vratili
z nejakého vyletu a videli nas Edelweiss
tam stat, zahrialo nas to pri srdci," hovori
Thomas. A Regina k tomu s radostnym
usmevom dodava: ,Citili sme sa, akoby nds
privitala privetiva tvar.” Tam kde to bolo
mozné, parkovali so svojim kempingovym
VW vzdy volne, ale vidy s reSpektom k pri-
rode a obyvatelom krajiny. Délezité bolo,
aby zili podla moznosti autarkne, napriklad
elektricku energiu si vyrabali tplne sami.
Regina a Thomas zili skromne, vychutnavali
si zivot v prirode a st vdacni za svoje skuse-
nosti a zazitky.

Thomas sa cestou staral aj o instagramovu
stranku (edelweiss.on.the.road), prostred-
nictvom ktorej informoval najma rodinu

a priatelov o postupe cesty. Ale samozrej-
me, ,Edelweiss" je aj fotogenicky. Vypla-
tilo sa, ze Thomas vopred vela rozmyslal

o vzhlade kempingového automobilu a na-
koniec sa rozhodol pre modry metalizovany
lak odtiena Emeraldblau. ,Chcel som, aby
dobre vyzeral, zvonka aj znutra. A ked tak
stoji po krajine, vyzerd velmi pekne a dobre
sa vynima pred kamerou.”

Kritickych momentov bolo pocas cesty
malo. Napriklad ked turecka policia rano
energicky klopala na dvere, pretoze Regina

nﬁ,ostrove Kefalonia
FL 1

Auto snov: fotograf a filmar Thomas
Hadinger od svojej mladosti snival
o vlastnom VW Bulli, teraz je

s

kempingovy T3 ,Edelwe-
iss” jeho stalym spolocni--
kom na cestach, ako tu

Cin‘a:cko).



a Thomas v noci prehliadli znacku zakazu
kempovania. Po ospravedineni dostali od
policajtov nielen Cislo tiesnového volania
ale aj tipy na zaujimavé scenérie. Alebo ked
Regina bola sama na turistike v albanskych
hordch a zabludila, zachranil ju pastier
oviec. Ten sa vydal dokonca oklukou, aby
ju bezpecne doviedol k autu. A ked obi-
dvaja ochoreli v odlahlej oblasti na koronu,
priatelia im prostrednictvom instagramu
zorganizovali pomoc.

VW Bulli, ktory spaja

Ci na plazi v Grécku, na ¢erpacej stanici

v Chorvatsku alebo na dedinskej ceste v Tu-
recku, Stvorkolesovy cestovny partner sa
vzdy osvedcil ako medzinarodny zdroj sym-
patii. ,Je to prijemné, kol'ko ludi reaguje na
Edelweiss. Ako pocestny si predovsetkym
cudzinec. Ale pocas cesty na nas domaci

Domov s vyhladom:
VW Bulli ,,Edelweiss”
v lokalite Daylan
(Turecko).

trabili, mavali a usmievali sa. VW T3 je super
otvarac rozhovorov, z toho vzniklo mnoz-
stvo kontaktov. Je to, akoby sme jazdili

po krajinach s tsmevom," rozprava Tho-
mas. ,,Je skoro ako mala hviezda, ¢asto ho
fotografovali. A mnohi nam rozpravali o ich
vlastnych zazitkoch s tymto typom auta.”
Ze cestovanie v automobilovom veteranovi
bude vyzvou, bolo obidvom od zaciatku jas-
né. No pocas cesty Thomas a Regina zistili,
Ze ich pojazdny domov je sucastou velkej
rodiny. ,Zazili sme, Ze v kazdej krajine je
komunita majitelov klasickych automobilov.
Ludia so starym VW Bulli sa lahko najdu,”
hovori Regina. ,,Fanusikovia modelu T3 su
totalne dobre navzajom prepojeni - ked' ma
tvoj Bulli problém, je celkom jedno, v ktorej
si krajine, pomozu ti!"

Na otdzku najzaujimavejSieho miesta cesty
pride odpoved celkom spontdnne: ,Alban-
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sko! Pre nas najvacsie prekvapenie. Ocarila
nas krasa krajiny, ktora je zo znacnej Casti
magicka a povodna. Ale zapdsobili na nas

aj priatelski a otvoreni ludia. V Albansku
sme zazili doteraz najvacsiu pohostinnost,
srde¢nost a odhodlanost pomahat. Neza-
budnutelnd.”

Zimu cestovatelia prezili, na juhozapadnom
pobrezi Turecka v Dalyane. Idyla, ked cez
okno minibusu svietilo sIinko na drevené ob-
klady a pestré latky, takmer davala zabud-
nut, Ze necelych 1000 kilometrov odtial pri
mohutnom zemetraseni zahynuli desattisice
[udi. Podla pévodnych planov mali byt Re-
gina a Thomas vtedy prave presne v oblasti
katastrofy. ,Boli sme zdeseni, ked sme
videli obrazky. Ale eSte viac sa nas dotykali
osobné osudy ludi, s ktorymi sme hovo-

rili. Mnohi nam rozpravali, Ze maju rodiny
alebo priatelov postihnutych zemetrasenim

80 Cestopis

alebo ktorych stratili. To je straSne smut-
né," vysvetluje Thomas. ,My sme na nase
kanaly uviedli linky na dary pre zachrannud
organizacie. Clovek by si Zelal, aby mohol
urobit viac ako iba darovat peniaze, najma
preto, lebo Turci su ako ludia velmi ochotni
pomahat.”

Katastrofa a nasledujuci vyvoj, najma

v Irane, urobil cestovatelom Skrt cez ich
poévodné plany déjst az do Indie. Museli si
zvolit alternativnu trasu a niekolko mesia-
cov stravili v Gruzinsku. Ale ciel zostal aj tak
jasny - vychutnavat si intenzivny zivot na
velkej ceste. Od septembra 2023 su Regina
a Thomas opat doma vo Viedni a organi-
zuju si opatovné zapojenie do normalneho
Zivota. A stale eSte veria, Ze raz sa do Indie
predsa dostanu. Ale iba s ich kempingovym
VW T3 ,Edelweiss”, zdoraziuje Regina: ,Je
jednym z nas, bez neho nepdjdeme nikam."”

*‘ Jedenkrat vSetko

nové, prosim! Na dlha ~

cestu Regina a Thomas svoj
kempingovy VW Bulli z roku 1988
kompletne zrestaurovali

a individualne vybavili.

Na cestach po svete a domavo VW
Bulli: Raktisania Thomas a Regina
stravili dva roky cestovanim po svete.
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Hranice moznosti

Na stretnuti fanasikov modelov ID. vo Svajciarskom Locarne
zaciatkom septembra Volkswagen predstavil stadiu ID.X
Performance na baze limuziny ID.7.

Stdia ma demonsétrovat moznosti, ktoré poskytuje modular-
na stavebnica elektromobility MEB. Vozidlo uZ na prvy pohlad
posobivo prezentuje svoj vysoky vykonovy potencial. Na
karosérii su vyrazné aerodynamické doplnky ako predny spojler
a zadny difuzor z karbdénu, na dverach batozinového priestoru
je karbénové pritlaéné kridlo. Sportovy podvozok s tvrd$imi

V oktdbri Volkswagen aktualizoval
modely ID.4 a ID.5. Hoci sa navonok
prakticky neliSia od doterajsSich
modelov, pod ich ,kabatom” sa
skryvaju vyznamné zmeny.

Viditelné st najma v kokpite, kde je
sériovo novy, vacsi displej systému
infotainmentu s uhloprieckou 32,8 cm
(12,9 palca). Infotainment ma novu
Struktiru menu a softvér novej genera-
cie, dotykové posuvace pod displejom su

pruzinami zmensuje svetlu vysku vozidla o 60 mm a umoziuje
zvlast agilné jazdné vlastnosti. Karbonové nadstavce blatnikov
vytvorili priestor pre 20-palcové disky kolies z lahkej zliatiny

s centralnou maticou, obuté do pneumatik Michelin Pilot Sport
Cup 2 rozmeru 265/35 ZR 20, ktoré zvacsuju rozchod o 80 mm.
Vinteriéri ma Studia lahké Skrupinové predné sedadla z karbo-
nu a Cervené akcentné prvky.

Standardny synchrénny elektromotor na zadnej naprave s vy-
konom 210 kW (286 k) bol doplneny asynchronnym elektromo-
torom pohanajucim predné kolesa, funkciu motorov koordinuje
osobitna riadiaca jednotka doplnena ovladacim displejom s uh-
loprieckou 17 cm na stredovej konzole. Obidva agregaty spolu
poskytuju maximalny systémovy vykon az 411 kW (558 k).
Sériovy model ID.7 GTX s pohonom vsetkych kolies bude pred-
staveny v roku 2024.

teraz osvetlené. Zmeneny je aj digitalny
pristrojovy panel Digital Cockpit, prepi-
nac jazdnych reZzimov je premiestneny na
pravu packu na stipiku riadenia, rovnako
ako pri modeloch ID.7 a ID. Buzz. Zdoko-
naleny bol aj head-up displej s rozsire-
nou realitou, novy hlasovy asistent IDA
podporovany cloudom poskytuje SirSie
spektrum informacii.

Po technickej stranke su najddlezitej-

Sie modifikacie pohonu, ktory je eSte
efektivnejsi ako doteraz. Verzie ID.4 Pro

82 Novinky

a ID.5 Pro s pohonom zadnych kolies maju
elektromotor s vy$sim vykonom 210 kW
(286 k). Pre zvysSenie efektivity je eSte
délezitejSi mohutny kratiaci moment az
545 Nm - o predstavuje plus 75 percent.
Elektronicky obmedzena maximalna rych-
lost bola s novym motorom zvySena na
180 km/h (p6vodne 160 km/h). Sportovo
ladené modely ID.4 GTX a ID.5 GTX maju
vdaka novému zadnému elektromotoru
zvySeny systémovy vykon na 250 kW
(340 k) a akceleruju z 0 na 100 km/h za

5,4 sekundy. Sti¢asne s novym pohonom
dostali obidva modely nanovo vyladeny
podvozok, vratane volitelnych adaptiv-
nych timicov pruzenia DCC. Cestovanie na
dlhé trasy ulahcuje novy systém tepel-
ného manazmentu batérie, ktory pred
prijazdom k zvolenej nabijacej stanici vcas
pripravi batériu na ¢o najrychlejsie nabi-
janie. Napriklad modely GTX s batériou
77 kWh netto mozu vyuzit plny nabijaci
vykon 175 kW a tym za iba cca 10 minuat
dobit energiu na 178 km jazdy (WLTP).
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